











O papel do transporte coletivo nha expansao e estruturagdo urbana do municipio de Séo Paulo

Abstract

Can public transport be a key element in a city’s development?

From the beginning of the 20™ century until the 1930’s, Sio Paulo was
organized around and along the railways and the tramways. Later the establishment
of the bus as the main means of transport enable uncontrolled and disorganized urban
expansion. From the 1950’s onwards and most intensely in the 1960s, there was a
process of metropolization of the city, while the metropolitan transport system was
very slow in developing. The subway was intended of serve as the core structure of
the systems compete with one another, without an integrated plan at the scale of the
metropolis. It is in the context that plans for bus corridors were proposed, which have
also been incompletely implemented. The city and its transport needs has always
grown more quickly than the capacity of the public sector to respond to them.
Currently, new experiments with integrated planning are under ways, such as “PITU
2020 and attempts to restructure the bus system. Bus corridors, in addition to their
operational role in transport systems, also are an important factor in urban planning,

having a strong impact on the quality of public space and urban dynamics.
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viagens. As avenidas radiais, que utilizariam os fundos de vale', fariam o papel

“alimentador” trazendo os automoéveis, 6nibus e caminhdes dos bairros para o centro.

FIGURA 2.02
O ESQUEMA BASICO DO PLANO DO AVENIDAS
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Fonte: MAIA, F. P., 1930; In: TOLEDO, B. (1996).

Maria Cristina Leme exp0e claramente esse atributo do estudo de Prestes
Maia: “Este plano orientou a atuagdo de dois prefeitos de Sdo Paulo, Fabio Prado e

o proprio Prestes Maia, no periodo entre 1934 e 1945, quanto a remodelagdo e

! Note-se que, com a construgdo das avenidas de fundo de vale se fariam, simultaneamente a canalizagio de
corregos, com o intuito de otimizar investimentos em infra-estrutura. Essa pratica teve conseqiiéncias drasticas na
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CAPIiTULO 3

UMA SOLUCAO METROPOLITANA

Fonte: CMSP


































































CAPITULO 4
O CORREDOR DE ONIBUS

SANTO AMARO — 9 DE JULHO

Fonte: Setepla
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A sinalizagdo e o sistema de informagdes referentes ao uso da nova linha
também tiveram estudos especificos, assim como a reposi¢do de arvores. Havia uma
inten¢@o no projeto original de minimizar os impactos negativos da implantagio do
Corredor dando a avenida novos atributos de qualidade. As Figuras 4.09 e 4.10
mostram detalhes do projeto paisagistico que procurava minimizar os impactos

negativos detectados, e procuravam dar uma identidade para o corredor.

FIGURA 4.09
PLANTA DO TERMINAL JUSCELING KUBITSCHECK
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Fonte: Setepla, 1985.

Alguns problemas haviam sido previstos no projeto como, por exemplo, os
congestionamentos ao longo do corredor que seriam inevitaveis durante as obras
devido a diminui¢do da capacidade vidria, como se observa na Figura 4.11. Os
transtornos deveriam ser minimizados escoando o fluxo por rotas alternativas e
criando uma equipe operacional para orientar e desviar o trafego. Previa-se
problemas para carga e descarga, havendo a possibilidade de fazer a operagdo de
modo alternativo temporariamente, utilizando as vias laterais ou operando no periodo
noturno. O proprio transporte coletivo ficaria prejudicado durante a implantacdo do
corredor por causa da dificuldade de circulagdo. A instalagdo de pontos de parada no
canteiro central, o que era uma inovagéo do projeto, seria também um problema até

que os passageiros se acostumassem, € podia gerar um maior nimero de acidentes

i In: Relatério do Projeto Trélebus Santo Amaro - Bandeira, 1986
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visto o aumento de travessias de pedestres. Gradis e floreiras, 4reas para refiigio de
pedestres e seméaforos foram os elementos propostos para minimizar os riscos de

acidentes.

Ficura 4.10
DETALHE DO PROJETO PAISAGISTICO PARA O CORREDOR SANTO AMARO-9 DE JULHO

PROJETO DE PAISAGISMO - DETALHES

TABEBUA GHRYSOTRICHA ARVORE EXISTENTE - _ARVORE EXISTENTE
(1P - AMARELO) 5

ARVORE. EXISTENTE [TABEBUIA CHRYSOTRICHA : {ARVORE EXISTENTE
{1PE - AMARELD)
RUSSELIA EQUISETIFORMS VEREENA HYBRIDA

[TROSSELTA) {CAMARADINHA

[VERBENA HYBRIDA
[CAMARADINHA]

MODULO - ABRIGO PADRAO

Fonte: Setepla, 1985.

Ficura 4.11
O CORREDOR DE ONIBUS PRIVILEGIOU O TRANSPORTE COLETIVO EM DETRIMENTO DO TRANSPORTE PARTICULAR

Fonte: Jornal O Estado de Sao Paulo, 9/06/1987. Foto: Benedito Salgado.
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FiGURA 4.16
A DEGRADAGAO NA AVENIDA SANTO AMARO

Fonte: Revista Veja Sao Paulo, 08/01/2003. Fotos: Mério Rodrigues.

FIGURA 4.17
A DEGRADAGAO DA AVENIDA SANTO AMARO

Fonte: Revista Veja Sao Paulo, 08/01/2003. Fotos: Mario Rodrigues.
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Embora ndo tenha sido possivel localizar um levantamento do uso do solo na
avenida Santo Amaro anterior 4 implantagdo do Corredor, consta que “boas lojas de
roupas e calcados deram lugar a borracharias, modestas oficinas mecdnicas e
postos de gasolina, além de um pequeno comércio como o Relojoeiro Alemdo, que
ha trinta anos teima em sdo sair de ld. Cinemas conhecidos, como o Vila Rica e
Chaplin, fecharam com o sumico do publico.”” Segundo o arquiteto José Eduardo de
Assis Lefévre®, o coméreio desapareceu com o estreitamento das calgadas.

A degradag¢do € menor nas areas onde o calgamento € mais generoso, portanto

nfio se tem a mesma situagio ao longo de todo o corredor (Figuras 4.18 e 4.19).

Alguns lotes receberam novas edificagSes, muitas vezes recuando as constru¢des

para ampliar a cal¢ada e criar 4reas de estacionamento.

FiGURA 4.18
A DEGRADAGAO NAO E UNIFORME AO LONGO DO CORREDOR. RUA SAO GABRIEL.

Foto: Karine Murachco, 2003.

o SALLUM, E. Revista Veja Sao Paulo, 08/01/2003.

=5 Arquiteto José Eduardo Assis Lefévre concedeu entrevista para a matéria da revista Veja supra citada.
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FIGURA 5.06
SISTEMA SOBRE PNEUS PROPOSTO PELO PITU 2020

Fonte: PITU 2020, 2000
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mas situagdes de perigo. As calgadas ficaram estreitas ¢ néio foram previstos espagos

para estacionamento, carga e descarga.

FIGURA 5.07
ESQUEMA DE CIRCULAGAO DOS NOVOS CORREDORES DE TRANSPORTE

COMO SERA
{ A

Fonte: Jorna O Estado de Sao Paulo, 2/05/2003.

A remodelagio do corredor prevé uma diminui¢do do nimero de veiculos no
trecho mais carregado apds a implanta¢do da Linha 5 que devera ter 5 estagdes na
avenida Santo Amaro (ver item 5.3 a seguir). O projeto pretende privilegiar o uso
atual da avenida, melhorando a qualidade urbana. O alargamento € imprescindivel:
néo & possivel alojar 3 vias de Onibus exclusivas, o canteiro central, duas faixas para
automéveis de cada lado e a calgada em menos de 36m de largura total.

Ser4 preciso definir o papel de cada um dos usos da avenida e criar a
qualidade necessiria para cada um deles. Os estudos estio sendo elaborados
atualmente contradizendo uma das premissas do projeto original: ndo desapropriar.
Com isso, o passeio serd privilegiado: os equipamentos urbanos que costumam
obstruir as calcadas deverdo ser remanejados. Os novos edificios poderdo criar uma

galeria ao longo da avenida a partir do recuo do térreo das novas ‘construgdes
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5.3. O metré na avenida Santo Amaro

O Estudo de Viabilidade da Linha 5 do Metr6, que devera passar em parte
pela avenida Santo Amaro, mostra que esse eixo continua a ser um dos principais da
cidade. Como foi visto anteriormente, a regido sul de Sdo Paulo tem uma demanda
importante em termos de transporte coletivo, pois atende a populagdo de baixa renda
que ocupa essas areas. A Figura 5.08 mostra os principais corredores de transporte
existentes nessa 4rea que compreende: a regido de Interlagos, a Av. Cupecé que faz a
ligagdo com Diadema, a Estrada de M’Boi Mirim que faz a ligagdo com Grajai e
Parelheiros, a Estrada de Itapecerica da Serra que conecta com as areas do Jardim

Angela, Jardim Maria Cristina e outros.

FiGURA 5.08
PRINCIPAIS CORREDORES DE ONIBUS NA REGIAO DE SANTO AMARO
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Fonte: Estudo de Viabilidade da segunda etapa da Linha 5 do Metré, CPFTM 2002.

A Linha 5 do Metrd, se for implantada conforme o projeto atual, ird

acompanhar a avenida Santo Amaro até a avenida dos Bandeirantes, onde deflete
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