
LAS LINEAS DE MONTJUICH Y BARAJAS A CONCURSO

Tecnología francesa también
favorita en los nuevos metros
EI sistema de ferrocarril metropolitano VAL, de patente francesa Matra, se
ha convertido en la opción favorita para adjudicarse el concurso para la
construcción de la línea 2 del metro de Barcelona, tras la sorprendente eli-
minación, en la selección previa, de su más directo competidor, el siste-
ma M-BAHM de patente alemana AEG. Por otra parte, el proyecto de la lí-
nea de unión con el aeropuerto de Barajas del metropolitano de Madrid,
será presentado en los próximos días.
Robcrto Carballo

as cmpresas Matra,
Mitsuhishi y la cana-
dicnsc UTDC, ulti-

man cn cstos días sus ofcrtas
y proycctos constructívos
para cl concurso dc adjudi-
cación de la línca 2 del me-
tro dc Barcclona. La nucva
línca unirá cl ccntro dc la
ciudad con cl anillo olímpi-
co dc MontJuich.

Tras la climinación por cl
('onscjo dc Administración
dc Transpc,rl^s c1c la ciudad
dc Ias candicl,ituras dc Euro-

Mofro :in
conductor de

Val.

trcn Monoviga y AEG, los
finalistas se encuentran em-
barcados cn una ronda de
negociaciones yue persigue
tres objctivos fundamenta-
les. En primer término, ofre-
cer un proyecto tecnológico
eficaz, experimentado, de
rápida construcción y ajus-
tado en precio. Segundo, de-
fnir una fórmula de ^nan-
ciación del sistcma y su in-
fraestructura. Esta fórmula
deberá incluir una inversibn
inicial mayoritaria por partc

dc la opción quc sc haga con
la victoria cn el concurso, y
tambiĉn una propucsta de cx-
plotación cn r^gimen mixto
dur^intc los primcros años dc
scrvicio, tcniendo como socio
xl Consorcio de Transportes
barcclonés. El último objeti-
vo consiste en conscguir so-
cios cspañolcs y ajustar con
ellos una intcrvención en cl
proyccto, quc ascgure una
significativa prescnci<i dc la
industria nacional cn cl dcsa-
rrollo dcl programa.

Actualidad

Es^acién "Ropébliea" on Lillo.

Tras la climinación de
AEG, la ofcrta de Matra
es la que parece contar
con mayores posibilida-
des dc xdjudicarse el con-
rurso, con lo que, en la
pugna franco-alemana
por introducir sus respec-
tivas tccnologías en nucs-
tro país, la opción gala co-
braría una grandisima
vcntaja.

Fucntcs rclacionadas con
este consorcio cstatal fran-
cĉs, no han qucrido h^iccr
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M-BAHN: LA OPCION MAGNETICA

r multinacional alerna-
na AEG quiere intro-

ducir cn cl mundo del
transporte urbano por fe-
rrocarrrl cn España, el sis-
tema M-BAHN, desarro-
Ilado por la cmpresa Mag-
ncthahn. La principal
aportación técmca de cstc
sistcma consiste cn la trac-
ción mcdiantc campo va-
riahlc migratorio clcctro-
magnético, con motor li-
ncal síncrono dc cstator
longitudinal. EI soporte de
los vehículos se realiza por
"levitación tnagnética", a
través dc imanes perma-
ncntes, que generan tam-
bién la excitacron del mo-
tor.

La sociedad Magnet-
bahn p atcntó el sistema
1973. El ministerio federal
alemán de Investi gación y
Tecnología decidió inte-
grarlo el programa marco
de "lnvestigación de tráfi-
cos de cercanías" en 1975.
En 1978 la empresa se aso-
cia con AEG.

Las primeras instalacio-
nes de pruebas, construi-

das en Braunschweig er.
1974, alcanzan una lon^i-
tud dc 1.400 metros. Dis-
tribuidas en dos circuitos
cerrados, se pueden simu-
lar en ellos todas las cir-
cunstancias del tráfico co-
mcrcial.

En 1983 se inicia la
construcción para la Com-
pañía del ferrocarril me-
tropolitano de Berlín del
primcr tramo, quc entra en
servicio en 1984. Este tra-
zado inicial es complctado
hasta alcanzar una longi-
tud dc l,6 km. entre las es-
taciones de Gleidsdreieck
y Kemperplatz.

El M-BAHN, junto a la
tracción magnética, ha de-
sarrollado un sistema de
control de marcha auto-
mático sin conductor, con
mando y vigilancia centra-
lízada. Los vehículos, con
capacidad para 50/80 pa-
sa^eros por unidad, no
tienen elementos activos
de tracción, y su trazado
puede establecerse, indis-
tintamente, por vías eleva-
das o subterráneas. q

VAL: METRO SIN CONDUCTOR
i compañía francesa
M<ttra presenta su siste-

ma dc fcrrocarril metropoli-
tano VAL, con un slogan
yue pucdc resultar negativo
en principio para el usuario;
"un metro sin conductor".
Pcro el mensaje es bien reci-
bido por las empresas admi-
nistradoras dc este tipo de
servicios, yue ven en los sis-
tcmas automatizados una
lórmula clicaz para reducir
los gastos de explotación.

La automatrzacicín inte-
gral del VAL pcnnite ase-
gurar un tráfico de 6.000

pasa jeros por hora, en base
a composicrones de 400 via-
jeros con frecuencias de
cuatro minutos, composi-
ciones de 200 viajeros cada
dos minutos, o composi-
ciones de 100 pasajeros ca-
da minuto.

Pcro la experiencia de
seis años prestando servicio
en la ciudad de Lille, con
más de 200 millones de via-
jcros transportados, es lo
que confiere a la oferta de
Matra una indudable
ventaja con respecto a sus
competidoras. q

ningún tipo de declaración
en torno a sus posibilidadcs
de adjudicación de la línea 2
del metro de Barcelona ya
q ue, en el momento de re-
dactar esta información, se
encuentra a la espera de co-
nocer el fallo sobre la em-
presa que construirá el saté-
lite de comunicaciones espa-
ñol Hispasat, en el que tam-
bién cuenta con importantes
posibilidades. Los responsa-
bles dc prensa de Matra
consideran que aparecer co-
mo favorito en varios con-
cursos, puede resultar perju-
dicial para su interés.

Matra pertenece al gru po
Alsthom, que fabricara los
nuevos TAV españoles, y un
número signiEcativo de lo-
comotoras de gran potencia,
con patente alemana. La im-
portante presencia que Alst-
hom ha tomado en nuestro
país, al convertirse en accio-
nista mayoritario del con-
sorcio ferroviario en el que
se ha integrado Ateinsa,
Maquinista y Macosa, favo-
rece la mejor ar[iculación de
la participación española en
el proyecto.

Fuentes de la empresa ja-
ponesa Mitsubishr se han
mostrado también muy cau-
tas al ofrecer información
sobre el sistema de transpor-
te que presentarán al con-
curso. Igualmente guardan
en secreto la identidad de los
grupos españoles con los
que están manteniendo ne-
gociaciones. Confirmaron,
eso sí, que su propuesta será
g lobal, y solventará no sólo
I•a cuesUon tecnológica, sino
que dará también soluciones
a problemas de construc-
cron de la infraestructura,
de financiación y, por fin, de
explotación de la Irnea.

Directic

Val do Llllo.

Ejecutivos de Mitsuhishi
se encuentran estos días cn
Barcelona hacicndo contac-
tos con entidades financie-
ras, empresas constructoras
e ingenterías. VIA LIBRE
ha podido sabcr quc ya se
ha llegado a un acuerdo de
colaboración con Infersa
para el desarrollo de la ofer-
ta definitiva que la empresa
japonesa presentará ante el
Consejo de Administración
de Transportcs dc Barcclo-
na.

METRO BARAJAS. El Con-
sorcio de Tru^sportes de
Madrid, por otra parte, prc-
sentará próxitnamente el
proyecto base para la cons-
trucción de una línea de ac-
ceso por ferrocarril metropo-
litano desdc el centro dc Ma-
drid al aeropuerto interna-
cional de Bar^tjas. Las bascs
sobre las que se convocará el
concurso scrán muy simila-
res a las exigidas por el Con-
sejo de Administración de
Transportes de Barcelona.
Se pedirá a los candidatos
soluciones tecnológicas, par-
ticipación en la iinanciacron,
y partrcrpación en la gestión
durante los primeros anos de
explotación. Las multinacio-
nales Matra, AEG y Mitsu-
bishi, así como la española
Eurotren Monoviga, trenen
previsto formalizar ofertas
en esta nueva convocatoria.

EI trazado de la nueva lí-
nea conectaría el aeropuerto
de Bara jas, con la zona co-
mercial de Cuzco y Nuevos
Ministerios, con parada en
los Recintos Feriales de la
ciudad. A lo largo dcl reco-
rrido la infraestructura esta-
ría en varios tramos soterra-
da, y en otros discurriría so-
bre vraducto. q




