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C A S I N O -

P u M M .

O S T E N D 6

NIGHT-CLUB 

,LA CHAMPAGNE"

Zaterdag 9 en 

zondag 10 februari 

van 22 uu r af.

Zondag ;10 februari 

van 116 itot IS uur.

ANDRE GELY

M E R IN O  COSTA 

en z ijn  orkest

F R A N Z  A N DRE  

piano

In lich t in g e n  :

Casino-Kursaal Oostende 

Tel. (059) 7601 .

K O N I N K L I J K E  

S C H O U W B U R G  

O O S T E N D E

V rijdag  8 februari te 20 uur 
Jeugidmatinee te '15 uu r :

Onder de auspiciën van de 
„Vriendenkring van het 

Nederlands Toneel”

De „K on ink lijke  Nederlandse 
Schouwburg” stelt voor :

„HET DAGBOEK 
VAN 

ANNE FRANK”
van A . Hackett en

F. Goodrich

PLA A T SEN  : 
60-50-40 en 30 F. 

JE U G D  M AT IN EE : 20 F

Zondag llO februari 
te 20 uu r :

De „Productions G. Herbert

stellen voor :

„LA FOIRE 
D’EMPOIGNE”
van Jean  A nouilh .

Met P A U L  M EU R ISSE .

Enscenering :

Jean  A nou ilh  en 
Ro land Pietri.

PLA A T SEN  :
160 - '1110 en 80 F.

D insdag llB februari 
te 14 u. 30

„Ontdek de wereld”-ivertonimg

Sohoolcyclus.

„BALI, 
HET GELUKKIGE 

EILAND"
door Jacques Ohegaray. 

O U DERS  : 20 F .

M aandag |18 februari 
te 20 uur

Conferentie 
„Exploration du M onde”

„LA DANSE 
RUSSE”

door P. V an  Heddegem.

PLAAT SEN  :

30 - 50 - 40 en 30 F

In lichtingen en lokatie :

Kon. Schouwburg Oostende

Tel. (059) 7118.22

( van '10 tot )li3 u. en 
van 16 tot '.19 u.)

(3283W-J212N—3057V)

Kleine —
Aankondigingen

HOUTEN 
VISSERSVAARTUIG 

TE KOOP
Gebouwd in  1946 — motor A.B.C. 
135/250 P K  — steeds varende.
Zich wenden bureel blad. (3039V)

TE K O O P  
Twee moderne 

KOTTERS
geschikt voor de IJslandvisserij.
Te bevragen : H. ZW ART , IJmui- 
den. (3041V)

F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U G G E

Export Import
TELEFOON 

Privé : 540.06 
Magazijn : 541 541.42

Vis & Garnalen in 't Groot 
Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen 

T h a i s b e s t ^ l i i n g  
i n  d e  g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in gans het land 

(2182V )

W EG EN S O U DERDO M

BLOEIENDE 
V I S H A N D E L  

OVER TE NEMEN
Z.w . Poissonerie Nord-Est,

Rue le Corrège, 45, 

Brussel 

Tel. (02) 33.16.08

___ ______________________ (3056V)

Voor

nieuwbouw

en

herstellingen

van

schepen

N V .

Reders 

en Vissers, 
voor Uw 

SOCIALE 
LASTEN 

en

BOEKHOUDING

★

Bestuursgebouw 

Vismijn Zeebrugge 

Tel. 541.17 

Na de uren : 

Jo*. De Roose 

Tel. 517.40

h a n d  
i n 
h a n d
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HST VISSEftIJBLAD

w i t  v o e r  w a t  ?
Prachtig initiatief van de Kursaal Direktie te 
Oostende en Rederscentrale met m edew erking  

van alle kanten

D R U K K E R IJ  
Tel. 777.13

Verant. Druk.-Uitgeefster 

Simonne B O LL IN N E  

Vindictivelaan, 22, Oostende 

Tel. 725.23 — P.C.R. 41.89.87

ABONNEM ENT 

Binnenland : 1 jaar : 250 F 
Zes maanden : 125 F 
Drie maanden : 75 F

BU ITEN LAN D  1 jaar : 275 F

N EDERLA N D  :
1 jaar : 20 G ld of 275 F

Verleden week vrijdag werden 
reeds de koppen bijeen gestoken 
in de Rederscentrale om te overwe. 

gen of geen aktie kon op touw ge
zet worden tot hulpverlening on
der het motto van «W IE  DOET 
WAT» gelanceerd door de Vlaamse 
Televisie.

Het is immers een algemeen be
kend feit dat grote hoeveelheden 
vis moeten opgevangen worden en 
dat de afzet langs de gewone afzet
kanalen moeilijkheden kent inge
volge de biezondere weersomstan
digheden.

Anderzijds was er het bewust
z ijn dat in de barre w intertijd hulp 
moest geboden worden aan de 

noodlijdenden.

De gedachten welke voorop gezet 
werden op het einde van verleden 
week, kregen vaste vorm in de loop 
van zaterdag, meer inzonder omdat 
alsdan de heer De Ramée, uitbater 
van het Kursaal te Oostende zijn  
finantiële steun had verzekerd ten 
belope van 10.000 F voor het dek
ken van een gedeelte van de onkos
ten, gemoeid met het gratis uitde

len van vis aan de behoeftige ge
zinnen. Verder was er reeds een 
toezegging van de Coöperatieve 
verzekeringsmaatschappij «Hulp in 
Nood» en de rederscooperatieve 
«SCAP» onder leiding van de heer 

Vandenberghe om eveneens hun 
steentje b ij te dragen in de hulp- 

aktie.

Zondagnam iddag werd het per
soneel van de Rederscentrale b ij
een getrommHd en elkeen stelde 
zich zonder vergoeding ter be
schikking van deze aktie met het 
vaste voornemen zulks tot een 
goed einde te brengen. «Voor een 
aktie in solidaire geest en onder 
impuls van de nood te lenigen 
waar behoefte is, tellen geen uren»

is de slogan van het personeel van 
de handelsafdeling Rederscentrale.

Het idee was al de noodlijdende 
gezinnen langs de plaatselijke kom 

missies van Openhare Onderstand, 
twee maal per week gratis vis te 
geven te Oostende, Stene, Bredene, 

Zeebrugge, Heist, Blankenberge en 
Nieuwpoort. Na een eerste bedeling 
op dinsdag is deze aktie »-eeds uit
gebreid tot Lombardsijde, Middel- 
kerke en Brugge. U itbreiding tot 
andere gemeenten langs de kust, 
wordt voorzien en de aktie zal ver
der doorgezet worden zolang de el
lende zal blijven bestaan ingevolge 
de barre winter ?

Een coördinatie tussen de ver

schillende takken van de zeevisse
r ij bleek noodzakelijk zodat beroep 

gedaan werd op enkele groothan
delaars, nl. de firm a Constandt Ge- 

kiere en Pêcheries, in afwachting 

dat het Verbond der groothande
laars in vergadering zal bijeenge
komen z ijn  om een gezamentlijk 
standpunt in te nemen. Op de 
groothandel diende immers beroep 
gedaan om de vis te kuisen en in 
te pakken.

Teneinde de versheid van de 
eventueel te bewaren vis te waar
borgen, werd beroep gedaan op de 
«Froid Industriel» en de Frigorife- 
res du Littoral» voor het opslaan 

van hoeveelheden in de koelkamer 
Deze firm a’s verleenden hun volle
dige medewerking en stelden even
eens vervoer ter beschikking.. Ver

der werd reeds vervoer toege
zegd vanwege de rederij Seghers, 
de firm a «La Couronne» welke 

eveneens zou instaan voor het ku i
sen en het verpakken van de hoe
veelheden bestemd voor Stene, de 
vervoerder Van Damme, de firma 
Missiaen te Nieuwpoort en Huys- 
seune te Zeebrugge. Ook werd be
roep gedaan op de reders om op

hun besommingen een bedrag van 

250 F of 300 F te laten vallen voor 
het mede financieren van deze ak
tie. De afslagers zowel te Oosten

de als te N ieuwpoort en Zeebrug

ge, verleenden hun volledige mede
werking.

Gezien het sociaal karakter dat 
deze aktie kenm erkt werd door de 

Rederscentrale een schrijven ge
richt aan de M inister van Land
bouw  om de medewerking te beko
men van O C RA . Algemeen wordt 
verwacht dat aan d it verzoek een 
gunstig gevolg zl gegeven worden.

Het resultaat van d it initiatief, 
dat nog voor verdere u itbreid ing 
vatbaar is, kan samengevat en ge- 
konkretiseerd worden in de visbe- 
delingen welke reeds deze week 
plaats hadden : R u im  2000 kg vis 
werd verdeeld te Oostende, Brede
ne, Stene, Lombardsijde, Middel- 
kerke en N ieuwpoort en evenveel 
te Heist, Zeebrugge, Blankenberge 
en Brugge.

Dat er kritiek zal z ijn  is al ge
weten van voor men met een der
gelijk  in itiatief van wal steekt. Het 

is zoals a ltijd  en overal dat de bes
te stuurlu i aan wal staan. De argu
menten «Tegen» hebben reeds hun 

rondgang gedaan, m aar dat doet 
geen afbreuk aan het w erkelijk 
principe van hu lpverlening en naas
tenliefde. De mate van de tegen- 
argumentatie kan enkel maar 
schromelijk kleingeestig genoemd 
w o r d e n ,  het b lijf t  nu 

eender van wie het kom t. W ant 
wanneer in dergelijke omstandig
heden, met het wel bekende opzet, 
niet tot een eendrachtige samen
werking kan gekomen worden, dan 
stellen w ij ons wel terecht de 
vraag : wanneer dan eens wel ?

De initiatiefnemers laten zich 

hiervan echter niet afschrikken en

gaan verder in de overtuiging dat 
zij handelen op de wijze zoals 
zulks hoort. Opbouwende kritiek 
is a ltijd  welkom en verdere inlich
tingen zullen steeds bereidwillig 
verstrekt worden door het sekreta- 
riaat van de Rederscentrale s.v. 
tel. 735.03, dat mag geluk gewenst 
worden voor z ijn  aktie.

Ook het Gemeentebestuur van 
Oostduinkerke nam  kontakt met 

de Rederscentrale te Oostende, ten
einde ’n kwantite it vis te bekomen 
bestemd voor de noodlijdenden.

Het Gemeentebestuur van Oost
duinkerke zou zelf instaan voor de
ze bedeling aan de belanghebben
den.

O P E X  SPORT IEF O O K  IN  

AK T IE

Het komitee van Opex Sportief 
van de Opexw ijk te Oostende 
heeft ook niet gewacht op „Wie 

doet wat” en de koppen werden 
b ij mekaar gestoken. Samen met 
de schoolhoofden en andere lei
ders van maatschappijen werd een 
aktie begonnen. Een eerste bede
ling van 3.000 kg kolen had plaats, 
op de Opex.

Vis wordt aan 39 gezinnen gege
ven met de medewerking van de 
Rederscentrale en z ij die noodlij
denden kennen, mogen ze aanmel
den.

Deze gezamenlijke inspanning is 
een bewijs van goede wil, van 

medevoelen en van samenhorig
heidsgevoel.



ZIJ HADDEN PECH...
LEKKAGE OPGELOPEN

Toen de Z.475 «Annie» van schip
per Frans Bonny op weg was naar 
de visgrond san Thornton Ridge 
en op cirka 4 mij] Noord Oost van 
Zeebrugge gekomen was, voelde 
men plots een harde stoot langs 
stuurboordzijde. Men veronderstel
de op een grote ijsblok gestoten 
te z ijn  er er werd onm iddellijk  ’n 
onderzoek ingesteld in het ruim . 
A ldaar kw am  men tot de vaststel

ling dat één plank van de voorste
ven ingedrukt was en dat er wa
ter binnendrong. Er werd ter- 

stonds een begin gemaakt met het 
pompen w ijl men langs de radio 
de Z.432 «Feniks» opriep die ju ist 
de haven van Zeebrugge verliet.

Een sleepkabel werd overgege
ven en schipper Louis Adams 
bracht het defekte vaartuig veilig 
binnen.

SCHROEFSCHADE

De Z.122 «Madonna» van schip
per G ilbert '’ onjaert was uitgeva
ren om de visserij te beoefenen op 

de Kreeftenput. Na één uur varen 
voelde men een harde slag op de 
schroef. Daar het vaartuig snelheid 
verloor besloot de t chipper voor 
onderzoek naar de thuishaven te
rug te komen. Nadat het vaartuig 
op het droge gezet was, stelde men 
vast dat drie Vladen van de schroef 
geplooid waren. Verondersteld

Het is thans zo dat er sedert 10 
januari j.l n iet de m inste bedrijv ig
heid meer heerst in  de N ieuw
poortse vissershaven, gezien deze 
volledig geblokkeerd is door de ge
weldige ijsvorm ing.

Teneinde in de mate van het mo
gelijke de toestanden te verhelpen 

en toch een m in im um  van visaan
voer toe te laten, werd door de be
voegde lokale diensten beroep ge
daan op de hu lp  der sleepdiensten. 

Dinsdag kw am  deze hu lp  inderdaad 
opdagen in de vorm van een sleep
boot. Groot was echter de verwon
dering van de betrokken middens 

toen zij vaststelden da t deze sleep
boot amper 100 meters de haven 
binnenvoer, het werk stillegde en 

opnieuw koers zette naar Oosten
de.

Naar w ij vernamen zou door de 
bem anning beweerd worden, dat 

dergelijke karweitjes praktisch on
m ogelijk  zijn , te rw ijl er tevens ge
vaar bestaat voor schadeberokking 
aan het betrokken vaartuig. Se
dertdien werd niet de minste sleep
boot nog gezien.

Door het lokale gemeentebestuur 
werd dan in  verbinding getreden 
met het bevoegde ministerie in  de 
hoop langs deze;weg de gevraagde 
hu lp te bekomen. A ldaar werd ech-

wordt dat het veroorzaakt werd 
door het ijs.

VAARTUIG GEZONKEN

Het opgelegd vaartuig Z.521 toe
behorende aan reder Germain 
Ackx is in het Prins Albertdok ge
zonken. De reder kan met vermoe
den hoe dit gebeurd is. Van zo
dra de weersomstandigheden dit 
toelaten zal men trachten het 

vaartuig te lichten en het op de 
kuisbank plaatsen.

MOTORDEFEKT

Toen de Z.548 «flam ingo» van 
schipper André Van Maele zich 
van Oostende naar Zeebrugge be
gaf brak plots de waterpomp. De 

schipper diende beroep te doen op 
de Z.226 ««Zephir» die in de nabij
heid was en ook naar Zeebruge 
voer en het vaartuig op sleeptouw 

nam.

KORRETOUW IN  

SCHROEF

Uitgevaren ter bestemming van 

de Outer Gabart is de korre van 
de Z.201 «Marie-Medeleine» plots 
vastgekomen ran een onder water 
zittend voorwerp. Toen men poog
de d it los te krijgen is de korre-

ter geantwoord,dat na onderzoek, 
gebleken is dat nergens nog be
schikbare sleepboten konden afge
staan worden. Er kon enkel nog be

roep gedaan worden op Nederland
se eenheden.

Woensdag kw am  er evenwel toch 
hu lp opdagen. De zandzuiger 
«Vlaanderen IV » van de firm a De- 
cloedt werd bereid gevonden de ijs
vorm ing die zich in  de vaargeul be

vond, te breken. D it ijs werd ge

broken tot aan de v ism ijn  over een 
lengte van 2500 meter, zodat thans 
een brede vaargeul ontstaan is. 

Het d ient niet gezegd welk prach
tig werk hier door voornoemde fir
m a en haar personeel verwezenlijkt 
werd, waardoor de ganse N ieuw
poortse visserij bedrijv igheid haar 
erkentelijkheid uitdrukt,.

Naar verlu id t zou deze firm a ook 
donderdag haar hu lp  verleemd heb- 
hen om deze ontruim ingswerken 
verder te zetten.

Thans hoopt men in  de Nieuw
poortse betrokken middens dat 
door sleepboten het nodige zal ge
daan worden om dagelijks de ijs
vorm ing in  de Nieuwpoortse vis
sershaven te doorploegen, teneinde 
alle gevaar voor een nieuwe alge
hele toevriezing te voorkomen.

touw in de schroef terecht geko
men. Vruchteloos werd gepoogd 
deze van de last te bevrijden toch 
ten slotte moest de schipper sleep- 
hulp inroepen. Het was de staats- 
sleepboot «Zeetijger» die het vaar
tuig naar Zeebrugge bracht ? 
ee krnrnéi.« ooé Obege

AANVARING

In  de haven van Zeebrugge 
kwam  het tot een aanvaring tus
sen de Z.546 van reder Vandieren- 
donck A., en de Z.460 van reder 
Devinck Jos. Hierdoor liep eerst
genoemd vaartuig schade op —  B

SCHROEFSCHADE Z.199

Terw ijl de Z.199 van reder Cat- 
toor Alberic de visserij bedreef 

werd plots met het schroef op een 
zich onder water bevindend voor
werp gestoten. Hierdoor liep het 
schroef schade op. N iettem in slaag
de de Z.199 erin op eigen krachten 
de thuishaven te bereiken — B

BRAND AAN BOORD VAN 

N.33

Dinsdagavond omstreeks 18 uur 
brak aan boord vam de N.33 van 

reder Verleene Engel brand uit, in
gevolge een defekt aan het ma- 
zoutvuur dat zich in het logies be
vond. De brand verspreide zich 
dermate snel dat beroep diende ge- 
dan te worden op de brandweer 
van Oostende, die spoedig ter 
plaatste was en de brand weldra 
had overwonnen. Hierdoor werd 
schade berokkend aan het logiest, 
te rw ijl ook de elektrische leiding 
volledig vernield werd. — B

Afschrijvingen 
van de 
wereld- 

koopvaardijvloot
Over het eerste kwartaal van '62 

werden er volgens de statistieken 
van « L loyd’s Register of Ship- 
ping » 76 koopvaardijschepen van 
gezamenlijk 171.627 brt als gevolg 

van enig ongeval var de wereld- 

koopvaardijyloot afgeschereven.
Dit aantal was verdeeld over 20 
gevallen, waarin schepen van totaal

22.026 brt op zee vergingen. Verder 
werden er 9 van totaal 4075 brt als 
vermist opgegeven, 7 van 12.169 brt 

gingen door brand verloren en 4 
van 8872 brt na aanvaring. Ten
slotte werden 31 schepen van ong.
95.060 brt na stranding afgeschre
ven,alsmede 5 andere van 29 425 brt 
waarvan de oorzaak niet onder een 
der genoemde groepen viel.

W at aantallen betreft, staat Ja 
pan bovenaan met een verlies van
12 schepen, gevolgd door Denemar- 

met zes.
In  dezelfde periode werden 182 

schepen van 802.044 b t naar de 
sloperijen verkocht. Hieronder be
vinden zich 44 Britse, 51 Am eri
kaanse en 12 West-Duits2 schepen.

HET VERDRAG 
VAN DE HOGE ZEE

Door de heer Rolin werd op
8 januari jl. de volgende vraag ge
steld aan de heer minister van ver
keerswezen:

Het Verdrag van de hoge zee, 
door de Conferentie van het Zee
recht in 1958 te Genève uitgewerkt, 
en ondertekend door België, is op
30 september laatstleden in w er
king getreden.

Ik stel vast dat tot nu toe twee- 
entwintig landen het Verdrag heb
ben geratificeerd, of ertoe zijn  b ij
getreden, waaronder het Verenigd 
Koninkrijk, de Verenigde Staten en 
de USSR. W elke zijn  de redenen 
waarom de regering bij het parle
ment geen wetsontwerp tot goed
keuring indlent.

AN TW O O RD : Deze vraag heb ik 
aanhangig gemaakt b ij mijn collega 
van Buitenlandse Zaken, om ze te 
laten beantwoorden, rekening hou
dend met al de ermede verband 
houdende elementen.

Geboorte

We vernemen de geboorte van 
Annelore A erhoest, dochter van 
Mevrouw en Johan Verhoest, inge
nieur b ij het Ministerie van Land
bouw.

Aan de gelukkige ouders, Anne- 
mieke en Koen onze beste geluk
wensen.

VISSERIJSCHOOL 

VAN NIEUWPOORT 

OP 

OPLEIDINGSSCHIP

Een nieuwigheid in het v:sserij- 
onderwijs is het feit dat d“ leer
lingen der zes verschillende visse- 
rijscholen van ons land, nu beur
telings praktisch onderricht zullen 
krijgen op het opleidingsschip 

«Komm andant Fourcault» van de 
zeevaartschool te Oostende. Deze 
week was het de beurt aan de Vis- 
serijschool van Nieuwpoort, om de

ze schoolvaart mee te maken. Vier 
kandidaat-schippers, en 14 aspirant 
-schippers, onder begeleiding van 

leraar Georges Ghys, werden op t 
schipontvangen door kapitein Van 
Eeckhoute. Bij de aankomst op hel 
opleidingsschip kregen de kandi

daat-schippers een eerste onder
richt, van de kapitein zelf. Onder^ 
w ijl werden de aspiranten '<mrge- 
licht omtrent de boordin^trumen 
ten, en dit dooi de bootsman Het 
m iddagmaal werd aan boord geno
men In  de namiddag werd het on
derricht verder ge/et toor de ka; 
pitein, nu bijgestaan dooi 2e luite
nant Soete Hierbij werd gehan 
deld over de boeipristelsels en het 
sturen. Ook de praktijk werd niet 
vergeten, en zelfs werden peilingen 
verricht. Deze konfrontatie welke 
een ganse dag duurde, zal zeker
lijk  zijn vruchten afwerpen. Die 
opleidingsvaarten zullen om de zes 
weken voor elke school opnieuw 

doorgaan, — N.

Nieuw/poortse haven volledig 
geblokkeerd

HULP DOOR BAGCERBOTEN



ONDERZOEKSRAAD voor de ZEEVAART

VERGAAN VAN DE N.232 <DE CARINA»
De onderzoeksraad kwam dins

dagnamiddag bijeen onder voorzit
terschap van de heer Vander 
Cruyssen. De heer Bentein vervul

de het ambt van Rijkskommissaris. 
De raad plaatste de zaak van de 
N.232 op de rol, die in de Noordzee 
verging in de nacht van 20 jan 11. 
Het schip lag aan de korre toen de 
motor een vreselijk lawaai begon 
te maken en dreigde uit elkaar te 
springen. Even later werd vastge
steld dat «De Carina» water maak
te. Het onderhoor van de beman
ning bracht niet veel gegevens aan 
het licht die zouden kunnen leiden 

tot het achterhalen van de oorzaak 
van de motorpech. Motorist Desmit 
waagde zich niet dicht bij z’n mo
tor. Anderzijds werd vastgesteld 
dat de hulpmotor buiten gebruik 
was voor het schip naar zee ver
trok.

O N DE RH O O R  VAN DE 

SCH IPPER

Schipper Beyen Robert bevestig
de de inhoud van z ijn  zeeverslag. 

H ij vaarde pas voor de tweede 
maal als schipper aan boord van 
de N. 232. Van zodra hij de zware 

verdachte kloppen van de motor 
hoorde sprong hij naar de brug om 
het zusterschip 0.326 op te roepen 
en verder noodseinen u it te zenden, 
daar hij wist dat zodra de motor 
uitviel, h ij geen stroom meer zou 
hebben.

De motorist, stuurm an en ma
troos liepen naar beneden en toen 
de schipper zich b ij hen voegde, 

verklaarden ze dat het onmogelijk 
was in de motorkamer af te da
len daar er reeds teveel water 
stond.
In  de bodem van het schip was, 

zo zegden zij ; een scheur geslagen 
waarlangs het water naar binnen 
spoot.
Daarna werd het vlot uitgezet en 
werden vuurp ijlen afgeschoten.

Op v ijf  m ijl vaarde eerst een 
vaartuig voorbij die geen acht gaf 
op de vuurp ijlen. Later werden de
ze signalen door een kleine stoom
boot opgemerkt en kwam  ook de 
K W  117 b ij. De Nederlandse traw 

ler u it K a tw ijk  slaagde erin de 
Belgische bemanning aan boord te 
nemen. Op dit ogenblik spoelde op 

de N.23S het water reeds over dek.

U it de ondervraging van de schip
per bleek dat h ij op de brug geen 
instrumenten had voor de motor. 

H ij kon er ook de motor niet stil
leggen. In  tegenstelling met sommi
ge berichten, verklaarde hij dat 
zich geen ontploffing voordeed in 
de motor. De hulpm otor was de- 
fekt

Nadat het schip gezonken is moet 
zich een luchtbel gevormd hebben, 
zodat het vaartuig tijdens het zin
ken ronddraaiende en is blijven 
drijven. Later is het zeis aan de 
oppervlakte gekomen, met de kiel 
opwaarts. Het wrak werd tenslot
te in de grond gestoken omdat het 
een gevaar betekende voor de zee

vaart.

H U LPM OTOR W AS BUITEN 
DIENST

Motorist Desmit G ilbert, die door 
de raadsleden heel eerbiedig met 

«meester» wordt aangesproken is 
zowat de kroongetuige in het ge
val. H ij vaarde reeds 6 maanden 

aan boord van de N.232. Toen hij 
het geweldig kloppen van de mo
tor voelde tijdens het winden van 
de korre, snelde hij naar beneden 
doch kon niet meer in de motor
kamer daar de motor bezig was 
aan stukken te vliegen, zo zegt hij 

De kollektor en de uitlaatkleppen

waren weggeslingerd en het cy- 
linderdeksel danste op en neer.
H ij geeft toe, dat hij zich naar be
neden waagde nadat de motor 

stilviel. Met een zaklamp daalde 
hij dan met de stuurm an Deley 
Juvenal en matroos Abiven Jean 

af. Ze stelden vast, dat er veel wa

ter naar binnen stroomde en dat 
de zeekraan was weggeslingerd. 
Desmit ging daarna nog naar bene
den. De vierde maal stond hij tot 
de hals (?) in het water om de 
klep van de luch tflu it in werking 
te stellen m aar de flu it werkte niet. 

Volgens de motorist moet een zui

ger van de 3de cylinder door de 
vloer geslagen zijn , hetgeen de 
raad moeilijk kan aannemen. De

sm it wordt daarna ernstig op de 
rooster gelegd waar het gaat om 
de hulpmotor die niet werkte. De 
motor was reeds twee dagen de- 
fekt en nog niet hersteld. Zo viel 
het vaartuig in uiterste nood zon
der stroom en zonder licht.

De raad hoorde tenslotte nog de 
drie andere opvarenden Deley, 
Abiven en Dyserinck die beves
tigde dat het levensgevaarlijk was 

in de motorkamer af te dalen en 
dat het water zeer snel en met 
grote kracht naar binnen spoot. 

Waar het schip echter ju ist lek 
was, weten ze niet te vertellen.

De raad zal in de volgende zit
ting zo mogelijk het advies van de 
rijkskommissaris horen.

<< Rokus» Goderis 
overleden

G raaggeziene figuur in 
Nieuwpoortse visserijmiddens

Toen «Rokus en «Roosje» Goderis 
in  november 1958 hun  diamanten 
bruiloft vierden, wensten w ij hen 
nog lange jaren in goede gezond
heid.

Deze week bereikte ons echter 
op v r ij onverwachte w ijze het 
overlijden van «Rokus Goderis», in 
de ouderdom van 83 jaar. Dr be

grafenis greep plaats op maandag 
jl. onder een grote belangstelling 
van vele kennissen en verwanten, 
die er allen aan gehouden hadden 
vriend «Rokus» naar z ijn  laatste 
rustplaats te begeleiden.

X X X

Het leven van «Rokus» Goderis 

is een brok onvervalste visserijhis- 
toriek. Geboren te Oostduinkerke 
op 7 februari 1877, als zesde spruit 

van een gezin van 10 kinderen, was 
Rokus een visserstype van het pri
mitieve vissersleven, toen het be
staan hard en lastig was en de w in
sten zeer gering. Als specifieke 

Oostduinkerkenaar woonde de fa
m ilie Rokus te m idden der duinen 
waar iedere hoek of kant een spe
cifieke naam  droeg als Doomepan- 

ne, Dorstenaars, Zakkepanne, Oost- 

duinen of Doolaeghe.
Op zijn  elfde jaar mocht «Rokus» 

voor de eerste maal mee naar zee 
met z ijn  vaders schuit, de «OD.25 
Virginie». Meteen had «Rokus» z’n 
eerste stappen gezet als visser, en 
hij zou dit b lijven uitoefenen tot in 
1943 of ru im  55 jaar, z ijn  brood op 
zee verdienen. Het zeemansleven 
zoals w ij het in onze moderne t i j

den kennen kan niet worden ver
geleken met de tijd  van «Rokus» 
toen een motorvaartuig een onge

kend iets was, en b ij w indstilte 
soms dagen diende geroeid te wor
den om de thuishaven te bereiken.

«Rokus» is n im m er IJslandvaar- 
der geweest; h ij hield het b ij de 
garnaalvisserij. In  1898 trad h ij in 
het huwelijksbootje en zou voor ei
gen rekening varen. Z ijn  eerste 
schuit, de «OD.30 Mathilde» had

Nieuwpoort als thuishaven. Niette
genstaande ook «Rokus» alle te
genslagen kende die r u  eenmaal 

eigen zijn  aan de visserij heeft hij 
nooit het verlies van een vaartuig 
meegemaakt. De dag evenwel dat 

h ij bij w internacht door een vrese
lijke  storm verrast werd, noemt 
hij een m irakuleuze redding. Op 
z ijn  eigen pittige manier kon hij 
hierover u itw ijden als h ij vertelde 
dat tijdens die beruchte w inter
nacht in het jaar 1906 z ijn  vaartuig 

als het ware door «Onze Lieve 
Vrouw  der Zee naar de thuishaven 
gedragen werd», en de driekoppige 
bem anning wist achteraf te vertel
len hoe en wanneer het schip dat 
was.

Toen in de laatste wereldoorlog 
de Nieuwpoortse vissers dagelijks 
hun leven waagden om m idden de

drijvende m ijnen de haringvisserij 
te beoefenen, /aarde de O D .ll op
30 oktober !942 op een zeemijn. 
Hierdoor verloor Miel Goderis, 
zoon van «Rokus» het leven.

«Rokus» maakte de volledige evo
lutie van de visserij mede. H ij wist 

te vertellen uit de tijd  dat de 

schuiten op het strand van Oost
duinkerke aanlegden, waar een 

flauw  lichtje op een staak de vis
sers als vuurbaken diende.

Waar de huidige vissersvaartui

gen onnoemelijke sommen kosten 
wist «Rokus» te vertellen dat in de 
tijd  de IJslandvaarders een «Nelte- 

boot» kochten voor de som van 
400 F (Nelteboot : nelt = helft, met 
andere woorden, twee vennoten 

kochten een boot).

In  november 1958 vierde het echt
paar Goderis hun diamanten brui
loft, die als de bekroning gold van 
een noest en onverpoosd arbeiden

En thans is «Rokus» Goderis niet 
meer. Niets dan een herinnering is 
gebleven. Figuren als «Rokus» Go
deris en een Alex Verbanck zijn 

evenwel onsterfelijk, want hun ge
dachtenis zal voor eeuwig sluime
ren in de harten van onze vissers
bevolking — B

PA KETBO TEN D IEN ST  

O O ST EN D E DOVER

U U RT A BEL D E R  

O V ERV AART EN

voor de week van 10-2 tot 16-2-63

P A SSA G IERSB O T EN  

A fvaarten u it Oostende : 
alle dagen te 10 u u r  en te 15 uu r 

Afvaarten u it Dover :
alle dagen te 111 en te (16 (1) uu r 
(1) vervoert ook au to ’s.

CAR-FERRYS 

Afvaarten u it Oostende :
Dageijks te 10 uu r

A fvaarten u it Dover :
Dagelijks te I I  u . 45.

VERENIGING VOOR 
ONDERLINGE 

ZEEVERZEKERINGEN  
TEGEN OORLOGSRISIKO

BEHEERRAAD -  B EN O EM IN G EN
Bij koninklijk  besluit van 10 de

cember 1962, werden bevestigd in 
hun functie als lid van de raad van 
beheer, voor een nieuwe periode 
van v ier jaar, ingaande op 1 janua
ri 1963, de hierna verm elde leden:

De heren R. Geurts en R. Bos
mans, reders ter koopvaardij;

De heer C. Menu, directeur re
derij Movis;

De heren Ph. Snoy, A . Vieren en 
H. Voet, deskundigen in verzeke
ringszaken;

De heren G. Bertrand, directeur- 
generaal van het bestuur van het 
Zeew ezen en van de Binnenvaart;
G. Ilegems, inspecteur-generaal bij 
het ministerie van financiën en van 
Aerschot J „  directeur bij de adm i
nistratie der thesaurie en staats
schuld, vertegenwoordigers van de 
staat.



O O S T E N D S E  M A R K T
In  de opgegeven m arktprijzen  is 
de taks aan de bron van 9 % niet 
inbegrepen. Ook betreft het onge
kopte en ongereinigde vis. Gelieve 
hiermede rekening te houden b ij 
het vergelijken der prijzen.

— O —

W aar we vorige week reeds van 

een rekord aantal verkopende vaar
tuigen dachten te kunnen spreken 
moeten we dit deze week zeker 
doen. Er kwamen inderdaad in 3 
dagen tijd  niet m inder dan 86 vis
sersvaartuigen hun vangst verko
pen in de Oostendse v ism ijn . We 
kregen dan ook zeer omvangrijke 
maar ook nogal eenzijdige aan
voer. De kwalite it van deze aan
voer was evenals verleden week 

zeer goed verzorgd w ant opnieuw 
waren het vooral westschepen 
(meer dan de helft) die aan de af
slag verschenen. De meeste sche
pen die vorige week verkochten 
waren nu ook weer aan de afslag

zodat het zeker wel een prettige 
veertien dagen geweest zijn  voor 
deze reders. W at kregen we nu  zo
al op de m arkt tijdens de laatste 
week ?

Eerst en vooral, en dat is wel zeer 
ongewoon voor deze tijd  van het 
jaar een massa tongen. Inderdaad 
van de west alleen reeds kregen 
we meer dan 100.000 kg tongen te 

verwerken. Ook de kreeftenputters 
en de kanaalschepen brachten de
ze soort aan. Verder kwamen ook 
roggn en platvissoorten op de 
markt. B ijna  ; 11e platvis en een 
groot deel van de roggen werden 
opgevangen. De best verkochte 
soorten waren kabeljauw , gullen, 
schelvis, rode zeebaars, koolvis, en 
leng. Verder konden ook voor gro

te tarbot goed prijzen geboekt wor
den en kregen de grootste tongen
soort een vaste prijs.

De resultaten waren verder voor 
b ijna  alle schepen renderend, u it
zondering evenwel voor sommige 
kanaalschepen en voor alle Noord-

zeevissers. De beste uitslagen wa
ren na tuu rlijk  voor de westsche
pen die werkelijk mooie cijfers be
reikten. Een keerzijde aan deze me
daille is ongetwijfeld het feit dat 
tijdens de komende vastenperiode 
de tongenprijs nooit veel hoger 
meer zal liggen aangezien nu zeer 
veel tong naar de diepvries gaat en 
dit aan zeer lage prijzen. Verder 

zijn de tongen nu zeer geschikt om 
diep te vriezen aangezien ze prak
tisch geen ku it bevatten en ze zeer 

vers verkocht worden.

De totale aanvoer was samenge
steld u it 17.500 B vis en 180.000 
kg tongsortering. De totale op

brengst die door 86 schepen werd 

geboekt beliep
Eerder beperkte IJslandse aan

voer met zes schepen die 6750 B 
vis aanvoerden. W at deze soorten 
betreft dus een verm indering ten 
opzichte van verleden week. Maan
dag kregen we een mooie vangst 
die 831.000 F opbracht.

Zeer weinig Noordzeevis met w it

te kabeljauw  aan middelmatige 
prijzen. Zeer kleine vangsten voor
al samengesteld uit kabeljauw, 
gullen, totten en w ijting.

In  totaal dus vier schepen van die 

visgrond met 935 bennen vis.
M inder schepen van het kanaal 

maar ruimere vangsten, vooral be
staande u it roggen en tongen. Rog
gen waren zeer goedkoop en gin
gen vanaf dinsdag meestal naar de 
opvangregeling. De tongenvang- 
sten waren niet zo ruim als vorig 
jaar deze tijd  en werden boven
dien veel goedkoper verkocht. In 
totaal kregen we van deze vis
grond uit 17 vangsten een aanvoer 
van 3030 B vis en 16.500 kg tong. 
Nog veel meer westschepen dan 
verleden week want nu kwamen er 
49 schepen van die visgrond ver
kopen. De ' angsten in een m in i
m um  van tijd  gevangen, waren 
zeer ruim . Vandaar ook zeer ren
derende uitslagen ondanks de soms 
zeer lage prijzen. Nog een achttal 
kreeftenputters kwamen het 
marktbeeld voltooien en brachten 

ons 740 B vis en 28.400 kg tong. De 

uitslagen waren ook hier rende
rend. Meestal roggen en platvis 
voor deze schepen maar het waren 

de tongen die deze reizen mogelijk 
maakten.

MAANDAG : 

TE RUIM AANBOD

W aar we dachten dat we vorige 
week het grootste aantal schepen 
gekregen hadden waren we er deze 
maandag nog slechter aan toe en 
kwamen niet m inder dan 34 sche
pen hun vangst verkopen. Alle 
vangsten waren redelijk omvang
r ijk  zodat we een totale aanvoer 
kregen die eindelijk veel te groot 
was. Alleen voor ronde soorten ble
ven de prijzen op een bevredigend 
peil, met vooral voor sommige IJs 
landse soorten als schelvis en rode 
zeebaars, blauwe leng en koolvis 
aan renderende prijzen. De meeste 
gebrachte vissoorten waren ook nu 
weer rog en platvis samen met 
tong. Rog en platvis kregen vnl 
opvangprijzen terw ijl voor de ton
gen ongeveer dezelfde prijs werd 

betaald als verleden week op de 
laatste verkoopdag. Alles bijeen 
dus weer een biezonder ongunstige 
m arkt wat de prijzen betreft, het

geen dan wel gedeeltelijk werd 
veroorzaakt door een te ruime aan
voer van bepaalde soorten maar 
toch ook weer wegens de ongun
stige weersomstandigheden die het 
verkeer biezonderlijk bemoeilijekn. 
De meeste opgevangen soorten wa

ren op deze m aandagm arkt rog en 
platvis; tongen noteerden gemid
deld zowat 25 F per kilo. Verschil
lende korte en zelfs zeer korte rei
zen van de west waardoor een zeer 
goede hoedanigheid van de te koop 
geboden vangsten. D it belette even

wel niet dat er zeer weinig belang
stelling voor bestond. De totale 
aanvoer bestond maandag nage
noeg u it 6300 bennen vis en ruim
55.000 kg tonsorteringen de totale

M ARKTBERICHTEN OOSTENDE
442-1963 5-2-1963 6-2-1963 ...........

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  3/4 sole
Bloktongen —  Sole moyenne
VoorJsleine —  Petite
Kleine — Toute petite
Tarbot groot — Turbot gros
M iddel —  Moyenne
Kleine —  Petite
Griet — Barbue
M iddel — Moyen
Kleine — Petit
Schol —  Plie
Grote iek — Grosse
Kleine iek — Petite
lek  3e slag — 3e sorte
Platjes —  Toute petite
Schelvis grote —  A iglefin , gros
M iddel —  Moyen
Kleine — Petit
Heek, grote — Merlu, gros
M iddel — Moyen
Kleine — Petit
Rog — Raie
Rode poon — Perlon
Grauw e poon —  Grondin
K abe ljauw  — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondahmme — Baudroie
W ijting  — M erlan
Schar —  Limande
Steenschol —  Sole lim ande
Zeehaai —  A igu illa t
Hondshaai —  Rousette
Arend (P ie term an) —  Gr. vive
Makreel —  M aquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan
Keilrog —  Raie radiée
Zeekreeft —  Langoustine
Schaat — Flotte
Zeebaars (k lipv .) —  A igle de Nor.
Lom  — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong —  Cardine
Volle haring — Hareng
IJ le  haring — Hareng guai
Haringshaai —  Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot —  Flétan
Koolvis — Colin
Steur — Esturgeon
Zeewolf —  Loup de M er
Pollak —  L ieu jaune
Zonnevis —  St.-Pierre
Koningsvis
Hondstong — Plie cynoglosse

33.40-40,60 
27,-30,80
27.40-30,20
26.4059.60
20.4058.60 
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EN V I S M I J N E C H O ’ S
opbrengst hiervan beliep 4.175.533 
F wat bepaald weinig is aangezien 
m aar een gemiddelde werd bereikt 
van nagenoeg 11 F per kilo. Het 
grootste aantal vaartuigen van de
34 kwam  van de west (19) dan kre
gen we nog 10 kanaalschepen, 
slechts één IJslander, twee kleine 
vangsten van de Noordzee en twee 
kreeftenputters.

GOEDE MARKT VOOR 

RONDE SOORTEN

De aanvoer van ronde soorten 
was alles behalve om vangrijk aan

gezien slechts één IJslandse en 
twee kleine Noordzeevangsten op 
de m arkt waren. De IJslandse 

vangst was redelijk om vangrijk 
ein bevatte rond de 1800 bennen 
vnl. kabeljauw  en gullen. Verder 
een flinke partij koolvis en ten
slotte ook nog rode zeebaars, b lau
we leng, witte leng, zeewolf en 
schelvis. Aan deze soort was zicht
baar een tekort aangezien tot 1100 

F werd betaald voor de grootste 

sortering. Koolvis noteerde tot 600 
F voor de grootste sortering en 
daalde af tot 370 F voor de kleine
re soorten. Blauwe leng noteerde 
rond de 650 F en voor rode zee
baars werden dalende prijzen be
taald gaande van 630 naar 570 F per 
ben. Kabeljauw  kreeg doorgaans 

m aar rond de 450 F wat niet zo 
erg goed is. De opbrengst viel 
evenwel bevredigend u it en beliep
831.000 F dit voor een vangst van 
1750 F. De gemiddelde prijs voor 

deze IJslandse soorten lag dus 
rond de 475 F per ben, iets hoger 
dan verleden week.

Twee kleine Morayvangsten dus 
die samen zowat 430 ben vis ople
verden. De vangsten bestonden hier 
vn l u it kabeljauw  en gullen. Voor 
witte kabeljauw  werd tot 800 F be
taald, de gullen kregen boven de 
550 F en de kleine sortering gul 
noteerde rond de 250 F per ben. 
Dus renderende opbrengsten van
66.110 voor de 0.305 naar 153.190 

F voor de 0.335.

TIEN KANAALSCHEPEN : 

MEESTAL ROGGEN

De kanaalaanvoer was maandag 
redelijk goed en bestond u it nage

noeg 2000 B vis en rond de 10.000 
kg tongsorteringen. De grootste 
vangst kwam  eens te meer van de 
Z.543 die dan ook de hoogste uit
slag boekte : 172.000 F De meeste 
andere resultaten varieerden van
105.000 naar 120.000 F en waren dus 
nog m in  of meer bevredigend. De 
vangsten bestonden vnl. u it keilrog 
en roggen. De laagste opbrengst 
was hier voor de Z.546 : 90.000 F

Twee kreeftenputters m aar die 
ruime vangsten in de afslag brach
ten en dan ook bevredigende re
sultaten boekten die begrepen wa
ren tussen 112.000 F voor de 0.457 
en 145.000 F voor de 0.191. De 
vangsten bestonden uitsluitend uit 
platvis, tong en w ijting . Vele soor

ten gingen ook hier naar de vis- 
meelfabrieken.

UITZONDERLIJKE RUIME  

WESTAANVOER

Niet m inder dan 19 westschepen 
op de markt, dus nog een flink 
aantal meer dan verleden week. 

D it keer hadden ze allemaal ruime 
vangsten hetgeen de totale aanvoer 
van deze visgrond op ongeveer 2000 
B vis en een 40.000 kg tong bracht. 

Het is zeer uitzonderlijk  wat er 
van deze grond wordt binnenge
bracht. De grootste vangst kwam  

dit keer va nde N.210 die na een 
kleine week een vangst van 200 B 
vis en meer dan 3000 kg tong los

te. De uitslagen waren begrepen 
tussen 17.690 F en 161.890 F d it voor 
de beide voornoemde schepen. De 
meeste vangsten waren begrepen 
tussen 75.000 en 110.000 F. Ook voor 
de volgende dagen worden ruime 
vangsten van die visgrond ver
wacht hetgeen zeker geen prijsstij

ging zal in  de hand werken. In  elk 

geval b lijven het zeer mooie resul
taten die na een zeer korte tijd  be
reikt worden.

DINSDAG : 

TONGEN, PLATVIS 

EN ROGGEN

Opnieuw werd door 26 schepen ’n 
zeer ruime visaanvoer binnenge
bracht. De aanvoer bestond op
nieuw  uit meer dan 6700 bennen 
vis en ongeveer 50.000 kg tong. De 
meest gebrachte soorten waren ech
ter ook nu weer platvis en roggen. 
Toch kregen we dinsdag ook al iets 
meer kabeljauw  en gullen van IJs 
land. Toch werden door de meeste 
schepen reeds renderende opbreng
sten geboekt, hetgeen dan u itslui

tend op de grote vangst moet wor
den geschreven. Het is duide lijk  
dat de handel niet normaal werkt 
en dat grote partijen vis in de 
diepvries worden gestoken. We mo
gen ons dan ook aan een terugslag 
van deze grote tongenaanvoer ver
wachten tijdns de komende maan
den en zelfs deze zomer. De ton

gen zijn  nu  immers van goede 
kwaliteit worden zeer vers binnen
gebracht en hebben praktisch geen 
kuit.

Ondertussen b lijven de schepen 
die op de west vissen zeer ta lrijk . 
De meeste reizen waren zeer kort 
en bijgevolg uitstekend.

IfOOO B IJSLANDSE VIS

Vier schepen, die ieder geen al 
te ruime vangst in de m arkt brach
ten waardoor ook slechts 4000 B 
vis voorhanden waren. Ook de gro
te IJslanders losten geen zulke 
grote vangsten als gewoonlijk en 
moesten zich met 1400 bennen en 
m inder tevreden stellen. De beste 
opbrengsten in verhouding tot de 
grootte van het schip was voor

de 0.129 die het tot 348.000 F 
bracht. K abe ljauw  en koolvis ging 
goed van de hand. Van de M inch 
was de vangst biezonder klein. Het 
was ook na een gebroken reis en 
met een ernstige breuk aan de mo
tor dat de 0.295 z ijn  reis beeindig- 
de en moest opgesleept worden 
naar de thuishaven. De tegensla
gen b lijven d it vaartuig  als het 
ware achtervolgen. De opbrengst 

die n u  bereikt werd was weer be
neden alles aangezien slechts een 
kleine 100 bennen konden gelost 

worden.

MINDER  

KANAALVARI ANTEN

In  plaats van 10 kregen we dins
dag mog m aar 5 kanaalschepen aan 
de afslag. De v ijf  schepen brachten 
er evenwel nog m inder van te
recht dan maandag w ant ook keil
rog werd nu zeer goedkoop ver
kocht. Verder kregen we zeer lage 
prijzen voor w ijting  die nu  tot het 

opvangpeil terugviel van b ij de 
marktinzet. Voor rode knorhaan 
was de prijs evenals maandag zeer 
goed in  verhouding tot de andere 
visprijzen. Voor rode zeehond en 
haai kregen de reders mooie p r ij

zen. D it is ’n soort die nooit opge
vangen moet worden. De tongen
vangsten b ij deze kanaalschepen 

z ijn  niet biezonder om vangrijk  en 
schommelden zo ongeveer van 600 
naar 1100 kilo. De opbrengsten wa

ren ontoereikend en schommelden 
van 63.380 F voor de 0.127 naar
117.700 F  voor de 0.109.

NIET ZOVEEL TONG 

VAN DE KREEFTENPUT

Drie schepen kw am en van de 
kreeftenput hun  vangst verkopen. 
De vangsten waren hier niet zo 
om vangrijk  als wel kon  verwacht 
worden, ze werden echter wel na 
korte reizen binnengebracht en 
gaven dus nog (bevredigende resul
taten aan de reders. De vangsten 
bevatten hier van 2.600 naar 4.000 
kilo tong en ongeveer 100 bennen 
vis. Deze b ijvangst bevatte voorna
m e lijk  platvis, gul, w ijting , rog en 

platjes. H ier noteerden we resul
taten die schommelden van 120.610 
frank  voor de Z.444 naar 97.980 F 

voor de Z.491.

STEEDS MEER  

WESTSCHEPEN

W aar de Westschepen blijven 

vandaan komen z ijn  we niet meer 
w ijs. Vandaag, dinsdag, kregen we 
er opnieuw  13 aan de afslag, meest

al schepen die einde vorige week 
ook al een vangst ■verkochten. De 
vangsten b lijven  van  deze visgrond 
zeer om vangrijk  en 'bevatten van
100 naar 200 Ibennen en van  '1.000 
naar 6.000 kg  tongsortering. De om- 
vangrijkste vangst was dinsdag 
voor de Z.562 die n iet m inder dan

6300 kg tong in de afslag bracht 
samen met zowat 1180 bennen vis. 

De opbrengst hiervoor beliep ong.
240.000 F. De tongenprijs schom
melde dinsdag van een 18 naar 40 F 
w aarbij de meest gebrachte kleine 
soorten veru it het goedkoopst ble
ven en voor de ;grote sorteringen 
de hoogste prijzen werden betaald. 
De gemiddelde prijs voor tong 

bleef ongeveer gelijk aan deze van 
maandag en bedroeg een 25 F per 
kilo. De 'bijvangsten waren vooral 
bestemd voor de opvangregeling 
die meestal roggen en platvis te 
verwerken kreeg. De resultaten 
blijven voor deze schepen rende
rend en schommelden van 240.000 F 

voor de Z.562 naar 29.620 F voor de 
0.87.

WOENSDAG : 

STEEDS MEER VIS 

DAN VERWACHT

Op  de laatste verkoopdag kregen 

we opnieuw 25 vaartuigen die 
meestal ruime vangsten kwamen 
verkopen. Veruit het grootste aan
tal schepen (18) kwam  van de West 
en voorzag de m arkt van zeer veel 
rog en platvis. Oolk tongen kregen 
we nog in  zeer overvloedige mate 
zodanig dat er opnieuw meer dan 
PI.OOO kilo  "werden aangevoerd, de 
grootste hoeveelheid van de ganse 
week zelfs. Het spreekt vanzelf 
dat bij dergelijke aanvoer de p r ij
zen zeer laag blijven en dat een 
grote hoeveelheid vis moest opge

vangen worden door de opvangre
geling die hier de laatste weken 

haar groot nu t voor de reders weer 
eens bewezen heeft. Inderdaad 
ware het n iet dat er m in im um 
prijzen z ijn  dngesteld voor roggen 
en platvis vooral, de reders en de 
vissers zouden niet meer uitvaren, 
w ant het zou de moeite niet meer 
lonen. N u  kunnen dank zij deze 
opvangprij'zen nog renderende op

brengsten boeken waardoor de 
zware arbeid die onze vissers mo
menteel presteren, nog beloond 

wordt. Inderdaad, het is t i jd  van 
zeer zware arbeid voor iedereen 
in  het visbedrijf en vooral dan 
voor de vissers die praktisch 24 uur 
op 24 in touw zijn  en b ijna  de tijd  

n iet vinden om te eten. De vang
sten per trek z ijn  immers zeer 
groot en kunnen amper verwerkt 

worden tegen dat het opnieuw tijd  
is om de korre aan boord te halen. 
Voor de handel is het wel spijtig  

dat deze zeer ruime en uitstekend 
verzorgde vangsten nu  worden ge
bracht in  een tijd  dat er van een 
normale w erk ing  ivan de distributie 
geen sprake kan  z ijn . De wegen 

z ijn  b ijna  onberijdbaar en ook in 
de winkels is de vraag verm inderd, 
misschien omdat de gewone man 

nu  meer verplicht is z ijn  geld voor 
verw arm ing te verbruiken ofwel 
doordat m en het ontziet om op 
straat te komen. Ondertussen wor
den er igrote hoeveelheden tong

(vervolg bladz. 8)



I N  M E M O R I A M

A L E X  V E R B A N C K

Bij het ter perse gaan van ons 
vorig num m er bereikte ons het 
bedroevende nieuws van het over
lijden van A lex Verbanck, gewe

zen visser-reder en vader van de 
huidige direkteur der v ism ijn  te 
N ieuwpoort, de heer Jozef Ver
banck.

Onder een .biezondere grote be
langstelling werd zaterdag te 
Nieuwpoort het stoffelijk overschot 
ten grave gedragen. Van Heist, 
Zeebrugge, Oostende en de West

kust waren ta lrijke vrienden uit 
de visserij wereld gekomen om een 

laatste groet te brengen aan de 
man die gans z ijn  leven door en 
door leefde voor de visserij en zo
veel betrachtte voor het welzijn 
van de vissers.

X X X

Alex Verbanck werd geboren op
2 december 1884 te Adinkerke, als 
oudste zoon van een gezin van 14 
kinderen. Thans z ijn  er nog regen 
in leven. Ook zijn  vader, Je f Ver

banck was visser, maar deze werd 
later door Prins A lbert aangesteld 

als bootsman op de «Ibis»
A lex Verbanck sleet zoals de 

meeste van z ijn  makkers zijn 
jeugd in de visserijm iddens, en het 
was dan ook logisch dat hij reeds 

na zijn plechtige kom m unie met de 
«schuite» van z ijn  vader voor het 
eerst in zee stak, en meteen defi
nitief kennis maakte met het harde 
vissersbestaan. Achteraf monsterde 
hij nog aan op de «pannepots»» van 
Mongsje Verhaeghe. «Sissen» Wal- 

raeve met Poliet Beyen en vele an
deren. D it duurde zo tot in 1908.

In  1908 kw am  kapitein Blondé 

Leon naar De Panne om matrozen 
te zoeken voor een groot plezier
jacht. D it jacht lag gemeerd in de 
Gentse haven en behoorde toe aan 

de gebroeders Carels, die toen een 
fabriek van lokomotieven uitbaatte 

te Gent. Thans is deze instelling 
gekend als konstrukteurs van 
scheepsmotoren. V ijf  m an werden

aangemonsterd om met het 76 me
ter lange jacht een zomerreis te 
maken naar Noorwegen. Deze v ijf 
m annen waren A lex en zijn twee 

broeders Edm ond en Henri, Engel 
Beyen en Alfons Tahon.

Na deze trip monsterde Alex aan, 
aan boord van de Nieuwpoortse ko- 
lenschroever «Martha» tot h ij in 
1909 in het huw elijk  trad. Pas en
kele tijd  getrouwd, w ilde Alex Ver
banck zich een eigen levensweg ba

nen en kocht een pannepot nl. de 
P.52.

Met de finantiële steun van de 
scheepssmid der Pannenaars, Henri 
Schockaert, werd een donkey ge
plaatst (stoomketel met draaispil 
om de korreboel in te w inden).

Het begin was erg moeilijk, en 
tegenslagen volgden elkaar op in 
een zeer snel tempo. Korren, die 
door moeder Verbanck gebreid 

werden, gingen verloren; tot zelfs 
een ganse boel, die toen voor de 
reders een ontzaglijk  kapitaal ver
tegenwoordigde, ging in zee. «Daad- 
je Smout» (D av id  Provoost) die ga
rens, touww erk enz verkocht en te

vens zeilmaker was, en waar er 
reeds een dikke pak schuld op de 
boek stond, moedigde de jonge Ver
banck echter aan in z ijn  gedurfde 
initiatieven, beurde hem op bij de 
ta lrijke  tegenslagen en voorspelde 
samen met Henri Schockaert dat 
de naarstigheid toch zou beloond 

worden.
En zij hadden gelijk , w ant dank 
zij de noeste en onverdroten ar
beid van vader en ook moeder, die 
dag en nacht werkten aan het brei
en en herstellen van de korren, 
konden de moeilijkheden overwon

nen worden, en tekende de toe

komst zich iets gunstiger af.

DE O O R L O G S JA R E N

Pas evenwel hadden de levens
voorwaarden voor het gezin Ver
banck een iets gunstiger wending 
genomen, of daar werd alle arbeid 
opnieuw bedreigd. In  1914 brak de 
eerste wereldoorlog uit, en legde 

meteen alle bedrijvigheid lam . In 
het begin der oorlogsjaren mocht 
niet meer uitgevaren worden.

N ieuwpoort werd herschapen in ’n 

echt slagveld, terw ijl de «panne
pots» gemeerd lagen in  de haven 
van Duinkerke. A lex Verbanck 

slaagde er evenwel in zich en zijn 
fam ilie te voorzien van de meest 
dringende behoeften. Door het uit
baten van een herberg en het be
drijven van de strandvisserij te De 
Panne werd weer een beetje geld 
verdiend, om de «pannepot» na een 

gedwongen opligperiode opnieuw 
op te tuigen en u it te varen wan
neer hiertoe de toelating zou ver

kregen worden.
In  1916-17 werden de toestanden

te Nieuwpoort waarlijk  onhoud
baar, door de aanhoudende bombar
dementen welke deze gemeente 
teisterden en men zag zich genood
zaakt te vluchten. Met enkele 
vrienden en kennissen werd dan 
ook maar het zekere voor het on
zekere genomen en de w ijk  geno
men naar Frankrijk , en meer be
paald naar Le Tréport.

Wie echter denkt dat Alex aldaar 
wat op z ijn  lauweren ging leven, 
heeft het verkeerd voor. Korte tijd  
na z ijn  aankomst in de voor

noemde Franse havenstad kocht 
hij een veel snellere zeiler, een 
Oostendse kotter van Wwe Ver
schelde de 0.26. Het valt licht te 
begrijpen dat Alex met deze een
heid in zijn schik was, en niets 
hem nog van de zee kon weerhou
den. In  1919 toen het oorlogsge

weld geluwd was, vertrok hij op

nieuw naar Oostende. Daar vond 
hij z ijn  vader terug, die nog steeds 
bij de «Ibis» '.e rkzaam  was als 
waker, en in de oorlogsjaren veel 
zwarte sneeuw had gezien.

D it vaartuig werd uitgebaat tot 
in het jaar 1924, toen de motortrei- 
lers langzaam maar zeker de visse

rij gingen veroveren. Met het voor
uitziende karakter dat visser Ver
banck typeerde, diende men zich 
dan ook niet te verwonderen wan
neer hij nog ditzelfde jaar een 

nieuw vaartuig liet bouwen bij de 
scheepswerf H illebrandt, voorzien 
van een Brons Deuts motor van 40 
PK  met twee cylinders. De 0.17, 
want dit was de nieuwe motorkot- 
ter van Alex Verbanck, bedreef 
des winters de kustvisserij om in 
de zomer te gaan vissen nabij de 
Engelse kust.

In  1926 werd dan teruggekeerd 
naar N ieuwpoort, alwaar Alex Ver
banck in 1928 zijn  vaartuig ver

kocht aan Polydoor Hagers, die 
steeds een goede vriend was ge
weest van hem.

Een kleinere eenheid werd aan
gekocht in Zeebrugge, die even
eens als de N.27 werd ingeschreven 
en een specifiek vaartuig was voor 

de «drijfnetharingvisserij». H ierme
de verdiende Alex Verbanck goed 
zijn  brood, gezien goede seizoenen 
gemaakt werden.

H ierin werd hij spoedig bijge
staan door zijn  zoon Je f aan wie 
hij een kostbare hulp had. Deze 

begon als knaap in 1930 de visserij- 
bedrijvigheid.

In  1934 werd een nieuwe een
heid gebouwd door de scheepswerf 
H illebrandt. D it vaartuig beant
woordde toen aan de meeste ver
eisten van een modern kustvissers- 

vaartuig. Het was een klein vissers
vaartuig dat voorzien was van 
elektriciteit, en als garnaalscheepje 
voorzien van een stuurhut, een 
nieuw uitgevonden «kabestron»

van de firm a «Brusselle kwam  aan 
boord, en... volgens de grootte, een 
sterke motor van 25 PK . Het 
spreekt vanzelf dat alle kustvisse

rijen met sukses werden uitge
oefend, en dan vooral de sprot- en 
haringseizoenen op de west waren 
het arbeidsveld van Alex.

In  de zomer bleef Alex thuis en 
vertrouwde zijn  vaartuig toe aan 
de goed zorgen en bekwame lei
ding van zoon Jef, terw ijl h ijzelf 
de haringbeeg verzorgde voor het 
komende seizoen. H ij was b ijna 20 

jaar beheerder van de Ongevallen
kas voor vissers te Nieuwpoort, 
waar h ij door z ijn  gezonde gedach
te steeds een kostbare steun was 
voor de kleine visser.

In  verband hiermede dienen wij 
te vermelden dat h ij door de Gou

verneur vereremerkt werd voor 
deze lange jaren voorbeeldige 
dienst.

Alex Verbanck had een typische 
karaktertrek : h ij was steeds uit 
op modernisatie van z ijn  vaartuig
je, waaraan hij de beste zorgen be
steedde. In  1950 plaatste hij een 
diepmachine in z ijn  kleine vaar
tuig. Tijdens de oorlogsjaren 1940 
-45 vaarde hij niet meer. A ltijd  was 
hij evenwel in de visserijmiddens 
te vinden.

Toen zijn  zoon Jef in 1953 dan in 
de Nieuwpoortse v ism ijn  werd te
werkgesteld verkocht hij definitief 
z ijn  vaartuig.
Een poging aanwenden om Alex 

Verbanck u it de visserijmiddens 
te verw ijderen, ware evenwel een 
tijdsverspilling geweest. H ij had 
nu eenmaal het visserbestaan in 
z ijn  hart opgenomen, en niets kon 
hem weerhouden z ijn  dagelijkse 

tocht te maken langsheen de kaai, 
vism ijn , enz... Steeds was zijn  on
baatzuchtige hu lp een welkome 
steun voor z ijn  kollega’s.

H ij hielp korren maken en herstel
len... wachtte de laatste sprotsche- 
pen af tot in de late avond om te 

weten wat er gevangen was en 
waar, kortom de visserij bleef zijn 
levensdoel

Met het verscheiden van Alex 
Verbanck ging een van de weinig 
no g blijvende stukjes visserijfol- 

klore heen. Een goed mens en een 
nobel figuur is niet meer, en zijn 
persoonlijkheid zal langsheen de 
kade nog enkel een herinnering na
laten. Een herinnering evenwel die 
w ij steeds diep in onze harten zul
len meedragen, als voorbeeld van 
een rechtschapen en eerlijk mens, 
oprecht, hulpvaardig en groots in 

zijn opvallende eenvoud.
Rust zacht vriend Alex, w ij ver
geten U niet.



Datum Vangsten Kgr F. M in. Gem.

VISAANVOER TE OOSTENDE
4-2 34 368.700
5-2 27 397.600
6-2 25 286.750

86 1.053 050

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
31-1 6 23.498 258.980
1-2 1:2 54.642 608.670
3-2 ,14 107.6,26 1.305.920
4-2 15 ,100.200 1.193.900
5-2 '12 105.840 1.156.420

59 391.806 4.523.890

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
31-1 8 787 35.841 43,— 49,—
2-2 2 9,12 38.206 39,— 47,—
6-2 14 2.943 87 460 26,— 34,—

24 4.642 161.507

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

GEEN A A N V O ER

AANVOER PER SCHIP TE ZEEBRUCCE

M A A N D A G 3 F E B R U A R I 1963 Z .476 3 800 70 42.260
Z.407 8 2800 11.70 1119.860
Z.400 10 3000 -150 1311.890

Z.568 5 2500 120 118.490 Z.733 7 12800 200 102.570
0.1152 4 aooo 120 89.990 Z.257 11 3000 1120 ,1110.380
Z.809 3 1300 !100 6H.590 Z.446 5 1600 1135 85.300

Z517 3 H0OO '100 66.240 Z.68 ll 2.790
Z.477 ■a 1400 100 65.950 Z.226 11 H jIOO
Z.430 4 [1400 1130 85.610 1.193.890
Z.557 8 4600 '230 178.350
Z.550 4 2000 120 92.530
ZM 1 4 11300 nao 64.620
ZJ398 7 3000 il60 129.500 W OEN SDAG , 6 FE B R U A R I 1963

Z .495 8 3500 ISO (1113.500
Z.93 9 6000 200 208.670

Z.409 12 300 35 20jli70
Z.4137 a i 3500 160 1140.920
Z.4128 Üil 2600 130 1110.560

D IN SD A G , 4 F E B R U A R I 1963 Z.326 5 11800 110 86J280
Z.11:212 5 2500 il70 103.370
Z.556 7 2400 :1B5 104.010

Zj24 4 1500 90 69.060 Z.449 5 11800 llilO 78.280
Z.199 8 3000 150 1126.790 Z390 5 2200 160 iia0.230
Z.453 2 ,300 315 20J100 z .m 6 2700 1150 1112.5'30

Z.403 4 '15100 90 58.820 Z.402 5 3000 1180 1100.370

Z.S5I2 3 900 90 44.120 Z.473 5 isoo 1130 86.970
Z.149 7 3000 1150 1122.660 ZJ184 5 1900 ;130 80.730
Z.472 7 -3000 1150 147:190 1.156.420

IJSLANDSE AAN VOER TE OOSTENDE

Grote schelvis ...........
M iddelmatige schelvis 
Kleine schelvis 
Kabelj auw 
Gullen 
W ijting  
Schaat 
Zeebaars 
Leng
Schartong 
Heilbot 
Koolvis 
Hondstong 
Zeewolf 
P laten ...

4-2-1963 5-2-1963 6-2-1963
21i,— 23,20
14,-18,— 13,80-23,— 13,20-16,80

----- 8,— 111,40 9,2043,20
7,—  9,60 8,20- 8,80

9,-12,60 8,4042,80 6,80- 9,80
7,60- 9,80 6,80411,40 7,60- 8,20
9,60 4,—  8,—

14,— 6,— il4,80 7,80
10,40-42,60 4,80-10,60 4,60- 9,40
9,4042,80 9,60-114,40 1.1,8043,20
7,—  9,80 

Hl,— 4i7,40
5,20- 9,60 7,40

15,60-46,20 .15,— 42,—
7,40 7,8042,20 6,40-10,40
6,-14,— 4,80-113,20

5,80- 7,60 5,40- 6,40

M ARKTBERICHTEN NIEUWPOORT ZEEBRUCGE
4-2-1963 5-2-1963 6-2-1963

Grote tong — Grosse sole 38—39 38—39 38—39
Bloktong — Sole moyenne 34—35 33—34 31—33
Fruiittong — Sole 3/4 28—30 28—29 25—27
Schone kleine tong — Petite sole 27—28 28—29 25—27

Kleine tong — Toute petite sole 26—28 27—28 25—27
Grote tarbot — Turbot gros 40—42 50— 62 40— 42
Middelm . tarbot — Turbot moyen 25—30 25—30 30—35
Varia — Divers GEEN A A N V O ER 10—25 19—22 19—22

Griet — Barbue 15—20 il5—20 15—20
Pieterman — Grane vive — — —
Grote pladijs —  Grosse plie 5— 6 5— 6 5— 6
Middelm . pladijs — Plie moyenne 5 -  6 5— 6 6 -  6
kleine pladijs —- Petite plie 5— 6 5— 6 5— 6
Deelvis — Portion 4— 5 4— 5 4—  5
Kabeljauw  — Cabillaud 13—‘14 10— 14 11—12
G ul — Petit cabillaud 9—10 9—10 6—10
Keilrog — Raie radiée 10—111 illl— 12 8—  9
Rog — Raie 6— 7 6— 7 6— 7
Tilten 5— 6 4— 5 4— 5
Scherpstaarten 5— 6 4— 5 4— 5
Halve .man 4— 5 4— 5 4 -  5
Grote w ijting  — Gros merlan 5— 6 5— 6 4— 5
K le ine w ijtin g  —  Petit merlan 4— 5 4—  5 3— 4
Bot — Flet — — —
Schar — Limande — — —
Zeebaai — A iguillat 4— 5 4— 5 4— 5
Zeehond —  Ghien de mer 4— 5 4— 5 4— 5
Robaard — Grondin rouge — — —
Knorhaan — Grondin — — —

GENT
van 26 jan  tot 1 feb. 1963 

(per kg)

Tongen 3-4 75-80, voor-kleine 68, 
kleine 48; Grote tarbot 120, midd. 
90, kleine 50; Griet 94; Schol grote 
iek 38-42; kleine iek 124-27; platjes 

25; Schelvis m idd. 68; kleine 45; 
Rog vlerken 65-76; Kabe ljauw  50- 
76; Gullen 60; repen 58-68; Hoze- 

mondhamme 74; W ijting  16-24;
Steenschol 48; Arend (Pieterman) 
58-65; Rode knorhaan 34-39; Zee

baars repen 65-68; IJ le  haring 22-25 
Haringshaai 48-75; Heilbot 94; Zalm  
220, gepelde garnalen 220-280 F

BRU SSEL 
van 26 jan  tot 1 feb. 1963 

(per kg)

Tongen 3-4 90; voor-kleine 75; Tar
bot grote 130; m idd. 95; kleine 60; 
G riet kleine 55; Schol grote iek 40- 
46; iek 3de slag 28; Schelvis mddd. 
65-78; Rog vlerken 62-75; Kabel
jauw  55-78; W ijting  24-30; Zeebaars 
repen 68-75; Heilbot 100; gepelde 
garnalen 240-290 F



OOSTENDSE MARKT 
IN CIJFERS

M A A N D A G , 4 F E B R U A R I 1963
IJS L A N D
0.317 22 1800 _ 831.494
M O RA Y
0.335 15 290 — 153.190
0.305 15 150 — 66.110
K A N A A L Tong
Z 546 10 130 1100 90.360
0.69 12 170 1100 95.790
Z.516 15 130 1800 113.050
0.105 15 250 — 109.522
0.215 15 180 1400 119.800
0.312 15 190 900 108.060

0.66 15 180 1000 105.022
Z.543 12 280 1000 172 370
0.300 1 >2 260 — 121.750

0.151 14 150 1.200 94.000
KREEFTENPUT Tong
0.457 15 100 3400 112.455
O.lSil 11 ICO 4200 145.130
WEST Tong

N.744 5 80 2200 85.940
N.741 4 100 2100 86.920

0.196 6 100 4500 156.120

0.77 4 120 1800 75.810
N.740 4 100 1700 68.830
N.750 5 100 1900 74.520

N.728 5 100 25C0 107.615

Z .290 5 140 2500 104.300

N.703 5 100 2100 89.140

N.730 5 100 2400 106.080

N.701 2 30 400 17.690

N.722 5 100 1800 78.160

0.147 3 80 1600 74.630

N.814 5 100 1200 50.100

0.142 3 100 2200 99.640

N.7 4 60 1200 47 760

0.148 4 100 1400 69.350

0.225 6 150 3200 137.085
N.210 6 200 3400 161.890

D IN SD A G , 5 F E B R U A R I 1963

IJS L A N D

0.250 18 470 — 193.178

0.129 17 700 — 348.530

0.294 18 1350 — 537.395

0.85 18 1400 — 641.098

M INCH
0.295 11 80 — 39.815

Z.2H2 15 260 — 139.208

K A N A A L Tong

0.175 lil 150 400 73.700

0.127 10 150 300 65.380

0.287 12 150 1000 99 050

0.109 12 160 1100 117.700

0.87 15 140 600 75.240

WEST Tong

N.763 5 200 2400 127.340

Z.460 8 120 3600 139.620

N.33 3 60 600 41.840

Z.530 7 150 4500 164 300

Z.562 10 200 6300 240.250

Z .468 6 150 2300 103.140

0.192 6 140 2200 90.020

Z.420 9 220 4500 159.070

0.37 3 60 500 29.620

Z.560 6 120 3500 140 U80

Z.570 5 120 3000 109 950

0.38 4 100 1100 54.440

O 15 4 80 2000 80.160

KREEFTENPUT Tong

Z.444 11 80 3300 120,610

Z.583 12 60 3000 98.520

Z.491 10 KT 2400 97.980

W OEN SDAG , 6 FEBRU A R I 1963

IJS L A N D
0.296 20 900 — 333.840

N O O RD ZEE
0.231 13 275 — 101.710

K A N A A L Tong

Z.419 10 200 2400 127 950

Z.581 12 160 1000 78.610

KREEFTENPUT Tong

0.131 13 80 5000 158.380

Z.417 12 60 3600 118 780

Oostendse
Vismijneeho’s

Z.452 12 160 4000 133.740
WEST Tong
N.732 5 130 3000 114 240

N.819 4 250 1200 121.910
Z.775 12 150 4000 161,560
Z.558 6 150 5000 172.900
N.710 4 100 2500 84.620
Z.432 6 100 2600 106 190
0.166 10 200 3000 119.430
N 762 7 200 3500 158 870
N.209 5 100 2500 87 693
0.346 5 17C 1800 81 770
C .267 4 120 3800 116.200
Z.544 5 170 4600 156 550
B.603 5 120 2600 100 850
0.185 5 130 3000 111 200
0.147 1 60 600 48 410

0.348 3 100 2000 79 210
Z.542 9 250 6000 202 630
0.345 5 140 2400 95.030

VERW ACHTINGEN
M A A N D A G  11 2-63 

IJs land  . 0.316. 0.282. 0.331, 0.286 
0.239, 0.298, 0.80 (1750 B) 

Noordzee : 0.333 
Kanaal - 0.174, 0.235, 0.82, 0.268 

0.292. 0.249. 0.266 
W itte Bank : 0.326, Z.422, Z.537.

Z.407, 0.218, Z.274 

West : 0.327, 0.214. Z 548, N.210,
N.744, N.741, 0.196. N.740,
0.77, N.750 N.728, N.761. N.703. 
N.730, 0.191, N.701, N.722,

0.312, 0.147, N.814, 0.142,
0.225. 0.165. 0.156. 0.204 

Kreeftenput : Z.559 

Murav : 0.124 Z.459 
M A A N D A G  11-2 of D IN SD A G  
12-2-63 

IJs land  : 0.324 
D IN SD A G  12-2 63 

IJsland : 0.217, 0.90 

Kanaal : Z.405
West : N.763, Z.460, N.33, 0.127,

Z.530, Z.468. 0.192. Z.560, Z.570, 
Z.491. 0.15. N.7. 0.48 

Kreeftenput : Z.549, Z.539 
W OEN SDAG  13-2-63 

Noordzee : 0.228 
West : N.722, N.819. Z.558. N.710, 

Z.432. 0.166, N.209, N.762,
0.346, 0.267. 0.185, B.603, Z.544 

0.348, 0.345, Z.222

(Vervolg van bladzijde 5)

naar de diepvries gedaan hetgeen 
ook wel izijn invloed zal hebben 
tijdens de komende maanden.

ZEER KLEINE  
IJSLANDSE VANGST

Slechts een IJslander, de 0.296 
die wel een b ijzonder kleine vangst 
in de afslag bracht en dan ook 
met een verre van bevredigende 
resultaat moest tevreden zijn . D it 
grote schip bracht het inderdaad 
niet verder dan 333.000 F dit voor 
een vangst van ongeveer 850 ben

nen die dus wel iets goedkoper ver
kocht werden dan de voorgaande 
dagen. Ronide vis was b ijzonder 
schaars w ant ook van de Noord
zee kregen we m aar één kleine 
vangst, gebracht door de 0.231 die 
met een m in im um resultaat van
101.000 F moest tevreden zijn . Voor 
dit schip zal dit cijfer wel zowat 
een rekord betekenen, zij het dan 
in  omgekeerde zin.

STEEDS MEER TONGEN

Drie Kreeftenputters deden het 
verre van slecht alhoewel m inder 
goed dan de schepen die op de 
West de visserij beoefenden. Toch 
kregen we hier ook drie opbreng

sten die boven de 110.000 F bleven 
en wel v an  118.000 naar 158.000 F 
schommelden, dit voor de Z.417 en 
de 0.131. Zeer ruime vangsten 
tongen en platvis die goedkoop 
verkocht werden. Platvis ging 
b ijna uitsluitend naar de opvang
regeling evenals de verschillende 
rogsorteringen. W ijting  werd nu 
eveneens aan opvangprijzen ver
kocht terw ijl gullen gevaarlijk  de 
opvangprijs benaderden.

Voor de Westschepen waren het 
goede resultaten. H ier waren de 
schepen maar zeer korte tijd  in 
zee, de vangsten waren erg om
vangrijk  en bevatten b ijna  u itslui
tend tong, platvis en rog. Voor zee
hond waren de prijzen nog bevre
digend alhoewel toch ook weer 
lager dan de voorgaande dagen. 
H ier bleven slechts een v ijfta l sche
pen van de 18 die verkochten on
der de 6-cijfers opbrengst.

NOG MINDER  
KANAALSOORTEN

Twee schepen kwam en van het 

Kanaal. De beide vangsten, vooral 
deze van de Z.4'19, waren redelijk 
om vangrijk . Toch bleven de op
brengsten hier onder het rende
rend peil, enerzijds omdat de rei-

-n langer waren en ook omdat 
de kosten veel groter waren. Ka- 
naalvis kreeg evenals de vorige 

dagen weinig belangwekkende p r ij
zen en de opbrengsten schommel

den van  79.000 naar '127.000 F. dit 
voor de Z.Ö81 en de Z.4I10

VERKOOP STILGELEGD

Woensdag kregen we b ijna  uit
sluitend tongenvissers aan de af
slag. Dat zulks problemen zou mee
brengen wat betreft het tijd ig  
klaarkomen met het sorteren van 
de tongen was iets dat reeds dins
dagavond kon  verwacht worden. 
Ondanks een hard labeur vanwege 
de tongenisorteerders, konden deze 
het toch niet bolwerken en moest 
rond ,11.115 u. de verkoop voor een 
driekwart u u r  geschorst worden. 
Nog een 5-tal schepen moesten toen 
verkocht worden, ook weer alle 5 
met grote tongenvangsten. Ter
loops mag wel eens gewezen wor
den op de lastige job die de tongen
sorteerders nu hebben bij een aan- 
voer van zowat 180.000 kg. Men 

im oet weten dat het aantal tongen
sorteerders zeer beperkt is en dat 
zulks reeds een grote kennis van 
zaken vereist. Als m en dan nagaat 
dat nog geen tw intig personen een 
aanvoer van 180 ton, stuk per stuk 
door hun handen moeten laten 
passeren en zulks in een zeer on
gemakkelijke houding (gebukt) en 
bij een temperatuur onder het nu l
punt, dan heeft m en een kle in ge
dacht van hun werk. Bovendien 
moeten die tongen, ten gerieve van 
de handelaars, in niet m inder dan 

zeven sorteringen worden geraapt 

wat de moeilijkheid nog verhoogd. 
Het zou zeker niet m isplaatst z ijn  
moest bij omstandigheden zoals we 
ze nu kennen, zeer grote aanvoer 
aan lage prijzen, de tongsortering,
■ts m inder doorgedreven worden 

en moest men zich beperken tot 

een v iertal sorteringen zoals lappen 
en grote, 3/4 en 'bloktong, voor/ 
kleine en kleine en een vierde sor
tering, de slips. De prijs  voor drie
kwart tong en voor/kleine verschilt 
nog geen frank en daarvoor moet 
al dat werk van sorteren gedaan 
worden. De kopers die een verdere 
sortering zouden w illen doorvoeren 
zouden d it nog a ltijd  in  hun pak
huis kunnen laten gebeuren.

Uitvaarten
der

vissersvaartuigen
uit

Z e e b r u g s e  haven
D O N D E R D A G  31 januari

Z.274, Kreeftenput 
Z.405, Kreeftenput 

Z.539, Kreeftenput 
S.545, K reeftenput 
Z.Ö49, Kreeftenput

V R IJD A G , 1 februari

Z.910, Oost 
Z.443, K reeftenput

ZA T ERD A G , 2 februari

Z.548, Oost 
Z.421, W itte Bank

M A A N D A G , 4 februari

Z.201, West 
Z.408, Oost 
Z.468, West 
Z.591, West

D IN SD A G , 5 februari

Zjl86, Oost 
Z.40O, Oost 
Z.453, Oost 
Z.470, Oost 
Z.502, Oost 

550, Oost 
Z.568, Oost 
Z 1192, Oost



DE HARINGAANVOER IN 1962 f
Dat het voorbije jaar een goed 

visserijjaar was zal iedereen wel 
moeten bekennen. Hét was echter 
een zeer ongunstig haringjaar. In 
derdaad in vergelijking met het 
voorgaande jaar, moesten we een 
teruggang vaststellen van niet m in
der dan 154,2 ton haring. De verde
ling volle en ijle haring was als 
volgt : 95 ton volle haring en bijna 
60 ton ijle haring. De aanvoer van 
ijle haring was biezonder klein 

en kan moeilijk nog lager dalen. 
Inderdaad we kregen slechts 
324.846 kg ijle haring tegenover 
toch nog 913.522 kilo in 1961. Het 

haringseizoen werd in 1962 reeds 
definitief ofgesloten op het einde 
van de maand december, waar 

vroeger jaren de ijle haringkam- 
pagne dan eerst begon. W at de vol
le haringvisserij betreft, deze was 

eveneens zeer teleurstellend, een 
paar ruime vangsten daargelaten. 
Over et algemeen is de belangstel
ling trouwens ook zeer gering voor 

dit soort visserij waar te veel kos
ten mee gepaard gaan en waar de 
uitslag al te .twijfelachtig is, vooral 
in de laatste jaren. Er werd dan 

ook slechts met een viertal schepen 
op zomerharing gevist en een paar 
schepen hebben wel enige rende
rende vangsten kunnen aan wal 
zetten: deze moesten echter te dik
wijls dienen om d“ gemaakte bres
sen, geslagen tijdens vorige reizen 
opnieuw te dichten. Alles bijeen 
kregen we een totale aanvoer van 
1.018.940 ijle haring tegenover 
1.071.657 kg in 1961. We moeten ech
ter niet alleen ongunstige zaken 
aantonen, er was ook een lichtpunt 

en dat was de zeer sterk „estegen 
prijs die zowel voor iijle als voor 
vole haring werd betaald. Deze 

veel hogere prijs was een natuur
lijk  gevolg van het haringtekort in 
ons land en andere landen. Zelfs 
de Nederlanders konden dit keer 
de prijs niet drukken hetgeen de 
opbrengsten nog op een behoorlijk 
peil hielden, voor zover er iets kon 
gevangen worden. De totale haring- 
opbrengst lag in 1962 inderdaad 
maar 900.000 F 'ager dan in 1961 en 
dit niettegenstaande, deze aanvoer- 
verm indering van 154 ton. De ge

middelde prijs voor 1 kilo haring 
steeg vai. 4,28 F in 1961 naar 8,51 
F in 1962, een stijging dus die er 
zijn mag. W at de onderverdeling 
betreft, was de hoogste gemiddelde 
prijs natuurlijk  en normaal voor de 
volle s aring wrar we een stijging 
noteerden van 4.92 F in 1961 naar 

9,18 F in 1962; voor ijle haring was 
de prijsstijging even uitgesproken 
aangezien hier van in plaats van 

2.89 F zooals in 1961 nu reeds 6,42 
F werd betaald Wie nu nog durft 

beweren dat haring een gemene vis 
is, die kent er niets van.

De totale opbrengst van ijle ha
ring bedroeg in 1962 niet minder 
dan 2.088.000 F hetgeen dus nog ’n 
respektabel getal was in vergelij
king met de kleine aanvoer. Toch 
bleven we onder het cijfer van 1961 
dat 2.639.061 F bedroeg. Voor de vol
le haring waren de cijfers als 
volgt : 9.707.996 F in 1961 en voor
1962 een opbrengst van 9.357.690 F.

We kregen in 1962 de grootste 
haringvangst in de maand novem

ber, iets wat vrij normaal is trou
wens en zich praktisch elk jaar her
haalt. We kregen in die maand 
480.623 kg haring voor een bedrag 
van 5.010.310 F. De laagste haring- 
aanvoer werd geboekt in de maand 
ju li toen het zomerharingseizoen 

werd ingezet en er slechts 86.276 ki
lo volle haring gelost werden voor 
601.310 F. De hoogste prijs werd be
taald voor de ijle haring die in 
januari 1962 werd aangevoerd, prijs 
die gemiddeld slechts 3,81 F be
reikte. Toen was het haringtekort 

echter nog niet zo groot en kwam 
er nog meer haring u it Nederland.

Laten we nog even opmerken 
dat de haringprijzen gaandeweg 

stegen van januari naar november

Voor wie er *ot nu toe aan 'wij- 

felde dat de Oostendse vism ijn 
of gelijk welke andere vism ijn re
gelmatig moet gereinigd worden, 
zal nu wel van de noodzaak er van 
overtuigd zijn. Inderdaad, sedert 

een drietal weken kan de vism ijn 
niet meer met water afgespoten 
worden en de gevolgen Llijven niet 
uit. Het visslijm is aan de grond 
gevroren, resten van vis zijn in 
staat van ontbinding geraakt. Zo
veel mogelijk wordt alles verw ij
derd maar met lichte dooi, kan men 

onm iddellijk een tam elijk kwalijke 
geur opsnuiven Daarom werd ook 

de wijze maatregel genomen dat 
geen vis meer mag op de grond 
gelegd worden; zodoende heeft de
ze vis die vers gelost wordt, met 
te lijden \an deze niet te verm ij
den onreinheid. Toch is het tijd dat 
de dooi intreedt want als dit nog 
een paar weken duurt, zal het er 
zeker niet op verbeteren

Niet alleen voor de zuiverheid 
van de vism ijn is er dooi nodig, 
ook voor de verhoging van de vis- 

prijzen Deze visprijzen lijden im 
mers ook onder dit vriesweer en 

dit omdat de visleurders steeds 
minder gaan uitrijden waardoor de 
vraag dus verm indert. Bovendien 

gaat deze verminderde vraag ge
paard met een vergroot aanbod 
Verder gebruiken de mensen voor

al deze met kleiner inkomen, en 
dat zijn de voornaamste visafne- 
mers, hun geld zoveel mogelijk 
voor verwarm ing. Daarom ware ’t 

ook wenselijk dat de vis die nu 
zeer goedkoop verkocht wordt in 
de vism ijn, ook wat goedkoper zou 

afgestaan worden aan de verbrui
ker. De Rederscentrale zou hier 
wel een rol kunnen spelen en de 
grote partijen opgevangen en zeer 
verse vis die nu grotendeels naar 
de vismeelfabrieken moeten verwe
zen worden, aan een lage prijs aan 
de man te trachten te brengen 
Zulks is natuurlijk  gemakkelijker

en wel als volgt : 3,81 in januari,
6,96 in ju li, 7,50 F in augustus, 8,54 
in september, 8,59 in oktober en 
10,42 F in november. Voor de ijle 
haring werd in  december terug 
8,41 betaald.

We besluiten met de volgende 
bemerking : wat de vangsten be
treft was het haringseizoen 1962-’63 
een volledige m islukk ing , wat de 
prijzen betreft was het een gewel

dige meevaller. Het ene volgt zo’n 
beetje uit het andere. D ank  zij de 
goede prijzen werd het geen kata- 
strofe voor onze vasthoudende ha
ringvissers. Voor volgend seizoen 
zullen er evenwel veel betere voor
uitzichten moeten zijn , willen er 
nog acht koppels de strijd aan
vangen

gezegd dan gedaan, maar er moet 

toch een mogelijkheid bestaan om 
de gezinnen met een klein inko
men, die toch nog altijd  het tal
rijkst zijn in ons land, toe te laten 
vis te kopen aan betaalbare prij
zen.

Er is tenslotte ook dooi nodig 
voor de kleine kustvaartuigen 
waarvan de meeste nu reeds meer

DE VASTEN |
BEGINT 

DEZE MAAND >
Op het einde van deze i 1 

maand, meer bepaald op 27 fe- ( | 
bruari, wordt de visperiode in 
ons land ingezet. Het is de 1 
eerste week dat er twee vis- i > 
dagen zijn , beter gezegd twee ( 
dagen waarop geen vlees mag 
gegeten worden. Normaal dus i 1 
een periode van groter vis- i 
verbruik waarin doorgaans 
ook goede prijzen betaald 1 
worden. Hopelijk kunnen onze > 
vissers en vishandelaars tegen  ̂
die tijd  normaal werken, zo
dat die voor de visserij nor- ’ 
maal winstgevende periode ’t i 

ook d ii .jaar zal zijn. Pasen 
komt dit jaar op 14 april en 1 
tweede Paasdag of 15 april zal t 

er normaal geen verkoop zijn   ̂
in de vism ijn te Oostende. 
Aan de reders zoveel mogelijk i ' 
hun reizen hierop te regelen i 
Als ’t tegen die tijd even zon
nig zal zijn  als het nu koud 
is, kunnen er best ee paar ( I 
schepen komen verkopen op (
13 april, de zaterdag voor Pa

sen. i 1

-o» THE 1*T£l» - __-

dan een maand werkloos aan de 
kaai liggen, ingevroren cn in de on
mogelijkheid verkeren uit te v -en.

Voor deze mensen zijn het nu 
heel zeker ook harde tijden en een 
bijkomende vergoeding zou de vis
sers,, die hier ook «uitgevrozen» 
zijn zeker niet ten onpas komen.

V erklaring der ongevallen en ziekten  
overkom en aan zeelieden

In  het Staatsblad van 6 februari 
jl. verschenen het KB van 24 jan 
1963, wijzigende het KB van 24 jun i 

1930, betreffende de wijze van ver
klaring der ongevallen en ziekten, 
overkomen aan zeelieden.

Deze w ijzig ing werd als volgt 
geformuleerd 

Gelet op de wet van 30 decem

ber 1929 betreffende de vergoeding 

der schade voortspruitende uit de 
arbeidsongevallen overkomen aan 
zeelieden, inzonderheid op artikel

29, zevende lid ;
Gelet op K B  van 24 jun i 1930 

betreffende de wijze van verkla
ring der ongevallen en ziekten 
overkomen aan zeelieden:

Gelet op het advies van de Raad 
van State;

Op de voordracht van Onze Mi
nister van Sociale Voorzorg, 

Hebben w ij besloten en besluiten 
W ij :

Artikel 1 — Artikel 1 van het KB 
van 25 jun i 1930 betreffende de 
wijze van verklaring van ongeval

len en ziekten overkomen aan zee
lieden wordt vervangen door de 
volgende verklaring :
«Artikel 1 — In  de zeevaartonder-

nemingen onderworpen aan de wet 
van 30 december 1929, moet elk on

geval, dat een /eeman of een vis
ser in zodanige omstandigheden is 
overkomen, dat deze wet toepas
selijk is en waaruit diens overlij

den, een ongeschiktheid tot werken 
of een ziekte is gevolgd of kan vol
gen. worden aangegeven overeen

komstig hoofdstuk V van dezelfde 
wet.
«Deze verplichting doet geen af
breuk aan de toepassing van alle 

andere maatregelen, voorgeschre
ven bij de wetten of reglementen»

Artikel 2 — In het model A, 1, ge
voegd bij hetzelfde besluit, worden 
de volgende wijzigingen aange

bracht :
1) in het tweede lid worden de 
woorden «zes» en «drie» respektie
velijk vervangen door «drie» en 

«twee»
2) het vijfde lid wordt opgeheven;
3) in het zesde lid worden de woor
den «wordt zij gedaan» vervangen 
door «wordt de aangifte gedaan».

Artikel 3 — Onze Minister van So

ciale Voorzorg is belast met de uit
voering van dit besluit.

De Oostendse vismijn
HEEFT DOOI NODIG



Te onthouden data in 1963
Bij het begin van elk jaar zou

den onze reders eens de almanak 
moeten doorlopen om na te gaan 
op welke data en op welke dag 
de verschillende feestdagen komen.

Dat zulks van belang is kan zijn 
om de reizen van het vaartuig  te 
regelen, zal wel zeker niemand ont
kennen.

Beginnen we met de eerste be

langrijke datum  van d it jaar, de in
zet van de vasten. D it zal gebeuren 
op 27 februari, verder kom t Pasen 
op 14 april en is 15 april een werk

loze dag.
Eens april voorbij beginnen we 

onm iddellijk  met een feestdag, de
ze van de arbeid 1 mei. Het feest 

van de arbeid kom t dit jaar op 
een nogal ongelegen dag voor de 
visserij, een woensdag. A lle aan
voer Zal dus moeten verwerkt wor
den op twee dagen. Een tweede 
feestdag in de meimaand va lt op 23 

mei, het feest van O.H. Hemelvaart 
Die dag kom t gelegener aangezien 

het hier een donderdag betreft 
Mits mooi weer kunnen wel gun

stige prijzen betaaald worden voor 

tongen, tarbot en kreeftjes. Het zal 
overigens een week zijn  waar ver

schillende werken een brug zullen 
maken, inderdaad met een dag ver
lof b ij, de vrijdag, kunnen de men
sen v ier dagen thuis zijn. Ook in 

ju n i krijgen we d it jaar een feest, 
de 2de jun> het feest van Sinksen, 
n a tuu rlijk  een zondag met een 
feestdag op de tweede Sinksendag 
die maandag is. Tegen die tijd  is 
de voornaamste verkoopdag al ver
schoven naar de dinsdag en de 

woensdag zodat alleen ' et samen
komen van de aanvoer op twee da
gen, enig marktbeletsel zou kun

nen zijn . Ook tegen die tijd  kun
nen best enkele schepen verwerkt 
worden op de zaterdagmarkt van 
1 jun i.

Op 1 ju li wordt zoals elk jaar, de 
verlofperiode ingezet voor de 
schoolgaande jeugd en ' an dan af 
worden ook de pensionaten geslo

ten, dit met de gevolgen van dien 
aard voor onze visprijzen. Van een 

andere kant wordt er meer vis 
verhandeld langs de kust en als 
we moeten oordelen naar verleden 
jaar, dan is het zomerseizoen voor 
de meeste van onze reders bepaald 
gunstig geweest Toch moet er een 

biezondere aandacht verleend wor
den aan een datum  van 21 ju li het

Nationaal Feest dat d it jaar ge
vierd zal worden op een zondag zo
dat ook dan weer de maandag geen 
verkoop zal ingericht worden in de 
Oostendse vism ijn . Tegen die tijd  
z ijn  een groot deel van onze land
genoten in verlof en kan er zeker 
op die zaterdag wel wat vis ver
werkt worden.

In  de loop van een, naar we ho
pen zonnige maand augustus .krij

gen we het feest van O.L. Vrouw 
Hemelvaart dat op donderdag 15 
augustus doorgaat. Niet zo’n slech
te dag voor de v ism ijn . Op 1 sep
tember herbeginnen de scholen en 
komen weer de scholen op de 
proppen. Het verlof is u it en stil

aan herkrijgt de vraag naar vis 
zijn normale gestalte, september en 
oktober zijn de twee feestloze 
maanden van het jaar maar no
vember wordt ingezet met het 
feest van Allerheiligen, dit jaar 
een typische dag : de vrijdag. Op 
de dag dat er normaal meest vis 
gegeten zou moeten worden, is het 
zondag w aarschijn lijk , b ijna  ze
ker zal een dispensatie van het 

vleesderven verleend worden. De 

volgende feestdag is deze van 11 no
vember. De wapenstilstand wordt

dit jaar herdacht op een maandag, 
het had beter maar ook slechter 
kunnen zijn . Tn elk geval in die 
week maar twee verkoopdagen, 
dinsaag en woensdag.
Tenslotte zijn we al weer in de 
laatste maand van het jaar beland 
waar we twee feestdagen hebben. 
Deze van de eindejaarsfeesten. 
Kerstmis en N ieuw jaar komen dit 
jaar even slecht als verleden jaar. 

Beide dagen komen in 1963 op een 
woensdag, zodat we wel een hele 
boel schepen op de maandagmarkt 
zullen krijgen en de rest op de 
dinssag. De meeste reders zullen 
echter zeer w aarschijn lijk de 
maandag laten markten, zodat die 
dag wel de grootste aanvoer zal 

genoteerd worden.
Vooraleer we zover zijn , zal er 

echter nog heel wat water naar de 
zee stromen en heel wat vis in de 
vism ijn verkocht worden. Laten 
we om te beginnen hopen dat al 
het ijs spoedig terug water zal 
worden, de visprijzen zullen zich 
dan wel vanzelf herpakken. Verder 
geven we de reders d“ raad de 

bovenstaande data met een rood 

cirkeltje te omtrekken, voor zover 
dat nog niet gedaan werd.

V.V.V. SUKSES IN 1963 ?

Een vissersmuseum te Oostduinkerke
Voor de oorlog bezat Oostduin- 

kerke zijn  : «Oceanografisch Muse
um» dat, helaas enkele jaren 
slechts na z ijn  oprichting, door de 
oorlogsomstandigheden is verloren 

gegaan spijts dit zeer kortstondig 
bestaan had d it nochtans tam elijk  
bescheiden m aar wegens zijn  speci
fieke aard niettem in belangwek
kend museum een ruime bekend

heid verworven 
Te Oostduinkerke is men er van 

overtuigd dat de groei en de bloei 
van toeristische lokaliteiten waar 
ze ook mogen gelegen zijn , nauw 
samenhangt met de initiatieven die 
er genomen worden Herhaaldelijk 

werd er gevraagd : waarom wordt 
het Oceanografisch Museum te 
Oostduinkerke niet wederopge- 

bouwd ? Het antwoord was : Het 
Oceanografisch Museum zoals het 

er voor de oorlog uitzag kan moei
lijk  wedersamengesteld worden, de 
meeste elementen zijn vernietigd 

of verloren gegaan. Maar de ge
meente overheid en de V.V.V. wil 
iets anders in de plaats stellen en 

dat is : een vissersmuseum.

W A A R O M  EEN 

V ISSERSM U SEU M  ?

Meer nog dan het vooroorlogs 

Oceanografisch Museum zou een 
vissersmuseum te Oostduinkerke 

op zijn plaats zijn . Oostduinkerke 

is steeds geweest : een van de 
meest typische vissersgemeenten 

van de Vlaamse kust. Het is een 
feit dat in het verleden Oostduin
kerke bijvoorbeeld ieder jaar het

grootste aantal TTslandvaarders le
verde.

Te Oostduinkerke is ook nog de 
vissersfolklore het levendigst geble
ven. Gebruiken die elders verloren 
z ijn  gegaan, blijven te Oostduinker
ke bestaan : de visserskermis, de 
jaarlijkse vissersmis, de garnaal- 
vangst te paard.. De VVV en de 
feestkomitees hebben trouwens 
van de vissersfolklore het voor
naamste en trouwens veruit het 
meest suksesrijke thema gemaakt 
van feesten, stoeten en vermake
lijkheden.

Het is overigens een vaststaand 
feit dat alles wat de visserij be
treft een magische aantrekkings

kracht b lijft uitoefenen op de toe
risten. De vissersfolklore, zowel in 
Bretanje als aan de Middellandse 
zee, zowel op het eiland Marken 

als aan de Vlaamse kust, b lijft tot 
de verbeelding van de toeristen 
spreken.

Het sukses van een goed bestu
deerd en zorgvuldig uitgewerkt 
vissersmuseum is dan ook bij 

voorbaat verzekerd, des te meer 
daar een dergelijk museum langs 
de Belgische kust nog niet bestaat.

HOE Z A L  D IT  V ISSERSM USEUM  

ER UIT Z IEN  ?

Zo echt en zo getrouw mogelijk.
Daarom : niet opgesloten en als 

het ware «gemummifieerd» in een 
zielloos gebouw ergens in het cen
trum  van de badplaats. Neen, vol
op in de duinen, los en natuurge

trouw, zoals de vissers leefden. Het

museum zal ondergebracht worden 
in een gerekonstrueerd vissersdorp 
bestaande uit echte vissershuisjes.

Een van die huisjes zal een oude 
visserswoning voorstellen, zoals die 
er van binnen uitzag : kraaknet, 
de keuken met Leuvense kachel, 
de typische ri* «wissen» gevlochten 
vissersstoeltjes, de blauwstenen 
vloer, het hoge ledikant, enz...

In een ander huisje zal het vis- 
sersgereedschap worden tentoonge
steld. Een derde zal foto’s, afbeel
dingen, tekeningen en schilderijen 
van het vissersleven bevatten. Dit 

alleen reeds kan een museum op 
zijn eigen worden. Zelfs indien 

men zich beperkte tot schilder- en 
beeldhouwwerken en kunstfoto’s 
van artisten die te Oostduinkerke 
hebben gewerkt.

Een vierde huisje zal gewijd wor
den aan de typische vissersklede- 
rendracht : de visser op zee, de 
visser thuis, de visser en zijn 

vrouw op hun zondags, de vissers
kinderen.

Een vijfde zal riin iatuurmodellen 

voorstellen van de verschillende 
soorten visserssloepen, een doorsne
de van een vissersboot, de evolutie 
in het bouwen van vissersschepen.

De verschillende vissoorten die 
onze vissers aan wal brengen zul
len er getoond worden, hetzij in 

beeld hetzij op «sterk water», het
zij in aquariums.
Een van die huisjes zal een vis- 
sersherberg voorstellen, met de ou
de schuiftafel, het witte zand op de 
vloer, de typische toog met porse
leinen hefboom-bierpomp. Dit ca
fé zal trouwens werkelijk als

schenkzaal uitgebaat worden en 

daartoe in koncessie gegeven wor
den

Tussen de verschillende huisjes 
in zullen perken worden aange

bracht met de zeer interessante en 
speciefieke flora uit de duinen, zo
danig dat ook liefhebbers botanis
ten er hun gading zullen vinden.

W A A R  ZA L  HET W ORDEN 

A A N G ELEG D  ?

Een van de bestgeschikte zal het 
mooie duingrond zijn langs de ver
lengde nieuwe Ydelaan, dicht bij 
het Mariapark. Het spreekt vanzelf 
dat het bouwen an enkele afzon
derlijke vissershuisjes op verre na 
niet zoveel zal kosten als het op
trekken van één enkel museumge- 

bouw, dat zou moeten voldoen aan 
een m in im um  van eisen zonder de
welke het alle standing zou missen. 
Voor het bouwen van een open- 
lucht-museum zullen, de tewerkge

stelde werklozen zeer goed kunnen 
instaan. Niets verplicht ten andere 
’t ganse museum in ééns af te wer

ken. Het kan desnoods in verschil
lende periodes gebeuren.

Wat betreft het eigenlijke muse- 
um-materiaal d a t'in  de huisjes zal 
dienen ondergebracht, ook hier 
voorziet men een geleidelijkheid in 
de verwezenlijking. Een museum 

is overigens een levend organisme 
in die zin dat het steeds wordt 
aangevuld.

Vast staat in ieder geval dat der
gelijk o- enlucht-museum het pres
tige van Oostduinkerke ten zeer
ste zal ten goede komen en voor 
deze badplaats een nieuwe troef 
zal uitmaken die men moeilijk kan 

overschatten. — do



VERGOEDING AAN DE VISSERS 
SLACHTOFFER VAN EEN 

ARBEIDSONGEVAL
Volksvertegenwoordiger Claeys 

richtte een vraag tot de minister 
van Sociale Voorzorg, in verband 
met een geval dat hem bekend ge
m aakt werd van een -isser uit de 
kustvisserij welke wegens arbeids
ongeval sedert 1-5-61 werkonbe
kwaam is. De vergoeding bedraagt 
1320 F in 14 Hagen. D it is merkelijk 
m inder dan de werklozensteun. 
Bij nader onderzoek werd vastge
steld dat de verzekeringspremie en 
de vergoeding aan die arbeids- 

slachtoffers berekend wordt op 
grond van fiktieve lonen, ingedeeld 
volgens 6 kategories van schepen 
en onderverdeeld volgens de ver
schillende funkties aan boord.

Anderzijds werd vastgesteld dat 
er nog lonen als basis van bereke
ning gelden van 44.268 F of zelfs 
40.000 F ner jaar voor een volwas
sen (K B  5-7-53). Ook de vergoedin
gen voor weduwen en wezen wor
den op dezelfde bedragen bere
kend. Men kan zich voorstellen 
wat d it inkomen geeft bij dodelijk 

ongeval ?

Derhalve vroeg dhr Claeys hem 
te laten weten :
1) O f de minister deze toestand 
nog gerechtvaardigd acht 2) O f hij 
het mogelijk acht een nieuw KB te 
laten verschijnen dat een dubbele 
herziening inhoudt : de aanpassing 
der fiktieve jaarlonen en de ver
m indering van het aantal schepen 

3) O f in d it geval de weduwen en 
wezen een aanpassing zouden toe

gekend worden.

Nota van de redaktie :
In  ons vorig num m er verscheen 

een w ijziging aan de ongevallen
wet, w aaru it b lijk t dat het gem id
deld jaarloon vanaf 1963 op 40.000 
duizend frank wordt gebracht voor 
kategorie I.

Er dient opgemerkt dat, als dit 
gemiddeld maandloon niet hoger 
ligt, het eenvoudig is omdat de of
ficiële jaaropbrengsten van de sche
pen niet groter is. Deze vaartu;gen 
betalen bijgevolg op hun brut op

brengst voor de ongevallenkas zeer 
weinig omdat ze weinig opgeven. 
Immers veel van die eigenaars in 
akkoord met hun bem anning ver
kopen in de officiële afslag slechts 
de helft en m inder van hun op
brengst. Het is dan ook niet te ver
wonderen dat hun vergoeding bij 
ongeval in evenredigheid is met 
hun stortingen.

Aan die toestand kan slechts ver
holpen worden voor zover op de 
eerste twee kategories van vaar
tuigen, geen rekening zou gehou
den worden met hun officiële ver
kopen, maar wel met hun officieu- 

se. In  dergelijk geval zal de b ij
drage aan de Gemeenschappelijke 
Kas door de reders van die kate
gorie te betalen, zeker in evenre
digheid moeten gebracht worden 
met de werkelijke opbrengsten.

Aldus zouden de vergoedingen 
bij ongeval automatisch verhoogd 
worden.

We zijn  benieuwd te vernemen 
wat de minister hierop z.al ant
woorden.

b e r i c h t e n  
rederscentrale

vande

1. _  O P V A N G R E G E U N G  H A R IN G
W ij delen aan onze leden m ede 

dat het 'haringseizoen a ls  b e ë in d igd  
d ien t b eschouw d, va n a f 1-2-1963.

Het sekretariaat van  Rederscen
trale  m aakt thans d e  d efin itieve  a f 
reken ing  k laa r om deze aan d e  B e 
heerraad  ter g o e d ke u rin g  vo o r te 
leggen.

V an  zodra d e  a fre ken in g  g o e d 
g e ke u rd  w e rd  zu lle n  d e  te ru g b e ta 
lin g e n  van  het batig sa ldo  a a n g e 
va n g e n  w orden.
2. —  A K T IE  T O T  H U L P V E R L E N IN G

IN  H E T  K A D E R  V A N  
« WIE DOET W AT ? »»

B ew ust van  de n o o d za ke lijkh e id  
d e  arm en in deze harde w intertijd  
te helpen  en in de o v e rtu ig in g  dat 
a lle  leden-reders de aktie  in sam en
w e rk in g  met de Rederscentrale  z u l
len ondersteunen, w erd  v a n a f deze 
w e ek o ve rge g a a n  tot een g ra tis  v is -  
v e rd e lin g  aan de n ood lijdenden, e l
ke w eek op d in sd ag  en v r ijd a g .

W ij hebben gem eend d eze  aktie  
centraal va n u it de Rederscentrale te 
moeten organ iseren  om v e rsn ip p e 
r in ge n  te voorkom en en het beste 
resultaat te v e rw e ze n lijke n .

Het steentje dat a ls  b ijd ra g e  van  
d e  reders in d eze  aktie  tot h u lp v e r
le n in g  g e v ra a g d  w ordt: één ben v is  
g e ve n  te lken s u verkoopt.

Hoe kan dit praktisch  nu g e sch ie 
den?

W el, w ij zouden u w ille n  v o o r
stellen uw  v is a fs la g  toe latin g  te 
verlenen, te lke n s u verko o p t, een 
b ed rag van  250 F vo o r d e  m id d en - 
s lagschep en  en 300 F v o o r de h o o g - 
ze evisseerijsch ep en  te laten a fh o u 
den.

De a ld u s v e rza m e ld e  g e ld e n  z o u 
den d ien stig  z ijn  om « u w  ben vis»  
w e lk e  u g e g e v e n  hebt te  f in a n c ie 
ren.

A n d e rz ijd s  zal er, b u ite n  u w  g ift, 
nog andere v is  m oeten g e le v e rd  
worden. De financiering hiervan 
zal gesch ied en  door p riva te  p erso 
nen en firm a 's  w e lk e  on ze  aktie  g e 
negen zijn .

V o o r het ku ise n  en transport 
w erd  ons de m e d e w e rk in g  v e rz e 
kerd d o o r grooth an d elaars en v is -  
verw e rke nd e  n ijve rh ed e n.

W ij z ijn  o ve rtu ig d  dat u on s in i
tia tie f naar w a a rd e  zu lt  w eten  te 
schatten, het v o lle d ig  zu lt  b ijtre 
den en het v o lle d ig  zu lt  o n d e rsch rij
ven  door uw  steun te r w a a rd e  van  
één ben g ra tis  p e r  v e rk o o p .

3. —  A L G E M E N E  V E R G A D E R IN G
W e delen onze leden nu reeds 

m ede dat d e  a lgem en e v e rg a d e rin g  
za l p laats hebben ten sta d h u ize  op 
v r ijd a g  5 -4  as. te 10 u u r.

JAARBEURZEN EN 
TENTOONSTELLINGEN 

IN 1963
Hierna geven w ij een overzicht 

van de voornaamste jaarbeurzen 
en tentonstellingen, die in 1963 in 
ons land zullen worden gehouden.
Brussel :
— 2 tot 10 februari : In ternatio 

naal Salo.i van het Bouw bedrijf 
en de Dekoratieve Kunsten.

— 10 tot 17 februari : 43ste In ter
nationale Tentoonstelling van de 
Landbouw  en Landbouw m achi
nes.

— 16 tot 24 februari : Salon
Kunststoffen en menselijke ak
tiviteit.

— 8 tot 17 m aart : 12de In terna
tionaal Salon var de U itvin
ders.

— 16 tot 24 maart : 2de Salon van 
de ideale woning, alsook deko
ratie en m eubilering van de 
woning

— 30 april tot 12 mei : 36ste In ter
nationale Jaarbeurs van Brus
sel.

Mechelen :
— 8 tot 13 februari : 22ste Natio

nale Meubelbeurs.
Gent :
— 29 m aart tot 7 april : 1ste E u 

ropese Vakbeurs voor Handel,
Ambachtswezen en M oder
ne U itrusting.

Machinist verongelukt 
aan boord van

Z .4 2 5  «Research»
zich naar de machinekamer voor 
een kontrole. Het viel de beman
ning evenwel op dat betrokkene 
tam elijk lang weg bleef, waarop 
besloten werd na te gaan of er 
niets gebeurd was.

In de machinekamer wachtte hen 
evenwel een vreselijk schouwspel. 
De ongelukkige visser was als het 
ware verpletterd door de motor en 
had reeds opgehouden te leven.

Verondersteld wordt, dat h ij bij 
een nazicht van de motor bij de 
tru i gegrepen werd, en aldus mee

gesleurd werd met het noodlottige 
gevolg. Hierdoor liep ook de motor 
defekt, zodat de schipper noodge
dwongen sleephulp diende in te 

roepen, om naar de vissershaven 

van M ilford opgesleept te worden. 
A ldaar werd onm iddellijk door de 
bevoegde diensten een onderzoek 

ingesteld. De betrokke.i reder, 
Pierlot Maurice uit Heist gaf on
dertussen opdracht aan de walka
pitein af te reizen naar Milford ten
einde aldaar de nodige schikkingen 
te nemen voor het overbrengen 
van schip en het stoffelijk over

schot van de verongelukte machi
nist.

De Z.425 «Research» wordt einde 
deze week in de thuishaven ver

wacht.
Ons blad biedt aan de familie 

Dumarey haar meest oprechte b lij
ken van deelneming aan in het 
zware en onverwachte verlies dat 
hen komt te treffen. — B

Vorige week zaterdag deed zich 

aan boord van de Zeebrugse een
heid Z.425 «Research» een dodelijk 
ongeval voor waarbij de 21-jarige 
machinist Henri Pierre Dumarey 
om het leven kwam . De ongeluk
kige woonde in de Dorpstraat, 23 te 
Bredene, en had zopas zijn leger

dienst vervuld.

De Z. 425 had woensdag 30 janu 

ari jl. de Oostendse vissershaven 
verlaten met bestemming naar de 
visserijgronden van het Bristolka- 
naal. Toen in de loop van zaterdag 
de visserij bedreven werd op on
geveer 30 kilometer van de Engel
se kust, ter hoogte van Pembrokes- 
hire, begaf de machinist Dumarey

P U B L IC IT E IT  IN

HET VISSERIJBLAD

DOET UW

ZAKENCIJFER  

STIJGEN !

Bericht van de 
direktie-van de 

Vissershaven 
van Oostende

Vanwege de direktie van de 
vissershaveii wordt de aan
dacht er op gevestigd dat de 
bennen vis die « van onder » 
verkocht worden in princiep 
50 kg moeten bevatten Deze 
manden vis worden inderdaad 
over het algemeen niet ge
wogen. Daarom is het nodig 
dat voortaan deze bennen vol
ledig worden opgevuld, dit om 
gegronde klachten vanwege de 
handel, over tekort in gewicht, 
te verm ijden. Voor vissoorten 

waar het b ijna onmogelijk is 
50 kg in een mand te grijgen, 
zoals het geval is met knor
haan, soldaten, zeehond en 
haai, moeten de bennen bijge
volg goed gevuld zijn . Wie 
hieraan geen gevolg geeft, 
zal er de gevolgen van moeten 
dragen.



Zeevisserij in de Senaat
V o r ig e  w e e k  g a v e n  w e  in  ons  

b la d  d e  tu sse n k o m st w e e r  v a n  
se n a to r D e k e y s e r  in z a k e  d e  z e e 
v iss e r ij.

D o n d e rd a g  jl.  n o te e rd e n  w e  
n o g  d e  tu sse n k o m st v a n  sen a to r  
La u w e re in s  en h e t a n tw o o rd  v a n  
d e  m in iste r.

D e v e re iste  co m m en taar in  
v e rb a n d  h ie rm e d e , z u lle n  w e  p u 
b lice re n  in  o n s v o lg e n d  num m e r.

D E Z IE N S W IJ Z E  V A N  DE  
M IN IS T E R

De h eer H é ger, m in ister van  
la n d b o u w  ( in  't Fran s) —  In v e r
band met d e  ze e v isse rij m oge  ik  de 
h eer D e ke yze r verzo e ken  v o o r z ijn  
am endem ent niet aan te d rin g e n . 
D it laatste zou  w e lisw a a r slechts 
een v o o r d e  p ro p a ga n d a  bestem de 
u itg a ve  v a n  150.000 fra n k  m ede
b ren ge n , m aar d e  v e re n ig in g  vo o r 
p rop agan d a moet a lle sz in s  een 
n ie u w e  structuur k r ijg e n . M ocht o n 
dertussen een in sp a n n in g  n od ig  
b lijk e n , dan zo u d e n  w ij g e b ru ik  
kunnen m aken van  het kre d ie t dat 
te o n ze r b e sc h ik k in g  w o rd t g este ld  
vo o r de com m ercia lisatie  d e r pro- 
du kten.

D e a a n w e rvin g  van  sch e ep sjo n 
g e n s is  een  prob leem . D e to e g e ke n 
de p re m ie s ku n n en  o n vo ld oen de 
lijke n . A lle e n  een v e rb e te rin g  van  
de econom ische toestand echter kan 
h ie rin  een w ijz ig in g  b re n ge n . Het 
is de b e d rijfsraa d  v o o r d e  v isv a n g st 
en de econom ische zake n  d ie  zich  
b e z ig h o u d e n  met de v o o r het b ij 
h ou d en  van  de b o e kh o u d in g  v e r 
leende prem ies. V e rle d e n  w e ek , 
w erd  aan het com ité d er m in isters 
van  de G e m e e n sch a p p e lijke  M arkt 
een ve rzo e k  v o o rg e le g d  van  d e  b e 
d rijfsra a d  v o o r de v isv a n g st  in v e r 
band m et een reeks v ra a gstu kke n  
w a a rv o o r een a lge m e n e  re g e lin g  
van d e  g em e en sch ap  moet w orden  
g evon d en . Een d e ze r vra a gstu kke n  
betreft d e  v isp ia a tse n . O p  dat g e 
b ied ku n n en  de Z e s  niet v o o rb ij
gaan  aan de b e la n ge n  van  andere 
landen d ie  in  d e ze lfd e  w ateren  v is 
sen. Z o  z ijn  D enem arken, Z w e d e n , 
N o o rw egen , IJs la n d  en v e rd e r g e le 
gen  landen a ls  d e  U SSR, b ij d it 
v ra a gstu k  betrokken . Het kom t er 
dan ook op  aan te w eten o f de Ze s  
eerst m oeten w o rde n  verzoch t de 
in ventaris  op  te m aken van  onze 
m iddelen  en o f in het ka d e r van  
een andere conferentie  het a d 
v ie s  van  de an dere  landen g e v ra a g d  
d ient te  w orden .

W ij z ijn  niet tot een b e slu it g e 
kom en, d a a r w ij  geen  e en stem m ig
h eid  h eb b en  kunnen b ereike n. Ik 
hoop, dat een b e s liss in g  za l ku n n en  
w orden  g etro ffe n  op  11 o f 12 fe 
b ru a ri. Er moet iets b ere ikt w orden.

EE N  A N D E R E  T U S S E N K O M S T  
De heer La u w e re in s —  Te m idden 

v an  d eze  v lo e d g o lf  van  sp re e kb e u r
ten o v e r lan d b o u w p ro b le m en  ben 
ik  g e lu k k ig  d e  tw eed e sp re k e r te 
z ijn  d ie  hand elt o v e r de v isse rij-  
prob lem en. Ik had gem eend v ro e 
g e r  aan het w oord  te kom en, m aar 
ik heb m ij v e rg ist en za l e r  vo o r 
zorgen  dat d it niet m eer g e b e u rt in 
d e  toekom st.

In een stu d ie  van  1961 w e e s  ik

in ve rb a n d  met het ze e v isse rijp ro - 
b leem  op het v erb a n d  tussen  het 
e konom isch  en het sociaal aspekt. 
Ik  zal d it v e rs la g  aan d e  m inister 
overm aken.

Met d e  heer D e ke y ze r w ijs  ik  er 
op dat te vee l m in isterië le  d ep arte
menten b etrokken z ijn  b ij het zee- 
v is s e r ijb e d r ijf  en d at d e  ze e visse rij 
in de on s o m g eve n d e  landen m eer 
b escherm ing eri steun ondervindt.

De toestand is nochtans v e rb e 
terd d an k  z ij  de o p v a n g re g e lin g , 
de slo o p p re m ie , het w e te n schap 
p e lijk  o n d erzo e k  en d e  g u n stige  
v isserijco n ju n ctu u r. D it zou  moeten 
toelaten nog andere p lan n en  te 
realiseren.

De ve rb e te rin g  v a n  d e  a rb e id s
vo o rw aard e n  zou  m oeten g e p a a rd  
gaan  met d e  m od ern iserin g  van  de 
v loot, w a a r v e ilig h e id  en h ygiën e  
nog veel te w e n se n  overlaten. Z e 
ke r e ve n vee l a ls  d e  la n d b o u w a rb e i- 
d e r heeft d e  v isse r recht o p  m ens
w a a rd ig  bestaan.

(D e  heer S tru ye , voorzitter, 
neem t o p n ie u w  het voorzittersch ap  
w a a r ) .

De reders z e lf  h ebben erken d  dat 
er op sociaal g e b ie d  verbeterin g  
n o d ig  is. Het g e z in  v a n  d e  v isse r 
heeft g ee n  fa m ilia a l leven . De v is 
ser gaat d rie  o f v ie r  w e ke n  o p  zee.

D e  reva lo risatie  van  het v isse rs- 
beroep is  d rin g e n d  n o o d za ke lijk  en 
de  p e n s io e n re ge lin g  moet w orden 
op gelost. Het v is s e r ijb e d rijf  moet 
a ls  een gesloten  n ijv e rh e id  w orden 
b eschouw d.

Men zou  ku n n en  in o v e rw e g in g  
nem en dat na een aantal jaren 
d ienst in de v isse rij het personeel 
vo o r o verh e id sd ie n sten  in aanm er
k in g  kom t. D e  k o p p e lin g  van  beurt- 
vaartste lsel en a a n vo e rre g e lin g  kan 
het g e z in s le v e n  b evorderen .

Het m in isterie  van  v o lk s g e z o n d 
h eid  bereid t een w et vo o r op de 
k e u rin g  v a n  de v is , m aar ook de 
m in ister v a n  la n d b o u w  w e rkte  reeds 
een w et uit op  d e  kw alite it. H ie r is 
co örd in atie  n o d ig .

De w et van  20 ju li 1962 op de 
v e rp a k k in g , het v e rvo e r, d e  o p slag, 
enz., w acht nog op  d e  u itv o e rin g s
beslu iten.

D e  o p v a n g re g e lin g  zo u  een vaste 
b asis  m oeten k rijg e n  en de v isse rs  
m oeten b ij de va lo risa t ie  van  de 
a a n vo e r m eer betrokken  w orden .

Iedereen is het e e n s o v e r d e  
n o o d za k e lijk h e id  v a n  p ro p agan d a, 
m aar n iem and g e e ft e r d e  aanstoot 
toe. H ie r zou  een  nation ale  d ienst 
n od ig  z ijn  vo o r d e  afzet.

In de cantines van  d e  m in isterië le  
departem enten w o rd t slechte v is  
o p g e d ie n d , w a t een averechtse  p ro 
p a ga n d a  u itm aakt. ,

Ik d rin g  aan op  een betere eko- 
nom ische v o o rlich tin g  o ver d e  toe
stand van  het. b e d r ijf . Z i jn  d e  g e 
g e v e n s  verstrekt d o o r d e  reders 
w e l b e tre u re n sw a a rd ig ?  En w at 
w ordt m et d eze  g e g e v e n s  ged aan ? 
Z ij  zo u d e n  d ien en  v o o r een g e le id e  
v is s e r ij, v o o r n ie u w b o u w , vo o r 
k re d ie tve rle n in g , v o o r o n tw ik k e 
lin g  van  de ve rw e rkte  industrie , 
enz.

Een fin a n cierin gssyste e m  v o o r de 
g an se  v isse rij is n o o d za ke lijk . De 
m o g e lijkh e d e n  z ijn  nu gro te r voor

de vloot d an  vo o r de andere sec
toren.

Het w e te n sch ap p e lijk  on derzoek 
moet w orden ge inten sifieerd . Het 
beschikt nog niet o ver vo ld oen de 
m iddelen en personeel.

In het kad er van  het ve rd ra g  van 
Rome w e rd  vo o r de v isse rij a lleen 
een eerste aan passin g  v erze kerd  
van  d e  nationale tarieven.

V o o r de visserijco n feren tie  van 
de EEG  d ie  e erlan g p laats heeft, is 
het noodzaak dat de B e lg isch e  v is -  
serijb e la n ge n  ste vig  w orden  ve rd e 
d ig d . Het kad er m ag niet tot d e  zes 
beperkt w orden . De p la n n in g  moet 
n ieu w e en concrete elem enten d u r
ven  opnem en zo a ls  kou d e ketting, 
rationalisatie  van  de d istributie , 
m odernisering  van  d e  vloot, u it
b o u w  van  de v isv e rw e rke n d e  n ij
v e rh e id , e xp o rtp o litie k , fin a n c ie 
rin g, enz. Z ijn  de am btenaren reeds 
met de v o o rb e re id in g  van  deze 
conferentie  b e z ig ?

S om m ige  vra a gstu kke n  z ijn  zeer 
actueel, zo a ls  de su b sid ie p o litie k  
in 'het bu iten lan d . In D u itslan d, 
G root-Brittann ië  en N ed erlan d  w ordt 
b ij de u itvoer ru im e steun verleen d . 
De verre  v isse rij w erd  in N ederland  
tot nog toe niet beoefend m aar 
k r ijg t nu een su b s id ie  van  een m il
joen g u ld e n . W e lke  te ru g sla g  zal 
d it op d e  B e lg isch e  v isse rij h e b 
ben? Za l men in B e lg ië  ook s u b 
s id ie s  toekennen en onder w e lk e  
voorw aard en ?

De onderzoeksraad voci de zee
vaart kw am  woensdag opnieuw 
Irijten onder v o o rz it te rh ao  van 
de heer Vander Cruyssi_n De heer 
üer.tein vervulde het ambt van 
rijkskommissaris.

De raad had eraan geh .inden 
twee opvarenden van de 0.69 «Sea- 
Lady» die in 1961 het lichtschip 
Spurn had aangevaren te konfron- 

teren. Tijdens het onderzoek im 
mers werden talrijke tegenstrijdi
ge verklaringen van de beman
ningsleden vastgesteld. Een van 
hen, Eylandt Gerard, hield o.m. 
staande dat schiper Vinck en moto
rist Coopman dronken waren.

Bij een nieuwe ondervraging 
bleef Eylandt z’n vorige verklarin
gen met bezwarende inhoud staan
de houden waarna matroos De- 

schacht A lbert tijdens de konfron- 
tatie evenzeer staande hield dat de 
schipper niet dronken was.

Niettegenstaande het herhaalde 

aandringen van de raad om de

In totaal w ordt circa 130 m iljoen 
kg  v is  in g evo e rd  vo o r 1,8 m iljard  F 
V o o r bep aald e  vissoorten en op b e 
p a a ld e  perioden kan d it n ade lig  
w orden  en de invoer za l o n g e tw ij
fe ld  toenem en, w an n ee r N o o rw e 
gen  en Denem arken tot de EEG  toe
treden.

In verban d  met de EEG  is  bv. de 
h arin g  een probleem . In B elg ië  
loopt d e  aan voer achteruit en de 
verw e rke n d e  n ijve rh e id  heeft 
gron d stoffen  te kort. Deze n ijv e r
h e id  moet sedert 1 jan uari 1962 
een invoerrecht van  6 pet betalen 
op  de in vo e r uit andere landen dan 
d e  EEG -lan d en  in de p eriode  van
15 jun i tot 15 fe b ru a ri, om N e d e r
land te b evoordelen  te rw ijl v ro e ge r 
vrijd om  bestond. O p  dat g e b ie d  
kreeg W est-D u itsland  een v r ijs te l
ling  vo o r 75.000 ton. W at is te doen 
tegen deze o n g e lijk e  b e h a n d elin g ?

W ij kennen geen steun aan de 
u itvoer, geen m arktprospectie. D e  
laatste jaren bedraagt onze u itvoer 
slechts 17 m iljoen  kg  v o o r 270 m il
joen F.

Tot beslu it m een ik  dat de m in is
ter een u itslu itend met de zake n  
van  de ze e visse rij belast am btenaar 
aan z ijn  kab inet moet toevoegen. 
Het gaat o ver een tak van  o n ze  
ekonom ie d ié  èen in ve stërin gs- 
w aarde  van  6 m iljard  heeft en in
1961 een totaal van  25.000 p erso
nen tew erkstelde.

waarheid te vernemen bleven bei
de getuigen op hun standpunt tot 
Eylandt gewezen wordt op de zwa
re gevolgen welke z ijn  beweringen 
kunnen hebben voor schipper 
Vinck. Wanneer een schipper in 
staat van dronkenschap een schip 

bestuurd wordt hij door de wet 
als misdadiger vervolgd en kan 
daaruit ook een beroepsdoodstraf 

volgen.

Tenslotte w ijzigt Eylandt dan 
toch enigszins z’n verklaring en 
zegt dat hij de schipper voor dron
ken aanzag.

Hel werd aldus een goede dag 

voor de verdediging. Mter Boels 
drong daarna aan opdat nu Ey

landt met motorist Coopman zou 
gekonfronteerd worden, doch de 
rijkskommissaris en de voorzitter 
waren van oordeel dat de raad 
thans over voldoende elementen 
beschikte om de betrokkenen te 
vonnissen. De heer Bentein zal vol
gende week zijn  requisitoire uit

spreken.

ONDERZOEKSRAAD VOOR DE ZEEVAART

Opvarenden van de O . 69 
« SEA  L A D Y  » gekonfronteerd
W as schipper V inck toch niet dronken ?



DEMONSTRATIE MET AUTOM ATISCHE 
SCHEEPSLIFT TE OOSTENDE

JAPANNERS BEDRIJVEN VISSERIJ 
VOOR GROENLANDSE KUSTEN

Zaterdag greep op de « Verenig
de Oostendse Scheepswerven » 
een démonstratie plaats, met de 

eerste automatische scheepslift. De 
voornoemde installatie is tevens 
de eerste in  haar soort in  geheel 
Europa.

Niettegenstaande het vrij koude 
weder hadden toch een aantal be
langstellenden eraan gehouden de

ze demonstratie b ij te wonen, die 
heel zeker van groot belang zal 
z ijn  in de scheepsbouwbedrijvig- 
heid van morgen.

Deze automatische scheepslift 

heeft een vermogen van 1.500 tot 
2.650 en het was het Belgisch R ijn 
schip « Jan ine  » die de eer genoot 
het onderwerp te z ijn  van deze 
eerste officieuze ingebruikstelling 

van de betrokken scheepslift.

N iettegenstaande de geweldige 
ijsvorm ing welke bestond, kon het 
veertig meter lange R ijnschip ge
m akke lijk  u it het water getild wor

den en ter hoogte van de begane 

grond gehesen worden, om nader
hand naar de verderaf gelegen 
droogwerf gebracht te worden.

Marktberichten 
Zeebrugge

Wegens omstandigheden, buiten 
onze w il om, verkeren w ij deze 
week in  de onmogelijkheid, het we
kelijks marktoverzicht van Zee

brugge te publiceren.

Onze lezers worden er evenwel 
op gewezen dat volgende week dit 

overzicht opnieuw normaal zal 
verschijnen.

PNEUM ATISCHE 
GOLFBREKER

Op een tentoonstelling in Moskou 

die doorging onder het motto :
« Industriele methoden en nieuwste 
konstrukties bij de havenbouw », 
werd een demonstratie gegeven 
met een pneumatische golfbreker, 

welke ontworpen werd om havens 
te beschermen tegen de golfslag.

Het modei dat op de tentoonstel
ling te Moskou wordt gebruikt, is 
dat van de haven van Novorissisk 

aan de Zwarte Zee.

Op de bodem van de zeestraat, 
worden geperforeerde buizen ge
legd, die verbonden zijn  met een 
luchtkompressor-statior De lucht 
in de buizen, die onder een zeer 
hoge druk wordt verhit, wordt u it 
de openingen geperst, verbrijzelt 
de golf van onder en breekt op 
deze wijze zijn stootkracht. Het 
gevolg van deze aktie is, dat een 
aankomende golf op het moment 
dat deze de haveningang bereikt, 
plotseling omhoog bruist en in my

riaden druppels uiteenvalt.

Grotendeels 

Belgische konstruktie
Het eigenlijke ontwerp van de 

volledig automatische scheepslift 
is van Amerikaanse oorsprong. 
H ier dient evenwel aan toegevoegd 
te worden dat de konstruktie  voor 
ru im  80 t.h. op Belgische bodem 

geschiedde. Daar w aar vroeger 
slechts één schip a fzonderlijk  op 
het droge kon geplaatst worden, 

kan dit thans terzelfdertijd  voor 
verschillende vaartuigen geschie
den.

Terw ijl koortsachtig wordt ge
werkt aan de voltooiing van het 
tweede gedeelte van deze scheeps
lift, kan thans reeds gezegd wor
den dat de proefneming met het 
eerste gedeelte volledig geslaagd 
is. Dusdanig wordt gehoopt dat 

zonder onvoorziene omstandighe
den de volledige lift halverwege 
maart volledig bedrijfsk laar zal 
zijn .

Anderzijds wordt de officiële 
opening van het volledige kom- 
pleks voorzien voor 18 mei a.s. — 
B.

PRODUKTSCHAP
In de b estu u rsverga d e rin g  van  

het prod u ktsch ap  v o o r v is  en v is -  
produkten  heeft men gee n  o v eree n 
stem m ing kunnen b ere ike n  o v e r het 
voorstel de u itvoe ring  van  de v e r
ord en in g im port en exp o rt van  o e s
ters 1963 reeds p er 1 fe b ru a ri t i j 
de! ijk  te doen staken.

De com m issie m in im u m p rijzen  in 
verband met de v isco n se rv e n in d u s- 
trie heeft geen een stem m igheid  
kunnen bereiken. De vo orzitter d e e l
de mee, dat de N ed e rlan d se  v isse rs 
v loot aan het eind 1962 uit 2474 
schepen bestond. Dat betekent een 
te ru g ga n g  in v e rg e lijk in g  met het 
jaar d aarvoor van  19. Er is  een d a 
lin g  in het aantal m otorloggers, n a 
m elijk  van  183 tot 162. De N oo rd - 
zeekotters z ijn  echter o p n ie u w  in 
aantal verm eerderd . D e  s tijg in g  
w a s van  289 tot 323. De v loot 
kreeg er zeven  n ie u w e  m otortraw - 
lers b ij, w aaronder tw ee h e k tra w 
lers.

In 1962 w a s d e  a an voer van  v is  
in c lu s ie f h a rin g , sch a a l- en s ch e lp 
dieren en zo e tw aterv is  in het 
IJse lm e er 254.317 ton tegen
282.005 ton in 1961 en 270.478 ton 
in 1960. De sterke d a lin g  lag  v o o r
nam elijk  aan de g e d a a ld e  a a n vo e r 
van  gezouten  en v e rse  h a rin g  en 
m akreel.

De totale w a a rd e  is geste ge n  
van  f  136.001.000 in 1960 v ia  
f  140.439.000 in 61 tot f  160.764.000 
in 1962. Er w erd e n  in  totaal 
448.835 kantjes g ezo uten  h a rin g  
aan gevo erd, dat is  185.683 kan tjes 
m inder dan in 1961 en 181.777 m in 
der dan in 1960. De u itvoer w a s  in 
1962 1 76.600 ton ter w a a rd e  van  
f 190,8 m iljoen. De h o e ve e lh e id  
d aald e  daarm ede 3 procent, d e  
w aarde  steeg 11 procent.

De aankomst van enkele Ja 
panse treilers voor de Groenlandse 
kusten is zonder tw ijfe l een der 

meest merkwaardige feiten die zich 
voordeden in  de v isserijbedrijv ig
heid der laatste 10 jaar, en waar
van men het w aarlijk  revolutio
nair karakter niet genoeg kan on
derlijnen.

Thans gaan treilers u it negen 

verschillende mogendheden de 
Groenlandse kabe ljauw  gaan van
gen in  de voornoemde wateren. 

Het zou dan misschien ook wel 
gerechtvaardigd z ijn  zich af te 
vragen of de kans n iet gelopen 
wordt dat, door de ware invasie, 
deze vissoort ge le ide lijk  aan zou 
u itgeput worden. Door het feit dat 
thans ook de Japanners een b ij
zonder grote belangstelling z ijn  
gaan tonen voor deze wateren is 
d it vraagstuk n iet langer denk
beeldig.

In  1961 werden in  deze wateren 
zowat 300.000 ton vis gevangen, 
waaronder 70.000 ton door de D u it

sers, 68.000 ton door de Portuge

zen, 50.000 ton door de vaartuigen 
der Faroër-eilanden, 45.000 ton door 
de Noorse vissers en 40.000 ton 

door onze Franse kollega’s.

Naar het schijnt zouden thans 
ook de Russen het voorbeeld der 
Japanners gevolgd hebben, en een 

aantal reuzentreilers naar de be
trokken visserijgronden gestuurd 

hebben om aldaar enkele proefon

dervindelijke kampagnes te ver
richten.

Denemarken volgt van zeer dicht
b ij dit opgerezen probleem, en 

gaat sedert verscheidene jaren 
over tot het merken van bewuste 

kabeljauwsoort, teneinde de aan
was te kontroleren, de belangrijk 
heid der jaarklassen, het sterfte
cijfer en de trektochten. De eerste 
belangrijke  klasse w aarvan men 
wetenschappelijk het bestaan kon 
vastleggen dateert van 1922, ter
w ijl ook deze van 1926, 1934 en 1936 
uitzonderlijk  r ijk  waren.

Men weet thans bv. dat de 
Groenlandse kabeljauw , die in  alle 
opzichten verschilt van de IJs 

landse soort, zich tijdens de paai- 

t i jd  groepeert op de banken op 
het uiterste einde van het Nauw  
van Davis. Ook bestaat er tijdens 

de paa itijd  een zekere neiging tot 
m igratie naar IJs ln d  toe, m aar 
niet langer in  dezelfde verhouding 
als vroeger, bv. tijdens de jaren 
1930 tot 1940.

Na de paaitijd , die duurt van 
maart tot mei, trekt een over

groot deel van deze scholen op
n ieuw  naar meer noorde lijk  gele
gen gebieden, te rw ijl de rest zich 

ophoudt in  de wateren van het 
Nauw  vaan Davis, teneinde aldaar 
voedsel te zoeken. De meerderheid 
der Groenlandse kabeljauw  be

gint deel te nemen aan het paaien 
tijdens het zevende tot achtste be
staansjaar, met nochtans enkele 
uitzonderingen hierop. De oudste

gevangen soorten hadden een leef
t i jd  van 25 a 26 jaar. De Groen
landse kabeljauw  kent inderdaad 
een langzame groei, te rw ijl zij 
evenm in die zelfde grote afmetin
gen aanneemt als bv. de IJslandse 
kabeljauw .

Groenland is gelegen aan de 
grens der poolwateren, d.w.z. wa
teren die arm  z ijn  aan vissoorten 

van grote handelswaarde, en meer 
warmere wateren die een uitzon
derlijke v isrijkdom  herbergen. In  

deze zones brengt de geringste 
schommeling van temperatuur 
merkbare w ijzig ingen met zich 
mee. Het werd echter bewezen 

dat deze wateren voortdurend ho
gere temperaturen krijgen sedert 
1920, en thans uitgegroeid z ijn  tot 
de rijkste der gekende visserij- 
gebieden, vooral voor wat de ka
beljauw  betreft.

De vraag die zich evenwel thans 
stelt is wel of ook deze zo visrijke 
wateren zullen bestemd z ijn  te
gen deze intensieve eksploitatie, 
waaraan zij thans onderworpen 

worden ; men mag inderdaad niet 
vergeten dat zelfs de geringste 
tem peratuurw ijzig ingen radikale 
w ijzig ingen kan teweegbrengen. — 
B.

Europese 
visserijstatistieken

De werkgroep «Europese Visserij
statistieken» van het Komitee
Landbouwstatistieken is op 10 en 
11 januari bijeengekomen. Er werd 
vooral van gedachten gewisseld
over de voorzieningsbalansen en 

de statistieken die door het Land- 
bouw-Ekonomisch centrum te Den 
Haag z ijn  opgesteld in  het kader 
van een aan dit instituut opgedra
gen studie.

B ij de bespreking van de voor
zieningsbalansen werd uitgegaan
van de proefbalansen die de lan
den hadden opgesteld in de tijdens 
de vorige bijeenkomst overeenge
komen vorm. Er werd besloten ge
detailleerde balansen op te stellen 
van het boekjaar 1959-1960. In  deze 
balansen zullen niet alleen het 
menselijk verbruik en de zelfvoor
zieningsgraad worden opgenomen 

m aar ook een volledige balans van 

de verse vis per vissoort, d.w.z. de 
gevangen hoeveelheden, het ver
b ru ik  voor de verschillende doel

einden en de bij de verwerking 
verkregen produkten, samengevat 
in één balansschema. Daar de sta

tistieken betreffende de jaren voor 
1959 onvolledig zijn , kunnen hier
over geen balansen worden opge

steld.
Andere onderwerpen die in de 

nabije toekomst zullen worden on
derzocht z ijn  de volgende : de vis- 
serijvloot, de bemanning, de buiten
landse handel en de prijzen. U it 
de studie van het Landbouw-Eko- 
nomisch instituut is reeds gebleken 
dat de op dit gebied in de lid-staten 
bestaande statistieken niet volko
men vergelijkbaar zijn. Z ij bevat 
ook aanw ijzingen voor de toekom

stige werkzaamheden.



Onderzoek in verband met kosten en winsten 
in de visserijonderneming

In  ons num m er van vorige week 
vingen w ij aan met de publikatie 
van een onderzoek dat ingesteld 
werd door de heer A.E. Ovenden, 
verbonden aan de Statistieken 
Dienst van het «Britse W hite Au- 
thority» en tevens raadgever b ij de 
F .A .O . in  verband met de kosten 
en winsten verbonden aan de u it
bating van een visserijonderne
ming.

In  ons hu id ig  num m er gaan w ij 
verder met het tweede vervolg op 
dit verslag, die naar onze mening 
een heel belangrijke inhoud heeft.

SAMENSTELLENDE 

ELEMENTEN
De basiselementen van ieder 

ondernem ing z ijn  : het kapitaal, 

het beheer en de handenarbeid. 
Men v ind t deze elementen ook te
rug in  de visserij, m aar misschien 

wel met meer partiku larite iten  

dan men ontmoet in  om het even 
welke andere, hedendaagse ekono

mische eenheid.

De w ijze waarop het kap itaa l 
voortgebracht wordt en vergoed, 
hangt af van haar na tuu r — vis
sersvaartuigen, netten, enz.... —
alsook van personen die het op
leveren en de rol welke zij ver
vu llen  in  de normale w erk ing  van 
de ondernem ing. Het beheer en de 
handenarbeid kunnen gerekruteerd 

worden onder diegenen die het ka
p itaa l opgebracht hebben ; deze 
drie elementen — bezit van kap i
taal, direktie en handenarbeid —  
kunnen dan nog op verscheidene 
manieren gekombineerd worden, 
m aar geen enkele dezer kombina- 

ties kan als typisch beschouwd wor
den. In  ’n zone, kunnen de vis- 
serijondernem ingen algemeen in  
groepen ondergebracht worden, 

waar binnen in  ongeveer overal de
zelfde gesteldheid heerst. Op een 
veralgemeende manier, en naarm a

te de belangrijkheid en de kom- 
pleksiteit van de ondernem ing, kan 
men ook vaststellen dat de specia- 
litetisgraad en de inde ling  van het 
werk eveneens opgevoerd worden. 

H ierb ij kom t nog het feit dat al 
diegenen die to t de opbrengst van 
het kap itaa l hebben bijgedragen 

thans ook n iet langer zelf handen
arbeid zu llen  voortbrengen.

In  de kleine ondernem ingen wor
den de w insten op de produktie  in 

het algemeen in  2 delen verdeeld: 
een gedeelte wordt toegekend aan 
het vaartu ig , te rw ijl het tweede 
gedeelte bestemd is voor de be
m anning . Soms bestaat er nog ’n 

derde part, die ongekend wordt 

aan de eigenaars van de visserijuit- 
rusting, m aar het kom t zelden voor 
dat deze laatsten een afzonderlij
ke groep u itm aken. Z ij maken al
gemeen deel u it van de onderne
m ing en het eigendom van het 
vaartuig  en de u itrusting  vormen

een kompleks geheel, dat even 
m oe ilijk  te beschrijven als te ana
lyseren is.

De belangrijker en groter visse
r ij ondernem ingen hebben een 
meer klassieke s trukuur ; de han
denarbeid wordt vergoed naar ge
lang de opbrengst van de vangst, 

m aar die niet noodzakelijk  samen
gesteld is u it een deel van deze 
vangst.

Het schijnt dat, b ij de meeste 
visserijondernem ingen, de vergoe
d ing georganiseerd w ordt onder de 
vorm  van een verdeling der risi- 
ko ’s, eigen aan de visserij, over al
le produktievoortbrengers. Deze 

werking wordt meer toegepast dan 
bv. al deze risiko ’s te laten rusten 
op de schouders van de direktie. 
De vooruitzichten ’n goede vangst 
te maken z ijn  steeds een karakte

ristieke trek geweest in  de visse
r ij, en het systeem van de deel- 
opbrengst die een verhoogde winst 
opleveren b ij een goede vangst 

hebben steeds de voorkeur der vis
sers genoten. Thans echter, door 
de ontw ikkeling  van de industrië

le organisatie in  de visserij, wordt 
een koncentratie van het ge
ïnvesteerde kap itaa l waargenomen.

Samengesteldheden

In  de meeste mogendheden die 
de visserij bedrijven, is het niet 
zeldzaam vast te stellen dat de lo
kale vissers in  hun  geheel, ver
scheidene werkmethodes aankle
ven, welke verschillen naargelang 
de bedreven visserij en het seizoen, 
daarbij kom t nog dat, teneinde 
hun zaak te organiseren en de pro
duktie van hun  aktiviteiten te ver
kopen hun  toevlucht kunnen ne
men tot traditionele gewoonten. 
Het is eveneens zeer m oeilijk ’n 
juiste omschrijving te geven van ’n 
prim aire onderneming. Het is in de 
eerste plaats vereist een duidelijk  
onderscheid te maken tussen een 

visserijmethode en een soort visse
rij. De eerste stelling geeft een be
schrijving van de visserijtoestellen 
welke gebruikt worden om de vis
serij te bedrijven, terw ijl een 
«soort visserij» de omschrijving 
geeft van een bepaalde visserijbe- 
drijv igheid , of zelfs de visserij van 

een welbepaalde soort vis, zoals bv 
de haringvisserij. De verschillende 
kombinaties tussen visserij metho

des en soort visserij kunnen aan
leiding geven tot een stapel moei
lijkheden en hinderpalen als het er 
om gaat een ernstige analyse te ge
ven van de gegevens in  verband 
met de kosten en winsten.

In  ieder soort visserij met een 
kommercieel karakter, stelt de kon- 
ceptie steeds problemen, van m in 
of meer ernstige aard naar gelang 
deze af gene zaak : het is veel een
voudiger deze problemen op te los
sen in de prim aire ondernemingen, 
waar de rationalisatie, en bijgevolg

de organisatie op industrieel gebied 
zich ontw ikkeld hebben. De sprot- 
visserij is een speciaal geval dat 
geen het minste verband heeft met 
de normale definitie van een visse- 
rijondertneming, gezien deze perso
nen die deze aktiviteit beoefenen 
de produktie niet verkopen om in 
hun broodw inning te voorzien. 

Voor wat betreft diegenen die ver
diensten boeken u it de sprotvisse- 
r ij, komen deze winsten voort uit 
de verhuring van materialen en u it
rusting die de personen moeten 
toelaten de sprotvisserij te bedrij
ven. Het ds dan ook duidelijk dat 
hier een hemelsbreed verschil be

staat tussen deze sportvisserij en 
de eigenlijke visserij met een kom
mercieel karakter. Rekening hou
dend met het doel van deze studie, 
zal deze sportvisserij dan ook niet 
aangezien worden als primaire vis- 
serijindustrie. De onderhoudsvisse- 
rij -(la pêche de subsistance) is 
eveneens van een volledige andere 
aard, gezien de produktie welke 
hieruit voortvloeit dienstig moet 
z ijn  voor de voeding van de beoe
fenaar en z ijn  familie. In  de mees
te gevallen wordt deze visserij nog 
op een zeer prim itieve wijze bedre
ven, zodat het omzeggens onmoge
lijk  is de handelswaarde van deze 
produktie vast te stellen; het

SAMENWERKING BIJ 

JAPANSE 

WALVISVAART

Enige grote Japanse visserij- on
dernemingen z ijn  van plan de wal- 
visvaartafdeling van hun  bedrijf 

los te maken en deze samen te 
voegen tot een nieuwe organisatie 
die zich u its lu itend met de wal
visvaart zou bezighouden. .Een 

woordvoerder van de Japanse re
derij deelde mede, dat dit p lan  is 
gemaakt met het oog op de toe
nemende verliezen die de Japanse 

walvisvaart lijd t. Deze verliezen 
worden veroorzaakt door de sterke 
daling van de wereldprijzen voor 

traan en vlees. De bedrijven moe
ten bovendien de m ogelijkheid on
der ogen zien dat de internationale 

walvisvaartkommissie zal besluiten 
delijke Ijszee te verlagen. In  To
kio is verder vernomen dat drie 
vooraanstaande funktionarissen 

u it de Japanse walvisvaart b in 
nenkort bezoeken zullen brengen 
aan Nederland, West-Duitsland, 

Noorwegen, Engeland en de Ver. 
Staten. Z jj zu llen tijdens deze 
bezoeken overleg plegen over de 
positie van de w alvistraan als 
grondstof voor de margarinepro- 
duktie en over technische voorzie
ningen die deze positie zouden 

kunnen verbeteren.

schijnt trouwens dat dit tenandere 
van weinig belang is..

Een kommerciële visserij is een 
onderneming waarbij personen of 
firmas zich engageren, teneinde 

door de verkoop van vis een ver
dienste in species te verwerven, 
die voor een groot deel moet in- 
staan voor de ibestaansmogelijkhe- 
den van deze laatsten.

Het is niet noodzakelijk dat de 
f u 11 time-visserijbedrijvigheid de 
enige aktiv iteit is van een kommer- 
ciele visserijonderneming. In  tal

rijke gebieden wordt deze laatste 
inderdaad aanzien als een parttime- 
bedrijvigheid, en gaat bijvoorbeeld 
samen met een of andere b ijko 
mende aktiviteit. Een goed voor
beeld hiervan is wel de kombinatie 
visser-landbouwer, die ook jn onze 
kuststreken in het begin van deze 
eeuw een veelvoorkomend ver
schijnsel was. Ook in Schotland 
bestaan hiervan nog treffende 

voorbeelden : het gaat hier om ge
meenschapsbedrijven, zogenaamde 
« crofting », die terzelfdertijd de 

visserij en de landbouw  bedrijven. 
Onze konceptie evenwel van een 
kommerciele visserijonderneming 
slaat u itd rukke lijk  op de vangst en 
verkoop : deze twee elementen of 
funkties van de primaire onderne
m ing kunnen nooit van elkander 
gescheiden worden. In  de prak tijk  
kan de eigenlijke aktiviteit even
eens overgelaten worden aan der
den, die meer gespecialiseerd zijn  
in dit domein, m aar de kosten van 
deze verhandelingen worden recht
streeks gedragen door de primaire 
onderneming.

De meest eenvoudige 

ondernemingsvorm

Om de visvangst te bedrijven ge
bru ik t men gewoonlijk een vissers
vaartuig, dat speciaal is gebouwd 
voor de visserij, of die kan aange
past worden hieraan. D it vaartuig 
is normaal gezien voorzien van ’n 
matriculatienummer, en uiterlijke 

kentekens van het land van her
komst. Dergelijke vaartuigen ope

reren gewoonlijk op eigen krach
ten, zonder afhanke lijk  te z ijn  van 
een of ander vloot. Deze laatste 

term wordt gebruikt om een groep 
vaartuigen aan te duiden die zich 
aan een en dezelfde aktiv iteit le
nen, m aar in  deze tekst wordt hier
mede geenszins bedoeld dat zij tot 
eenzelfde eigenaar behoren of een 
gemeenschappelijk beheer hebben, 

niet zelfs dat zij dezelfde afmetin
gen hebben, stijl of uitzicht. Moes
ten de eenheden van een vloot 
steeds deze kondities vervullen, 
dan zou het betrekkelijk gemak
ke lijk  z ijn  een prim aire visserij
onderneming te definiëren en te 
begrijpen.

VERVOLGT



BRITSE VISAANVOEREN VAN 
MINDER K W A LITE IT  DOOR 

LANGERE REIZEN ?

DE VO O RU ITZICHTEN  VAN  
DE IERSE VISSERIJ

Sedert enkele tijd  is er in de 
Britse visserijmiddems een uitge
sproken onenigheid ontstaan. D it 
meningsverschil v indt haar oor
sprong in  een verklaring van  het 
syndikaat der Britse vishandelaars, 
gericht aan de « W hite !Fish Autho- 
Tity ». Volgens (de mening van dit 
laatste syndikaat zal men slechts 
opnieuw goede kwaliteitsproduk- 
ten kunnen aanvoeren, wanneer de 
vissers meer inspanningen leveren 
tijdens het behandelen en verwer
ken aan boord, zoals d it nog het 
geval was wanneer zij vergoed 

werden op basis van de netto-op- 
brengst der vangsten en niet op de 
bruto-besomming. Het syndikaat 
der ischippers heeft evenwel deze 

bewering afgewezen door er op te 
w ijzen dat het een vaststaand feit 
is dat de vergoeding der beman
n ingen op om het even welke wijze 
geen het minste belang heeft. H ier
op maakte hij een vergelijking met 
de aktuele toestanden van verwer

king en behandeling aan boord in 
overeenstemming met de vooroor
logse toestanden.

« Alle nieuwe vissersvaartuigen, 
aldus spreker, z ijn  voorzien van 
visruimen, gebouwd in een lichte 
metaallegering, terw ijl eveneens 
een afkoelingsinstallatie werd inge
bouwd. Het afkoelingssysteem 
word afgezet op het ogenblik dat 
de visserijgronden verlaten worden 
om naar de thuishaven terug te ke
ren, teneinde de lossers niet te 
h inderen tijdens het ontladen der 
vangsten. Men v ind t niet langer 
« warme » visruimen, gezien de 
koelinstallatie in werking wordt 
gesteld zodra de thuishaven verla
ten wordt met bestemming naar 
de visserijgronden, en wanneer de 
eigenlijke visserij begonnen wordt, 

heerst er in de visruimen een tem
peratuur van ongeveer 1 graad C. 
D it  verschilt wel degelijk in grote 
mate met de vroegere toestanden, 

wanneer de visruimen zich in de 
onm iddellijke nabijhe id  der steen- 
koolopslagplaatsen bevonden, en 
voortdurend onderhevig waren aan 

warme luchtgolven.
Een overgroot aantal vishande

laars veroordelen het wastoestel. 
D it komt evenwel uitsluitend door 

het feit dat deze mensen absoluut 
geen kennis hebben van de wer
king en het grote nu t welke deze 

apparaten opbrengen. In  die «goeie 
ouwe tijd», aldus spreker, gebeurde 
het vaak dat de vangsten tot 24 uur 

op dek bleven liggen alvorens op
gestapeld te worden in de visrui
men. Dergelijke toestanden be
staan thans niet meer. De vis 
wordt gegut, in het wastoestel ge

plaatst, en is omzegens nog levend 
wanneer zij in de visruimen wor
den opgestapeld. De gehele vangst 

wordt getriëerd, terw ijl deze wordt 
opgestapeld onder de w aterlijn . De 
gekuiste vis wordt integendeel be
waard in  ruim en die boven de wa
terlijn  liggen, dus de bovenste, ten
einde het eerst ontladen te worden. 
Eerlijk gezegd, aldus vervolgt spre
ker, ik weet niet goed meer wat

onze vissers nog moeten doen om 
de 'kwaliteit der aanvoeren nog te 
verbeteren. De vishandelaars heb
ben zich a ltijd  beklaagd over de 
kwaliteit, te rw ijl er door een van 
hen zelfs een voorstel gedaan werd 
dat inhield dat iedere schipper die 
meer dan 18 dagen in  zee bleef 

een geldboete zou moeten opgelegd 
worden. Het verwondert m ij dan 
ook ten zeerste van iem and die z ’n 
ganse leven in  de visserij heeft 

doorgebracht, dergelijke u itla tin 
gen te moeten aanhoren, en laat 
b lijken hoe weinig h ij weet over 
hetgeen aan boord van de vissers
vaartuigen gebeurt. De vis wordt 
niet in  regelmatige hoeveelheden 
gevangen, en vaak hangt het wel
slagen en sukses van een zeereis 
af van de laatste dagen. A lle vis
handelaars kennen de kostprijs van 
een vissersvaartuig, klein of groot, 
en zij dienen te weten dat de her
senschim waarvan zij zo vaak dro
men wel nooit m ogelijk zal wor

den.
Een vissersvaartuig dient de on

kosten te kunnen defeken, en het 
is niet door het vangen van 20 tot 
30 ton vis in tien dagen, dat grote 
winsten gemaakt worden. Moest dit 
toch zo zijn , dan zouden de vishan
delaars de enigen z ijn  om  geld te 
w innen, terw ijl de anderen recht
streeks de faling tegemoet gingen. 
De vishandelaars weten dat alle vis 
niet op één dag tijd  kan gevangen 
worden. Men is er genoegzaam van 
op de hoogte dat er steeds een kwa
liteitsverschil bestaat tussen de 
vangsten welke gemaakt werden 
tijdens de eerste dag en deze van 
de laatste sleep. Als de vis bederft 
op zee mag dit niet ten laste gelegd 
worden van de behandeling, m aar 
veeleer aan het verschil welke be
staat tussen de hedendaagse vis
sersvaartuigen en deze van weleer.

In  de vroegere tijden zetten de 
toen bestaande eenheden er v ijf  tot 
zes dagen op om de IJslandse vis
serijgronden te bereiken, waarop 
zij na een even lange periode van 
visserij reeds een gebrek aan 

brandstof hadden en naar de thuis
haven dienden terug te keren. D it 
m aakt dat de m inst verse vis 
slechts 12 a 13 dagen oud was. 
Thans kan  een vissersvaartuig al 

na een reis van twee a vier dagen 
de visserij bedrijven, en d it gedu
rende een 12-tal dagen, alvorens de 

terugreis aan te vangen, ’n Woord
voerder liet in verband hiermede 
aan het Britse visserijtijdschrift 

« Fishing News » opmerken dat dit 
betekent dat de m inst verse vis nu 
ouder is dan weleer, m aar dat 
daartegenover de meest verse vis 
m inder oud is dan toen. Als men 
evenwel de mening van de vishan
delaars vraagt krijg t men steeds en 
a ltijd  te horen dat zij geen goede 
kwaliteiten op de m arkt krijgen.

Zoals men kan vaststellen stelt 
de vraag van de goede kwalite it 
van verse vis zich niet uitsluitend 
binnen onze eigen grenzen, maar 
ook b ij onze overzeese geburen.

— B

In 1958 besloot d e  Ierse re g e 
ring de v is s e r ijb e d r ijv ig h e id  v a n  de 
Ierse re p u b lie k  te o n tw ikke le n  en 
u it te bre iden. De vo o rop geste ld e  
plannen om vatten onderm eer de 
u itb re id in g  in  de eerste p laats van  
de h aven s w e lk e  voorbestem d w a 
ren om een groter aantal v isse rs 
v aartu igen , v a n  kra ch tiger typ e s te 
herbergen.

Dit o n tw ik k e lin g sp la n , dat zes te 
v e rw e ze n lijk e n  punten om vat, ke n 
de in het b e g in  een eerder la n g za 
me start, w a n t a lvo re n s d e fin itie ve  
m aatregelen en b e s liss in g e n  te tre f
fen , d ie n d e  m en eerste p re lim in aire  
stu d ies te m aken en b ep a a ld e  h in 
derpalen  te o ve rw in n e n . H ie rb ij 
d ient w e l in de eerste p la a ts  v e r
m eld te w o rd e n , het v ra a g stu k  w e l
ke  ge ste ld  w e rd  d o o r de v isse rs, 
d ie  niet la n g e r ze e r enthousiast 
w are n  om de v a a rtu ig e n  uit te b a 
ten, w a a ro v e r z ij  beschikten.

O o k  d e  ke u ze  van  d e  v isse rsh a - 
ven s w a a r de in sp a n n in ge n  zou d en  
gekoncentreerd  w o rd e n , b etekende 
een groot probleem . Het w a s  de 
heer C a rl G . B ju ke , ee.n Z w e e d s  d e s
k u n d ig e  d ie  met d eze  taak belast 
w erd . Na ta lr ijk e  en versch eiden e  
n a sp e u rin gen  en o ve rw e g in g e n  
w e rd  thans een d e fin it ie v e  keu s 
getro ffe n  en w e rd e n  v o lg e n d e  h a 
ven s a a n ge d u id  : K il ly b e g s  op de 
zu id -w e stku st ; C a stle to w n -B erg  ; 
G a lw a y  op de w e stku st; D unm ore 
East op  d e  zu id -o o stk u st; en How th 
op  d e  oostkust.

D eze  h ave n s w e rd e n  in de e e r
ste p laats a a n g e d u id  om reden van  
hun g u n stig e  l ig g in g  ten opzichte  
van  de v isse rijg ro n d e n , a lsook ten 
op zich te  van  de te bevoorraden 
m arkten. De sa m e n b u n d e lin g  of 
koncentratie  van  d e  in sp an n in ge n  
in de voornoem de h ave n s kan g e 
m a k k e lijk  u itg e le g d  w o rde n  op  het 
ekonom isch en fin an tie e l geb ie d . 
A lle  h ebben v r ije  u itg a n g  naar de 
zee en d e  o m g e v in g  w a a rin  z ij  g e 
legen  z ijn , b ie d en  u itb re id in gsm o 
g e lijk h e d e n  vo o r d e  kon stru ktie  
v an  de vere iste  in ste llin ge n  en kom - 
m erciele  organ isatie . O o k  de b o u w  
van  sch e ep sb o u w w erve n , herstel- 
lin g sb e d rijv e n , v e rb o u w in g s in ste l- 
lin ge n  en s lip w a y s  is er heel g oed  
m o g e lijk .

De w e rkzaa m h e d e n  in de v e r
sch ille n d e  a a n g e d u id e  h aven s z u l
len tra p sg e w ijze  u itgevo erd  w o r
den. H ie rvo o r is  een kred iet van  
m eer dan 1.250.000 pond vo orzien . 
V erm eld en  w ij  nog dat ind ien  d eze  
w e rke n  hun nut b e w ijze n , z ij ook 
nog op een aantal andere h a ve n s  
zu lle n  toegepast w orden.

W e lke  z ijn  nu deze h aven s w e lke  
aan de Ierse v is s e r ijb e d r ijv ig h e id  
m oeten toelaten vo o r go e d  uit de 
slo p  te g e raken ?

O p  het h u id ig  o g e n b lik  z ijn  deze 
h aven s van  geen  groot b elan g. 
K illy b e g s , d ie  een d er m eest aktie - 
ve  havens is, b ez it slechts 145 v is 
sers en 22 eenheden van  m eer dan 
15 bruto-ton. K illy b e g s  is echter 
een n a tu u rlijke  haven, een h aven  
d ie  uiterm ate go e d  bescherm d is 
tegen  het ze e ge w e ld . V oorts w e r
den reeds enkele  b esche iden v e r
w e rk in g sfa b r ie k e n  o p g erich t, te r
w ijl er v erd e r een sch e e p sb o u w 

b e d rijf  u itgebaat w ordt d ie  e en h e 

den, tot een lengte van nagenoeg 
20 m eter kan bouw en. In d eze  h a 
ven  za l zow at 350.000 pond b e 
steed w orden  aan a llerle i verbete- 
rin gsw e rke n  en om bouw . Deze 
w e rke n  zu lle n  u itgevo erd  w orden 
in tw e e  fasen.

C astletow n -B erg  heeft slechts 33 
v isse rs  en beschikt o ver niet m eer 
dan 5 eenheden van  boven d e  25 
bruto-ton, m aar z ij  b iedt een v e ilig e  
sch u ilp laats, d ie  b ij slechte w e e rs
om standigheden d ru k  aangedaan 
w ordt door vreem de v isssrsv a a r- 
vaartu igen , d ie  in d e  o n m id d ellijke  
nab ijh eid  b e d r ijv ig  zijn .

O ok de lig g in g  van  Castletow n- 
Berg ten opzichte  van  de v is s e r ij
gronden is zeer g u n stig . Deze eerste 
w erkzaam heden w e lk e  zu lle n  u itg e 
voerd  w orden zu lle n  zow at 180.000 
pond kosten.

Te Dunm ore East (n a b ij W ater
fo rd ) z ijn  er 56 v isse rs  g e ve stig d  
en 15 v issersva a rtu ige n  van  m eer 
dan 15 bruto-ton, te rw ijl er te 
How th 18 eenheden z ijn  van  m eer 
dan 25 bruto-ton. In de laatstver- 
noem de haven is  er even w el geen 
afsla g , zodat de vangsten  w e lke  
in d eze  haven aan gevo erd  w orden 
rechtstreeks en o n m id d e llijk  o v e r
gebracht worde.n naar D u b iln . Een 
eerste sch ijf van  250.000 pond zal 
besteed w orden aan u itb re id in g s
w erken  in deze haven, w a a r on d er
m eer de kon stru ktie  van  een a f
s la g  v o o rz ie n  is.

Te G a lw a y , z ijn  er slechts een 
veertigta l v isse rs  g e v e stig d , v ie r 
eenheden van  m eer d an  25 ton en 
tw ee vaartu igen  w a a rva n  d e  bruto- 
tonnage de 15 ton overschrijdt. De 
besch ikb are  terreinen z ijn  evenw el 
van  uiterm ate groot b elan g. Een 
eerste b e d r ijv ig h e id  in deze haven 
za l zow at 350.000 pond vergen. 
V e rd e r is  er sprake  van  de o p rich 
ting  van  een op zoekingsstation  in 
laatstvernoem de haven, w at meteen 
een b ijkom en de u itga ve  van  h o n 
d erd d u izen d  pond zou vereisen.

Zo a ls  men kan vastste llen, z ijn  
deze toekom stige  «grote» v issers- 
haven s in d e  Ierse R e p u b lie k  enkel 
k le ine  h aven s van  w e in ig  o f geen 
b elan g in onze W esteuropese v is 
s e r ijb e d rijv ig h e id . Dit verk laart 
ook w e l enigerm ate de eerder b e 
scheiden rol w e lk e  Ierland  speelt 
binnen het ka d e r van  d e  Europese 
visserij-industrie. Hun uitbreiding 
w e lk e  evenw el voo rzie n  w ordt en 
d ie  b innen b e tre kke lijke  korte tijd  
een w e rk e lijk h e id  zal w orden, 
moet hen toelaten grote verw a ch tin 
gen  te koesteren. Het gaa t in d e r
daad slechts om een o p gelope n  
achterstand, in v e rh o u d in g  tot de 
andere havens van  het V e re n ig d  
K o n in krijk . N ochtans is het in dit 
op zich t eveneens n o o d za ke lijk  dat 
de v isko n su m p tie  in verh o u d in g  
kan  o p gevo e rd  w orden  tot een 
verh o o gd e  aanvoer. Het is  thans 
inderdaad zo  dat d e  leren geen 
uiterm ate grote b e la n gste llin g  ko e s
teren voor d e  v iskon sum p tie . Men 
m ag evenw el verw achten dat de 
verw e rk in g sin d u str ie ë n  ook aan e x 
port zu lle n  gaan  doen. —  B.



GERINGE NOORSE BELANGSTELLING  
VOOR DE HARINGKAM PAGNE

Te hoge uitbatingskosten voor 
slechte resultaten

In  Noorse visserijmiddens is men 
de mening toegedaan dat m inder 
dan de he lft der traditionele ha
ringvloot d it jaa r zal deelnemen 
aan de haringkam panje . De erva
ring welke opgedaan werd tijdens 

de voorgaande kam panje zit hier 
voor een groot deel tussen : de 
deelnemingskosten aan dergelijke 
haringkam panje belopen zowat
125.000 kronen hetzij 875.000 B.F ge
m iddeld per vaartuig . D it betekent 
dat men voor de dekking der kos
ten zowat 620.000 hektoliter moet 

vangen. Volgens de statistieken 
welke in verband met de vangsten 
der vorige kampanjes werden uit
gegeven is gebleken dat slechts ’n 
vierde van de haringvangers er in 
geslaagd z ijn  d it kw antum  aan te 
voeren. De vissers oordelen dat het 
ekonomisch gezien gezonder is af 
te zien van verdere haringvisserij 
en hun  vaartuig  voorlopig op te 

leggen. Tenandere is het gebleken 
dat verscheidene van die kleine re
derijen in  fa ling z ijn  gegaan, ter
w ijl de Noorse haringvloot tijdens 
de laatste drie kampanjes een zui
ver verlies van zowat 115.000.000 
kronen (800.000.000 B.F.) geleden 

heeft.

De vissers waren tenandere ver
w ittigd door de direktie der visse
rij diensten, dat er ook d it seizoen 
heel weinig haring zou zijn , en in 
ieder geval niet meer dan tijdens 
de vorige kampanjes. Aan de hand 
van een ruime schatting werd voor
opgezet dat de totale haringaan- 
voer nooit de 3.000.000 hektoliter 
zou overtreffen.

De grote Noorse haringdeskundi- 

ge, de heer F inn  Devold was reeds 

vroeger aan boord van het oceano
grafisch opzoekingsvaartuig «G.O. 
Sars» vertrokken op zoek naar ha- 
ringbanken. Volgens z ijn  mening 
en aan de hand van deze opzoe- 
kingstochten is h ij ervan overtuigd 
dat er slechts tijdens de kam panje 
1964-65 opnieuw haring zal te van
gen zijn . Het is gebleken dat de 
klasse 1959 inderdaad biezonder 
sterk was, m aar het is niet voor 

deze datum  dat ze zal te vangen 
zijn.

Het is evenwel niet om dergelijke 
redenen dat de vissers aan hun  be
roep verzaken. Enkelen z ijn  reeds 

vertrokken met bestemming naar 
de veraf gelegen visserij gronden in 
de nabijhe id  van ondermeer Dakar, 
Agadir, Ghana, terw ijl nog ande
ren er ernstig over nadenken zelfs 
te gaan vissen nabij Chili. Er z ijn  
echter ook andere vissers die over
tu igd z ijn  dat het n iet nodig is zo 
ver te gaan, en dat het werk van 
de oceanografen tot niets heeft ge
leid, en deze laatsten er beter 

zouden aan doen op zoek te gaan 
naar nieuwe visbanken in de on
m iddellijke omgeving van de Noor
se kusten. Deze z ijn  er vast van

overtuigd dat aldaar onbekende 
banken verblijven, die heel zeker 
kunnen gevonden worden. Z ij her
inneren eraan dat kort na de oor
log een u itzonderlijk  rijke heil 

botbank ontdekt werd, die gedu
rende ettelijke jaren enorme kw an
titeiten vis heeft opgeleverd. Dat 
vorig jaa r nog een biezondere rij
ke bank platvis ontdekt werd, ter
w ijl ook de Russen zich niet onbe
tu igd laten in hun  wetenschappelij
ke opzoekingen is evenm in ont

snapt aan de aandacht der Noren. 
Laten w ij de Russen nabootsen, 
zeggen thans de Noorse vissers, en 
laat ons overal zoeken.

EK SPORT , N A  L A N G ZA M E  

START O PG EV O E RD

B ij de inzet van het vorige jaar 
kenden de Noorse uitvoeren een 
eerder langzame start, en dit zou 
volgens deskundigen in de eerste 
plaats dienen toegeschreven te wor
den aan het m islukken van alle sei- 
zoenvisserijbedrijvigheid, die voor 
Noorwegen van dermate groot be
lang zijn . Vanaf de m aand april, 
evenwel kan een lichte m aar merk
bare verbetering vastgesteld wor
den, zodat kan gezegd worden dat 
de balans van het eerste semester

1962 'oomzeggens identiek is aan dit 
van de eerste zes maanden van
1961 : de uitvoeren hebben in deze 
semester 1962 een waarde van
412.537.000 kronen bereikt (2 m il
jard  880.000.000 B.F.), tegenover 

409.064 000 kronen voor de overeen
stemmende periode 1961. De uit
voeren kenden bijgevolg een stij
ging van 0,8 %.

De toestand stelt zich evenwel in 
een volledig verschillend daglicht 
als men deze cijfers even van wat 
naderbij gaat bek ijken; inderdaad 
de uitvoer van verse, diepbevroren, 
gezouten, gedroogde of gerookte 
visprodukten bereikte in 1962 een 

waarde van 274.828.000 kronen te

genover 250.022.000 kronen in 1961. 
In  d it geval zouden de uitvoeren 
opgevoerd z ijn  van zowat 10 %,

m aar deze stijg ing slaat enkel op 
de laatste twee maanden van het 
semester, hetgeen betekent dat de 
stocks spoediger konden afgezet 
worden in 1962 dan in het voor
gaande jaar dat eigenlijk in  d it op

zicht een uiterst slecht jaa r was.

Als men rekening houdt met de 
algemene evolutie van de toestand 
kan men gaan denken dat deze stij
ging een verder verloop zal kennen 
in de tweede semester. De vismeel- 
industrie kreeg d it jaa r meer 
grondstof dan in 1961, zodat de uit- 
voer opnieuw kon ingezet worden.

De uitvoeren van viskonserven

hebben eveneens een stijging on
dergaan : 15.436 ton voor een 
waarde van 92.075.000 kronen tij
dens de eerste semester 1962 voor 
13.263 ton voor een waarde van
77.568.000 gedurende de eerste se
mester 1961, hetzij een stijging van
16.5 % naar hoeveelheid en 18,6 % 
naar waarde. D it w ijst hierbij an
dermaal op het feit dat de duurste 
viskonserven het gemakkelijkst u it
gevoerd worden. Per vissoort kan 
men konstateren dat de uitvoeren 
van brislingkonserven (soort sar- 
dienes) een stijging ondergingen 
van 561 ton; deze van de haiung- 
konserven 1265 to n ; de kippers 265 
ton en de schaaldierkonserven 52 
ton.

De vismeelindustrie kende even
wel een zeer gevoelige terugslag, 
die hoofdzakelijk dient toegeschre
ven te worden aan de geringe be
voorrading van haringaanvoeren 
gedurende de herfst- en w inter
maanden. Gedurende de eerste zes

Het Franse v isse rsva a rtu ig  «Jos 
V an » , dat onder het b evel stond 
van  de 2 9 -ja rig e  sch ip p e r Yvo n  
G ou lm , is in het Kanaal le k g e s la 
gen  en gezo n ken . A lle  opvarenden 
konden d o o r de N ederlandse 
vrachtboot «Am stelstroom » gered  
w orden.

De Franse tre ile r w a s  onderw eg 
naar de th u ish ave n  met een v is 
v a n g st van  om en nabij de 3.000 kg . 
Een sk lap s stelde een d e r o p v a re n 
den vast dat het v a artu ig  w ater 
m aakte. V erm oed w erd  dat op een 
o f ander onder w ater d rijve n d  
vo o rw e rp  gestoten w e rd , w aardoor 
het v a a rtu ig  lek g e sla g e n  w erd . 
Het v a artu ig  m aakte derm ate veel 
w ater dat m en beroep d ie n de  te 
doen op d e  pom pen, d ie  evenw el

Sovjetrussische vissers 

onder Britse kust

Een groep vissers u it het En
gelse graafschap Devon w il volgen
de week b ij de Engelse m inister 

voor visserij aandringen op u it
breid ing van de Britse territoriale 
wateren van 4,8 km  tot 19.3 km . 

De Britse wateren werden inder
daad tijdens de laatste weken over
last met een vloot van ca 70 Rus

sische schepen. Deze traw lers na
derden de kust soms tot op één km  
afstand. De vissers beweren dat 
zij v istuig verloren hebben voor 

een totaal bedrag van 3000 pond.
Een woordvoerder van de vis

sers zei, dat door deze incidenten 

de kleinere Engelse trawlers bang 
z ijn  nog u it te varen wanneer er 
Russische schepen in de nabijhe id  
zijn . Z ij lopen een grote kans hun 
netten te verspelen of hun tijd  
te verspillen omdat de Russische 
schepen zeer grote hoeveelheden 
vis wegvangen.

maanden werd in  het totaal slechts 
15.858 ton uitgevoerd voor een ver
tegenwoordigende waarde van
16.547.000 F tegenover 62.364 ton 
voor een waarde van 49.267.000 F 
gedurende de overeenstemmende 
periode van het voorgaande jaar. 
D it betekent naar hoeveelheid een 
daling van 74.6 % e>n naar waarde 
een verm indering van 66.5 %. D it 

heeft tenslotte voor gevolg dat de 
gemiddelde prijs voor het vismeel 
gestegen is van 80 kronen de 100 kg 
in 1961 tot 104 kronen de 100 kg in 
1962.

Sedert het einde van deze semes
ter echter kenden de haringvang
sten een lichte verbetering, en 
werd vooral meer volle harnig en 
kleine haring gevangen, langsheen 
de Noorse kusten. Eveneens wer
den grote hoeveelheden IJslandse 
haring aangevoerd, die in feite de 
redding betekende van het uitge
sproken m islukte Noorse haringsei- 
zoen.

tegen  het v a lle n  van  d e  avond on 
b ru ik b a a r geraakten. H ierd oor w on 
het w ate r stilaan v e ld , in d ie  mate 
dat w e ld ra  d e  ruim en v o lle d ig  o n 
der w ate r stonden, zodat de e le k 
trische le id in g  defekt geraakte. 
H ierd oor w e rd  a lle  h u lp o p ro e p  v ia  
de radio on m o ge lijk .

Toen b leek nog een m iddel g e l
d ig  en w e l een v u u r  m aken op de 
b ru g . Dit w erd  dan ook ged aan  en 
niet vru ch te loo s tenandere. O m 
streeks 10 uu r kw am  d e  N e d e rlan d 
se  vrachtboot «Am stelstroom » in 
d e  o n m id d e llijke  n ab ijh eid  en 
m erkte de h u lp seinen  van de Fran 
se tre ile r op. Koers w e rd  geze t in 
d ie  richting en m en s la a gd e  erin 
de b em anning, bestaande uit v ij f  
v issers, aan boord te nemen. Dit 
w as niet v o o r tijd , w a n t korte tijd  
nadien zo n k  het Franse v isse rsv a a r
tu ig .

D e  «Am stelstroom » heeft de 
v i j f  gered d e  op varenden v e ilig  aan 
de w al g e ze t in d e  Franse haven 
D iep p e. —  B.

ZEELAN D
De strenge w inter is voor de 

mosselkultuur rampzalig. In  de 
vergadering van «Algemeen Vis- 

sersbelang» te Bruinisse heeft men 
vastgesteld dat de schade op de 
percelen achtergebleven mossels 

aanzienlijk zal zijn . Voorzitter D. 
de Koning heeft kritiek uitgeoe
fend op de houding van de Neder
landse regering ten aanzien van de 
oester- en mosselproeven. Vastge
steld werd dat 1960 een goed mos- 
seljaar is geweest. E r z ijn  185.219 
ton aan België geleverd tegen 
201.231 ton in  het jaar daarvoor. 
De uitvoer naar F rank rijk  was 
233.535 ton in 1961 en 258.619 ton in 
1962. Naar de inleggerij ging 268.324 

ton (vorig jaar 71.878 ton) en de 
binnenlandse afzet bedroeg 13.938 
ton tegen 17.389 ton in 1961.

FRANSE TREILER GEZONKEN
Alle opvarenden gered door 

Nederlandse vrachtboot



Uit H o lla n d
STRENGE WINTERPERIODE ZEER  

NADELIG VOOR HET BEDRIJF

Ook in het aanvoercijfer van het 
IJm u ider Staatsvissershavenbedrijf 
over december van het vorige jaar 
kom t de grimmige greep van de 
winter tot uiting. Vooral in de eer
ste helft van deze maand toen de 
feestdagen zich aaneenregen zijn 

er m aar heel weinig schepen naar 
de koude gure zee getrokken. Ver
geleken met december 1961 liep de 

aanvoer terug van 8,189.922 kilo tot 
3.792.830 kilo, de opbrengst daalde 
van f 5.829.643 tot f 4.619.553. De ge
middelde prijs per kilo lag dus 
aanzienlijk hoger. Verse haring was 

in de verslagmaand met 454.854 ki
lo een biezonder schaars en duur 
artikel. De opbrengst bedroeg f 
996.699. De makreelaanvoer was 
met 44.329 kilo waarvoor f 35.255 
werd betaald te verwaarlozen. In  
december 1961 lagen deze totalen 
echter nog lager : 20.149 kilo en f 
9.550. Behalve schelvis waren de 

rondvissoorten in de verslagmaand 
in m indere mate vertegenwoordigd 

dan in december 1961. Daar de ge
middelde prijs per kilo ongeveer 
op hetzelfde peil bleef staan ging 

de totale opbrengst omlaag. Op
m erkelijk was dat voor het eerst 
sinds jaren de tongaanvoer terug
liep. Nog merkwaardiger wordt dit 
verschijnsel in het licht van de ge
stegen scholvangsten. De tongaan- 

voer daalde vergeleken met decem
ber 196!1 van 1.009.506 kilo tot 
828.391 kilo, die van schol ging van 
529.817 kilo tot 788.0412: kilo omhoog. 

De winst in schol maakte het ver
lies in tong echter niet goed. De 
scholopbrengst daalde nam elijk  
van f 454.835 tot f 452.609. Die van 
tong van f 3.101.003 tot f 2.638.484. 
Biij dit alles moet nog in aanmer
king genomen woorden dat de log
ger- en de kottervloot sinds decem
ber 1961 behoorlijk werd uitge

breid zodat de gemiddelde op
brengst per schip verder daalde 
dan de cijfers zouden doen vermoe

den. Inm iddels z ijn  ook de totalen 
over 1962 bekend geworden. De 
aanvoer bedroeg 83.964.856 kilo, de 

opbrengst f 68.080.004. In  1961 werd 

er heel wat meer aangevoerd, maar 
m inder betaald. De totalen waren 
toen 101.855.657 kilo en f 62.990.683.

De ekspeditie van de fabriekstrei- 
ler Rotterdam  IJM  82 naar de vis
gronden in  de omgeving van de 

Kanarische eilanden heeft niet het 
resultaat opgeleverd dat de reder, 
de heer D .J. K rijger ervan ver

wachtte. Na drie en een halve 
week van huis te z ijn  geweest 
voerde de treiler 700 kisten aan, 
meest grote makreel. Het grootste 
gedeelte van de vangst werd afge
keurd. De besomming was onge
veer f 6000, zodat er dik geld bij 
moest. De 'IJm uider handel toonde 

alleen belangstelling voor de gro
te partij kreeften die de Rotterdam 
had verschalkt.

De heer K rijger was van d it te
leurstellende resultaat niet ondeste- 
boven. «Er zit beslist perspektief 

voor ons in dit gebied» merkt hij

op». «Maar we zullen eerst wat 
moeten wennen. Verm oedelijk is 
schipper Bal te ver zu ide lijk  ge
gaan. We hebben nog niet voldoen
de kaarten van dit uitgestrekt ge

bied. Daardoor z ijn  er een paar 
dagen met zoeken verloren gegaan. 

Pas toen de Rotterdam  al m in  of 
meer op de thuisreis was en noor
delijker zat stootte men op een 

grote koncentratie makreel. Een 
trek van amper drie kwartier le
verde 400 kisten grote makreel op. 
De aanwezigheid van de makreel 
leidde de schipper af u it een paar 
Japanse schepen die hun  netten 
daar hadden uitgezet. Pech was 
ook dat de vismeelinstallatie niet 
helemaal in orde was. In  die kon- 
treien kom t nm l veel kleine vis 
voor die w ij aan boord hadden 
kunnen verwerken. Nu moest die 
steeds weer in zee worden gedepo
neerd. Ook moet rekening met de 
warmte worden gehouden. Eigen

lijk  kan men daar m aar twee da

gen vissen. B lijft men langer dan 
gaat de kwaliteit van de vis te 
veel achteruit. Het is echter moge

lijk  in twee dagen een schip vol te 
vissen, de makreel heeft men op 
sommige plaatsen voor het op
scheppen. Op het ogenblik onder
zoekt Grasso of het niet mogelijk 
is de vangst als bulcargo onder 

vorst te zetten. Dan kan de ma
kreel zo in het ru im  worden ge
stort en worden ingevroren. Het 
was jam m er dat schipper Bal op 
de thuisreis in de Golf van Biskaye 

met ontzettend zwaar weer te kam 
pen had. Het stampen en slingeren 
is niet bevorderlijk geweest voor 
de kwaliteit van de vis. M aar de 
moed heb ik allerm inst verloren. 
De Rotterdam m aakt nu eerst een 
Noordzeereis en gaat dan weer de 
Kanarische eilanden aandoen. De 
bemanning verheugt zich nu  al op 

deze trip w ant onder de sub-tropi- 
sche zon was het goed toeven».

In  november 1962 werd 2362 ton 
zeevis uitgevoerd voor een waarde 
van f  5.5 m iljoen tegen 2877 ton 

voor een waarde van f 5 m iljoen 
in dezelfde maand van 1961. A fne
mers waren onder meer België (577 
ton), West-Duitsland (241 ton), 
F rankrijk  (1086 ton), Ita lië  (146 
ton), Groot-Brittannië (137 ton), 
Zw itserland (57 ton) en de U SA  

(33 ton). Het aantal schepen dat 
de haringdrij f netvisseri j uitoefen
den nam  in de verslagmaand, ver

geleken met oktober, toe van 58 
tot 72. De vangstresultaten vielen 
in het algemeen tegen. Gevist werd 

dicht b ij de Hollandse kust, en En
gelse W al en voor de Franse Ka- 

naalkust. Halverwege november be- 
eindigde een groot aantal schepen 
de drijfnetvisserij. Aan de haring- 
treilnetvisserij werd door 87 sche
pen deelgenomen. De vangsten in 
het noordelijk deel van de Noord
zee en in de Ierse Zee waren 
slecht. Bij de Sandettie bank en in 
het Kanaal werd gedurende een 
betrekkelijk korte tijd  veel haring 
gevangen. De vele schepen die

daar een kans waagden stonden 
een onbelemmerde visserij in de 
weg.

Door de slechte vangsten liep de 
achterstand van de teelt 1962 in 
vergelijking met 1961 verder op en 
bedroeg per 30 november b ijna
200.000 kantjes. Het aandeel van de 
drijfnetvisserij bedroeg 32 percent 
tegen 51 percent in 1961. De uitvoer 
van gezouten haring bereikte in de 

verslagmaand het totaal van 4065 
ton voor een waarde van f 4 m il
joen tegen 5504 ton voor een waar
de van f 3,9 m iljoen in november 
1961. Geleverd werd ondermeer 
naar België (1107 ton), West-Duits- 
land (1146 ton), F rank rijk  (373 ton), 
Denemarken (56 ton), Noorwegen 
(131 ton), Roemenië (606 ton), Isra
ël (483 ton), Canada (34 ton) en de 
USA (58 ton). Door de geringe aan

voer van steurharing bleef de 
grondstoffenvoorziening van  de ro
kerijen moeilijk. De uitvoer van 
bokking viel daarom in november
1962 enigszins tegen; deze bedroeg 
602 ton voor een waarde van f
873.000 tegen 873 ton voor een 

waarde van f 881.000 in de overeen
komstige m aand van 1961. Verzon
den werd ondermeer naar België 
(50 ton), West-Duitsland (98 ton), 

Griekenland (416 ton), en Zwitser

land (17 ton).

In  de verslagmaand werd 6561 T 
verse haring aangevoerd. De ge
middelde prijs  per kilo was f 0.63 
Tachtig percent kw am  van de span
visserij. Breskens was de belang
rijkste aanvoerhaven voor dit pro- 
dukt. Naar verhouding werd in de 
verslagmaand veel verse haring 
uitgevoerd, nm l 4816 ton voor een 
waarde van f 3.3 m iljoen tegen 
6123 ton voor een waarde van f 2.2 
m iljoen in november 1961. Afgezet 
werd naar België (1533 ton), West- 
Duitsland (1764 ton), F rankrijk  
(1436 ton) en Oostenrijk (81 ton). 
De grondstofvoorziening van de 

viskonservenindustrie bleef door de 
geringe haringaanvoer moeilijk. 

De uitvoer bedroeg 641 ton voor 
een waarde van f 1.1 m iljoen tegen 
1257 ton voor een waarde van f 
1.6 m iljoen in november 1961.

Hoewel de garnalenvangsten m in
der waren dan in oktober bereik
ten deze in de verslagmaand toch 
wel een bevredigend pedl. De tota
le aanvoer van konsumptiegarna- 

len bedroeg 793 ton waarvoor ge

m iddeld f 1.59 per kilo werd be
taald. De gemiddelde maandprij- 
zen verschillen per aanvoerplaats 
aanzienlijk ; deze lagen tussen de 

f 1.06 en f 2.19 per kilo. Het aanbod 
van binnenlandse garnalen bedroeg 
541 ton gemiddelde prijs f 1.45 per 
kilo en dat van eksportgarnalen 
253 ton gemiddelde prijs f 1.59 per 
kilo. In  de verslagmaand werd 105 
ton gepelde garnalen uitgevoerd 
voor een waarde van f 862.000 te

gen 112 ton voor een waarde van f
745.000 in november 1961. Afnemers 
waren België (91 ton) en Frank
r ijk  (9 ton). De uitvoertotalen van 
ongepelde garnalen waren in no
vember 1962 respektievelijk 263 ton 
en f 678.000 tegen respektievelijk 

354 ton en f 655.000 in de overeen
komstige maand van 1961. Verzon
den werd naar België (38 ton) en 
F rankrijk  (225 ton)

De aanvoer van mosselen be

droeg 12.735 ton, hiervan leverde de 
Waddenzee 10.234 ton en Zeeland 
2501 ton. Het aanbod van de gro
tere soorten mosselen liep vergele
ken met oktober, terug. De uitvoer 
van mosselen bedroeg in de ver
slagmaand 9957 ton voor een waar
de van f 2.3 m iljoen tegen 8268 
ton voor een waarde van f 2.1 m il
joen in november 1961. Afzet vond 
plaats naar België (3155 ton) en 
F rank rijk  (6543 ton).

De uitvoer van oesters bereikte 
nagenoeg hetzelfde peil als in ok

tober; deze bedroeg nm l 3.8 mil- 
jeon stuks voor een waarde van 
f 796.000 tegen 4,4 m iljoen stuks 

voor een waarde van f 904.000 in 
november 1961. Uitgevoerd werd 
ondermeer naar België (2.3 m iljoen 
stuks), West-Duitsland (2412,000 
stuks), F rankrijk  ( 1 m iljoen stuks) 
Groot-Brittannië (67.000 stuks), en 
Zwitserland (159.000 stuks)

VOORLOPIG 

GEEN 

OEFENSCHIP

V o o rlo p ig  zal de v isserijsch oo l 
IJm u id e n  w el geen oefen sch ip  k r i j 
gen. Dat b lijk t  d u id e lijk  uit d e  b e 
an tw oordin g  van  vra g en  o v e r de 
b eg ro tin g  van  B en W  van  V e lsen  
o ver 1963. Na de in d ienststelling  
van  het oefen sch ip  vo o r Sch e ve n in 
g en  (een  op gekn ap te  oude lo g g e r) 
heeft d e  m inister van  on d erw ijs, 
kunsten en w etenschappen m ede
g e d e eld  dat h ij z ijn  b esliss in g  ten 
aanzien  van  de v ra a g  o f van  r ijk s 
w e g e  m ed e w e rking  za l w orden v e r
leend b ij de a a n sch a ffin g  van  een 
n ie u w  oe fensch ip  te.n b ehoeve van  
d e  v isserijsch o le n  te K a tw ijk  aan 
Ze e , IJm u id e n  en Sch e ven in gen  
laat a fhan gen  van  de e rva rin g en  
d ie  met het S ch e ve n in g se  o e fe n 
sch ip  zu lle n  w orden o p ged aan.

D it a lles houdt in dat de aan
koop  van  een n ie u w  oefen sch ip  z e 
ke r een jaar o f v i j f  v e rtra g in g  zal 
on d ervin den , zodat de b e zo rgd h e id  
van  B en W  w el gerech tva a rd igd  is 
g eb le ke n . B en W  van  V e lsen  z u l
len b innenkort met de v e rte ge n 
w o o rd ig e rs  van  d e  andere gem een 
ten de verde re  g a n g  van  zaken  
g aa n  b espreken. Er z ijn  op  het g e 
b ied  van  d e  stichting van  een in 
ternaat geen vo rd e rin g en  gem aakt, 
hetgeen m ede te w ijten  is  aan de 
v e e lv u ld ig e  w isse lin g  in het korps 
rijksin sp ecteu rs N .O .

B en W  achten het te leurste llend  
dat het v isse rij-o n d e rw ijs  in v e rg e 
li jk in g  met andere takken  van  n ij
v e rh e id so n d e rw ijs  achter za l b li j 
ven  met a lle  n a d e lige  g e v o lg e n  
van  d ien  v o o r w e rk g e ve rs  en 
w erknem ers. Men deelt v e rd e r m ee 
dat de tw e e jarig e  cu rsu s aan de 
v isserijsch o o l b innenkort in  een 
d rie ja r ig e  zal w orden  om gezet.



TONGENVANGSTEN ZU LLEN  NU 
W EL WEER G A AN  AFNEM EN

NEDERLANDS - BRITS 

EKSPERIMENT 

VOOR OPZOEKINGEN

De ve le  a a n w e zig e n  op  de v is -  
se rijd a ge n , d ie  v o o r  tw ee w e ke n  
in B ergen z ijn  geh o u d e n , ku n n en  
ze g g e n , dat ze  nu w e e r geh e el 
«bij» z ijn  w a t ke n n is  van  d e  tong 
betreft. A l ze gt d it nu o o k  w e er 
niet a lle s  om dat ook d e  b io lo ge n  
nog lan g  niet v o lle d ig  z ijn  in hun 
ke n n is van  het le ven  van  d e  ton g. 
De u itsp raak, d ie  v o o r d e  b etro kke 
nen w e l het b e la n g rijk s t za l z ijn  
gew eest, w a s  d ie  v a n  d rs  L.K . Boe- 
rema van  het R ijks in stitu u t v o o r 
v isse rij-o n d e rzo e k  in IJm u id e n  : «Er 
za l in d it ja a r a a n m e rke lijk  m in d er 
tong g e v a n g e n  w o rd e n  d an  in het 
v o rig  jaar». Toch verw a ch t h ij dat 
de ach te ru itgan g  niet groot zal 
z ijn .

De d irecteu r van  het genoem de 
instituut, prof. dr. P. K o rrin ga  heeft 
vee l w e te n sw a a rd ig s  verte ld  o v e r 
het d a g e lijk se  ritm e v a n  d e  v o e d - 
se lopnam e van  de to n g. Het o n d er
zo e k  h ie rn aar is in g este ld  door de 
zo ö lo g isch e  student H. K ru u k . Uit 
de p ro e fn e m in gen  is  w e l g e b le 
ken, dat het niet zo  is, dat de tong 
o ve rd ag  het net z iet en  het ont
w ijk t. A lle  p ro e ven  w ijze n  in  d e 
ze lfd e  rich ting , n a m e lijk  dat de 
tong o verd ag  o n d er het zan d  lig t 
te dom m elen en a lleen  z ijn  o gen  
en z ijn  b ek  de ruim te geeft, en 
pas a ls  het d on ke r w o rd t z ijn  w a r 
me bed ve rla a t en  op  zo e k  g aa t 
naar v o ed se l. D at is  g e b le ke n  uit 
het o n d erzo e k  van  de darm in h ou d  
van  to n g en  en uit p roeven  in het 
aq uariu m  in IJm u id e n , w a a r  m en 
de ton gen  op h u n  b e w e g in g e n  b e 
trapte m et b e h u lp  v a n  d raad jes, d ie  
la n g s  e lectron ische w e g  een u its lag  
veroorzaakten .

Toch is  h ierm ede nog niet a lles 
op gelost, w an t m en w e et nog niet 
hoe een tong nu reageert o p  de 
bod em p ees van  een net en s p e 
ciaal op d e  w e kke rs . Een sch ip p e r, 
d ie  een eg  vo o r z ijn  net b eve stig d e  
en d aarm ede d e  la n d b o u w  in de 
v isse rij in troduceerde, v in g  tw in tig  
procent m eer. En dat w a s  overd ag . 
M aar in  grote  lijn en  m ag m en toch 
w e l aannem en, dat het lu cra tie ver is 
's  nachts op  de d an  ja ge n d e  ton gen  
te v isse n  dan o v e rd a g . Dat is tro u 
w e n s e lk e  v isse r b eken d .

De b io lo o g  J .  F. de V e e n  b e h a n 
d e ld e  de trek v a n  d e  ton g  en h ij 
m aakte d u id e lijk , dat m en v e rsc h il
lende gro e p e n  to n g  kan  o n d er
scheiden. Tal van  m erkp ro e ven  
hebben h et bestaan van  d eze  g ro e 
pen aan getoon d  al is  het w e l zo  
dat al d ie  g ro e p e n , met u itzo n d e 
ring van  d e  B e lg isch e , d ie  m aar w e i
n ig  b e w e g in g  vertoont, 's  w in ters 
de w ijd e  ze e  o p zo e kt en in het 
v o o rja a r zo  snel m o g e lijk  naar de 
kust zw em t. V iss e rs  z ie n  d e  tong 
dan v a a k  aan de o p p e rv la kte  naar 
de ku stw ateren  zw em m en, w a a r 
het p aa ip ro ces b e g in t en w a a r  de 
v isse rs  ai o p  hun kom st w achten.

De to n g , d ie  op  d e  S y lt  w ordt 
g e v a n g e n , p le e gt zich  voord ien  op 
de  W itte Bank op  te h ou d en  en v ia  
de S y lt  in eeri w ijd e  b o o g  p raktisch  
op  d e  d a g  a f  o p  z ijn  o u d e  p laats 
te ru g  te  keren. D it is  b ij d e  ande
re g ro e p e n  o o k  het g e v a l. De tong 
heeft een d u id e lijk e  om loo pssn el- 
h eid  van  p re cies  e en  ja a r en zo e kt 
ju ist zo a ls  v e le  v o g e ls  g ra a g  d e 
ze lfd e  p le k je s  a ls  het v o r ig  ja a r op.

Dat g e ld t ook v o o r d e  N ed erlan d se  
ton g, d ie  in de herfst v o lle d ig  v e r 
d w ijn t, m aar in het v o o rja a r p lich ts
g e tro u w  te ru g ke e rt en v o o r de 
tong v a n  H e lgo la n d , d ie  w a a rsch ijn 
li jk  d e  N ed e rlan d se  tong in  d e  
herfst «aflost».

De o orzaak van  d e ze  b e w e g in g e n  
heeft m en n og  niet ku n n en  va st
ste llen  al speelt hef w a a rsch ijn lijk  
w e l een g ro te  rol dat de tong een 
w a rm te b e h o e ftige  v is  is. Z ijn  er in 
1947 geen  bevro ren  to n gen  g e v a n 
g e n ?  De kan s bestaat dat dit nu 
w e e r za l gesch ied en.

J A A R K L A S S E N  

B E S L IS S E N D

D rs Boerem a heeft b etoogd, dat 
de grootte v a n  een  ja a rk la s  b e s lis 
send is  vo o r d e  h o e ve e lh e id  tong, 
d ie  w ordt g e v a n g e n . Het eierental 
is nu v ie rm a a l zo  groot a ls  v ro e 
g e r  en daaraan  m oeten de sterk 
toegenom en to n g van g ste n  van  de 
N e d e rlan d e rs  w o rde n  toegesohre- 
ven. W el is de intensite it van  de 
b e v iss in g  v e e l ste rke r g ew o rd en , 
m aar d it g e ld t  a llee n  v o o r N ed e r
land, en heel iets v o o r D enem arken. 
N ed e rlan d  heeft d u s  de p laats van  
andere landen ingen om en , m aar de 
totale b e v iss in g  is v r ijw e l constant 
g e b le v e n . D aard o o r p rofiteert d u s 
N ed e rlan d  het m eest v a n  de grote 
tongstand.

D a a r de in v lo e d  v a n  een enorm e 
ja a rk la sse  nu v r ijw e l ten e inde is, 
m ag m en e ve n w e l verw ach ten , dat 
d e  to n g v an g ste n  iets te ru g  zu lle n  
lopen. Een b e la n g r ijk e  factor vo o r 
de N ed e rlan d se  v isse rij, w a a r de 
w a a rd e  v a n  de to n g a an vo e r al 
d icht in de b u u rt v a n  d ie  van  de 
h a rin g  is  geko m en . Men rekent op 
een te ru g g a n g  tot het n ive au  1959-
1960. W aarom  z ijn  er zo ve e l m eer 
ton gen ?  W a a rsc h ijn lijk  een k li-  
m aatskw estie , w a n t o o k  andere 
w a rm w a terv isse n  a ls  a n sjo v is  z ijn  
in aantal toegenom en. M isschien is 

het een kw e stie  van  beter door 
e lka a r g e ro erd  w o rde n  van  het 
voed se l. De b io lo ge n  w eten het 
a llem aal nog niet zo  precies, m aar 
de o n d e rzo e k in g e n  w o rd e n  naarstig 
voortgezet.

O V E R B E V IS S IN G

M aar a ls  het a llee n  v a n  d e  jaar- 
k lassen  a fh a n g t o f  e r  v e e l to n g  is, 
w aarom  zou  m en d an  nog o ver 
o v e rb e v iss in g  praten? Deze vra a g  
w e rd  in  B ergen  geste ld , z i j  leeft 
alom  b ij d e  to n g v isse rs . D rs Boere
ma m eende echter, dat m en toch 
w e l kan spreken  o v e r een lichte 
o v e rb e v iss in g . W ant a ls  m en de 
k le in e  to n gen  w a t m eer kan s g a f  
groot te w orden  zo u  m en o n g e tw ij
fe ld  een  g ro te r g e w ich t aan tong 
ku n n en  va n g e n . V o o r d e  to n g e n v is 
sers z ijn  de g a rn a le n v isse rs  in dit 
o p zich t echter gro te  sch u ld ig e n , 
om dat z ij  b ij h u n  g arn a le n  vee l 
k le in e  ton gen  v a n g e n . D rs Boerema 
w a s  van  m ening dat m en e r p sych o 
lo g isch  in e lk  g e v a l beter aandoet 
een even tu e le  grotere  m a asw ijd te  
in te voeren  in  een se izoen  van  
toenem ende vangste n. A ls  m en het 
nu zo u  doen zo u  het e ffe ct n iet erg 
prettig  z ijn .

De trek van vissoorten in  zee is 
voor de visserij van het grootste 
belang. Het is ook voor de biolo
gen een fascinerende bezigheid na 
te gaan hoe de vis zich in de Noord
zee verplaatst. De visserman w il 
het antwoord op deze vraag graag 
weten. U it de p rak tijk  kent h ij wel 
de belangrijkste vanggebieden, 
m aar het hele patroon staat nie
mand eigenlijk du ide lijk  voor de 

geest. Voor een optimale bevissing 
van de scholstand m aar evenzeer 
om er voor te zorgen, idat de nog 

jonge vis beschermd wordt, zodat 
h ij tot een m arktw aardig produkt 
kan uitgroeien is een volledige ken
nis van zaken onontbeerlijk. De 
biologen werken daar reeds jaren 
aan. Een belangrijk  hulpm iddel 
daarbij vormen de merkproeven. 
In  izee gevangen vis wordt gemerkt 

en dan weer aan de zee terugge
geven. Vissers, die later zo’n ge
m erkt eksemplaar in  hun  vangst 
aantreffen, kunnen door opgave 
van tijd  en plaats be langrijk  b ij
dragen in dit « spoorzoeken ». En 
er z ijn  gelukkig heel wat vissers, 
die met deze gegevens, doorgaans 
vergezeld van het bewuste eksem

plaar b ij het r ijks instituut voor 
visserij-onderzoek te IJm u iden  b in 
nenstappen. De onderzoekingen op 
dit gebied, met name betreffende 
de trek van schol, zullen in  dit en 
in  het volgende jaar nog belangrijk 
worden uitgebreid.

Het was reeds lang 'bekend, dat 
er in de Noordzee meerdere paaige- 
bieden voor schol zijn . In  « Visse- 
rij-Nieuws » de maandelijkse u it
gave van de direktie der visserijen 
van het ministerie van landbouw  en 
visserij, schrijft dhr J.F . de Veen 
van het r ijks instituut voor visserij- 
onderzoek te IJm u iden  dat onder

zoekingen van d it instituu t hebben 
uitgewezen, dat er in de paaitijd  
verschillende volksverhuizingen op
treden, elk naar een welomschre
ven paaigebied gericht. Het is dus 
niet zo, dat de schol nu  eens het 

ene, dan weer een ander paaige
bied uitkiest, al naar gelang deze 

paaiplaats in de 'buurt lig t van de 
plek waar de individuele schol in 
de zomer terecht is gekomen. Zo 
zal een schol, behorende tot de 
groep die in het D iepwaterkanaal 
tussen Zeeland en de monding van 
de Theems paait, daar ieder jaar 
weer heentrokken, ongeacht de 
plaats van het zomerverblijf. De 
Diepwatenkanaalschollen trekken 
zomers naar de Nederlands-Duitse 
kustgebieden benoorden de Wad
deneilanden. D aarb ij bereiken zij 
zelfs Helgoland en Sylt. Toch zul
len deze schollen in  de paa itijd  niet 
het paaigebied in  de Duitse bocht, 
dat toch zo vlak bij de hand ligt, 
verkiezen, m aar zich de moeite ge
troosten de lange reis van meer

dan 200 m ijl naar het Diepwater
kanaal te ondernemen. W aarschijn
lijk  raken de schollen bij de rijp ing 

van hom of ku it in een bepaalde 
opw inding die hen dw ingt intensie
ver te gaan zwemmen, waarbij een 

tot nu toe onbekende macht de 
schol in een zeer bepaalde richting 
drijft.

De vraag is nu, hoe het mogelijk 
is, dat de verschillende seholgroe- 
pen zo trouw aan hun eigen paai
gebied blijven, terw ijl hun ver

spreidingsgebieden ten dele elkaar 
overlappen. W ant in de zomer

maanden kunnen op bepaalde plaat
sen schollen behorende tot verschil
lende paaigroepen op dezelfde 
plek aangetroffen worden.

Om  hierin enig inzicht te krijgen 
zal deze w inter een gekombineerd 

Nderl.-Engels eksperiment wor
den uitgevoerd door het Neder
landse visserij-onderzoekingsvaar- 
tuig « W illem  Beulkelsz. » en het 
E n g e l s  onderzoekingisvaartuig 
« C lione». Een groot aantal paai- 
rijpe schollen zal in de 'bunnen van 
de Clione van het ene naar het 
andere paaigebied worden overge- 
bradht om daar gemerkt weer uit
gezet te worden tem idden van ter 
plaatse gemerkte schol, die daar als 
paaischol thuishoort. Na de verwis

seling zal worden nagegaan in  hoe
verre de verplaatste schol zich 
anders gedraagd dan de plaatselij
ke schol en of zij in  het paaiseizoen 
van 1964 hetzij terugkeert naar het 
oorspronkelijk paaigebied, hetzij 
het nieuw paaigebied gaat opzoe
ken. A l in de komende zomer zal 
b lijken of de verplaatste schol 
bezig is naar het oude overzome- 
ringsgebied terug te trekken.

.Een andere verplaatsingsproef zal 
in de komende zomer door de W il
lem Beu'kelsz. worden uitgevoerd.

Het is niet bekend op welke w ijze 
schollen die voor het eerst paairijp  

worden, hun paaigebied vinden. Z ij 
hebben hun  eerste levensjaren 
voornamelijk in  de ondiepe kust
wateren doorgeibracht en moeten 
nu op een of andere w ijze het 
diepe water van de paaigebieden 
zien te vinden. Het vermoeden be
staat dat hierbij een aangeboren 

neiging om in een bepaalde vaste 
kompaskoers te igaan zwemmen ’n 
rol speelt. Oude verplaatsingsproe- 
ven, aan het begin van  deze eeuw 
door Duitsland uitgevoerd, w ijzen 
in deze richting. Om  hierover iets 
te weten te komen zal de W illem  
Beukelsz. jonge schol van de Ne
derlandse kust gaan uitwisselen 
met die van de Engelse en Deense 
kust.



Visserijbeleid zal door de visserij zelf 
moeten worden bepaald, zegt dhr Louwes 

op een bijeenkomst
Er is een reëel gevaar dat het 

visserijbeleid van de EEG  straks 
niet u it de visserij zelf zal komen. 
Daarom zal het bedrijfsleven zich 
aktief hiermee moeten bezighou
den. D it heeft drs S.L. Louwes, 
hoofd van de afdeling landbouwsta- 
tistiek van de EEG, gezegd op de 
visserij dagen te Bergen. H ij was 
van mening dat een aansluiting 

van de Skandinavische landen en 
Engeland bij de EEG  de stem van 
de visserij veel krachtiger zal ma

ken. M r J.H . K iew iet de Jonghe, 
voorzitter van Europêche, zei dat 
Nederland momenteel het enige 
van de zes EEG-landen is dat een 
uitvoeroverschot heeft. D it zou 
sterk veranderen bij een aanslui
ting van Groot-Brittanië en Skan- 

dinavië, m aar toch kan men niet 
stellen dat men om die reden de 
toetreding van deze landen zou 
moeten verwerpen. W ant het grote 
gevaar dreigt nu dat eenzijdige 
uitbreid ing van de visserij gronden 
door deze landen de Nederlandse 
aanvoer sterk zal verminderen. En 

zonder grondstoffen kan er nu een
maal geen grote afzet zijn. Boven
dien levert Nederland een kwali- 
teitsprodukt waarmee het voldoen
de kan konkurreren.

De heer K iew iet de Jonghe zei 
dat Nederland momenteel b ij de 
zes de derde plaats inneemt. Bij 
aansluiting van de vier zou het 

aan het hoofd van een tweede 
groep komen. «We moeten dan niet 
naar de top streven, m aar realis

tisch zijn en trachten onze positie 
te behouden».

H ij betreurde het sterk dat 

momenteel in Brussel 130 personen 
de EEG-problemen van landbouw 
behandelen en slechts drie die van 
de visserij. Op een West-Europese 
visserijkonferentie, die in april in 
Brussel zal gehouden worden zal 
de positie van de visserij nader 
worden bepaald. In  mei organiseert 
Europêche een visserij dag in Oost
ende waar verschillende Europese 
visserij-autoriteiten aandacht zul

len vragen voor de Europese visse- 

rijproblemen.
De spreker betoogde tenslotte dat 

Nederland er verstandig aan doet 
niet te wachten op een gemeen
schappelijke visserijpolitiek als an
dere landen aan konkurrentiever- 

valsing door subsidies doen». We 

moeten niet Europeser zijn  dan de 
Europeanen» zei hij.

O PO FFE R IN G  N O D IG

Aan het begin van de visserij- 
dag heeft de direkteur van de vis
serijen ir. G .J. Lienisch betoogd 
dat men in de EEG  evengoed groei

stuipen kent dan dat in  de Bene
lux  het geval was en is. Men heeft 
v ijftien jaar nodig gehad om de 
Benelux in kannen en kruiken te 
krijgen. Waarom zou dat b ij de 

EEG  niet zo gaan ? W el wees hij 
er op dat men alleen tot zekere op
offeringen bereid moet z ijn  als 
men tot een samenwerking w il ko

men. . ■ ;
Drs Louwes betoogde b ij het be

gin van z ijn  toespraak dat er nog

steeds geen visserijbeleid in  de 
EEG  is ( In  het verdrag van Rome 
Wordt de visserij slechts éénmaal 
zijdelings genoemd). H ij zette u it
een hoe het proces om tot een EEG  
te komen is veroozaakt doordat Eu
ropa geen machtspositie meer heeft 
hetgeen nog is versneld door de 
enorme onderlinge ruzies. Men 
moet tegenwoordig in grote hoe

veelheden produceren en over een 
grote afzet kunnen beschikken.

M aar als men in  Europa werke
lijk  tot een gemeenschap w il ko
men, waarin dit mogelijk is zal er 
sprake moeten z ijn  van overdracht 
van souvereiniteiten.

De heer Louwes betoogde dat de 
EEG  een appel is aan de onderne
mers. H ij wees er op dat er ook 
een visserijbeleid zal komen. De 
visserij w ijk t sterk af van de land
bouw want men kan de produktie 
niet verhogen en men kent geen 
overschotten, maar dan zal men er 
ook voor moeten zorgen dat dit 
visserijbeleid door de visserij zelf 
wordt bepaald.

H ij zag als voornaamste punten ’t 
regelen van het begin van visbouw 
(teeltregeling op zee), van een 

marktbeleid en van een handelspo
litiek. Deze handelspolitiek wordt 
echter geheel anders als «de vier» 
Groot-Brittannië en Skandinavië, 
toe zouden treden

N IET ZON D ER  U

De heer Louwes zag als voor
naamste gevaar wat het visserijbe

leid betreft, straks niet u it de vis
serij zal komen m aar dat andere 
regels tegelijk ook voor de visserij 
gelden. «Bestudeer de problemen 
doelmatig» riep hij uit. «Anders 
komt er straks een beslissing over 

u en zonder u».
H ij wees er ook op dat de over

heid wel veel m aar niet alles kan 
regelen. E r b lijft een ondememers- 
funktie  over en daarom moeten de 
ondernemers zich afvragen « W at 
z ijn  onze eigen mogelijkheden in 
de EEG  ?» De overheid kan nu wel 
een warm  bed spreiden m aar dat is 

voor de ondernemers niet de weg 
om vooruit te komen. De visserij 
moet zeggen «De EEG, dat ben ik» 

en ook in die geest handelen.

T E  V E E L  V E R D E E L D H E I D

«W ilt u een rol spelen in  Brussel 
dan zal daar een zware stem moe
ten worden gehoord, en n iet een 
aaintal zwakke stemmen. Voor de 
visserij gelden wat d a t betreft de

zelfde argumenten, die gelden voor 
de totstandkoming van de EEG».

Nederland zal zich bovendien af 

moeten vragen of er een mogelijk
heid is speciale taken te vervullen 
daar men vlak b ij de grootste kon- 
sumenten zit.
«Stgl uw  eisen, anders horen ze u 
niet» waarschuwde de heer Lou
wes. «Het is wel du ide lijk  dat de 
heer De Gaulle een heel ander idee 

van de EEG  heeft dan w ij»

U N IEK E  PO SIT IE

De heer K iew iet de Jonge stelde 
vast, dat Nederland bij de zes het 
enige Jand is met een groot uitvoer
overschot. In  het Europa van de 
zes bestaat een tekort aan vis. A l
leen IJs land  verstoort d it even
wicht, m aar men moet er aan den
ken dat de vriesketting de kon- 
sumptie sterk zal doen keren.

De spreker zette uiteen hoe de 

partikuliere organisaties van aan
voerder de «Europêche» hebben op
gericht om de problemen te bestu
deren. Men w il een nauw  samen
spel met de bedrijven in  de aange
sloten landen van de EEG  en stelt 
zich tot taak de Brusselse autoritei
ten van advies te dienen.

De heer K iew iet de Jonge zei dat 
men op een groot aantal gebieden 
in Europêche al overeenstemming 

heeft bereikt. Het streven van de 
EEG  naar een grote m arkt zal ’n 
stimulans tot nauwe samenwerking 
tussen de ondernemingen moe
ten zijn.

Grote aandacht besteedde de 
heer K ieweit de Jonge vooral aan

ment.

2 ) De N e d e rlan d se  v issersv lo o t, 
w e lk e  trad itioneel d e  n a b ijg e le g e n  
v isgro n d e n  b eo efe n d e , zal d e fin it ie f 
o verga a n  tot het experim enteren  
v a n  d e  ve rre  v isse rij. De N e d e rla n d 
se re gerin g  w e lk e  h a a r b e la n gste l
lin g  b etu igt ten o p zich te  van  dit 
experim en t za l een fin a n c ië le  to e 
la g e  verle n en  van  500 g u ld e n  
(7 .0 0 0  BF) p er ze e d a g  en p e r v is 
sersva a rtu ig . A lle s  laat v o o rz ie n  dat 
in 1963 de v e rre  v isse rij za l w o rde n  
beo efend d o o r 10 traw le rs  e n  d it 
met een m inim um  v a n  5 re izen  p e r 
v isse rsv a a rtu ig . B o ve n d ie n  zu lle n  
nog o n g eve er 550.000 g u ld e n  
(7 .700.000 B F) vo o r u itru stin gsko s- 
ten en 100.000 g u ld e n  (1 .400 .000  
B F) voor d e  kosten van  v is lood se n  
en m arconisten d o o r d e  re gerin g  
ter b e sc h ik k in g  van  het redersbe- 
d r ijf  w o rde n  g este ld . G e z ie n  d e  
n o o d za ke lijk h e id  v a n  een ze ke re  
continuiteit b ij het ondernem en 
v an  het h ie rb o ven  verm elde  e x p e 
rim ent za l de re gerin gsste u n  w o r
den v e rle e n d  g e d u re n d e  3 op é én - 
v o lg e n d e  jaren.

3 )  De b e sliss in g  is genom en een

het gedrag tegenover de niet lid 
staten. Een uniek kenmerk van de 
visserij is dat er sprake is van ge
meenschappelijke visgronden in  de 
vrije zee. D it dw ingt tot een brede 
opvatting en is van belang vooi 
de kwestie van de beschermde vis
grond. Elke eenzijdige uitbreiding 

van visserijzones strijdt tegen het 
principe van de vrije visserij.

Als belangrijkste objekten zag de 
spreker : bescherming van de vis
stand, de territoriale grenzen, de 
research, de vrije aanvoer in de ha
vens, de vrijhe id  van vestiging, de 

marktorganisatie en de gelijke kon- 
kurrentievoorwaarden.

H ij wees er op dat van de ter
m ijn  voor totstandkoming van de 
EEG al v ijf  van de twaalf jaar z ijn  
verstreken. De visserij zal snel 
moeten werken.

Daarbij wees hij er nogmaals op 

dat men gebaat is b ij een aanslui
ting van de «vier». W ant als Groot- 
Brittannië en de Skandinavische 
landen hun grezen uitbreiden is de 
Engelse walvisserij en de tongvis- 
serij b ij de Deense kusten afgelo
pen.

5 ) Een N ed e rlan d s K am erlid  
heeft nogm aals de n adru k g e le g d  
op d e  n a d e lige  g e v o lg e n  v o o r d e  
garn alen voorraad  veroorzaakt door 
d e  N e d e rla n d s e  p u fv is s e r ij:  «Wat 
d e  garn aa lv isse rij betreft, v ro e g  d it 
kam erlid  o f d h r m inister de tijd  nog 
niet gekom en acht het w e gv a n ge n  
van  p u fg a m a le n  tegen  te gaan.»

In de opsom m ing v a n  d e ze  e n 
ke le  onderw erp en  kunnen w ij niet 
nalaten e n e rz ijd s  d e  N ed erlan d se  
reders g e lu k  te w ensen  om v e rd e 
d ig d  en v e rte ge n w o o rd igd  te w o r
d en  d o o r ze ven  kam erleden in het 
parlem ent, om een re g e rin gssu b si- 
d ie  te h ebben bekom en  vo o r de b e 
o e fen in g  v a n  d e  verre  visserij/ om 
een n ie u w  o p zo e k in g sva a rtu ig  in 
de vaart te h eb b en  ve rkre ge n  en 
om in de g e le g e n h e id  te verke ren  
in o v e r le g  met d e  overh e id sin stan 
ties  het N ed e rlan d s standpunt te 
b ep alen  in het kad er van  de EEG. 
A n d e rz ijd s  b e tu ig e n  on ze  B e lg isch e  
g arn a a v lisse rs  hun d an k aan het 
N ed e rlan d s kam erlid  d h r V e rm o o - 
ten, w e lk e  de n a d e lig e  g e v o lg e n  
o n d e rlijn d e  v o o r d e  garn alen stap e l 
vero o rzaakt door d e  p u fv iss e r ij en 
b ijzo n d e rlijk  door d e  v isse rij op  
op garnalennest.

BESPREKING VAN DE VISSERIJ IN DE
NEDERLANDSE TWEEDE KAMER

Het antwoord van de minister van landbouw en visserij

Bij het lezen van  het v e rs la g  van  
de b eh a n d elin g  van  d e  v isse rij in 
de N ed erlan d se  Tw e e de  Kam er, z ijn  
er som m ige  punten w e lk e  a ls  o p 
va lle n d  m ogen w o rd e n  b esch o u w d  
en d an  ook on rechtstreeks d e  a an 
dacht v a n  de B e lg isch e  redersm id- 
dens verdienen.

1 ) Het is een v erm eld e n sw a ard ig  
fe it te noem en dat niet m inder dan 
zeven  kam erleden de b e lan ge n  van  
de v isse rij v e rd e d ig e n  en b e h a rti
gen  b ij m iddel v a n  g o e d  g e d o c u 
m enteerde in te rp e llatie s in  de 
schoot van  het N ed e rla n d s  Parle -

n ie u w  o n d e rzo e k in g s s c h ip  in d e
vaart te bren gen , dat b io lo g isch  en 
technisch on derzoek za l com bine
ren.

4 ) Met b etre kk in g  tot de aan 
staande V isserijconferen tie , w e lke  
b in n en ko rt za l p laats v in d en  op  
EE G -p e il, heeft de N ed erlan d se  m i
nister v e rk la a rd  dat v a n z e lfs p re k e n d  
d e  N ed erlan d se  d e le ga tie , sam en
geste ld  uit fu nctionnarissen, het 
N ed erlan d se  standpunt za l b ep a len  
in o ve rle g  met d e  b etreffende b e - 
d rijfsm id d en s.

- n -
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D E T IE N D U IZ E N D E N -D A N S

V e rle d e n  w e e k  schreven w e  dat 
w e  tw ee berichten aantroffen  van  
uit Z ie r ik ze e  in ons streekb lad . Het 
eerste ervan  b esp rake n  w e  d e  v o 
rige  w e e k . N u  w ille n  w e  aan het 
tw eed e e n ig e  re g e ls  w ijd e n . D e 
voorzitter v a n  de v e rg a d e rin g , de 
Z ie r ik ze e se  m o sse lv isser de heer 
Schot, d e e ld e  m ee dat «een com 
m issie  is  in geste ld  d ie  gro n d en  zal 
m oeten h erke uren  w a a rva n  de v is 
sers b ew eren  dat ze  niet voldoen.»  
D it in ve rb a n d  met d e  m o g e lijkh e id  
(e n  w e n se lijk h e id ? ) m eer gro n d  
vo o r de m osselteelt b e sc h ik b a a r te 
ste llen d ie  nu nog w ordt g e re se r
vee rd  v o o r de g a rn aa lv isse rs. Toen 
w e  dit bericht lazen v ro e ge n  w e 
ons af «Wat is  niet v o ld o e n ?»  of 
«Wat is niet go ed ?»  M ijns in ziens 
is een perceel g oed  e n -o f v o ld o e n 
de a ls  e r  re d e lijk e  b e d rijfs re su lta te n  
w o rd e n  b e h a a ld . M aar dan kan (en  
m oet) g e v ra a g d : «Wat z ijn  re d e lijke  
resultaten». A ls  v ro e g e r toen de

Y  e r s e k e
Z e e u w se  gro n d en  nog g oed  w aren, 
iem and een perceel in  pacht had 
vo o r 100 g u ld e n  per jaar, w a s  het 
v r ijw e l ze k e r dat het niet veel w as. 
De percelen  d ie  toen (v o o r d e  oor
lo g )  zo  tussen  de 2.000 a 2.500 g u l
den (e n k e le  nog h o g e r) deden 
(z o a ls  d ie  in d e  b u urt van  Z ie r ik 
ze e ) w are n  v a n z e lf  v e e l en veel 
beter. W ijl e r in de W addenzee 
een un iform e (m a a r b e la ch e lijk  la 
g e )  pachtsom  w o rd t geh a n d h a a fd , 
lig g e n  de za ke n  e n ig sz in s  anders. 
V e le  m ossel kw e ke rs, e ig e n lijk  a lle , 
w eten zeer go ed  (s c h r ijv e r  a ls  leek 
w eet het z e lfs )  dat er percelen 
z ijn  w a a rv a n  v r ijw e l ie d er jaar vo o r 
d u ize n d e n , ja vo o r tien d u izen d en  
g u ld e n s  m osselen w o rd e n  ge leve rd . 
Z o p a s  kw am  me een g e v a l ter ore 
dat een kw e k e r b in n e n  één ja a r  
t ijd s  o p  ee n  p e rce e l v a n  100 g u ld e n  
pacht, 5 0 .0 0 0  g u ld e n  z u iv e r  v e r 
d ie n d e . N u is dit m issch ien  een u it
zo n d e rin g , m aar p erce len  w aarvan  
p er jaar 40 tot 50.000 g u ld e n  m os
se len  w o rd e n  g e le v e rd , z ijn  er 
ieder se izoen  versch eide n e . G een 
w o n d e r dat z ij  d ie  gron d en  hebben 
d ie  d ie  o p b re n g st niet ge ve n , g a a r

ne ook zo 'n  g o u d m ijn  w ille n  h e b 
ben vo o r 100 g u ld e n  p er jaar. Dit 
w il n a tu u rlijk  niet ze g g e n  dat er 
geen slechte percelen z ijn , dat zou 
teveel g e ze g d  zijn . M aar dat de 
begeerte  ook eens aan de tie n d u i
zendendans te kunnen m eedoen een 
niet o n b e la n g rijke  d rijfv e e r is  tot 
het «onvoldoende» achten van  per- 
selen, staat w el vast. Er moet o v e r
leg g e p le e g d  w orden met d e  In 
spectie  van  Dom einen, zo  lezen w e.
Zo u d e n  de com m issie leden d ie  h ie r
toe z ijn  aan gew ezen  de tijd  niet 
rijp  achten om eens een fik se  
p ach tve rh o gin g  vo o r te ste llen? O f  
zou d en  de kw e ke rs  zo  o n b e 
schaam d b lijve n  om het hun recht 
te achten zu lk e  g oed e en grote 
w in stge ve n d e  gronden vo o r 100 
g u ld e n  per jaar te kunnen b e h o u 
den? A ls  men ziet hoe d e  b e la s 
tingam btenaars «als de d u iv e l op 
een m ensenziel» zitten om na te 
gaan  en uit te zoeken  o f e r som s 
enkele  honderden g u ld e n s  b e la st
b aar g e ld  tussen ka a i en sch ip  
gaan , b e g rijp e n  w e niet dat het 
m in isterie  van  fin an ciën  w aaronder 
«Dom einen» ressorteert, zo  g u l is 
om ieder jaar tien d u ize n d en  g u l
dens aan pacht ze lf  tussen kaai en

sch ip  te laten gaan.

N.B. — De prijzen in  vetjes ge
drukt z ijn  opgegeven per 50 kg

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
B loktongen —  Sole moyenne
Voor-kleine —  Petite
K leine — Toute petite
Tarbot, groot —  Turbot, gros
M iddel — Moyenne
Kleine — Petite
Griet — Barbue
M iddel — Moyen
Kleine — Petit
Schol —  Plie
Grote iek  — Grosse
Kleine iek — Petite
lek  3e slag — 3e sorte
P latjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
M iddel — Moyen
Kleine — Petit
Heek, grote —  Merlu, gros
M iddel — Moyen
Kleine — Petit
Rog — Raie
Rode poon — Grondin
Grauwe poon — Grondin
K abe ljauw  —  Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme —  Baudroie
W ijting  ■— Merlan
Schar — Limande
Steenschol — Sole lim ande
Zeebaai — A igu illa t
Hondshaai — Rousette
Arend (P ieterm an) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft —  Langoustine
Schaat — Flotte
Zeebaars (k lipv .) —  A igle de Nor.
Lom  — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong —  Cardine
Volle haring — Hareng
IJ le  haring — Hareng guai
Haringshaai —  Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot —  Flétan
Koolvis — Colin
Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — L ieu jaune
Koningsvis
Zonnevis — St.-Pierre
Bot
Mol
Zalm

31-1-1963 1-2-1963 4-2-1963 5-2-1963 6-2-1963

3,80- 3,50 3,80- 3,40 3,70- 3,20 3,70- 3,40 3,60- 3,40
2,70- 2i,40 2,50- 2.30 2,50- 2,10 2,50- 2,20 2.60- 2,20
2,124- 1,98 8,06- 1,86 .1,96- 11,712 11,96 1,74 2,04- 1,98
2,70- 2,20 2,20- 1,98 2,0& 1,88 240- 1,86 2,24- 2,08
2̂ 30- 1,94 2,02- (1,98 ,1,74- 11,54 11,90- 11,5(4 1,96- 1,80
3.70- 3,50 3,70- 3J20 3,70- 3,30 3,60- 3,20 3,60- 3,20

76,— 59,— 1 5 4 ,-1 4 6 , - 1 4 2 ,-1 1 6 ,— 7,— 134,— 67,—
1 2 2 , - 5 7 ,— 8 8 ,-6 7 ,— 7 6 , - 6 4 ,—

49,— 37,—

31,—  8,—
31,—

19,— 13,—  14,—  9,—
15,— -12,—  12,—  8,—
14,— 12,50 14,—  8,—
19,— 15—  15,—  9,50
37,-13,—  24,— 11,—

12,—  6,80 
13,—  6,20 
1 7 ,-1 1 ,—  
2 8 ,-1 0 ,—

48,— -26,—  
4 0 , - 3 0 ,—

5 2 , - 3 2 ,—  
43,— 29,—

33,—  8,—  
3 0 ,-2 1 ,—

5,—

8,30- 7,10 
10,40-18,30 
13,— 10,50 
20,— 11,— 
6 6 ,-5 7 ,—  
7 1 , - 6 0 ,—  
52,— 24,—

40,— 32,—  
6 0 ,-7 0 ,—  
42,— 30,—

4 0 ,-1 5 ,—
3 7 ,-2 1 ,—

36,—  9,—  
31,— -21,—

47,-

13,50- 8,60 1 4 , - 1 3 ,—  14,— 12,-
12,—  9,70 
12,—  8,50 
18,— IS 
IS,— 12,—  
7 7 ,-6 5 ,—  
6 9 , - 6 0 ,—  
4 8 , - 3 0 ,—  
4 2 ,-3 1 ,—

30,—
5 4 , - 3 8 , -
43,— 2 9 ,-
142,—
3 0 , - 2 2 , -
4 0 , - 3 9 , -

5 2 ,-2 1 ,—  4 5 ,-3 2 ,—

35,—  3 8 , - 2 0 , -
............  31,— 125,-

16,— 14,40 25,— 2 2 ,-

3,60- 3,— 3,70
42,— -30,—  38,— 24,-

55,— 38,-

2,80

Dag van de 
Nederlandse visserij
Na overleg in  de onderkommissie 

Propaganda Haring van het Pro- 
duktschap voor Vis en Visproduk- 
ten en met de daarbij betrokken 
verenigingen is besloten dit jaar 
de traditionele vlaggetjesdag u it te 
bouwen tot een «Dag van de Neder
landse Zeevisserij». Aangezien op 

IJm u iden  in 1963 het aksent valt, 
heeft deze plaats derhalve de pri
m eur van de nieuwe opzet. De af
nemende betekenis van de haring- 

drijfnettenvisserij w aaru it de vlag
getjesdag is ontstaan heeft geleid 
tot de beslissing dit jaar ook de 

treilers, treilerloggers en kotters 
er bij te betrekken. Het zal dus 
niet meer uitsluitend de dag van 
de haringdrijfnetvisserij z ijn  maar 

van de gehele Nederlandse Zeevis
serij. Met dit streven werd instem
m ing betuigd door de Vereniging 

van Reders van Vissersvaartuigen 
te IJm uiden , de Katw ijkse Rederij 
Vereniging «Vuurbaak» en de Ver
eniging van Schipperseigenaars te 
K atw ijk  aan Zee. Deze verenigin
gen hebben vertegenwoordigers be
noemd in het bestaande Vlaggetjes- 
komitee. Het komitee heeft reeds 

enkele keren vergaderd over het 
te brengen programma. Wanneer 
de plannen gerealiseerd kunnen 
worden wacht IJm u iden  in 1963 ’n 

grootse Vlaggetjesdag : Dag van 
de Nederlandse Zeevisserij»

M A R K T
I J M U I D E N
AAN VOEREN
EN
BESOM M IN G EN

D O N D ERD A G
Aanvoer van 6280 kisten, waar

van 616 tong en tarbot, 687 schol, 8 
schar, 44868 w ijting , 83 kabeljauw  

en gul, 18 diversen.
Besommingen : HD.74 fj20.400.

V R IJD A G
Aanvoer van 4130 kisten, waar

van 1645 tong en tarbot, 2005 schol, 
25 schar, llllO w ijting , 330 kabeljauw  
e ngul en 16 diversen.
Besommingen : KW.3,3 f.10.870 ; 

KWJ163 fjl8jl40 ; KWJ1S6 f.il)1.760.

M A A N D A G
Aanv.oer van 8.400 kisten waar

van 5331 tong en tarbot, 3355 schol, 
50 schar, 265 'w ijting, 745 kabeljauw  
en gul, '34 diversen.

Besommingen : KW.75 f.11.700 ; 
KWJ122 fJ15.140.

D IN SD A G

Aanvoer van 4830 kisten waar
van (1527 tong en tarbot, 4 heilbot, 
1340 schol, 15 schar, 340 haring, 110 
makreel, 320 schelvis, 6)15 w ijting , 
310 kabeljauw  en gul, 2 leng, 11 ham  

16 poon, 2(10 koolvis en 20 diversen. 
Besommingen : KW.40 f.10.800 ; 
KW.81 fjll.800 ; SCH27 f.16,930.

W O EN SDA G
Aanvoer van 95 schelvis, 550 w ij

ting, 170 gul en kabeljauw , 300 kool
vis, 460 haring, 260 makreel, 180 
schol, 112 tarbot, 50 varia, 220 stuks 
kabeljauw , 8500 'kilo tong, 12 kis
ten ku it
Besommingen : K W .49 f.,15.000.



NV ANGLO BELGIAN COMPANY
W IE D A U W K A A I, 35, G EN T, Tel. 23.45.41 (5 lijnen) T e lax 9.298

O N D E R H O U D S D I E N S T :

V.O.S.. Nieuwe YVerfkaai, 3. OOSTENDE. Tel. 729.04 
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Tel. 050/542.66
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A G E N T E N .

l.V.E.S Mac Leodstraat, 2, OOSTENDE Tel 755.04 

VAN ROSSUM S MOTOREN, Papendrecht HoUand 

Tel Dortrecht 6171.

Geen fonds voor 
afzetbevordering 

van vis
Er komt igeen fonds voor de af

zetbevordering van vis en vispro
dukten. .Dit is de konklusie van 
een kommissie, die door het pro- 
duktsohap werd ingesteld om  dit 
probleem te .bestuderen. De kom 
missie achtte over het algemeen 
de gedachte van de instelling van 
een zodanig fonds op zichzelf niet 
onaanvaardbaar. U it de bespre
kingen in de kommissie is echter 
wel gebleken, dat er h ij verschil
lende sektoren van het bedrijfs
leven geen (bereidheid zal worden 
gevonden om een bijdrage aan 

een dergelijk fonds te leveren.

Met name werd er bezwaar (te
gen gemaakt, dat de gelden, wel
ke door een sektor bijeen z ijn  ge

bracht zouden kunnen worden be
stemd voor het doen van u itke 
ringen aan een andere sektor van 

het visserijbedrijf. D it zou het 
geval z ijn  in.dien een bepaalde ka- 
tegorie van  kopers, b ij voorbeeld 
de viskonservenindustrie door 
m iddel van uitkeringen uit het 
fonds in  staat zou worden gesteld 
haar grondstoffen 'tegen geredu
ceerde prijs :te betrekken.

Van handelszijde werd er bo
vendien op gewezen, dat het ge
vaar bestaat, da t de groep kopers, 
welke voor .genoemde uitkering in 
aanmerking zou komen, de gele
genheid zou aangrijpen om elkaar 
nog feller te rgaan bekonkurreren. 
Overigens merkte m en van deze 
zijde nog op, dat geen enkele sek
tor van de afzetzijde om een 
fonds ter bevordering van de af
zet had gevraagd.

Van rederszijde is naar voren 
gebracht, dat m en in principe wel 
akkoord zou kunnen gaan met 
het ter beschikking stellen van de 
nodige gelden ten behoeve van dit 
fonds. Daarb ij werd echter als 
voorwaarde ,gesteld, dat zou moe
ten vastsitaan, dat ook van over
heidswege in het fonds zou wor
den bijgedragen. De kommissie 
kwam  echter rtat de konklusie, dat 
een dergelijke toezegging be 
zw aarlijk  verkregen zou kunnen 
worden, zolang er b ij de verschil
lende groeperingen van het visse

rijbedrijf geen bereidheid zou be
staan om gelden, voor een derge
lijk  fonds bijeen te brengen.

Wegens het ontbreken van een 
der grondslagen van het voor,ge
stelde fonds, nam e lijk  dat de m id 
delen zouden dienen te worden 
verkregen u it een heffing op de 
ondernemingen u it alle groeperin
gen van het visserijbedrijf, meent 
de grote meerderheid van de kom
missie het bestuur van  het pro- 
duktschap te moeten adviseren 

niet tot de instelling van een 
fonds voor de afzetbevordering 

over te gaan. Overigens waren 
enige leden van de kommissie van 
mening, dat de moeilijkheden, 
welke zich momenteel voordoen in 
de .grondstoffenvoorziening van 
de viskonservenindustrie dienen 
te worden toegeschreven aan de 
geringe • visaanvoer. Ook door m id
del van  de instelling van een 
fonds kan daarvoor geen oplossing 
worden gevonden.

W ILT G E  UW S T E E N T JE  B IJB R E N G E N  

O M  DE V IS S E R IJ TE ST E U N E N  ?

BESTEL UW

M A Z O U T
BIJ

S . C . A . P .
V I S S E R S C O O P É R A Ï  i EVE

H. Baelskaai, 27 • Oostende 
Telefoon 729.51 
(Na löu ) 745.32

R E D E R S  en 
V I S S E R S ,  

VOOR UW

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 
beroepsvereniging

H A N D  I N  H A N D
O. V A. VISMI|N OOSTENDE Tel. 721.73

S C H A D E  A A N  D ER D EN  
E IG E N  S C H A D E  A A N
R O M P  EN  M O TO R
B R A N D S C H A D E  
O P S L E P IN G  
T O T A A L  V ER LIE S  
F N  V O O R  B O U W R IS IC O 'S

HULP IN NOOD
verzekert 
aan zeer goede voorwaarden 
de vissersvaartuigen 

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE —  Tel. 716.89



Reders en Vishandelaars

H E T  B E S T E

IJS
WORDT GELEVERD DOOR

Froid 
Industriel

Telefoon : 717.91
(U A O V )

LEON VAN EESSEL
Makelaar in alie verzekeringen en herverzekeringen

A N T W E R P E N :
Oudaan 26 

Tel. 32.38.55 (8 lijnen) 
Telex : 

leon/Cessel Antwerpen 277 
★

B R U S S E L :
Kelzerlnlaan 66 

Tel. 12.21.30 —  12.11.37 
★

L U I K :

Boulevard de la Sauvenière 24 
Tel. 23.33.93 - 23.16.01 

★
H A M B U R G :

Leon Van Eessel & Co 
Dammtorstrasse 31'

Tel. : 34.27.00 - 34.27.18 
Telex 021 - 4236 

Leoneessel, Hamburg

(Correspondenten in :

Londen, Parijs, New-York, Rotterdam

(1 8 S V )

A D V E R T E E R T  I N 

„ H E T  V I S S E R I J B L A D ” 

UW V A K B L A D  !

SCHEEPS* 
MOTOREN

« H m

VALCKE GEBROEDERS N.V. OOSTENDE


