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DE BELGISCHE 12-MIJLGRENS
Begin 1985 heeft de heer L. T indem ans aan 
de pers verklaard dat België het voorbeeld 
van onze buurlanden zou volgen en de bu i
tengrens van de Belg ische territo ria le  zee 
tot 12 m ijl zou brengen.

Het vergaan van de „M on t-Lou is” , op 6 mijl 
van de Belg ische kust was daar niet vreem d 
aan. Frankrijk weigerde de berg ingskosten 
van het w rak te betalen, om dat het ongeval 
in „vo lle  zee ” w as gebeurd, en dus buiten 
onze territo ria le  wateren, toen en tot van 
daag nog steeds 3 mijl breed.

Het Belgisch Kustreglem ent zegt in Art. 
21.2.25 dat het verboden is w rakken achter 
te laten op het Belgisch openbaar domein 
(dus de territo ria le  zee), in het b ijzonder met 
het oog op de veiligheid van de scheepvaart 
of de vrijwaring van het regim e of de 
instandhouding van het vaarwater.

Was de „M on t-Lou is” binnen de 3 m ijl van 
de kust gezonken, dan hadden dus de e ige
naars, m.n. de Com pagnie G énérale M ari
time, w ette lijk  vervolgd kunnen worden.

De nieuwe wet bevat s lechts 2 artikels:

Art. 1 : „D e  breedte van de territo ria le  zee 
van België w ordt gebracht op 12 zeemijl, 
zijnde 22.224 meter, gem eten vanaf de 
laagwaterlijn van de kust, o f van bij eb 
droogvallende bodem verheffingen, indien 
deze zich binen de 12 zeem ijl vanaf die 
laagwaterlijn bevinden, hetzij vanaf de u it
einden van perm anente havenw erken welke 
buiten vernoem de laagwaterlijn  uitsteken, 
zoals een en ander op de o ffic ië le  Belgische 
op grote schaal u itgevoerde zeekaarten is 
aangeduid.”

Art. 2: „E lke  verw ijz ing in de Belg ische w e t
geving of reglem entering naar de territoriale  
zee van Begië m oet begrepen worden in de 
betekenis van territo ria le  zee waarvan de 
breedte overeenkom t m et deze vastgeste ld 
bij deze w e t.”
Dit w etsvoorste l werd op 15 januari 1987 
door de Kamer, en op 18 ju li 1987 door de 
Senaat gestem d, en is nu aan de Koning 
ter handtekening voorgelegd, om daarna in 
het S taatsblad te verschijnen.

Het van kracht worden van deze wet zal 
door het S taatsblad bepaald w ordedn. Nor
maal gezien kan d it binnen enkele weken 
het geval zijn.

Het zal dus b ijna 3 jaa r gevraagd hebben 
om een tw ee-artike lsw et op te stellen en 
goed te keuren: gelukkig voor de Belgische 
belastingbetaler, is de „H era ld  of Free 
Enterprise” binnen de 3 m ijl van Zeebrugge 
gezonken.

Het internationaal Verdrag van Genève 
1958 over de territo ria le  zee, dat door ons 
land geratificeerd werd, beschrijft de basis
lijnen van w aar de breedte van de territoria le  
zee moet gem eten worden . De oormale

basislijn is de laagwaterlijn  langs de kust, 
zoals het voorkom t op de zeekaarten van 
de kuststaat.

Nochtans m ogen rechte basislijnen getrok
ken w orden om gepaste punten te verb in
den w anneer de kustlijn u itho llingen of 
insnijd ingen vertoont of indien er een eilan- 
denreeks langs en in de onm idde llijke  nab ij
heid van de kust ligt (Art. 4.1).

Rechte basislijnen mogen eveneens getrok
ken worden van of naar bij eb droogvallende 
bodem verhe ffingen ,'w anneer er vuurtorens 
of soortge lijke  insta lla ties die duurzaam  
boven de zee uitsteken, op gebouwd zijn 
(Art. 4.3.).

W anneer een riv ier rechtstreeks in zee u it
m ondt, mag een rechte basislijn  getrokken 
w orden over de m onding van die rivier tus
sen de uiterste punten op de laagwaterlijn 
van haar oevers (Art. 13).

Daarbij m oet er nog genoeg ruchtbaarheid 
gegeven worden aan deze basislijnen, en 
d it o.m. door m iddel van op grote schaal 
u itgevoerde zeekaarten. Dit zal dus het 
eerstkom end werk w orden van de H ydro
gra fische D ienst van de Kust.

De laterale grenzen van onze territo ria le  zee 
m et de territo ria le  zee van onze buurlanden 
Frankrijk en Nederland m oeten nog officieel 
bepaald worden.

Langs de Franse kant, is het m ogelijk dat 
dit vraagstuk b innenkort een billijke op los
sing zal krijgen.

Het Verdrag verp licht de naast e lkaar lig
gende landen (in geval geen ander akkoord 
bere ikt zou zijn) de grens tussen de 2 te rri
toria le  zeeën door m iddel van het gelijkaf- 
s tand-principe te bepalen.

Indien men dat principe aan de begrenzing 
Frankrijk-Belg ië zou toepassen, zou men 
een kronkelige lijn bekom en die hier enige 
hectaren aan Frankrijk, en daar enige hec
taren aan België zou toekennen. De ratio 
nele oplossing is ongetw ijfe ld  een rechte 
lijn, ongeveer loodrecht op de algem ene 
richting van de kust, en vertrekkend op het 
grenspunt op de laagwaterlijn . Deze zou b il
lig zijn en zou, in zeer grote mate, het aan
brengen van de grens op de zeekaarten 
vergem akke lijken. Men verw acht dus een 
relatie f snelle overeenkom st in die richting. 

Aan de Nederlandse kant echter, is de situa
tie m eer verward. Men zal daar m oeilijker 
to t een akkoord kunnen komen .

Men weet dat Nederland en België de soe
vere in ite it e isen op het w este lijk  deel van 
de W ielingenpas, buiten de Belgische kust: 
beide landen hebben soevere in ite itsreser- 
ves aangekondigd.
Toch wordt m eer en m eer duidelijk  dat de 
N ederlandse stelling stilaan afbrokkelt: 

inderdaad, de zogenaam de „historische 
tite ls ” die door Den Haag aangehaald w or
den, verliezen aan kracht, in het b ijzonder 
w anneer de Belgische territoria le  zee to t 12 
mijl gebracht wordt.
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Daarbij, en in overeenstem m ing m et het 
Verdrag van Genève, m oet men nog bew ij
zen dat een begrenzing vo lgens „h is to ri
sche tite ls ” w erkelijk  noodzakelijk  is (dat is 
ver van bewezen). De N ederlanders, in hun 
w et over de grenzen van hun territo ria le  zee 
hebben een reeks rechte basislijnen aan- 
gekondigd. Een hiervan verb indt het grens- 
punt B e lg ië-N ederland op de kust (Zwin) 
met de Vuurtoren van M olenhoofd (W estka- 
pelle - eiland W alcheren). Het vastleggen 
van deze lijn berust op weinig wette lijke 
basis:

-  Het gaat niet om  een baai, zoals door het 
Verdrag bepaald (geen twee duidelijke 
ingangspunten: M olenhoofd =  wel, Zw in =  
neen; de oppervlakte van de binnenw ateren 
is k le iner dan de halve cirkel landinwaarts 
getrokken m et de basislijn als diameter, 
enz.).

-  Het is evenm in de plaats w aar de Schelde 
in zee uitmondt.

V olgens ons, zou de grenslijn van V lissin- 
gen to t N ieuweslu is moeten lopen, d a a rju is t 
w aar de m aritiem e pas van de W ielingen 
begint (zie ankergebieden W ie lingen-N oord 
en W ie lingen-Zuid op de zeekaarten). 

Nochtans, zou het voor België m isschien 
aan te raden zijn om deze lijn Zw in-W estka- 
pelle toch te aanvaarden, m aar dit onder 
bepaalde voorw aarden:

- T e n  eerste, dat de W ie lingenkw estie  voor 
eens en voor altijd uit de weg geruim d 
w ordt: deze pas is trouw ens een secundaire 
pas geworden sedert de ind ienstste lling van 
het Scheur. Ze leidt ook niet m eer naar de 
„vo lle  zee ” zoals het geval w as m et de 3- 
m ijlgrens.

- T e n  tweede, dat wij ook een rechte basis
lijn, ge lijkaard ig aan de Nederlandse, zou
den trekken vanaf het grenspunt op de kust 
(Zwin) to t de weste lijke Vuurtoren van de 
nieuwe dijken van Zeebrugge. Onze noor
derburen kunnen ons dat m oeilijk verw ijten, 
zonder hun eigen basislijn in tw ijfe l te bren
gen.

Bij gebrek aan een overeenkom st (hetgeen 
m eer dan w aarsch ijn lijk  is) m oet het V er
drag van G enève 58 toegepast w orden: 
voor de grensbepaling tussen tw ee aanpa
lende territoria le  zeeën, m oet het ge lijkaf- 
s tandprincipe gebru ikt worden (dit is wel niet 
naar de zin van België, dat betreurd heeft 
dat het b illijkheidsprincipe, w eergehouden 
voor de verdeling van de econom ische zone 
en voor het continentaal plat, door het gelijk- 
a fstandsprincipe vervangen w erd voor de 
verdeling van de territo ria le  zee).

Het trekken van een basislijn Zw in-Zee- 
brugge zou de toepassing van deze ve r
p lichting aanzienlijk  vereenvoudigen . De 
tw ee rechte lijnen „W estkape lle -Zw in ” en 
„Zw in -Zeebrugge” m aken een hoek van ca. 
110 graden, w aarvan de bisectrice eenvou
dig te bepalen is. Tot ongeveer 9 mijl van 
het w este lijk  u ite inde van onze basislijn 
(Vuurtoren op de w este lijke  nieuwe dam  van 
Zeebrugge) en to t 9 m ijl van de Neder
landse basislijn, is er geen d iscussie  meer 
mogelijk.

Verder w ordt het wat onduide lijker, m aar er 
is een fe it dat sterk ple it voor de verlenging 
in rechte lijn van deze b isectrices: het punt 
dat 12 mijl ligt van de w este lijke  vuurtoren 
van Zeebrugge, ligt eveneens op 12 mijl 
van de Vuurtoren van M olenhoofd op W a l
cheren.

W aarom  zich dan nog bezig houden met 
kronke lige  lijnen, d ie m oeilijk op kaart te 
brengen zijn en die to t hevige d iscussies 
kunnen leiden, terw ijl een rechte lijn een 
billijke verde ling van de territo ria le  zee 
m ogelijk  m aakt en de wette lijke  bèpalingen 
van het Verdrag eerbiedigt.

Wij zijn er ons anderzijds van bewust dat 
het trekken van een rechte basislijn tussen 
het Zw in en Zeebrugge ook onderhevig is 
aan opvattingen van versch illende aard; 
toch is zij be ter te  verdedigen dan de N eder
landse lijn Zw in-W estkapelle .

1) De keuze van het g renspunt op de kust 
(Zwin) is hetzelfde voor de tw ee landen: 
indien de een het doet, is de andere van
ze lfsprekend gerechtigd hetzelfde te 
doen.

2) Het Verdrag van G enève 58 laat toe 
rekening te  houden m et perm anente

JACHT OP MEEUWEN 
IN NEDERLAND

Nico van Zandvoort is de enige va lken ier 
van N ederland. Hij leent zijn  va lk graag uit 
aan de u itbaters van m osse lve lden waarvan 
de w ateren regelm atig  vervuild  worden door 
de u itw erpselen van de m eeuwen.

In Yerseke w aar de va lk  versche idene 
m alen per dag losgelaten w ordt zijn er prak
tisch geen m eeuwen m eer te bespeuren. 

Dhr. van Zandvoort zegt dat de valk ook 
zou kunnen a fgerich t w orden op de jach t op 
spreeuw en die zow at overal aan de kust en 
niet a lleen in Nederland een echte plaag 
vertegenw oordigen.

havenw erken die buiten de laagwaterlijn 
uitstrekken, a lsof dit een deel van de 
kust was.

3) H etzelfde Verdrag laat eveneens toe 
rechte basislijnen te trekken w anneer de 
kust u itho llingen of insnijd ingen vertoont. 
De vooru itgeschoven ligging to t 3 km. in 
zee van de havenw erken van Zeebrugge 
veroorzaakt een uitholling op onze kust: 
daardoor is het trekken van een basislijn 
links en rechts van de haven van Zee
brugge gerechtvaard igd.

4) Deze w ijze van doen hindert niemand. 
De w ateren die alzo door de rechte ba
sislijn  ingesloten worden (en die bijge
volg „b innenw ate ren ” w orden) zijn door 
geen enkele m aritiem e pas doorkruisd. 
D aarboven is dit gebied aan de kant van 
Knokke-H eist onderhevig aan verzan
ding.

5) Het trekken van rechte basislijnen biedt 
nog andere voordelen en geeft in het 
b ijzonder de m ogelijkheid om deze lijnen 
op de kaart m et enkele geografische 
punten te bepalen.

Deze verm eld ing van de 12 m ijlgrens op de 
kaarten wordt daarm ee ook vereenvoudigd 
daar het vo lstaat evenw ijd ige lijnen m et de 
basislijnen te trekken, die eveneens met 
enkele geografische punten kunnen 
bepaald worden.

De nadelen van een kronkellijn, die voet bij 
voet de configura tie  van onze kust (heel wat 
m inder recht dan men gew oonw eg denkt) 
zou volgen, en de bepalingen van de cirkel- 
of ovaalbogen rond de havenw erken buiten 
de kust, verdw ijnen volledig met rechte ba
sislijnen.

leder m ogelijk m eningsverschil om trent 
deze grens wordt a ldus uit de weg geruimd, 
wat zeer be langrijk  is in geval van onwettige 
zeevisserij, ruim ing van w rakken, olie- of 
andere bezoedeling, enz.

De Britse zeelui hebben een leuze die zij 
zoveel m ogelijk  (en m et succes) in praktijk 
brengen: „K .I.S .S .” : „Keep It S im ple and 
S tup id !” M .a.w. hou het eenvoudig en dom.

Dit pragm atism e heeft hen de m ogelijkheid 
gegeven om gedurende lange jaren over de 
w ereldzeeën te regeren, en dit d ikw ijls in 
concurrentie  m et andere m arines, meer 
geneigd om de zaken ingew ikke lder te 
maken.

W ij zijn dus voorstander van een klare, een
voud ige en voor de hand liggende op los
sing.

R.P.

Kuwait Petroleum 
(Belgium)

★ Marine en Industriële Oliën en Vetten
★ Probelgas P.V.B.A. Werf goederenstation Brugge

POSTADRES: POSTBUS 72, 8000 BRUGGE -  TEL. (050) 38 37 58 - 86
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GOUDEN BRUILOFT 
VAN EEN GEKEND VISSER UIT DE PANNE

Een paar rasechte Pannenaars vierden op 
zaterdag 22 augustus 1987 de v ijftigste  ve r
jaardag van hun huwelijk. De jub ila rissen 
zijn C H A R LES LAM BR E G T en M ARCEL- 
LINE M AJO R ; sinds hun huwelijk op 18 
augustus 1937 woonachtig  te O ostende.

Reeds eerder stond C harles Lam bregt in de 
kijker toen hij sam en m et zijn echtgenote 
op het s tadhu is van De Panne werd on tvan
gen en gehuldigd door de burgem eester en 
schepenen van deze gem eente, waarvan 
hij de eerst ingeschreven burger w as en 
blijft. Hij staat num m er één in de bevo lk ings
registers van deze badplaats, nadat De 
Panne in 1911 ze lfs tand ige gem eente  w as 
geworden, w aar het vroeger van Adinkerke 
afhankelijk was.

Onlangs ook w erd de sch ijnw erper gericht 
op de fam iliestam boom  van Charles, en wel 
in het boek van Roland D esnerck „O os- 
tendse V isse rij” , w aarin C harles ’ fam ilie 
wordt behandeld sam en m et andere 
pioniers uit de O ostendse visserij.

„C hare l” Lam bregt is geboren uit een oud 
Pannes geslacht. Z ijn g rootvader „Pette  
Pier” woonde in de Veurnestraat. En zoals 
dat de gew oonte  w as in die tijd  w as ook hij 
een „P annev isser” , m aar daarb ij bewerkte 
hij -  zoals toen altijd het geval w as -  een 
stukje land en hield hij w at kippen, konijntjes 
en een varken. In zijn oude dag heeft Pette 
Pier zelfs gew erkt bij de gem eente  als lan- 
taarnontsteker, toen de openbare verlichting 
nog bestond uit gaslantaarns.

De vader van De P anne’s eerste burger, 
Henri „W itte ” , woonde in de Brouwersstraat. 
Als zoon van een v isser toog ook hij, op 
amper e lf-jarige  leeftijd, naar zee. P ienter 
en w erklustig  als hij w as liet hij, nauw elijks
22 jaar oud, zijn  eigen pannepot bouwen, 
de P.10. V ader Henri w as een van die ta l
rijke ijverige m ensen van de W esthoek, 
afkomstig van ’t oude V laam se ras en met 
een wil van ijzer. W eldra  liet hij een groter 
vaartuig bouwen, de P.26 waarm ee hij gere 
geld ging m arkten in D uinkerke en N ieuw 
poort, w ant in die tijd werd aan Adinkerke 
geen toelating verleend om als haven te 
fungeren. Dat was dan ook de oorzaak van 
de latere m assale uittocht van de vissersfa- 
milies naar O ostende.
Op 10 novem ber 1911 werd Karei in de 
Brouwersstraat geboren, als tw eede telg 
van het gezin Lam bregt-W ildem eersch en 
werd hij de eerste ingeschrevene in het geb 
oorteregister van de nieuwe gem eente De 
Panne.
Na het u itbreken van de w ereldoorlog 1914- 
18 week vader Henri m et zijn gezin uit naar 
Ramsgate. In vo lle  oorlog -  in 1916 -  stak 
hij de plas terug over naar Dieppe.

Rond Pasen 1919 werd C harles terug aan

land gezet in zijn gem eente  terw ijl vader 
Henri doorvoer naar O ostende. Daar lag 
im m ers de toekom st voor de vissers die 
vooru it w ilden, want de Pannenaars, zo 
noem de men toen alle u itgew ekenen van 
de W estkust, hebben de O ostendse vissers- 
haven helpen groot maken.

Een van die Pannenaars was Henri „W itte ” 
tw ijfe loos koploper. A lras vervoegde het 
gezin Lam bregt de kostw inner te  O ostende, 
en aldus werd De P anne’s eerste burger... 
O ostendenaar.

Terw ijl de O ostendenaars m erendeels de 
garnaa lv isserij b leven u itoefenen, specia li
seerden de Pannenaars zich in de diepzee- 
visserij. Het was een hard leven, m aar dat 
schrikte hen n iet af. G e le ide lijk  stichtte  Henri 
Lam bregt, sam en m et zijn zoons, de g roo t
ste fam ilie rederij van het V laam se land. 
Deze rederij bezat w e ldra  zes d iepzeetre i- 
lers, w aarvan drie „IJs landvaarde rs” .

Op tw in tig ja rige  leeftijd werd C harles ten 
slo tte  stuurm an en het jaa r daarop schipper. 
Intussen had Charel het brevet van schipper 
tweede klasse gehaald. S tuderen en exa
m ens afleggen gebeurde toen tijdens de 
w ein ige dagen thuis.

„G e lukk ig ” voor Charel kreeg hij op zekere 
dag een schroefas op z ’n teen. Hij kon niet 
naar zee. Nu kunt ge uw exam en afleggen, 
m eende vader Henri.

Het w as toen Broeder Annobert, de direk- 
teu r van de Paster Pypeschool die steeds 
paraat stond, ’s M orgens, vanaf 5.30 u. kon 
Charel bij hem terecht voor specia le lessen. 
In enkele w eken tijd w as hij klaargestoom d 
en m et brio werd het d ip lom a van schipper 
eerste k lasse behaald. Een w eek daarna 
nog eens een exam en, ditm aal werd het 
een d ip lom a van sch ipper-m achin is t to t 500 
PK.

Klein detail nog... Charel Lam bregt heeft het 
eerste d ip lom a van sch ipper eerste klas van 
België behaald. Dat d ip lom a w as toen nog 
m aar am per ingesteld. Charel was het toen 
gew oon overa l een beetje koploper te zijn 
en dat bewees hij nog m aar eens toen hij 
op 23-jarige leeftijd zijn eigen d iepzeetre iler 
liet bouwen, de 0 .2 8 6 !

Nog een bijzonderheid je... de 0 .2 8 6  was 
het eerste schip dat na de cris is jaren ’32 -’34 
w erd gebouw d op de w erven van Beliard- 
M urdoch te O ostende. In 1937 huwt hij met 
M arcelline M ajor, dochter van een gekende 
O ostendse fam ilie. De eerste burger van De 
Panne .is nu voorgoed m et Oostende ve r
bonden.

W eer brak een w ereldoorlog uit. Charel 
week m et zijn gezin uit naar M ilford. Daar 
werd zijn vaartu ig na een tijd je  opgeëist 
door het gea llieerde com m ando en om ge
bouwd to t patrouillevaartu ig. Na de oorlog 
werd het vaartu ig  in ijltem po terug om ge
bouwd to t vissersvaartu ig  en deed goede 
zaken.
T enslo tte  laat Charel ook nog de 0 .2 8 8  
„LA N S ” bouwen, die in mei 1967 in de vaart 
kom t: een u ltra-m oderne hektreiler.

R eeds in 1968 verovert het schip de 
„b lauw e  w im pe l” , dat wil zeggen de grootste 
besom m ing over het jaa r van de hele Be l
g ische kust. En die eer b lijft hij behouden 
to t en m et 1974. In decem ber van dat jaar 
loopt de trots van de rederij Lam bregt 
im m ers op de klippen van de Orkaden. 
Zulke gebeurtenissen doen pijn aan 't hart 
van een zeem an... het is een stuk van zijn 
eigen leven dat te loorgaat. Gelukkig gingen 
er geen m ensenlevens verloren.

En zo w as voor hem de tijd van rusten aan
gebroken. Hij werd im m ers 70 jaa r (1981). 

O p w oensdag 29 april '81 werd hij toen 
p lechtig ontvangen op het gem eentehuis 
van De Panne en dat is voor Charel een 
heugelijke gebeurtenis. W ant ergens diep 
in hun ziel voelen zij z ich nog altijd een van 
die „M ensen van de W esthoek” .

Zaterdag 22 augustus werd voor hen een 
nieuwe m ijlpaal in hun leven. Sam en heb
ben ze vele jaartjes  gelukkig geleefd en zich 
aan de goede d ingen in 't leven opgetrok
ken, de tegenslagen latende voor w at ze 
zijn.
M ogen ze blijvend vreugde in ’t leven schep
pen.
Ter ge legenheid van hun gouden jub ileum  
bieden wij hen dan ook veel beste wensen 
aan en op de rederij Lam bregt komen we 
later nog eens uitvoerig  terug!

M.V.
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DE VISSERSOPSTAND TE OOSTENDE 
IN AUGUSTUS 1887: 100 JAAR

Deze m aand is h et ju ist 100 ja a r geled en  
dat de O ostend se visserij in beroering 
kw am .
In de voorbije 100 jaar w erd over de O ost
end se v issersop stand  veel v erteld  en 
neergepend. De m eeste  verhalen w aren  
door v erte lse ls  geïnspireerd, m aar m en 
kon zich ook b aseren  op g esch rev en  
stukken en feiten.
In onze serie „Paster Pype en  zijn tijd " 
die in 1985 15 w eken in b eslag  nam  h e b 
b en  w ij de v issersopstand  ruim b e sch re 
ven en kom en daar nu voor d eze v erjaar
dag nog even  op terug.
De industriële revolutie van  de 19e eeuw  
spreidde zich ook uit in h e t zeev isserijb e- 
drijf. H et invoeren van een  nieuw e vang- 
m ethode, de boomkor, w erd n iet goed 
aanzien door de v issers die m et trad itio
nele, p assieve v ism ethodes b leven  w er
ken. M et deze nieuw e m ethode zou vol
gen s hen  niet a lleen  alle vis van de zee 
bodem  w egg ev ist w orden, m aar zou 
tev en s h e t v isbroed  vernielen.
De bodem schrobn et gaf dus aanleid in
gen  to t hevige conflicten en  som s b loe
dige g ev ech ten  m et de E n gelse  drijfnet- 
vissers.

De O ostend se zeilvissloepen v isten  uit
slu itend  m et het b od em sleepnet en 
w aren  door de aard van hun visserij op 
dezelfde visgrond aangew ezen , onder de 
zuidoostelijke ku st van Engeland, w aar 
ook de d rijfnetvissers bedrijvig w aren. 
Deze la a tste  v isten  op p assieve m anier 
m et slep en  n e tte n  die som s zeer lang 
w aren  en rech tstaan d e nabij h e t bodem 
sleep n et aan  de oppervlakte van de zee 
voortdreven.

H et is gem akkelijk te  b egrijp en  dat deze 
sleep  drijvende n e tte n  een  hinder w aren  
voor de v issers m et de boom kor en  w an 
n eer een  korder een  sleep n et op zijn w eg 
tegen k w am  w as h et eenvoud igste m id
del om dit n e t door te  snijden en door te  
g aan  m et vissen .
H et ophalen van de n e tte n  gebeu rde nog 
m et de hand en  w as een  lastig  en tijdro
vend w erk.
D oorsnijden vroeg m inder inspanning en 
tijdverlies. Voor de drijfnetvissers b e te 
kende dit evenw el een  n iet te  onder
sch a tten  verlies aan  kostbaar vistu ig en 
aan  vangst. V andaar de m oeilijkheden 
m et vooral de O ostend se korders.

DE CONVENTIE VAN 
DEN HAAG
V ele  ja ren  geled en  h eerste  in h e t optre
d en  van de v issers van de N oordzee de 
gro otste  w anorde.

O vertredingen w aren  schering en  inslag, 
vooral onder de treilers en  de harin g
schep en . H et regim e van gem een  recht 
w as niet bij m achte een  akte op te  s te l
len, die de schad e kon doen herste llen .
De klachten  van de belan gstellend en  
w aren  a lgem een  en  in alle landen. Er 
m oest een  einde kom en aan deze to e 

standen , die de rust verstoorde, bijzon
der in de m iddens van de zeevisserij. 
Stilaan steld en  de verschillend e regerin
g en  een  einde aan  deze toestand , door 
h e t op stellen  van de „Conventie van Den 
H aag". Daarvoor w erd  een  conferentie  
gehou d en die 13 z ittingen  in b e sla g  nam, 
van 8 to t 29 oktober 1881.
Belg ië, D uitsland, D enem arken, Frankrijk 
en  G root-Brittannië w aren  er v erteg en 
w oordigd en regeld en  o.a. h e t politiere- 
g lem en t van de Noordzee.
De B elg isch e  afvaardiging b eston d  uit de 
hh. Baron d 'A nethan, gevolm achtigd 
M inister te  Den H aag; Leopold Orban, 
d irecteur-generaal bij het M inisterie van 
B uitenlan dse Zaken en  M ichel, inspec- 
teu r-g en eraal van h et Zeew ezen.
Op 6 m ei 1882 w erd te  D en H aag een 
overeenkom st geteken d . En de w et van
6 janu ari 1884 bekrachtigd e deze Con
ventie . Deze C onventie bep aalde het vol
gen de:

1) de grenzen van de N oordzee;
2) sp eciale  reg lem en ten  voor h e t v issen  

in de territoriale w ateren .
De Conventie van 6 m ei 1882 had b e trek 
king op de bijzondere politie op de 
Noordzee die aan  het toezich t van „krui
se n d e ” sch ep en  van al de ondertekende 
landen toevertrouw d werd.
De art. 1 to t 4 toonden aan  de v issers de 
afbakening van de delen  volgens de over
eenkom st van de Conventie.
De art. 5 to t 13 schreven  de m aatreg elen  
voor, om to e te  la ten  de id entite it van de 
sch ep en  v ast te  stellen .
De art. 14-24 b eh elsd en  de regels, die de 
v issers in a ch t m o esten  nem en, te n  einde 
niet te  schad en  aan h et u itoefenen  van 
hun w ed erzijd se w erkzaam heden.
De art. 25 to t 33 handelden over de w erk

zaam heid die door de oorlogsbodem s van 
de overeengekom en landen uitgeoefend  
m oesten  w orden en  die betrekking had
den op h et b ew ijzen  van de nationaliteit 
en num m ering van de schepen .
H et aan boord h eb b en  van verboden 
w aren  of instrum en ten  m ocht slechts 
v astg este ld  w orden door de oorlogsbo
dem s van dezelfde natie, terw ijl alle 
andere overtredingen m ochten  v astg e
steld  w orden door de v isserijw achtsch e- 
pen van alle ond ertekenend e landen.
De b ew ijzen  van  nationaliteit, voorge
schreven  door artikel 12 w erd afgeleverd 
door de zeecom m issaris van de thu isha
ven volgens een  model door de admini
stra tie  voorgeschreven.
W anneer, volgens de volm achten to e g e 
sta a n  door de Conventie, de com m an
dant van een  B elg isch  oorlogsbodem  een 
p roces-verbaal opm aakte te g e n  de schip
per of de bem anning van een  Belgisch 
v issersvaartu ig , diende dit proces-ver
b aal zo spoedig m ogelijk overgem aakt te 
w orden aan  de zeevaartadm inistratie  te 
B russel, opdat de vervolging zou kunnen 
ingeleid  w orden of, indien h e t een  bui
tenland s schip w as, overgem aakt zou 
w orden aan  de bevoegd e vreem de over
heid.

De com m andant van h et B elg isch  oor
logsschip  m oest zoveel m ogelijk in voe
ling tred en  m et de com m andant van de 
vreem de oorlogsschepen, eveneens 
g elast m et de w aakzaam heid  over de vis
v angst, en, indien m ogelijk, m et hen  han
delen.
De B elg isch e bev elh eb b er m oest aan  zijn 
v reem de collega 's  ieder inbreuk op de 
reg lem en ten  door een  schip  van zijn nati
onaliteit kenbaar m aken, en  alle g e g e 
vens verstrekken, w aarin  de com m an
dant zou kunnen b elan g  stellen .
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In elk geval van overtreding, voorzien in 
artikel 27, m aakt de B elg isch e 
com m andant, indien h e t om een  vreem d 
schip gaat, dit bekend  aan de e e rs te  oor
logsbodem  van de b etreffend e nationali
teit en g eeft hierbij alle geg ev en s m et 
het signalem ent over.
Bij h et v a stste llen  van overtredingen 
bepaald in artikel 28, handelt de B el
gische b ev elh eb b er naar e igen  gezag. 
M et bijzondere zorg verzekert hij de 
bew aking van de nationale w ateren , 
beschreven in artikel 27, zonder noch
tans de v isvangst te  hinderen, door node
loos de vaartu igen  op te  houden.
In het a lgem een  w ordt s lech ts p ro ces
verbaal opgem aakt in geval van w erk e
lijke v astg este ld e  overtredingen, en aan 
houdingen gesch ied en  slech ts in zeer 
ernstige gevallen.
Alle opzoekingen aan boord gebeu ren  
door een  officier die dan het proces
verbaal opm aakt. H et stuk w ordt door 
tw ee getu ig en  ondertekend.
Indien het om vreem de sch ep en  gaat, 
m oeten de regels bepaald  in artikel 31 in 
acht genom en w orden. H et recht van 
onderzoek is bep erkt door de voorschrif
ten van artikel 29. A rtikel 33 voorziet dat 
bij lichte feiten , m aar gepaard  gaande 
met schad e, de com m andant van het 
w achtschip m oet trach ten  een  o v ereen 
komst tu ssen  beide p artijen  to t stand  te  
brengen.
Indien het nodig is een  schip op te  bren 
gen, dat in overtreding genom en w erd, 
geschiedt dit naar de d ichtsbij gelegen  
haven van h et b etreffend e land. Daar 
wordt het, m et het nodig b ew ijsm ateri
aal aan de b evoegde overheid over
gem aakt. H et dubbel van het proces-ver- 
baal dient steed s  bew aard  aan boord van 
het w achtschip .

HEVIGE PROTESTEN
In het begin  p rotesteerd en  de B elgen  
hardnekkig teg en  de uitvoering van deze 
Conventie over h et politietoezicht.
Met het oog op de herziening van dit 
Protocol, sch reef de H andelskam er in 
1887: „T ussen  de p unten die m oeten  ver
wijderd w orden in de nieuw e Conventie 
is er het rech t van een  oorlogsbodem , 
schepen te  onderzoeken, andere dan 
deze van zijn eigen  nationaliteit. H et is 
een bron van conflicten en onrechtvaar
digheden voor de v issersv aartu igen".
Het w as nochtans dit punt niet dat de 
vissers m et het m eest beroerde. En in 
1887 liep dit uit op een  bloedig drama. 
Artikel 19 van de Conventie stipuleert 
dat, indien v issers m et s leep n etten  in de 
nabijheid kom en van vissers m et drij
vende n etten  of lijnen, zij de nodige voor
zorgen m oeten  nem en om alle schade 
aan deze la a tste  te  verm ijden.
Indien dat toch  gebeurt, m oeten  zij de 
schade dragen, m et uitzondering van het 
geval w aarin ze kunnen b ew ijzen  dat de 
veroorzaakte schad e g eh eel onafhanke
lijk is van hun wil en  handelingen.
Deze tek st b ev at een  form ele u itzonde
ring op de gew on e jurid ische regels, voor 
vaststelling en b ew ijs  van fout, ten  koste 
van de „korders" die de schade 
veroorzaakten aan de v issers m et drij
vende n etten  of lijnen. Deze ver
antw oordelijkheid van de „korders” is 
niet altijd strafbaar.

V olgens de term en van de Conventie zei 
Mr. Bara op 28 d ecem ber 1883 tijdens de 
zitting van de Kamer van V olksvertegen
w oordigers: „Indien er aan de n e tten  
schad e veroorzaakt w ordt, vallen de her
stellin gen  steed s  te n  koste  van de „kor
d ers”, doch d at wil daarom  niet zeggen 
dat er op de w et inbreuk gep leegd  is" .
Daarop antw oordde Mr. W illequet dat: 
„Zelfs indien de nodige voorzorgen in 
acht genom en w orden, h e t m ogelijk is 
dat de n e tten  door de w ind of strom ingen 
kunnen afdrijven en  dus vanzelf kunnen 
verw ard raken in de vistu igen der 
„korders”. Onnodig te  zegg en  dat deze 
d iscu ssies van de Kam er m et aand acht 
door de B elg isch e v issers gevolgd w erd. 
Im m ers, de E n gelse  kust, van oktober tot 
januari, w ann eer de vangst op verse  vis 
h et m eest opbracht, w as de verzam el
p laats van de B elg isch e treilers en drijf- 
netv issers.
De v issoorten  door deze e e rs te  gezocht, 
w aren : kabeljauw , tarbot, schelvis en 
to n g en  die zich op grote d iepten bevon
den; op dezelfde p laats w aar de haring 
zich aan  de oppervlakte vertoonde.
De haringvissers gooiden hun drijfnetten 
over een  afstan d  van verschillende kilo
m eters, en  deze u itgestrek te  opper
vlakte, die als h e t w are de zee afbakent, 
heeft geen  andere verlichting dan deze 
aan boord van h et schip.
De v issersvaartu igen  die d iep zeenetten  
sleep ten , konden hun kabels zien ver
w arren  in de drijfnetten , en  grote schade 
berokkenen.
V ele E n g e lse  „korders” nam en toen  de 
gew oonte, en  h eb b en  die heden nog, in 
„flotilje" te  v issen . H et zicht der talrijke 
sch ep en  spoorde de haringvissers aan 
to t m eer voorzichtigheid.
De O ostend se „korders” daarentegen, 
die afzonderlijk v isten , w aren  bloot
g este ld  aan veelvuldige ontm oetingen 
m et verschillende haringvangers, 
m eesta l E ngelsen , die tijd ens de eerste  
w interhelft langs de E n g else  ku st visten. 
Deze ontm oetingen liepen uit op ach ter
volging.

In 1886 w erd en op de O ostend se v issers 
10 achtervolg ingen ingezet. S lech ts 1 
w erd bestraft. In 1887, in n eg en  m aan
den, s tee g  de achtervolg ingen m et 26. 
S lech ts 3 w erden in overtreding gen o
men.
D eze to estan d  h itste  natuurlijk de 
gem oed eren  op van de m ededingende 
vissers. Van daar kw am  h et to t sy stem a
tisch  vijandschap w aarbij w erkelijke of 
ingebeeld e grieven aanleiding gaven to t 
sp ijtige incidenten.

HET CONFLICT VAN 
4 JUNI 1887 TUSSEN 
DE 0.37 „ROSALIE” EN 
DE ENGELSE SLOEP 
R.275 „BELLE OF THE 
FLEET”
Op 4 juni 1887 bevond zich de O ostendse 
sloep 0 .3 7  „ROSALIE" (reder A. 
W ittrock) op de visgronden van Schou- 
w enbank, w ann eer h e t door de E ngelse  
sloep R .275 „BELLE OF THE F L E E T ” van 
R am sgate aangevaren  w erd. Dit berok
kende veel schade aan  h e t vistuig van 
het E ngels schip. De E ngelsen , die noch
tans voor deze aanvaring schuldig 
w aren , legd en klacht n eer bij de „Board 
of T ra d e”, die op hun beurt klacht n eer
legden bij de Prince de Chimay, M inister 
van B uitenlandse Zaken te  Brussel, die 
de zaak aan h et B elg isch  G erecht over
m aakte. H et geval kw am  voor de Koop- 
handelsrechtbank te  O ostende, w aar 
A lphonse W ittrock, reder van de sloep 
0 .3 7  „ROSALIE” volgend verslag n eer
legde :
„Op 4 juni 1887 bevonden wij ons op de 
visserij om trent tu ssen  Schouw en en 
W estkapelle, en lagen  aan  de korre, om 
10u30 ’s avonds m et schoon klaar w eer 
en  een  helder schijnende m aan. De w ind 
kw am  van het w este n  en wij lagen m et 
de kop zuid over. Er w as, niet ver van 
ons in de wind, een  E n gelse  sm ack R .275 
die ook aan  de korre lag.

iO»W#TV«*
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D eze is ons voor de wind kom en aan 
boord korren, en  toen  hij b ijna te g e n  ons 
w as, konden wij duidelijk zien dat er 
geen  m ens op het dek w as. Wij h ebben  
geroep en en  alles ged aan w a t w ij kon
den om hun aand acht op te  w ekken, 
m aar dit hielp niet en zij zijn s lech ts op 
dek gekom en w ann eer onze beid e vaar
tu igen  onklaar w aren. O nd ertussen  had
den wij alle m ogelijke m iddelen inge
spannen om het onklaar kom en te  verm ij
den. W anneer de E ngelse  bem anning 
eindelijk op dek gekom en is en gezien 
h eeft w at er voor handen w as, zijn zij 
aan h e t w inden g eg aan  en wij van onze 
kant zijn ev en een s begonn en  h et touw  
in te  korten om dat wij bang w aren  dat 
ze onze boel zouden afkappen, verm its 
zij de bijl klaar op dek hadden zoals wij 
h et gezien  hebben . Verm its h e t touw  van 
de E ngelsm an achter h et onze onklaar 
w as, zijn de tw ee  vaartuigen op de zijde 
kom en te  liggen en alhoew el er zeer w ei
nig zee stond, begonn en  de v ersch an sin 
gen  van h et E ngels vaartuig te  begeven , 
en  dan h eb b en  zij zelf hun eigen  vistuig 
m et de bijl van de zijde gekapt.
Terw ijl de beide vaartuigen  op de zijde 
lagen, heb  ik h et loos einde van de 
Engelsm ans groot schoot genom en en op 
de ach terste  bolder van mijn vaartuig 
v astgem aakt, uit vrees dat de Ram esga- 
te se  sm ack op mijn bun had kunnen 
kom en sto ten  en  ons m ogelijk erge averij 
veroorzaken. W anneer de E ngelsm an zijn 
korreboel had w egg esn ed en , kon ik dat 
einde niet m eer lossen  om dat h e t b ekn e
p en  w as en  ik w erd verplicht h e t af te  
snijden om te  verm ijden dat de 2 schep en  
op eikaars zijde bleven slaan. Verder 
h eb b en  w e n iet de m inste averij aan het 
E ngels schip veroorzaakt, m aar heb b en  
hun w el doen begrijpen  hoe nalatig zij 
w el g e w e e st w aren. E én  van die m annen 
riep ons to e  dat h etg en e  die gebeurd  w as 
niet zijn schuld w as, m aar de schuld van 
de m an die de w ach t had. D aarna heb b en  
wij onze reis voortgezet en  zijn op 10 juni 
om 5 u. in de haven van O ostend e aa n g e
kom en.”
Aldus opgem aakt te  O ostende om te  d ie
nen  voor en  w aar nodig zal zijn, den l l e n  
juni 1887.

A. W ittrock

De rech tb an k  kw am  to t h et beslu it dat 
de E n gelsen  volledig schuldig w aren  en 
w ees  alle e isen  tot schadevergoeding af.

Door h e t aan legg en  van E n gelse  schep en  
m et vis voor de rederij D ossaert, die hun 
v an gsten  in de m ijn kw am en verkopen, 
rees de spanning te n  top en  de 
O ostend se v issers keerd en hun w oede 
te g e n  de bem anningen van de E n gelse  
schep en  en v erzetten  zich m et gew eld  
te g e n  de ontschep ing en verkoop van de 
vis.

DE VISSERSOPSTAND 
TE OOSTENDE 
AUGUSTUS 1887
H et b ad seizoen  van 1887 liep stilaan  ten  
einde, to en  op 23 augustus on lusten  u it
braken onder de v issers te  O ostende. 
D aartoe w aren  verschillende redenen. 
Onder andere h e t aanvoeren van vis door 
de E n gelse  v issersvaartu igen . Zij w aren  
b e te r u itgerust en volledig bescherm d 
door hun regering. Ze konden b eter, snel
ler en goedkoper verkopen dan onze v is

sers die aan  hun lot ov.ergelaten w aren. 
D aarbij m o esten  onze v issers m eer b e la s 
tingen  b e ta len  dan de E n gelsen  en de 
F ran sen  en konden bijgevolg niet concu- 
reren.
M aar de eigenlijke oorzaak is te  zoeken 
in de grote arm oede van onze v issers
bevolking die uiteindelijk  op 23 en 24 
augustus 1887 to t een  pijnlijke opstand 
leidde.
Onze v issers w aren  te n  zeerste  g eb eten  
op hun b e ter u itgeru ste  E n gelse  concu- 
renten , die m et hun vastliggen d e haring
n etten , de b e s te  visgronden van de 
N oordzee afzetten , zodanig dat onze vis
sers m et hun treil of s leep n et daar niet 
m eer konden vissen . En h et nad eel voor 
de B elg en  w as dan ook, dat ingevolge 
een  overeenkom st tu ssen  B elg ië  en 
Engeland, onze v issers verder van O ost
ende m o esten  v issen  dan de Engelsen . 
Het gevolg w as dan natuurlijk dat deze 
la a tste n  hun lading vroeger op de B el
gische m arkt konden b ren g en  en aan de 
duurste prijzen verkopen.
De hogere in stan ties schonken w einig of 
g een  aand acht aan de klachten  van de 
v issers, van w ie h e t geduld een  einde 
kende en in een  opstand  zou ontaarden. 
W anneer op m aandag 22 augustus 1887 
om 16 u. de E n gelse  stoom treiler „LAM- 
BERTO N " uit Hull m et 600 m anden vis 
te  O ostend e w as toegekom en om op 23 
augustus g e lo st te  w orden en  verkocht 
door de vishandelaar D ossaert, w erd dit 
m et gew eld  b e le t door onze v issers. In 
de haven lagen  nog 2 E n gelse  zeilsloe- 
pen „EXPRESS" uit R am sgate  en 
„VIOLET" uit Grim sby. De „gendarm en" 
kw am en tu ssen  en sloegen  m et de 
b lanke sab el op onze v issers. T w ee ervan 
w erd en g ek w etst en w egged ragen . De 
vis in de vism ijn w erd vertrappeld, de 
burelen van de reder D ossaert vernield. 
Hij had nam elijk te g e n  de v issers een  
harde en u itdagende taa l gesp roken en 
gedreigd op hen  te  sch ieten . O pnieuw  
m oesten  de gendarm en tu ssenkom en...
5 g ek w etsten .
Toen, bij h e t vallen van de nacht, verliet 
de E n g else  treiler „LAM BERTON ” de 
haven van O ostende en de v issers trok
ken  als overw innaars m et de nationale

vlag vooraan, door de stra ten  van O ost
ende.

Doch de volgende dag poogden opnieuw
2 E n gelse  schep en  hun vis te  lossen. De 
opstand w as ditm aal veel erger. De vis
sers, de gendarm en en de leden van de 
B urgerw acht geraakten  slaags. De vis
sers w aren  onverschrokken en  riepen: 
„Schiet, als ge durft, zondagse solda
t e n !” Ze ontblootten  hun borst en daag
den de Burgerw acht uit om te  schieten... 
en h e t kw am  to t schieten . Er vielen drie 
doden en m eerdere g ek w etsten . De staat 
van b eleg  w erd aangekondigd. De 
Koning die te  O ostende verbleef, verliet 
in allerijl de stad. „2 escad ers van h et 4e 
lanciers uit Doornik en 2 escad ers van 
h et 2e jag ers  te  paard van Brugge" 
kw am en naar O ostende en  een  regim ent 
soldaten w erd geconsigneerd .

Toen de E n gelse  sloepen h et b e ter von
den terug naar zee te  gaan  en hun vis in 
Engeland  te  verkopen, luw de de 
opstand, m aar de v issers w eigerd en in 
zee te  gaan.
De m an van daad w as ech ter P aster Pype 
die al zijn ta len ten  en  gaven gebruikte 
om de v issers to t kalm te aan te  m anen 
en om de gem oed eren  te  bedaren.
Bij de b egrafen is van de n eerg esch o ten  
v issers sprak P aster Pype een  ont
roerende lijkrede uit en hij ging dadelijk 
aan h et w erk om, in de schoot van een 
daartoe g e s tich t com ité, de w ezen  van 
de slachtoffers te  helpen.

W anneer de opstand geëindigd w as, 
w erd en de v issers voor de Rechtbank 
van Brugge g eb rach t en zw aar gestraft. 
D eze v issersop stand  had een  grote w eer
klank in h e t V laam se land. M en laakte 
algem een  h et optreden van de burger
w ach t die op de w eerloze v issers 
g esch o ten  hadden.
M en erkende ev en een s de hopeloze 
arm oede van onze v issers en h e t tekort 
aan een  behoorlijke opleiding. Er werd 
een  Com m issie ingesteld  om de grondla
gen  van een  nieuw e overeenkom st m et 
E ngeland te  bestu deren .

0# doodgeschoten vissers in het lijkenhuisie. Naar het schildern van J. Ensor.



WEERKLANK 
TE BRUSSEL OOSTENDSE AANVOERKANS

VOOR IJSLANDSE VIS VERKEKEN?Deze g eb eu rten issen  leidden to t een  
interpellatie in de Kam ers te  Brussel. 
Tijdens deze behandeling vroeg de 
Volksvertegenw oordiger H em ptinne de 
opheffing van de Conventie van Den 
Haag, daar deze de proeftijd  nog niet had 
doorstaan (5 jaar). De M inister van Bui
tenlandse Zaken antw oordde dat het 
geen zin had een  internationaal pakt op 
te zeggen, w ann eer de andere landen 
ijverden om v erbeterin gen  aan de 
b estaan d e regelingen  te  brengen. Verder 
zei hij : „Ik hou eraan  v ast te  stellen  dat 
de houding en  de verklaringen van de 
Engelse R egering b.v .b . volgens de 
instructies geg even  aan  haar v ertegen 
woordiger te  Brussel, w ijzen op een  
grote inspanning, ten  einde ons te  h e l
pen een  w ederzijdse voldoening te  b ere i
ken.
Zowel de B elg isch e als de E n gelse  reg e
ring w aren  dus bereid  zich m et alle 
kracht in te  sp annen om tot een  oplos
sing te  kom en. De u itslagen  w erden v a st
gelegd bij Koninklijk B eslu it van 17 janu 
ari en 24 februari 1888 en w aren  h et 
gevolg van het w erk van een  onderzoeks
com m issie, b estaan d e  uit R. Ruzette, 
gouverneur van W est-V laanderen en  v er
der 23 leden.
Dit alles leidde tot de Conventie van 2 
mei 1891 tu ssen  België en Engeland. 
Deze Conventie w erd bekrachtigd  door 
de w et van 25 augustus 1891. Zij had als 
doel de procedure te  vergem akkelijken 
voor de gevallen voortspruitend uit 
geschillen tu ssen  B elg isch e en E ngelse  
vissers in de Noordzee en  bu iten  de te r
ritoriale w ateren .
Er w as geen  sprake de haringvissers het 
voorrecht te  ontnem en, dit na een  erkend 
akkoord volgens de Conventie van 1882 
tussen  beid e landen, w aarin b eschreven  
werd dat iedere klacht, door een  v isser 
neergelegd, door de Com m issie ond er
zocht zou w orden.
D ergelijke geschillen, die vroeger zo v eel
vuldig voorkw am en tu ssen  B elg isch e en 
vreem de vissers, en aanleiding gaven tot 
de bloedige fe iten  van augustus 1887, 
zijn than s gelukkig zeldzaam  gew orden.

Op m aandag 24 augustus werd 160 ben 
IJslandse vis in de afslag te O ostende 
gezet. Het ging hoofdzake lijk  om  kabeljauw- 
soorten afkom stig  van tre ilers uit IJsland 
zelf. Het koelschip die deze vis aanbracht 
had vooraf in W est-D uits land een partij vis 
afgeladen, terw ijl eveneens een gedeelte in 
Engeland ter afslag zou aangeboden w or
den. Aan de hand van de afslagprijzen zou 
dan nagegaan w orden w aar men eventueel 
een aanvoerhaven voor de IJslandse vis 
zou starten.

W at O ostende betreft waren heel wat 
besprekingen vooraf gegaan waarbij vooral 
de havendirectie  zich heel wat m oeite had 
getroost om aan het chronisch aanvoerge- 
b rek aan vis te  O ostende te verhelpen. Ook 
de O .V.A. in de persoon van d irecteur Roger 
C attoor had aan deze besprekingen dee lge
nomen. Toen alles in kannen en kruiken 
was, hoopte men nu op de m edewerking 
van de kopers om prijzen te bieden die de 
IJslanders er toe zouden kunnen bewegen 
O ostende verder m et IJslandse vis te 
bevoorraden, zodat ook de kopers ze lf over 
een rege lm atige aanvoer zouden besch ik
ken m et m ogelijkheden to t u itbouw  van hun 
handel en kliënteel.

KANS VERKEKEN?
Aan de hand van de prijzen die voor betrok
ken IJslandse vis, d ie nochtans van goede 
kwalite it was, geboden werden, zegge voor 
de kabeljauw soorten van 60 to t 72 fr., mag 
er praktisch aanvaard worden dat de kans 
verkeken is om O ostende verder te zien 
bevoorraden m et IJslandse vis van IJs
landse rederijen.

Het is niet de eerste maal dat men van uit 
IJsland gepoogd heeft om  van de Oost- 
endse vism ijn  een aanvoerpool te maken 
voor IJslandse vis. Dit strandde vroeger 
reeds op het onbegrip en het gebrek aan 
belangste lling vanw ege de kopers en dit zal 
w aarsch ijn lijk  nu ook w eer wel het geval 
zijn.

W e hoorden ergens wel zeggen dat derge
lijke aanvoer schadelijk  zou zijn voor de 
a fs lagprijzen voor de eigen Belg ische vaar
tu igen, m aar voorbeelden in het buitenland 
hebben bewezen dat dit ju is t andersom  is. 
Een grote aanvoerm arkt trekt kopers aan, 
to t uit het buitenland toe. Eens deze sektor 
u itgebouwd, profiteren alle aanvoeren van 
deze derge lijke  u itgebouw de en kap itaal

krachtige koperssector. Dit gebeurt inder
daad wel niet in enkele weken, m aar voor
delen brengt het zeker m et zich m ede voor 
de toekom st.
De O ostendse havendirectie, de O .V.A. en 
de enkele partiku lieren die zich voor dit ini
tia tie f ingezet hebben, zijn in elk geval niet 
beloond geworden voor hun vele moeiten. 
Ze hebben de O ostendse vism ijn een nieuw 
„é la n ” w illen bezorgen, ze hebben w illen 
tegem oet komen aan de klachten en het 
gezeur van de kopers vanw ege het fe it dat 
de aanvoer in de O ostendse haven aan het 
doodbloeden was en te r zie le zou gaan, 
m aar in fe ite  was hun enige fout dat ze op 
m edewerking en begrip vanw ege de kopers 
gerekend hebben en verw acht hebben dat 
deze hun steentje zouden aangebracht heb
ben om dit in itia tie f te doen slagen. Bij de 
kopers heeft echter het onm idde llijk  gewin 
het gehaald op een brede toekom stvisie . 
W e mogen ons nu alleen nog de vraag ste l
len o f men hier te  O ostende ooit nog eens 
zo een kans in de toekom st zal krijgen? 

Voegen we hier aan toe dat eerst beslist 
w edrd 800 bennen IJslandse vis op de 
m aandagm arkt aan te bieden, m aar dat de 
IJslandse aanvoerders in laatste instantie, 
op basis van de prijzen van de IJslandse 
v is in de laatste w eken op de O ostendse 
afslag, d it gew ijzigd hebben in 160 bennen. 

G elukkig maar, want het zou zeker to t een 
groot fiasco gele id hebben. Inderdaad w an
neer men het inzicht heeft een m arkt voor 
bepaalde vissoorten uit te  bouwen, m oet dit 
wel ge le ide lijk  gebeuren.

Toch w ezen de in itia tie fnem ers geprezen 
voor hun inspanningen, a lhoewel wij voor 
het resultaat vrezen.

„Het Visse rij blad"

REDERS, Wendt U tot

ZOWEL EENMANSBEDRIJVEN ZAKENBUREEL
ALS VENNOOTSCHAPPEN Arthur COENE p.v.b.a.

VOOR AL UW BOEKHOUDINGEN 

-  FISKALE AANGIFTEN

KAREL JANSSENSLAAN 41,8400 OOSTENDE 
Tel. (059) 70 56 73 of 70 78 28

-  LOONBEREKENINGEN MEER DAN 40 JAAR ERVARING IN DE ZEEVISSERIJ
-  VERZEKERINGEN Bezoek ten huize op aanvraag !

-  LENINGEN & BELEGGINGEN OM U NOG BETER TE DIENEN: BIJKANTOOR:
-  STICHTINGEN VENNOOTSCHAPPEN H. BAELSKAAI 30,8400 OOSTENDE-Tel. 3213 12
-  SUCCESSIES, ENZ. Openingsuren: Ma. t/m vr. 8.15 u. - 12.15 u.
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C.V. HOSTYN SAELENS
coöperatieve vennootschap

DE ENIGE ZAAK LANGS DE BELGISCHE KUST WAAR : 
DE VISSERIJ TERECHT KAN VOOR HUN SANITAIRE 

EN VERWARMINGSPROBLEMEN.

VOOR VLUGGE BEDIENING ZICH WENDEN: 

Bruggelaan 12, BREDENE -  @(059) 32 3180

Staaldraadtouwwerken van Baasrode 
en Scheepswerven

VAN PRAET - DANSAERT
p.v.b.a.

BAASRODE

ALLE SOORTEN STALEN KABELS VOOR:

-  VISSERIJ IN GEWONE EN ZWARE VERZINKING

-  NIJVERHEID

-  ALLERHANDE

Het lang bestaan van de firma getuigt voor de degelijkheid 
van de geleverde goederen.

Onze kabels zijn te verkrijgen bij de beste firma’s aan de 
kust en in ’t bijzonder bij S.C.A.P. Oostende.

0  (052) 33.24.66 -  B.T.W. 400.332.559

NIEUW  
IN DE 
STREEK
VAN 
WIJNSBERGHE
KONSTRUKTEUR 
VAN INOX 
INSTALLATIES

+  Transportbanden
+  Rookwagens
+  Wasbakken met 

kniebediening
+  Kontainers
+  Inox deuren
+  Wasmachines
+  Inox rioleringen
+  Kookketels
+  Rekken en tafels op maat 
+  Alle maatwerk

EEN ADRES:

VAN WIJNSBERGHE
Welvaartstraat 2 
B 8480 VEURNE 
Tel. (058) 31.16.92 
Telex 81253
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SCHRIFTELIKE VRAAG Nr. 616/86 
van de heer Stephen Hughes (S—GB) 

aan de Commissie van de Europese Gemeenschappen 
(9 juni 1986)
(87/C 198/02)

Betreft: Scheepsbouw

1. W elke m aatregelen heeft de C om m issie genom en om de geb ie 
den w aar scheepsbouw w erven worden gesloten, te steunen en 
welke nieuwe m aatregelen is zij voornem ens te treffen om op een 
realistische w ijze het hoofd te bieden aan de ernstige problem en 
die in deze geb ieden bestaan en die de m ate w aarin het com m u
nauta ir bele id ze lf heeft b ijgedragen to t het probleem  van de her
structurering van de scheepsbouw sector w eersp iege len?

Is de C om m issie  niet van m ening dat het ogenb lik is gekom en om 
de regelingen die gelden vöor de sectoren kolen en staal uit te 
breiden to t de scheepsbouw sector?

2. Is de C om m issie  niet van m ening dat, aangezien de ontw ikkeling 
van een ge ïn tegreerd  vervoerbele id u itd rukke lijk  w ordt genoem d in 
het Verdrag van Rome, zij zou moeten ingrijpen om de Europese 
scheepsbouw  te redden?

Antwoord van de heer Narjes 
namens de Commissie

(2 december 1986)
De G em eenschap neemt in het kader van haar regionaal beleid 
deel aan de om schakeling van de prob leem gebieden. Het hoofd
doel van dat beleid is in het a lgem een bij te dragen to t het w egw er
ken van de belangrijkste regionale onevenw ichtigheden in de 
Gem eenschap. Derhalve kom en de m eeste Europese „scheeps- 
bouw zones” , d ie in het kader van een regionaal beleid nationale 
steun ontvangen, in aanm erking voor in terventies van het Europese 
Fonds voor Regionale O ntw ikkeling en werden in het verleden in 
dit verband reeds betrekke lijk  hoge bedragen aan com m unauta ire  
financië le m iddelen toegew ezen, het EFRO heeft nam elijk  tussen 
medio 1975 en m edio 1986 reeds voor een bedrag van 1.098 
m iljoen Ecu b ijgedragen aan de uitvoering van 2.283 projecten.

Bovendien had de Gem eenschap, ten einde het hoofd te  bieden 
aan de e rnstige om schake lingsprob lem en in deze gebieden, reeds 
in 1980 een specifieke actie van regionale ontw ikke ling  ingezet die 
bestem d w as bij te  dragen to t de opheffing  van de belem m eringen 
voor de ontw ikke ling van nieuwe econom ische activite iten met 
name in de „scheepsbouw zones” van het Verenigd Koninkrijk (1). 
deze actie werd daarna, in 1984 en 1985, verste rkt en uitgebreid
(2) onder toew ijz ing van nieuwe financië le  m iddelen door de 
Gem eenschap.

De specifieke regionele on tw ikke lingsacties onder cofinanciering 
van de Lid-S taten en de quotavrije  afdeling van het EFRO, betre f
fende de h ierna genoem de „scheepsbouw zones” .

a) in het Verenigd Koninkrijk : de regio Strathclyde, de „coun ties ” 
C leveland, Tyne en W ear, M erseyside a lsm ede het stedelijk  
gebied van Belfast;

b) in de Bondsrepubliek Duitsland: de „A rbe itsm ark treg ionen” 
Lübeck-O stholste in en Brem en-Brem erhaven;

c) in F rankrijk: de zones die in het kader van het nationale reg io
nale beleid steun ontvangen en gelegen zijn  in de departem en
ten ’’Lo ire-A tlantique” en „V a r” m et inbegrip van het kanton 
C iotat in het departem ent „B ouches-du -R hóne” ;

d) in Italië: de provincies Gorizia, Trieste en Palermo, alsm ede de 
provincie G enua m et u itzondering van de n iet-gesteunde zone 
grenzende aan de provincie Piacenza.

De door de EFRO voor de financiering van deze acties vast te 
leggen bijstand bedraagt 71 m iljoen Ecu, waarvan 34 m iljoen Ecu 
ten gunste van de Britse „scheepsbouw zones” .

Aan regelingen ten behoeve van werkloze of door w erkloosheid 
bedreigde personen in gebieden w aar werven worden gesloten kan 
eventueel priorite it worden verleend in het kader van bepaalde 
rubrieken van de richtsnoeren voor het beheer van het Europees 
Sociaal Fonds.

Deze richtsnoeren voorzien er daarenboven specifiek in een priori

te it te  verlenen aan de om scholing van door industrië le  herstructu
rering getroffen w erkers m et inbegrip  van personen die verp licht 
zijn e lders een arbeidsplaats te zoeken. Met de financiering  van 
de in 1986 goedgekeurde projecten van deze aard die betrekking 
hebben op de scheepsbouw sector is een bedrag van ongeveer 10 
m iljoen Ecu gemoeid.

De C om m issie  erkent dat de forse inkrim ping van het personeels
bestand voortv loe iende uit de sanering van de onderhavige be
drijfs tak om vangrijke problem en doet ontstaan voor de bevolking 
en de lagere overheden van de gebieden w aarvan de econom ische 
bedrijv igheid en derhalve de w erkgelegenheid rechtstreeks of m id
dellijk in hoge m ate afhangt m et de scheepsbouw. Een vergelijk ing 
tussen de kolen- en staa lsector enerzijds en de scheepsbouw sector 
anderzijds is evenwel niet m ogelijk w egens het bestaan van de 
EG KS-begroting die wordt gefinancierd door heffingen betaald door 
de ondernem ingen (artikel 49 van het EG KS-Verdrag) a lsm ede van 
bepalingen neergelegd in artikel 56 van het EG KS-Verdrag die de 
G em eenschap in staat stellen financieel deel te  nemen aan b ijzon
dere sociale m aatregelen.

De scheepsbouw sector speelt eerst in een tw eede instantie een 
rol bij de uitvoering van het in artikel 3 van het EEG-Verdrag voor
z iene gem eenschappelijke  vervoerbeleid.

Toch zijn de Com m issie en andere verantw oordelijke autorite iten 
z ich hoe langer hoe m eer bew ust van de verbanden en de in terde
pendentie  die tussen de bele idsm aatregelen betreffende deze twee 
sectoren bestaan aangezien de overkapacite it w aaronder beide 
sectoren gebukt gaan e lkaar w ederzijds tenderen te bestendigen. 
De m iddelen om beide op een sam enlopend spoor te brengen zijn 
uiteraard beperkt om dat de reders in staat zijn zich daar te voorzien 
w aar de m arktvoorw aarden hun het voorde ligst lijken, hetzij binnen 
de Gem eenschap, hetzij daarbuiten en voorts  ook om dat de reders 
hun schepen onder n ie t-com m unauta ire  vlag kunnen registreren. 

De C om m issie  is thans bezig te  onderzoeken w elke strategie op 
lange term ijn  m oet worden gevolgd om te bereiken dat de scheeps
bouwsector z ich zodanig herstructureert dat zijn capacite it zich 
kw antita tief en kwalita tie f aanpast aan de reële behoeften van de 
m arkt aan w elke hij m et een verded igbare m ate van concurrentie 
kracht kan beantwoorden.

(1) PB nr. L 271 van 15.10.1981. Verordening (EEG) nr. 2617/80 
van de Raad.

(2) PB nr. L 27 van 31.1.1984 en nr. L 350 van 27.12.1985. Veror
dening (EEG) nr. 217/84 en (EEG) nr. 3635/85 van de Raad.

Hoe kan je 3.000 m ensen 
bereiken uit 
het visserijmidden 
op een snelle, efficiënte 
en goedkope 
manier ?

door te adverteren ■ in

HET 
VISSERIJBLAD

Bel (059) 32 1113 
voor meer informatie



MARKT- EN VISMIJNECHOS
OOSTENDE

Nog m inder v is  dan verleden w eek m et dit 
keer slechts een halve m aandag mijn, één 
vangst d insdag en een drietal vangstjes op 
de w oensdagm arkt.

De prijzen w aren over het a lgem een iager 
dan verleden w eek m et dit keer vooral de 
tongen die er m oesten aan geloven. K leine 
tong is te ruggeva llen naar 225 fr. nadat er 
verleden w eek regelm atig rond de 300 fr. 
betaald werd. O ok de m idden- en grote 
soorten zijn m inder duur.

Een nogal ruim e aanvoer van rog op de 
m aandagm arkt w aar de keilrog helem aal 
niet in trek w as en terugvie l naar rond de 
50 fr. Voor de andere rogsoorten w erd tu s 
sen 25 en 60 fr. gegeven.

Kabeljauw  van IJsland, aangevoerd door 
een conta iner werd verkoch t tussen 55 en 
75 fr., wat ook al niet is om  over naar huis 
te  schrijven.

De W est-kabe ljauw  kreeg aanvanke lijk  nog 
to t 105 fr. m aar viel nadien eveneens onder 
de 100 fr. Voor gu lsorteringen werd tussen 
55 en 90 fr. betaald. G rote w ijting haalde 
nog rond de 100 fr ., later toch ook een te rug 
val naar rond de 85 fr. K leine sortering 
m oest het doen m et 55 fr. P ladijs was 
opn ieuw  schaars. De grote sortering kreeg 
m eteen opn ieuw  to t 90 fr., de derde slag 
sortering van 55 naar 70 en p latjes rond de 
35 fr.

G arnaal is w eer duurder geworden, d insdag 
liep de prijs ze lfs op naar 256 fr. De aanvoer 
blijft ver beneden het norm ale peil, o f daar 
dit jaa r nog veel zal aan veranderen val te 
betw ijfelen.

VRIJDAG 21 AUGUSTUS 1987

0.191 6 60 350 269.362 Z.76 N _ 200 4 625.790
NOORD Z.578 Kust 150 10 5 105.330
0.127 16 220 — 650.110 Z.86 Kust 150 5 4 165.850
KUST Container 100 — 280.350
RI.423 5 15 1.700 845.612 7.704.391

WOENSDAG 26 AUGUSTUS 1987 WOENSDAG 26 AUGUSTUS 1987

WEST Z.69 N — 550 17 956.780
0.705 10 80 500 529.065 Z.50 W 1.200 150 14 977.850
KREEFTENPUT Z.580 W 300 80 7 354.200
Z.582 9 70 — 228.174 Z.186 N 100 250 16 941.710
KANAAL Z.47 W 1.200 240 14 1.240.960
0.402 14 40 700 428.897 Z.79 W 350 100 12 755.230

Z.510 KRP — 120 11 666.410
w Z.63 W 300 120 8 507.150

% Verwachtingen 7.400.290

WEST
Z.38

dag. v is  tong fr.

VRIJDAG 28 AUGUSTUS
N O O R D : 0 .3 3 3  
W E ST: N.708

MAANDAG 31 AUGUSTUS
IJSLA N D : 0 .1 2 9 , 500 v is (125 kab. & gul, 

150 koolvis, 75 schelv is, 150 bo
nen)
0 .3 1 8 , 500 vis  (25 shelfcod, 275 
kab. & gul, 50 bonen, 50 schelvis, 
20 leng, 10 w ulven, 20 m ieten, 2 
Schotse schol, 50 varia) 

KA N AA L: 0 .1 3 5 ,0 .2 2 9 , N.3, 0 .2 74 , 0 .4 9 9  
W E S T: Z .583, Z .596, 0 .4 2 7 , N.525 
KR E EFTE N PU T: 0 .3 0 6  
M O N K E Y B A N K : N.45 (verm oedelijk)

DINSDAG 1 SEPTEMBER
KA N AA L: 0 .5 1 8  (verm oedelijk)
W E ST: N.40, 0 .2 7 9

WOENSDAG 2 SEPTEMBER
KA N AA L: 0 .3 0 9  (verm oedelijk)

ZEEBRUGGE
18 100 1.000 879.548

MAANDAG 24 AUGUSTUS 1987
tong vis dag. 

MAANDAG 24 AUGUSTUS 1987

fr.

KANAAL Z.198 KRP — 60 6 260.510
0.114 17 220 1.100 914.371 Z.123 KRP — 80 7 374.720
0.206 17 200 — 687.397 Z.92 KN 150 220 19 1.085.641
WEST Z.59 N — 580 17 1.846.800
N.752 13 240 — 742.555 Z.16 W — 480 15 1.359.010
0.232 10 220 — 851.483 Z.189 N — 190 14 760.110
0.369 11 180 — 507.295 Z.134 KRP — 100 100 840.280

REDERS en VISSERS,

voor uw

SOCIALE LASTEN en BOEKHOUDING
wendt U in volle vertrouwen tot de 

BEROEPSVERENIGING

HAND IN HAND
VISMIJN 71, OOSTENDE -  0  32.11.01

NIEUWPOORT

DONDERDAG 20 AUGUSTUS 1987

G AR N A AL
N.22 166 kg. 29.119 fr.
N .782 69 kg. 10.143 fr.
0 .4 9 4 85 kg. 12.368 fr.

VRIJDAG 21 AUGUSTUS 1987

VIS
N.57 1.252 kg. 74.420 fr.
N .350 2.144 kg. 337.335 fr.
N.49 860 kg. 75.917 fr.
N .590 531 kg. 76.124 fr.
G AR N A AL
N.22 94 kg. 16.475 fr.
0 .4 9 4 78 kg. 14.300 fr.

Tw ee bokkenvissers en tw ee vaartu igen van 
de kust losten op de vrijdagm arkt sam en on 
geveer 4.800 kg vis, voor een bedrag van 
568.199 fr. Tong nr. 1 kreeg 470 à 476 fr./kg 
en tong nr. 2 545 à 552 fr./kg. Tong nr. 3 of 
b loktong haalde 628 à 636 fr./kg en tong nr. 4 
of fru ittong 586 à 594 fr./kg. Tong nr. 5 be
kwam  390 à 468 fr./kg  en kle ine tong 237 à 
248 fr./kg. G rote ta rbo t werd tegen 597 à 710 
fr./kg aangekocht, m iddenslag ta rbo t tegen 
340 à 410 fr./kg, varia  tegen 344 à 400 fr./kg 
en grie t tegen 342 à 410 fr./kg. S taartv is werd 
tegen 410 à 448 fr./kg geboekt, tongschar 
tegen 98 à 196 fr./kg  en vlasw ijting  tegen 75 
à 80 fr./kg. G rote p ladijs kocht men tegen 95 
à 100 fr./kg aan, m iddenslag- of d rie ling  p la
d ijs  tegen 2400 à 2700 fr. de ben en visjes 
tegen 1800 à 2100 fr. de ben. G rote zand
schar kteeg 2180 à 2300 fr. de ben en kleine 
zandschar 1300 à 1440 fr. de ben. M oerrog 
haalde 92 à 95 fr./kg, tilten  85 à 90 fr./kg, 
scherpstaarten 3750 à 4000 fr. de ben en ka
trog 1800 à 2200 fr. de ben. Zee- o f zandhaai 
bekw am  1250 à 1800 fr. de ben en knorhaan 
2750 à 3250 fr. de ben. Er w as op de vrijdag
m arkt een ruim e be langste lling  vanw ege de 
handelaars w aar te  nem en en a lle  prijsnote
ringen konden als duur bestem peld  worden.

ZATERDAG 22 AUGUSTUS 1987

G AR N A AL
0 .4 9 4  44 kg. 8.316 fr.

MAANDAG 24 AUGUSTUS 1987

VIS
N.720 2.693 kg. 259.282 fr.

10



GEVRAAGD VOOR ONMIDDELLIJKE INDIENSTTREDING:

E rvaren DIESELTECHNIEKER
niveau A1 of Scheepswerktuigkundige 

1ste klasse 
in staat leiding te geven.

Sollicitaties met C.V. te zenden aan:
s.v. S.C.A.P.
H. BAELSKAAI 27, 8400 OOSTENDE

N.75 2.743 kg. 191.993 fr.
N .563 3.571 kg. 271.989 fr.
N.590 147 kg. 24.389 fr. 
G ARNAAL
N.22 141 kg. 28 .207  fr.
0 .4 9 4  78 kg. 19.575 fr.

Op de m aandagm arkt werd door tw ee bok- 
kenvissers, één vaartu ig van de W est en één 
kustvaartu ig samen ongeveer 9.200 kg vis 
aangevoerd voor een bedrag van 758.910 fr. 
Tong nr. 1 werd tegen 448 à 460 fr./kg aan de 
man gebracht en tong nr. 2 tegen 450 à 464 
fr./kg. Tong nr. 3 of b loktong kreeg 518 à 529 
fr./kg en tong nr. 4 of fru ittong 464 à 486 fr./ 
kg. Tong nr. 5 haalde 358 à 395 fr./kg en kle i
ne tong 195 à 218 fr./kg. M iddenslag tarbot 
werd aan 434 à 468 fr./kg genoteerd, varia 
aan 240 à 360 fr./kg en griet aan 299 à 380 
fr./kg. Voor gro te  p lad ijs werd 4500 à 5000 fr. 
de ben opgetekend, voor m iddenslag- of 
drie ling p ladijs 2300 à 2600 fr. de ben en voor 
vis jes 1750 à 2100 fr. de ben. Tongschar 
boekte men tegen 115 à 207 fr./kg en rode 
soldaten tegen 85 à 106 fr./kg. Kabeljauw  be
kwam  140 à 146 fr./kg en gul 3500 à 6250 fr. 
de ben, zodoende varieerde de prijs der 
voorkle ine gul van 3480 à 3640 fr. de ben. 
Grote w ijting kocht men tegen de m arktprijs 
van 3900 à 4100 fr. de ben aan en kle ine w ij
ting tegen 2950 à 3200 fr. de ben. Voor grote 
zandschar werd 2480 à 2700 f r. de ben opge
tekend en voor kle ine zandschar 1540 à 
1630 fr. de  ben. M oerrog kreeg 4000 à 4250 
fr. de ben, tilten 3600 à 3800 fr. de ben, 
scherpstaarten 3500 à 4200 fr. de ben en ka
trog 2500 à 2750 fr. de ben. Doorn- of speur
haai haalde 2700 à 2850 fr. de ben, zee- of 
zandhaai 1250 à 1750 fr. de ben en zeehond 
2600 à 2800 fr. de ben. O pnieuw  werd vast
gesteld dat er zich op de m aandagm arkt een 
tekort aan aanvoer van W estvis voordeed. 
Tevens werd er een goede belangste lling 
vanwege de handelaars w aargenom en en 
de prijsvorm ing kan als norm aal bestem peld 
worden.

WOENSDAG 26 AUGUSTUS 1987

VIS
N.575 1.577 kg. 110.660 fr.
N.736 741 kg. 115.096 fr.
N.49 97 kg. 18.424 fr.
N.738 3.889 kg. 237.920 fr. 
GARNAAL
N.22 102 kg. 20.353 fr.
0 .4 9 4  57 kg. 10.473 fr.

Tong nr. 1 kreeg 440 à 450 fr./kg en tong nr.
2 469 à 490 fr./kg. Tong nr. 3 of bloktong 
haalde 509 à 530 fr./kg en tong nr. 4 of fru it
tong 459 à 481 fr./kg. Tong nr. 5 bekwam  338 
à 349 fr./kg en kle ine tong 219 à 234 fr./kg. 
M iddenslag ta rbo t werd aan 418 à 468 fr./kg 
genoteerd, varia aan 290 à 380 fr./kg, griet 
aan 285 à 370 fr./kg en tongschar aan 134 à 
208 fr./kg. Voor rode soldaten werd 76 à 88 
fr./kg opgetekend en voor knorhaan 2250 à 
2750 fr. de ben. G rote pladijs werd tegen 
4000 à 4250 fr. de ben aangekocht, drieling- 
of m iddenslag pladijs tegen 2600 à 2900 fr. 
de ben en vis jes tegen 2050 à 2200 fr. de

ben. Kabe ljauw  kreeg 123 à 139 fr./kg en gul 
3700 à 5500 fr. de ben, d it vo lgens de grootte
- klasse. Voor grote w ijting werd 3250 à 3400 
fr. de ben opgetekend en voor kleine w ijting 
1800 à 2050 fr. de ben. G rote zandschar 
kreeg 2480 à 2600 fr. de ben en kle ine zand
schar 1480 à 1700 fr. de ben . Rog die slechts 
in geringe m ate werd aangevoerd haalde de 
vo lgende prijsnotering. M oerrog 4200 à 4400 
fr. de ben, tilten 3500 à 3750 fr. de ben, 
scherpstaarten 3700 à 4250 fr. de ben en ka
trog 2750 à 3000 fr. de ben. Zeehond be
kwam  2500 à 2600 fr. de ben en zee- of zand
haai 1250 à 1500 fr. de ben. Voor w at de aan
voer van garnaal betrof varieerde de m arkt
prijs van 168 à 169 fr./kg. A lle prijsnoteringen 
op de w oensdagm arkt geboekt, konden als 
lonend bestem peld worden.

Om de groei van zee-organism en op de 
rom p regen te gaan worden de m eeste zee 
schepen m et een specia le scheepsverf 
behandeld. Die verf is echter niet zonder 
gevaar voor het m ilieu en de vo lksgezond
heid.

Daarom  wil de E.G. het gebru ik ervan nu 
gaan verb ieden. In een eerste fase zullen 
schepen to t 25 m eter niet langer m et giftige 
scheepsverf m ogen ingestreken worden. 
A lle EG -lidstaten hebben zich achter het 
voorstel geschaard. De richtlijn m oet in 
1991 opgenom en zijn in de respectievelijke 
nationale wetgevingen.

Algen, kokerworm en, m osselen, w ier, enz., 
hebben de slechte gew oonte te gaan leven 
op scheepskielen, op de poten van boorplat- 
fo rm en of op de roosters van koelwaterin- 
stallaties.

Bij schepen vergroot daardoor de wrijving 
van het w ater, wordt de snelheid lager en 
het verbru ik hoger, terw ijl bij de off-shore- 
industrie  de stabilite it van de booreilanden 
in het gedrang komt en bij het gebru ik van

VISAANVOER
NIEUWPOORT

(1) (2) (3) (4)
21 aug. 4 4.804 568.199
24 aug. 4 9.208 758.910
26 aug. 4 6.319 485.837

GARNAALAANVOER
NIEUWPOORT

(V (2) (3) (4) (5) (6)
20 aug. 3 320 43.963 128 147
21 aug. 2 172 26.372 148 161
22 aug. 1 44 8.316 189 189
24 aug. 2 219 36.525 165 170
26 aug. 2 159 27.089 168 169

zeew ater als koelv loeistof de roosters ve r
stopt raken. Dat verklaart de aanwending 
van giftige verf, een product dat echter niet 
zonder gevaar is: de ververs moeten spe
cia le bescherm ing dragen, terw ijl de verf die 
afgaat in water, in de zee wordt opgelost en 
aldus het m aritiem  m ilieu en de gebru ikers 
ervan bedreigt.

Het besluit van de E.G. om het gebru ik te 
verbieden heeft dus een dubbel doel: de 
zee zu iver en de mensen gezond te houden. 
De scheepvaart- en de offshore-industrie , 
evenals de constructeurs zien zich door het 
nakende verbod wel voor grote problem en 
geplaatst. Er bestaat im m ers geen vervan
gingsm iddel dat even doeltreffend is. 
Bovendien blijft de giftige verf 5 jaar w erk
zaam, terw ijl een gew one verf om de ander
half à 2 jaar zou m oeten worden aange
bracht.

Er rijzen dus m oeilijkheden, niet a lleen voor 
de verffabrikanten, m aar ook voor de her- 
ste lwerven die m ogelijk niet op deze fre 
quentere behandelingen voorzien zijn.

B.V.B.A. SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & ZOON
VICTORIA LA AN 30 OOSTENDE -  TEL. (059) 32 08 21 

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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F o n g -  e n  p i  a d  i j s  p r i j z e n
TONG PLADIJS
OOSTENDE OOSTENDE

24 augustus 25 augustus 26 augustus 24 augustus 25aui

Lappen ..................... 386 447 376 451 Platen ...................... 80 91
Grote ......................... 438 495 445 425 440 lek (groot-kle in) ..... 70 87 86

3/4 .............................. 487 561 470 465 516 Derde slag .............. 50 79 52

Bloktongen .............. 466 507 426 440 401 420 Platjes ...................... 29 51 35

Vóór-kle ine ............ 394 464 360 390 331 364
Kleine ........................ 233 276 222 225 225 227
Slips .......................... 228

ZEEBRUGGE ZEEBRUGGE
G rote ......................... 478 490 470 508 Platen ...................... 57 80
Bloktongen .............. 440 517 477 539 49 73
Fruittongen ............ 488 547 517 588 Derde slag .............. 38 54

Schone kle ine ....... 432 454 427 448 Platjes ...................... 28 40
K leine ........................ 352 360 359 380
Tout petit ................. 242 254 253 275
S lips .......................... 205 227 220 236

NIEUWPOORT
NIEUWPOORT M oeien ..................... 90 100
Tong I ...................... 448 460 440 450 3e slag ..................... 46 52

Tong II .................. 450 464 469 490 Platjes ...................... 35 42
Tong III .................... 518 529 509 530
Tong IV .................... 464 486 459 481
Tong V ..................... 358 395 338 349
Slips .......................... 195 218 219 234

74 84
62 64
51 54
31 37

66.

61
56
40

80
52
41

77
66
48
38

85
58
44

TYPEK:
sportvissen

GAME FISH SPORTSFISK ANGEL-FISCHE

» * 4 _ T es..

»■ r- ~  * 

'~ * x  ■■

< * * <  *

67 soorten van de in de w ereld m eest ge 
kende sportvissen.

De nam en staan in het Latijns, het Deens, het 
Noors, het Zweeds, het Engels, het Duits, het 
Frans, het Nederlands, het Ita liaans, het 
Spaans en het Portugees.

De grootte  van deze vissen s taa t aangeduid.

TYPET: 
strand- en zeevogels

BIRDS
f u g l e  of the Shore and Sea VOOEL

ved strand <xj hav an Strand und M wr

« te
. .... r -

J l

<r
«

4>

. « A

j r^« p

«Ä •- -«I
ST - |w

X  \
j T  a .  __r  -»*«»*

‘S C «  X  3 Ê  . *

48 soorten van de m eest gekende vogels van 
Europa en Noord-Am erika.

De nam en staan in het Latijns, het Engels, 
het Duits, het Frans, het Deens, het Noors, 
het Zw eeds en het Fins.

De grootte  van de vogels staat eveneens 
aangeduid.

Die vlsmappen zijn verkrijgbaar voor de prijs van 500 fr. ’t stuk + 110 fr. verzendingskosten btj „Het Visserfjbiad” 
H. Baelskaai 30,8400 Oostende. P.C.R. 000-0418987-44.
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V E R G E L IJ K E N D E  T A B E L  D E R  V IS P R IJ Z E N  
IN  D E  V IS M IJ N E N  D E R  K U S T

Oostende Oostende Oostende Zeebrugge Zeebrugge Zeebrugge Nieuwpoort Nieuwpoort
24/8 25/8 26/8 24/8 25/8 26/8 24/8 26/8

Tarbot groot ..................... 565 698 595 610 668 452 662 743 600
Tarbot m iddel .................. 449 499 350 390 366 480 590 460 434 468 418 468
Tarbot klein ...................... 306 401 396 399 283 350 330 388 415 369
G riet groot ....... ................. 3R5 388 399 415 454 452 490 299 380 285 370
G riet m iddel ..................... 335 370 300 376 367 395 422 370
G riet klein ........................... 250 294 220 300 ■ 230 232 300 340
Schelv is groot .................. 81
S chelv is m iddel ................ 44 64
Schelv is klein .................... 25 38 33 46
Heek grote ......................... 36 105 * • • • 28 85 49
Heek m iddel ......................
Heek klein ..........................
Lom .................................... 27 37
Leng ..................................... 40 58
Keilrog .............................. 41 65 59 73 80 85 84 88
Rog (grote) ......................... 31 66 60 54 56 40 73 44 77 72 76 70 75
Tilten ................................. 23 61 48 51 55 72 44 57 72 76 70 75
S cherpstaart ...................... 20 55 40 57 35 67 42 68 70 84 74 85
Halve M ans (G ladrog) ... 29 69 54 80 28 74 36 67
Katrog ................................... 16 27 21 26 22 34 50 55 55 60
Kabeljauw  ........................... 71 107 115 140 146 123 139
Gul (groot) .......................... 58 96 93 106 96 90 70 125 74 110
Gul (m iddel) ...................... 50 79 66 96 76 69
Gul (klein) .......................... 33 65 62 47 58 62 58
Staartv is .............................. 246 414 372 427 367 422 420 477
W ijting groot ...................... 87 '104 87 84 96 77 85 78 82 65 68
W ijting klein ....................... 37 63 34 44 26 38 84 35 59 64 36 41
Schar .................................... 16 49 22 36 10 20 24 22 32 54 34 52
Steenschol (Tongschar) . 27 175 52 110 98 180 79 157 136 114 115 207 134 208
Zeehaai ............................... 40 61 20 18 25 35 25 30
Hondshaai (Zeehond) .... 14 36 38 14 24 28 30 54 52 52 56 50 52
Pieterman (Arend) ..........
M akreel ...............................
H orsm akreel (Poors) ......
Zeekreeft ............................
Schaat .................................
Kongeraal (Zeepaling) ... 48 15
Volle haring .......................
IJle haring ..........................
Haringshaai .......................
S teenho lk (Posten) : ....... 28 55 42 34 26 37
Heilbot .................................
Koolvis ................................. 40
Zeew o lf ................................ 48 127 57 89
Zonnevis .............................. 238 452 137 314
Koningsvis ..........................
V lasw ijting (Pollak) .......... 77 99 58 80
Zeeduivel .............................
Schotse schol (Schartong) 27 30
Bot ......................................... 12 16 12 16
Rode Poon (Roobaard) . 36 56 52 66 15 55
G rauwe poon (K n o rh a a n ). 23 29 33 19 42 46 45 55
Rode knorhaan (Soldaten) 10 105 36 72 49 41 85 106 76 88
Langoustinen ..................... 333 427 310 451
Krab ...................................... 1.400
Krabbenijpers .................... 2.040
W ulk (kist) .......................... 600 1.600 2.050
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N E D E R L A N D
IJMUIDEN

Aan de maandagmarkt van 17/8 werd 
aangevoerd: 1.580 kg. tong, 47 kisten ta r
bot en griet, 168 kisten kabeljauw, 29 kisten 
schelvis, 59 kisten w ijting, 878 kisten schol, 
85 kisten schar, 10 kisten m akreel en 68 
kisten diversen.

Prijzen in guldens. Per 1 kg.: ta rbot 34,89- 
32,10, grote tongen 32,61-31,50, groo tm id
del tongen 33,33-31,68, k le inm iddel tongen 
28,48-27,76, tongen één 20,76-19,87, to n 
gen twee 16,15-15,30.

Per 40 kg: ta rbot 1.240-965, g rie t 990-903, 
kabeljauw  één 280-272, kabe ljauw  twee 
232-222, kabeljauw  drie 220-164, kabeljauw  
vie r 160-144, kabeljauw vijf 134-116, sche l
vis één 174, schelvis twee 164-152, schelvis 
drie 142-136, schelv is v ier 134-128, schol 
één 216-192, schol tw ee 204 180, schol drie 
160-140, schol v ier 124-90, w ijting drie 148- 
106, schar 84-42, m akreel twee 26-22, tong 
schar 380-182, poontjes 92-84, ham m en 
m et kop 374-208.
De besommingen waren: KW  11 ƒ 33.700, 
KW  88 ƒ 37.300, IJM 10 ƒ 1.400, IJM 44 ƒ
59.900, IJM 54 f  42.400, verder nog twee 
Texe laars die te  zamen ƒ 100.900 besom 
den.
Aan de dinsdagmarkt van 18/8 werd aan
gevoerd: 1.840 kg. tong, 10 kisten tarbot 
en griet, 678 kisten schol, 8 kisten schar,
12 kisten m akreel en 41 kisten diversen. 

Prijzen in guldens. Per 1 kg. : ta rbor 34,08- 
33,51, grote tongen 32,37-32,10, g roo tm id
del tongen 32,39-31,86, kle inm iddel tongen
28,99-27,82, tongen één 20,84-20,03, ton 
gen twee 14,57-14,03.

Per 40 kg.: ta rbot 1.222-940, schol één 
194-178, schol twee 180-154, schol drie 
190-140, schol v ie r 122-76, schar 124-74, 
m akreel tw ee 42-36, tongschar 330-161, 
schartong 160, rode poon 130, bot 37-29, 
ham m en m et kop 350-240.

De besommingen waren: HA 50 ƒ 3.800, 
HD 5 ƒ 4.300, KW  36 ƒ 102.800, LO 43 ƒ
2.400, UK 129 ƒ 1.500, UK 233 ƒ 4.500, 
UK 234 ƒ 3.100, VD 6 ƒ 5.000, VD 18 ƒ
3.900, VD 20 ƒ 2.800, VD 53 ƒ 4.700.

Aan de woensdagmarkt van 19/8 werd 
aangevoerd : 1.350 kg. tong, 6 kisten tarbot

en griet, 23 kisten kabeljauw , 7 kisten w ij
ting, 135 kisten schol, 27 kisten schar, 2.816 
kisten haring, 11 kisten m akreel en 29 kisten 
diversen.
Prijzen in guldens. Per 1 kg.: ta rbot 35,79, 
grote tongen 34,20-32,55, grootm iddel ton 
gen 34,05-32,61, kle inm iddel tongen 29,50- 
27,61, tongen één 20,96-20,32, tongen 
tw ee 14,99-14,49.

Per 40 kg. : ta rbot 1.320-898, grie t 901 -880, 
kabeljauw  één en tw ee 320, kabe ljauw  drie 
226-210, kabe ljauw  vier 194, kabe ljauw  vijf 
198, schol twee 216-205, schol drie  162- 
142, schol v ie r 79-70, w ijting 120-110, schar 
80-30, haring tw ee 22, horm akreel 18, baars 
862.
De besommingen waren: HA 50 ƒ 2.100, 
HD 5 ƒ 1.700, LO 43 ƒ 1.500, UK 129 ƒ
1 100, VD 6 ƒ 2.200, VD 18 ƒ 3.900, VD 
20 ƒ 1.500, VD 53 ƒ 2.100, W R 22 ƒ 9.800, 
W R 29 ƒ 3.400, W R 248 ƒ 3.100, IJM 6 ƒ 
7.500, IJM 18 ƒ 3.100, IJM 39 ƒ 4.400.

Aan de vrijdagmarkt van 21 augustus 
werd aangevoerd: 9.493 kg tong ; 74 kisten 
ta rbo t en grie t; 1.480 kisten kabe ljauw ; 56 
kisten sche lv is ; 958 kisten w ijting ; 2.094 kis
ten scho l; 162 kisten schar; 3 .039 kisten ha
ring; 177 kisten m akree l; 170 kisten d iver
sen.
Prijzen in guldens:
Per 1 kg.:
ta rbo t 33 ,73-30 ,13 ; grote tong 31 ,59-30,13; 
grootm iddel tong 29,20-28,21 ; kle inm iddel 
tong 24 ,99-24 ,54 ; tong één 19,53-18,17; 
tong tw ee 13,94-12,74.

Per 40 kg.:
ta rbo t 1 .182-752; g rie t 960-846; kabeljauw  
één 252-214; kabe ljauw  tw ee 196-152; ka
be ljauw  drie  160-124; kabe ljauw  vie r 1 SS
I I  6 ; kabe ljauw  v ijf 116-80; sche lv is twee 
160-152 ; sche lv is drie 158-116 ; sche lv is v ie r 
124-106 ; w ijting v ie r 120-70; schol één 180- 
150; schol tw ee 182-142; schol drie  134- 
100; schol v ie r 100-72; m akreel tw ee 43- 
16,40; haring tw ee 22; tongschar 328-100; 
haai 134-106; ham m en m et kop 406-210; 
hake 290-210; kle ine kreeft 272-258; hor
sm akree l 35-12; zalm  per 1 kg 24,40-18,60.

De besommingen waren :
EH 12 ƒ 4 0 0 .H A 5 0  ƒ 1 .3 0 0 ;H D 7 1  ƒ 1.400; 
KW  51 +  KW  221 ƒ 47 .200; KW  88 ƒ 28.000; 
KW  113 ƒ 26 .800 ; KW  145 ƒ 110.800; KW  
149 +  W R  224 ƒ 41 .000 ; UK 27 ƒ 21.800; UK 
51 ƒ 23 .300; UK 129 ƒ 900 ; UK 137 ƒ 13.900 ; 
UK 221 +  VD 77 ƒ 20 .000; UK 233 f  1.900:

UK 234 ƒ 100; UK 333 ƒ 9 .500; VD 6 /1 .2 0 0 ;  
VD 18 ƒ 2.000; VD  20 ƒ 1.100; VD 53 ƒ 
2 .600 ; W R 22 ƒ 5 .000; W R 29 ƒ 2 .400; WR 
73 ƒ 5.000 ; W R 160 +  W R  210 ƒ 26.800 ; W R 
248 ƒ 2 .900; IJM 6 ƒ 4 .800; IJM 9 ƒ 9.600; 
IJM 18 ƒ 1.700; IJM 34 ƒ 5 .000; IJM 154 ƒ 
27.900; verder 5 G oedereders m et ƒ 
200.800 en nog eens negen Texelaars, deze 
besom den ƒ 224.000.

GOEDEREEDE

DONDERDAG 20 AUGUSTUS 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Kab 2 (G) 6,03
Kab 3 (G) 3,51
Kab 4 (G) 2,93
Kab 5 (G) 2,74
Koolv. 1 (G) 2,60
Garn. exp. 2 4,25
Garn. bnl. 2 4,16

TO TA A L: 3.977 15.710

VRIJDAG 21 AUGUSTUS 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Tong gr 28,96
Tong gm 28,76
Tong km 24,43
Tong I 18,82
Tong II 12,93
Tarbo t I 36,94
Tarbo t II 26,13
Tarbo t III 22,05
Tarbo t IV 20,12
Tarbo t afw 11,21
G riet I 22,95
G riet II 21,03
Schol 1 (G) 4,06
Schol 2 (G) • 3,93
Schol 3 (G) 2,79
Schol 4 (G) 2,46
Kab 3 (G) 5,85
W ijt. 4 (G) 2,09
Schar 1/D 87
Schar 2/D 22
M akreel III 55
Poon gr. 1,63
Poon 1 1,82
Poon 2 88
Poon zw. 65

LIPS n.v. scheepsschroeven
KERKSTRAAT 46 -  2720 ZW IJNDRECHT/ANTW ERPEN Agent :
0  03/252.73.42 JAMES A. LAMBERT

W erfkaai 43, 
8380 Zeebrugge 

REPAIR, SERVICE AND SALES 0  (050) 54 -64-26
UPS PROPELLER WORKS DRUNEN - HOLLAND Privé : (02) 731.74.66
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N E D E R L A N D
Rog I 5,44
Rog II 4,69
Bot 53
Zalm-forel 5,00
Tongschar 7,50
Schol 1 (O) 3,95
Schol 2 (O) 3,87
Schol 3 (O) 2,51
Schol 4 (O) 1,80
Haai +  P 2,90
Krab 1,23
Inktvis W 5,84
Inktvis ZW 40
Harder 1,14
Steenbolk 2,20
Muilen 3,58
Kreeft 3,50
Hammen 16,78
Paling 9,00
Diversen 1,79
Gam. exp. 2 4,16
Garn. bnl. 2 4,25

TOTAAL: 224.610 1.230.430

COLIJNSPLAAT

DINSDAG 18 AUGUSTUS 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Zalm-Forel 
Gam. exp. 2 
Garn. bnl. 2 

TOTAAL:

9,74
3,76
4,15

4.185 16.988

DONDERDAG 20 AUGUSTUS 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

Tong gr 
Tong gm 
Tong km 
Tong I 
Tong II 
Tarbot I 
Tarbot II 
Tarbot III 
Tarbot IV 
Tarb./Griet 
Griet I 
Griet II 
Schol 2 (G) 
Schol 3 (G) 
Schol 4 (G) 
Schar open 
Schar 2/D 
Makr. Ill 
Zeebaars 
Poon 1 
Poon 2 
Rog II 
Bot
Zalm-Forel 
Schol 2 (O) 
Schol 3 (0) 
Schol 4 (O) 
Horsmakreel 
Haai -  P 
Harder 
Paling 
Diversen 
Garn. exp. 2 
Garn. bnl. 2 

TOTAAL:

30,83
31,26
25,59
19,18
14,01
30,47
29,56
26,73
20.44 
17,75 
19,67
20.65 

4,36
3.15 
2,25
1.16
1.04 
1,11

28.45 
4,89 
1,46

19
72

9,98
4,22
2.73 
2,06

22
30

2.74
15.65 

1,62
4.05 
4,49

VRIJDAG 21 AUGUSTUS 1987 Schol 3 (G) 2,58
Schol 4 (G) 2,27

VISSOORT KGS Guldens Gem. Schar open 69
Makr. Ill 60

Tong gr 27,44 Zeebaars 24,00
Tong gm 27,49 Poon 2 68
Tong km 22,70 Bot 65
Tong I 17,50 Schol 4 (O) 1,43
Tong II 12,03 Horsm akreel 50
Tarbot I 29,79 Haai -  P 55
Tarbot III 22,59 Harder 1,80
T arbot IV 17,90 Paling 16,00
G riet I 14,00 Diversen 75
G riet II 17,00 Garn. exp. 2 4,20
Schol 2 (G) 3,51 TO TAA L: 3.912 25.597

ZEILEND SCHOOLSCHIP 
UIT SOVJETUNIE 
TE ANTWERPEN 

VERWACHT
Rond 1 septem ber w ordt in de Antwerpse 
haven het n ieuw  zeilend schoolschip 
„D ru zh b a ” varend onder de vlag van de 
Sovjetunie, verw acht. Het gaat h ierbij om 
een m oderne eenheid uit een serie van vier 
w e lke in Polen voor de Sovjetunie worden 
gebouwd.

De „D ruzhba” werd op de voorlaatste dag 
van 1986 op de scheepsw erf te G dansk te 
w ate r ge laten. De eenheid heeft een lengte 
van 108,6 m, een breedte van 14 m., een 
holte van 10,65 m en een d iepgang van 6,6 
m. De 2.946 t.dw. m etende eenheid zal de 
Scheldehaven aanlopen tijdens een reis die 
het m et 129 studenten van de O dessa 
M arine School m aakte in de M iddellandse 
Zee.

De „D ru zh b a ” beschikt over een zeilopper-

v lakte van in to taal 2.771 m2. De masten 
hebben een hoogte van 49,5 meter.

Het schip zal w aarsch ijn lijk  langsheen de 
Scheldekaaien worden afgem eerd.

IN BESLAGNAME KABELJAUW 
0P DEN HELDER

In een gecom bineerde aktie van A.I.D . en 
R ijkspolitie  is er vorige w eek zeventiendu i
zend kilo kabeljauw  in beslag genom en. 
Een W ieringer en een Helderse kotter laad
den de vangst in een vrachtauto op O ude- 
schild, echter gadegeslagen door douane
beam bten vanaf hun vaartuig. Ze stelden 
de politie op de hoogte, d ie de vrachtwagen 
aanhield na het afrijden van de veerboot in 
Den Helder.

Eén kotter had 12.000 kilo en de andere
11.000 kilo kabeljauw  aan boord, terw ijl ze 
s lechts 3.000 kilo ieder m ochten aanvoeren. 
De 17.000 kilo die teveel aan boord was 
bracht in de mijn 50.000 gulden ( ±  950 du i
zend Bfr.) op. De schippers kregen een pro
ces-verbaal.

SUPER-KOTTER VOOR URK TE WATER GELATEN

40.179 257.510

Bij Scheepswerf Haak B.V. in Zaandam is de super-kotter UK 104, genaamd „Neeltje”, te 
water gelaten. Het schip met bouwnummer 970 is gebouwd in opdracht van rederij L. de 
Boer en Zonen te Urk. Het zeer fraai gelijnde schip is 45 meter lang, 9 meter breed en 
heeft een holte van 5,60 meter. In de kotter is een Stork Werkspoor Diesel geplaatst van 
het type 9 SW 280 met een vermogen van 3600 paardekrachten. Na de tewaterlating is de 
kiel gelegd voor een zusterschip voor dezelfde Rederij, met als bouwnummer 971.
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W ER ELDNIEUW SJES VISSERIJ
STAARTVIS IN V.S. 

PAS POPULAIR 
ONDER ANDERE NAAM
Staartvis d ie in het Engels „M onkfish ” (aap- 
vis) heet, is lang onpopula ir gew eest van 
wege zijn naam.

Sedert de Franse cu is ine daar een rage 
gew orden is en de „ lo tte " op alle m enu
kaarten prijkt, w ordt nu ook staartv is onder 
alle m ogelijke vorm en, overgoten m et alle 
m ogelijke sausen aan het publiek voo rge 
steld. De populairste vorm  is het brochetje  
gedoopt in een dikke m eelsaus m et kaas 
verm engd, wat de d ikke Am erikanen niet 
helpt een slanke lijn terug te vinden. 
Natuurlijk hebben de fabrikanten van 
nam aakzeeprodukten in de „m onkfish ” een 
gedroom de v issoort on tdekt om  de zovee l
ste soort surim i k laar te maken. Deze 
„s ticks ” vervangen reeds het krabvlees, en 
de langoest die anders uit Japan ingevoerd 
worden.

KLOPJACHT
A m erikaanse d iepzeeonderzoekers die in 
de buurt van de beide Polen onderw aterop- 
nam en aan het m aken waren, pikten op een 
keer voortdurend onverklaarbare geluiden 
op. Ze klonken hard genoeg om alle andere 
gelu iden in de oceaan te overstem m en en 
keerden regelm atig te rug : iedere 10 secon
den een klop, m et som s een geheim zinnige 
onderbreking.

De geleerden stonden voor een raadsel, to t
dat de Heer W alker m et een eenvoudige 
verklaring voor de dag kw am : zij hoorden 
de hartslag van een walvis.

Het hart van een blauwe w alvis w eegt bijna 
500 kg., levert 7 kilowatt energ ie en houdt 
n iet m inder dan 8 ton bloed in beweging. 

M aar w aarom  dan die onderbrekingen? 
O m dat het geluid alleen te horen is als de 
w alv is zijn bek open heeft. Als die dicht is, 
dem pt de v leesm assa van zijn kop het 
geluid van zijn hartslag af.

SPAANSE WERF 
BELAST MET BOUW 

DRIJVEND HOTEL
De Sevilla-w erf van de Spaanse scheeps- 
bouwgroep Asterilleros Espanoles, die 
onlangs van M arflet Vacaciones de 
opdracht kreeg een cruiseschip voor 1.200 
passagiers te  bouwen, heeft nu van de firm a 
Lady Banus SA een bijzondere bestelling 
gekregen. Het betreft een drijvend hotel of 
„flo te l” dat zal gem eerd worden in het 
vakantieoord Puerto Banus de M arbella. Dit 
d rijvend verb lijf zal 46 luxe-appartem enten 
te llen, over 7 dekken verspre id, evenals 
w inkels, restaurants en bars. Het gevaarte 
dat „Lady B anus” werd gedoopt, zal 75 m. 
lang en 15 m. breed zijn.
De jongste  successen van A stilleros Espa- 
noles, dat deel u itm aakt van de staatsgroep

DCN, woeden toegeschreven aan de benoe
m ing van een nieuwe voorzitter, M iguel 
Aguilo. Hij werd be last m et de taak die de 
DCN-groep door te lichten en de rendab ili
te it te  verbeteren.

MET HET BORD ERBIJ
Een Franse firm a  gespecia liseerd  in diep- 
v riesbere ide schotels b rengt een serie dag 
schote ls op de markt.

Het eten is reeds op het bord geschikt. Men 
schuift alles, bord inkluis, in de m icro-oven 
en na enkele m inuten kan men aan tafel 
schuiven. Iedere bereiding bedraagt 450 
gram. Daarin komen 125 gr. v lees of vis, 
125 gr. saus en 200 gr. groenten. Recepten 
variëren van „Inktv is  op Provençaalse 
w ijze ” m et rijst en ratatoelie , to t kabeljauw 
m ornaysaus, m et rijst, b loem kool en sp ina
zie.

KLEURENFOTOCOPIES
van foto’s, posters, 
voorwerpen, dia’s, enz. 
op mat, blinkend papier 
op transparant.

Goed voor cursus, eindwerk, 
presenteermap, enz.

H. BAELSKAAI 30 
8400 OOSTENDE 
TEL. (059) 32 11 13
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SCANDINAVIAN FISHING YIAR-IOOK

TYPE C: Zeevissen.
62 van de m eest verspre ide vissen van de A t
lantische O ceaan en de Europese Zeeën. De 
namen staan in het Latijns, het Deens, het 
Noors, het Zweeds, het Engels, het Duits, het 
Frans, het Nederlands, het Ita liaans, het Portu
gees en het Spaans.
De grootte  staat eveneens aangeduid

TYPE D: Eetbare m osselen en schaald ieren, 
enz.
75 verschillende soorten van de hele wereld. De 
nam en staan in het Latijns, het Nederlands, het 
Italiaans, het Portugees en het Frans.
De grootte  staat eveneens aangeduid.

Die vismappen zijn verkrijgbaar voor de prijs van 500 fr. ’t stuk + 110 fr. verzendingskosten 
ter drukkerij „Nieuwsblad van de Kust”, 

Hendrik Baelskaai 30, te 8400 Oostende - 0  (059) 32 11 13

GARNELEN SHRIMP REJER CREVETTES CRABS &  LOBSTERS CRABES &  HOMARDS 
KRABBEN & HUMMER ^  f  *Ji KRABBER & HUMMERE
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TYPE I: garnalen.
56 soorten garnalen van de hele wereld.
De nam en staan in het Latijns, het Duits, het 
Deens, het Frans, het Engels, het Italiaans, het 
IJslands, het Japans, het Noors, het N eder
lands, het Portugees, het Zweeds, het Fins en 
het Spaans.
De grootte  is eveneens aangeduid.

TYPE L: krabben en kreeften.
51 soorten krabben en kreeften m et aanduid ing 
van  de grootte.
De namen staan in het Latijns., het Duits, het 
Deens, het Frans, het Engels, het Italiaans, het 
IJslands, het Japans, het Noors, het N eder
lands, het Portugees, het Zweeds, het Fins en 
het Spaans.



Scheepswerven DEGRAEVE
DE OUDSTE WERF VAN DE KUST

„DE KAPER" HUN 70STE VAARTUIG

BOUWEN van ELK TYPE VISSERSVAARTUIG (ALLE AFMETINGEN)

NIEUWBOUW EN HERSTELLINGEN VAN VISSERSVAARTUIGEN

AFDELING MEKANIEK, HOUTBEWERKING, 
ZANDSTRALEN EN METALISEREN

WERFKAAI1, 8380  ZEEBRUGGE 
Tel. (050) 54  4 0  8 4  - Privaat (050 ) 54  4 8  37


