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8400 DWT KIMYASAL TANKER

MED EMRE
FILOMUZA KATILDI

Turkiye'nin 6nde gelen romorkor operatori
ve gemi yapimcist Med Marine, basarili yeni
insaat projeleri, gemi satislar1 ve
teslimatlariyla gemi yapim endustrisindeki
yerini kanitlamaya devam ediyor.

Med Marine grubunun sahip oldugu Eregli
Tersanesi tarafindan yeni insa edilen 8400
DWT kimyasal/petrol tanker Med Emre, 30
Eyltal 2019°da YMN Tanker isletmeciligine
katildi.

M/T Med Emre, Med Marine’in bugline
kadar insa etmis oldugu 8400 DWT gemi
kategorisinde 9. ve tim DWT kategorisinde
21. siradadr.

Sayfa 2
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8400 DWT KIMYASAL TANKER
MED EMRE
FILOMUZA KATILDI

MED EMRE PERSONELI

Kaptan Erhan Colak

2. Kaptan Ugur Ergin

3. Kaptan Sermin Eker

4. Kaptan Alan Firat Uzel

Bas Miihendis Nuri Keskin

2. Miihendis Gokhan Dok

3. Miihendis Ash Ceren Yilmaz
Elektrik Zabiti Huseyin Sahinkaya

Giiverte Lostromosu Mustafa Celik

Pompaci1 Yardimcis1  Recep Gulsen

Usta Gemici Abdullah Ataman
Usta Gemici Vedat Kizil
Usta Gemici Zekeriya Deniz

Makine Lostromosu Menduh Uzunboy

Yagci Fatih Yilmaz

Ascl1 Murat Ozsahin
Kamarot Hakan Colak
Giiverte Stajyeri Stleyman Bozkurt

Sayfa 3 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN

BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

MED Pacific Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

® BAD PRACTICE

Tank washing chemicals on
board should not be kept
outside the specified areas.

Gemide bulunan tank yikama kimyasallari
belirtilmis alanlar disinda
bulundurulmamalidir.

GOOD PRACTICE ! g

Chemical detergents should be kept and stored together with
MSDS in specially designated areas.

Kimyasal deterjanlar, 6zel olarak dizayn edilmis alanlarda MSD S’leri ile birlikte bulundurulmali ve
muhafaza edilmelidir.

HSSEQ BULLETIN
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MED Adriatic Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

Yangina mtidahale ekipmanlarinin her zaman kullanima hazir olmasi ve
kolay erisilebilir olmas1 gerekmektedir. Bu yangin dolabinin kapaginin tam
acllmamasi nedeniyle yangin hortumuna erisim zordu.

Yangin dolab1 10 cm kadar sag tarafa kaydirilip yeniden monte edilerek
dolap kapaginin tam acilmasi saglandi. Boylece yangin hortumuna erisim

kolaylasti.

Sayfa 5 HSSEQ BULLETIN



YE KATILIS

GEMI

Borda iskelesi ve Gangway’le Ilgili
Diizenlemeler

¢ SOLAS reg. 111/3.13’e gore borda iskele alt
platformu; maksimum egim acisinda, en
hafif deniz kosullarinda su hattindan en
fazla 600 mm uzaklikta olmalidir.

¢ Guvertesinin su hattindan ytksekligi 30
m Uzerinde olan gemilere glivenli ulasimi
saglamak icin, borda iskele alt platformuna
kadar ek merdiven diizenlenmelidir.

¢ Borda iskelesi ve gangwayin alt ve Utist
platformlarina gtivenli calisma ve yukleme
limitleri markalanmalidir. Ayrica maksimum
calisma limitinin dizayn limitten daha az
oldugu yerlere de gerekli markalamanin
yapilmasi gerekmektedir.

¢+ Gangway’ler 30°’den fazla yatay egim
acisiyla kullanilmamalidir. Borda iskeleleri
de 55°den fazla egim acisiyla
kullanilmamalidir. Eger dizayn limitleri bu
acilardan fazla ise, borda iskelesi tizerine
gerekli markalamalar yapilarak o limitlerde
kullanilabilir.

YMN
www.ymntankers.com.tr

DEN AYRILIS DONANIMLARI

Baslica yasanan borda iskelesi kazalar:

Borda iskeleleri eger dogru donatiimamas,
uygunsuz sekilde meyil etmis ya da
bakimlart yetersiz yapunussa tehlikeli
olabilir.

¢ Baslica yasanan borda iskelesi kazalar:
bakimlarin tam yapilmamasindan kaynakl
iskeleyi rihtima mayna ederken yarida
havada kalarak devrilmesi, kirilmasi veya
fazla mayna edip rithtimdan gelen tepkiyle

kirilmasi durumlaridir.

¢ Yine puntellerin eksik konulmasi, emniyet
aginin cekilmemesi, punteller arasinda
emniyet icin olmasi gereken koruyucu
halatlarin gecirilmemesi gemiye giris
cikislarda personel ve/veya gelen
misafirlerin dengelerini kaybedip
dusmelerine ve agir sekilde yaralanmalarina
neden olabilir.

Sayfa 6
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YE KATILIS

GEMI

;I
|
sl
i
\ [/

AN
T V& 3
\ / /
A I/ /
g et
~ -‘%} g /
s (7
1 | \\ i /
| L Y / AL ?
% i
X /i
! 5
il b/ /
Mg
L/ ~ / 3
Y
\3},

¢ Borda iskelesi rihtima konulurken dogru
aciyla konulmali tizerine ¢ok fazla yik
bindirilmemelidir. Ayrica rthtimdaki
babalar, manevrada verilecek halatlarin
gecis yollari, rihtimdaki diger engeller borda
iskelesi rihtima verilirken g6z 6éntine
alinmalidir.

¢ Geminin rithtimla olan mesafesinin
yukleme tahliye islemlerinden, balast
operasyonlarindan, gidilen limana bagh
olarak gel-git olaylarindan etkilenerek
stirekli bir degisim icinde olacag
unutulmamalidir. Yasanan bu degisim
lumbaragz1 vardiyasindaki gemiciye
hatirlatilmali vardiyasi boyunca halatlarla
beraber borda iskelesinin de strekli
izlenmesi ve duruma gére mayna vira
edilmesi gerekmektedir.

YMN
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DEN AYRILIS DONANIMLARI

Borda iskelesinin Donatilmasi

Borda iskeleleri agir ve kullanissiz
ekipmanlardir. Kullanma talimatlarinin
borda iskelelerinin ve iskele ekipmanlarinin
bulunduklar alanlarin yakininda olmasi
gerekir. Olas1 yanlis ve tehlikeli sonuclara
karsin borda iskelesinin donatilmasinin ve
rithtima verme alma operasyonunun
tecruiibeli bir kisi tarafindan yapilmasi
gerekir. Eger cok asina olmayan bir kisi
tarafindan yapiliyorsa yine yaninda ona
komut verecek ve yonlendirecek birisi
olmalidir.

Gemi sorveylerindeki borda iskeleleri ile ilgili
bulunan hatalardan biri de emniyet aglariyla
ilgilidir. Emniyet ag1 borda iskelesinin altina
ve yanlarina gerekli emniyet pay: birakilarak
gerilmelidir. Eger sadece iskelenin boyu
kadar ve kenarlardan emniyet pay1
birakilmadan gerilirse dtisen kazazedeyi
yakalayamayacak ve kullanissiz bir prosedir
olmaktan ileriye gidemeyecektir.

Puntellerdeki halkalarin i¢cinden gecirilen
halatin, korkuluklarin etkin bir koruma
saglamasi i¢in gergin konumlandirilmasi
gerekir. Ayrica buttin puntellerin dogru yere
oturtulmus ve emniyetli bir bicimde
sabitlenmis olmasi gerekmektedir.

Basamaklar, kiipesteler ve platform kontrol
edilmelidir. Bunlarin tizerinde emniyeti
tehlikeye atacak yag, gres, buz gibi kaygan
maddelerin olmamasina, var ise
temizlenmesine dikkat edilmelidir. Bunun
haricinde borda iskele vincinin kollariyla
basamaklar arasindaki mesafenin bas
mesafesinden fazla olmasina ve yine
kollardaki celik halatlarin bas i¢in tehlike
olusturmamasina dikkat edilmelidir.

Sayfa 7
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YE KATILIS

GEMI

Uygulanabildigi 6l¢tide hem rihtim
tarafindan hem de gemiden borda iskelesine
yaklasirken bu alanlarda tehlikelerin ve
engelleyici maddelerin olmamasina dikkat
edilmelidir. Yukleme, tahliye veya rihtimin
durumuna goére gemi borda iskelesinin
rihtima goére konumunu tam ayarlamak
mumkin olmayabilir. Béyle durumlarda
iskelenin c¢ikis platformu ile rihtim arasina
tahta benzeri malzeme koyarak daha sabit
ve emniyetli hale getirmek veya platformu
rihtimda tehlike olusturmayacak bir yere
baglayip sallanmasini énlemek gibi pratik

cozUmler Uretilebilir.

1. Puntellerdeki deliklerden gecirilen ve
korkuluk vazifesi goren el incesinin gergin
ve asinmamis olmasina dikkat edin.

Borda iskelesi
donatilirken dikkat
edilecek hususlar:

2. Puntellerin saglam ve baglanti yerlerine
emniyetle oturduguna emin olun.

3. Emniyet agini zarar gbrmeden gemi ile
iskele arasina gerin.

4. Vincin kollar ve celik halatin emniyetli
bas mesafesini engellememesini saglayin.

5. Basamaklarda kaygan madde varsa
temizleyin.

6. Platformlarin saglam oldugundan emin
olun.

7. Borda iskelesinin timunu etkili bir
sekilde aydinlatin.

8. Giris cikislarda herhangi bir engel
olmadigindan emin olun.

9. Lumbaragzinda kendinden yanar 11kl ve
el inceli bir can simidi bulundurun.

YMN
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DEN AYRILIS DONANIMLARI

Geceleri gemi giris ¢ikis noktalar: ve borda
iskeleleri boylu boyunca aydinlatilmalidir.
Eger sabit aydinlatmayla bu saglanamiyorsa
portatif aydinlatmalar da bu is icin
kullanilabilir. Bunun disinda kendiliginden
yanan aydinlatmali bir can simidi de emniyet
icin lumbaragzina konulabilir.
Lumbaragzinda borda iskelesinin yaninda
acil durumlar ve muidahaleler icin yangin
plani, murettebat listesi, tehlikeli madde
listesi gibi bilgilerin bulundugu kutu
icindeki bilgiler gtincel tutulmalidar.

Borda Iskelesinin Bakimai:

Borda iskelesinin bakimlarinin periyodik
olarak yurttilmesi SOLAS kapsamindaki
gerekliliklerdendir. Aylik inceleme ve
bakimlari “Emniyetli Yonetim Sistemi” (SMS)
kapsaminda yer alan planli bakim sistemi
icinde detayl sekilde yer almalidir. Bu
bakimlar tiretici firmanin talimatlan
dogrultusunda periyodik olarak
aksatilmadan yapilmalidir.

Bu planh bakim ve kontrollerin disinda
bunlara ek olarak borda iskelesi her
donatildiginda herhangi bir hasar belirtisi,
bir bozukluk veya ileri diizeyde bir paslanma
olup olmadig1 kontrol edilmelidir.

Borda iskelesinin yapisinda catlaklik,
yamukluk, hasar ve korozyon gibi hasarlarin
olusmamasi ve olustugunda acil mtidehale
edilmesi icin diizenli olarak kontrol
edilmelidir. Eger aliminyum borda
iskelesinin hafif metal yapida baglantilar:
varsa bunlar cok iyi bir sekilde gézden
gecirilmelidir. Bu iki farkli metalin temasi
sonucu korozyon cok daha hizh sekilde
gerceklesebilir. Béyle bir durumda
materyallerin birbirinden ayrilmasi
muhtemelen borda iskelesinin yapisini
oldukca zayiflatacaktir.

Sayfa 8
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YE KATILIS

GEMI

Bukulmus/ egrilmis destekler degistirilmeli.
Koruyucu halat ise asinma ve yipranmaya
kars: dikkatlice incelenmeli ve gerekirse
yenisi ile degistirilmelidir. Makaralar gibi
doner aksamlarin rahat calismasi icin
gerekli bakim ve yaglama yapilmali, serbest
doénus yaptigindan emin olunmalidir.
Gerektigi zaman celik halatlar
greslenmelidir. Yine gerekli gérultirse pivot
pinleri yaglanmalidir.

Kaldirma-indirme ekipmani kontrol ve test
edilmelidir. Ozellikle kullanilan telin
kondisyonuna dikkat edilmelidir. Kullanilan
teller gerektiginde yaglanmali, yipranmis
olanlar yenilenmelidir.

Borda iskelesi ve gangwaylerin inspection
tarihleri ve tellerin degisim tarihleri uygun
sekilde markalanmalidir.

www.ymntankers.com.tr AL
TANKER

DEN AYRILIS DONANIMLARI

Emniyet aglari, glines 1s1nlari ve 1sidan
kaynakli asinmaya ve hasarlara karsi
kontrol edilmelidir. Ayrica emniyet aglari
Uzerine gres, boya ve kimyasal gibi maddeler
dokulmutisse, emniyet ag1 bu maddeleri
emerek deforme olabilir. Béyle bir durumda
tasima kuvvetinin oldukca dtisecegi
unutulmamalidir.

Borda iskelesinin vinci periyodik ve
planlanmis araliklarla incelenmeli ve ytike
karsi test edilmelidir. Celik halatlarda
asinma, kol atma, yipranma gibi durumlar
varsa degistirilmelidir. Celik halatlar
incelenirken en cok dikkat edilmesi gereken
yer makaralarin etrafidir. Ayrica belirli
strelerle celik halatlar ters yliz edilebilir.

Kontrol mekanizmasi, elektrik motorunun
calisirhigi, kumandasi, limit svic gibi
hususlarda kontrol edilecek hususlar
arasinda yer almalidir. Kullanim
talimatlarinin ve bayrak devleti geregince
ongorulen toplam agirlik, emniyetli calisma
yuku gibi bilgilerin borda iskelesi tizerine
acikca markalandigindan emin olunmalidir.

Sayfa 9
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HEATHER GO REEHLLELE SIS ELER
Lessons Learnt:

MOB Foundation
OLAY:

Iskele tarafta bulunan Mob samandiras1 Hamburg — Tarragona
seyri sirasinda, foundation’da olusan catlak ve kirik nedeniyle
kendi kendine aktive olmustur. Vibrasyon ve agir hava
kosullarindan kaynakli, Man Overboard’ larin koyuldugu
yerlerde demir ¢atlag: ve kiriklar olusmaktadir. Bu gibi olaylarin
Onune gecmek icin foundation aralarina lastik conta atilmasi
MOB’ un hem vibrasyondan hemde agir hava sartlarindan
etkilenmesini minimum seviyeye indirir.

KOK NEDENLER:
¢ Yetersiz distince ve dikkat

¢ Yetersiz bakim - tutum

¢+ Insan faktéra
¢ Deniz kosullan
¢ Asini vibrasyon

ALINACAK DERSLER:

¢ Gemi ve deniz kosullarindan kaynakli her ekipmanin
zamanla asinabilecegi unutulmamalidir.

¢ Ekipman kontrolleri dtizenli araliklarla yapilmalidir.

¢ Kontroller sirasinda goriilen herhangi bir kusur ve
uygunsuzluga aninda mtidehale edilmelidir.

Sayfa 10 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr
MED ATLANTIC IS DstehbLEVEE IS ELER
Lessons Learnt:

Galley Air Grill Exhaust

OLAY:

Kuzine hava cikis damperimiz gemimizin

yasam mahalinde sancak tarafta bulunmaktadair.
Kuzinemizin ana egzoz cikisi olarak bu sistem
kullanilmaktadir. Gemi emniyet kontrolleri ve
emniyetli yonetim sistemleri (SMS) 3804 nolu
formun 9 nolu kontrol bélimutine gére aylik
olarak kontrol edilebilen bir alandir. Gérsel
kontroller yapilmasina ragmen egzoz i¢
kisimlarinin temiz oldugunu anlamanizin yolu
yoktur. Bu sebeple en iyi gézlem adina egzoz
kapagi sékulmustiur. Egzoz kapaginin
alinmasindan sonra i¢ kisimlarin tamamen zamanla birikmis doymus yaglarla kaph

oldugu gozlemlenmistir. Kat1 yakit artiklarina benzer bir durumlari vardi. Bu durum
aslinda ciddi bir yangin tehlikesi ile karsilasabilecegini ortaya cikarmaktadir. Egzoz
sisteminin i¢ kisimlari ve kapak kismi uygun temizlik malzemeleri ile temizlenerek ve
tekrar gemi personeli tarafindan monte edilerek sistem sorunsuz olarak calistirilmistir.

KOK NEDENLER:

¢ Dikkat eksikligi
+ Bilgi eksikligi

¢ Yetersiz denetim mekanizmasi

ALINACAK DERSLER:

¢ Eksoz fanin temizliginden ve denetlemesinden
sorumlu personel egzoz icinde biriken doymus yagin
buytk bir yangin tehlikesi yarattiginin farkinda
olmalidir.

¢ Aylhik pms ve ilgili kontrol formu dikkatlice takip
edilmelidir.

¢ PMS de egzoz ve i¢ ttinel bolim i¢cin daha detayl
bir is acilmalidir. Onerimiz ti¢/alt1 aylik periyotlarda

yapilmasi beklenen ve fotograflarla gosterimi saglanan
bir isin olusturulmasidir.

Sayfa 11 HSSEQ BULLETIN
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MED ATLANTIC Personeli tarafindan raporlanan
Lessons Learnt:

Life Jacket’s Releasable Buoyant Line

OLAY:

Aylik kontroller sirasinda, bazi can yeleklerinde serbest
birakilabilir ylizer halat olmadig: gérulmustir. SOLAS

2010 degisikliklerine gore, kural 2.2.1.16’ da ‘
bahsedildigi tizere; Bir can yelegi, sudaki baska bir kisi ME° ATL ANT"
tarafindan giyilen bir can yelegine sabitlemek icin i\
serbest birakilabilir bir ylizer halatla donatilmalidir.

Bu nedenle, gemide bulunan biitiin can yelekleri
serbest birakilabilir ylizer halatla donatilmistir.

KOK NEDENLER:

¢ Dikkat eksikligi
¢ Kurallarin yetersiz takibi

ALINACAK DERSLER:

Suda ki bir baska kisiyi kurtarmak icin, can yelekleri

serbgst‘blrakllabilir yuzer halatla'rla donatilmalidir. . BEFORE CONDITION WITHOUT
Gemimizde bulunan can yeleklerinden yalnizca 3 tanesi
RELESABLE BUOYANT LINE

bu 6zellikteydi. Bu bilgiler 1s181inda, fotograflarda da
goruldigi tizere bltitlin can yelekleri serbest
birakilabilir ylizer halatla donatilmaya baslanda.

AFTER CONDITION DONNING RELESABLE LINE WITH LIGHT CARBINE HOOK

MED AT

Sayfa 12 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr ALy
TANKER

MED ANTARCTIC Personeli tarafindan raporlanan
Lessons Learnt:

BW Hatch Cover
OLAY:

Kargo tanklar: inertlendikten sonra basin¢larinda azalma oldugu goézlemleniyordu. Yapilan
kontrollerde BW kapaklarinin tam sikma saglayamadigindan dolay: tank ici basing
kaybina sebep oldugu tespit edilmistir.

KOK NEDENLER:

¢ Yetersiz dizayn
¢ Yetersiz kontrol

ALINACAK DERSLER:

+ Gemi buiinyesinde kargo tank sizdirmazlik testlerinin diizenli araliklarla ISM
formu 3510’a goére yapilmas: gerekmektedir.

Sayfa 13 HSSEQ BULLETIN
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Lessons Learnt:

Gangway’in Maksimum Operasyonel Yiikleme Kapasitesinin Asimi

OLAY:

Gemi, Psachna terminalindeyken, gemi gangway’i sahile indirilmis, aglar1 donatilmis ve
emniyete alinmisti. 3. Zabit yasam mahaline giris i¢in olan emniyetli yiriime yolunu
olustururken, 3 Surveyor, Loading Master ve Acente’nin ayni anda Gangwayle gemiye
cikmaya calistiklarini farketti. Hemen onlar1 Gangway’in sahil tarafindaki plakasinin
ustiinde de markalanmis olan maksimum 4 kisi ve SWL’si ile alakali uyardi.

KOK NEDENLER:

¢ Sahil personelinin Gangway kullanimi hakkinda bilgi eksikligi
¢ Gangway’lerin Emniyetli Kullanim limitlerinin farkinda olunmamasi.

ALINACAK DERSLER:

¢ Gemiye girislerin izlenmesinin 6énemi.

¢ Tim gemi ve terminal personelinin emniyeti ve talimatlari hice saydigi durumlarda
uyarilmasi gerekmektedir.

¢ Emniyet kurallar: ve talimatlar kesinlikle uygulanmalidir.

PREVENTIVE ACTIONS / ONLEYIiCi FAALIYETLER

¢ Bu durum butin gemilerde yaygin bir sorun oldugu icin, tim filo gemilerine sirktile
edilmesi yararli olacaktir.

¢ Hickimsenin, kiy1 personeli olsa dahi emniyet talimatlarina uymamasina izin
verilmemelidir.

¢ Tim ekipmanlar uygun kullanim limitlerinde kullanilmalidir.

¢ Emniyetli Kullanim limitleri, maksimum a¢1 ve maksimum kisi tasima uyarilar1 gangway
Ustiine daha belirgin markalanmalidir.

Sayfa 14 HSSEQ BULLETIN



KARGO

Kaynak: Exxon Collective Learning for
Incident Prevention Circular about Cargo
Hoses

Kargo hortumlari, kargo transfer
islemlerinde zayif halkadir. “Bir zincir
sadece en zayif halkasi kadar gtcludur”
s6zu ile benzer bir sekilde, kargo boru
sistemleri de en zayif halkas1 kadar
gtivenilirdir.

Hortum sistemleri, ham petrollerin ve
petrol Giirtinlerinin yiklenmesi veya
tahliyesi icin iskele borularinin tankerlere
baglanmasi icin en yaygin ve en temel
kargo transfer sistemleridir.

Beklenmeyen bir hortum arizasi, can
kaybina, cevreye onarilamaz bir hasara ve
degisen siddette bu gibi diger felaketlere
neden olabilir. Gemiler tarafindan
kullanilan tim hortumlar dtizenli bir
kontrol ve bakim- tutum rejimine tabi
tutulmalidir.

PERRICK
OR CRANE

@ CARGO

MANIFOLD

www.ymntankers.com.tr

Beklenmedik bir hortum arizasi
nedeniyle olusan kaza ornekleri:

Ornek 1- Gemi bitumen yukiinii tahliye
etmek icin iki adet kargo hortumu
kullaniyordu. Yaklasik 12 saatlik bir
tahliye operasyonundan sonra, bir kargo
hortumu yukt sizdirdi.

Ornek 2- Yakit operasyonunun
tamamlanmasi lizerine vanalar kapatildi,
ancak drain ve hortum baglantisinin
kesilmesi gecikti. Bu stirede, ortam
sicakligindaki artis, manifold
baglantilarinda asir1 basin¢ olusmasina
neden oldu ve conta arizasina yol acti.

Ornek 3- iki gemi arasinda bir STS (Ship
to ship) kargo transfer islemi sirasinda,
STS servis saglayicisinin sagladigi kargo
hortumu yiku sizdiracak sekilde kirildi.

Sayfa 15
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KARGO HORTUMLARI

Kaucuk hortumlarda meydana gelen
hasarlar

- Cok yuksek bir calisma basincina veya
uzun bir stire boyunca asir1 gerilim
basincina maruz kalmasi nedeniyle hortum
duvarinda yirtilma meydana gelir.

- Ic duvarin zarar gérmesi nedeniyle
kabarciklarin gériinmesi, orta katmanin i¢
ve dis duvar arasinda basing altinda
kalmasina neden olur.

- Hortumun cok ytiksek atmosferik
sicakliklara maruz kalmasindan veya
maksimum tasarim sicakligini asan
yuklerin tasinmasindan dolay1 hortum
bukuldiginde hortumun dis duvarinda
catlaklar olusur.

- Hortumun c¢ok duistik atmosferik
sicakliklara maruz kalmasi veya asgari
tasarim sicakligindan daha dustk bir
sicakliktaki yiklerin tasinmasi nedeniyle
hortumun ic ve dis duvarinda derin
yirtiklar ve catlaklar olusur.

- Asindiric1 bir ylizeyde yapilan tekrarlayici
hareketler nedeniyle stirtinme / asinma
meydana gelir.

- Is1, ozon, hortum yas1 veya yltk temasi
nedeniyle renk bozulmasi1 meydana
gelebilir.

- Hortumu minimum bluktlme
yaricapindan daha ytksek bir yaricapta
biikmek hortumun kirilmasina,
yirtilmasina neden olur.

- Hortumun asir1 basinci nedeniyle,
hortum baglantis1 kopabilir.

YMN
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Kompozit hortumlarda meydana
gelen hasarlar

- Hortum goévdesinin herhangi bir noktada
bukulmesi, ezilmesi veya takilmasi

- Dis tel helezonunun hortum boyunca
herhangi bir noktada asinmasi

- I¢c veya dis tel helezonunun yer
degistirmesi

- Dis kilifta ve alttaki takviye kumasinda
hasar

- Hortum baglantisinin orijinal
konumundan kaymasi

- Flanslarin hasar gérmesi veya bozulmasi

- D1s ylizeylerin solmasi
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KARGO HORTUMLARI

RUBBER HOSE CONSTRUCTION

Endiistrideki Best Practice Uygulamalar:

- Hortumlar orijinal tip onay sertifikasina ve
EN standardina uygun bir rutin test
sertifikasina sahip olmalidir. (Ornek: Rubber
cargo hoses BS EN 1765; Composite cargo
hoses BS EN 13765; Asphalt / Bitumen and
Molten Sulphur vessels: BS EN 13482, BS
6130)

- Hortumlar tasarlandigi amaca ve cevreye
uygun olarak kullanilmalidir.

- Gemideki her kargo hortumu tipi, kargo
hortumu ureticisine danisilarak

tanimlanmis bir son kullanma tarihine
sahiptir. Gemideki kargo hortumu, belirlenen
son kullanma tarihi geldiginde hizmetten
cekilir, ancak bu son kullanma tarihi kaucuk
kargo hortumlari icin 6 yil ve kompozit kargo
hortumlari i¢cin 4 yildan fazla olamaz.

YMN
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COMPOSITE HOSE CONSTRUCTION

LAYERS
Mustiple Layers of Synthetic Film
* 42in. wide Polypropylene FAU\C (O 25 In. thi Ck

‘
SR J

« Synthetic Reinforcement Fabric

INTERNAL WIRE
« Lining Placed Over Wire
« Lies Between External W\

EXTERNAL COVER
« Abrasion and Ozone Resistan

EXTERNAL WIRE /
« Protrudes Above Cover
+ Lies Between Internal Wire

0P116E2

- Son kullanma tarihi, gérsel muayene ve yillik
testlerden bagimsiz olarak izin verilen
maksimum degerdir. Bununla birlikte, bir
hortum son kullanma tarihi gelmeden 6nce
gorsel muayeneyi veya yillik testi gecemezse,
son kullanma tarihinden 6nce onu hizmetten
cikarmak distinmelidir.

- Ariza olusmadan 6nce, olas1 problemleri
belirleme amaciyla periyodik inceleme
yapilmalidir.

- Muayene ve test kayitlar1 tutulmalidir.

- Hidrostatik testleri, 6nceden belirlenmis olan
bir aralikta (en az yilda bir kez) veya hortumlar
sik kullanilmiyorsa kullanilmadan 6nce
yapilmalidir. Hortumlarin gecici ve kalici
uzama sonuclari, Ureticinin belirtilen azami
siniriyla karsilastirilmalidir.
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KARGO HORTUMLARI

Endiistrideki Best Practice Uygulamalari

- Uretici tarafindan saglanan bakim ve BS EN765 and DN il

depolama kilavuzlari saklanmali ve bunlara

uyulmalidir. Hortum uclar1 korunmali ve

bukitlmelerden kacinmak icin hortumlar b

depolama alanina diizglin yerlestirilmelidir. Burst Tes! Prossure Burst Test Prossure

Hortum kizaklar1 ve hortum raflar1 keskin

kivrilmalar 6nlemek icin kullanilirlar. .

- Operasyonlar sirasinda, bir seylerin yanls RWP

gitmesi durumunda hizli bir yanit alinmasini

saglamak icin hortum durumu,

konumlandirma, baglantilar vb. konularda ProofPyesae Integrty Check Pressure

yeterli gbzetim saglanmali. Standart olmayan 15

kargo hortumu operasyonlar: sirasinda risk Rwp

degerlendirmeleri tamamlanm1§ ve gézden Maximum ch/:\g Pressure Rated Wo}ﬁ(‘fr\éz Pressure

geg1r11m1§ olmahdlr. Factory Test Pressure Allov\’r\ziﬁl\qlavsvs:\:;)glglrgsure
Operating Pressure

ALWAYS supf])un hose at appropriate points
the slings provided

“ NEVER use a hose that is unsupported |

Kullanimdayken, hortumun asir1
buktlmesini veya manifold baglantisina
asir1 agirhigin binmesini énlemek icin,

kargo hortumu uygun sekilde
desteklenmelidir. Gelgit veya draft

| VR wmpuihon o avegie e | | ALWAYS suppart hose of spproprisie points degisimleri gemi ve kiy1 manifoldlarinin

bagil ytuksekliklerinin biytk él¢ctide
degismesine neden oldugundan hortum
desteginin siklikla ayarlanmas: 6zellikle
6nemlidir.

Ship to ship transfer operation

Bir hortum yukaridan desteklendiginde,
yuki yaymak icin képrii ve eyerler

V kullanilmalidir ve birden fazla destek
noktasi olmas: gerekir. Kargo hortumunu

ortasindan desteklemek icin tek bir tel

ALWAYS support hose near manifold connections

kayis kullanilmamalidir. Strtinmenin

olabilecegi noktalar i¢cin koruma

Kargo hortumu destegi saglanmalidir.
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RESCUE BOAT KILL CORD

Kill Cord Nedir ?

Kill cord veya “motor emniyet kapatma
anahtar” seklinde adlandirilan mekanizma,
serdiimenin rescue boat kontrol paneline
uzakta olmasi durumunda motoru
durdurmak icin kullanilir.

Bir kablo veya plastik telden olusan kill cord
direkt olarak motorun durdurma anahtarina
ya da kontrol paneline baghdir.

Kill cord’un bir ucunda, anahtar acik tutmak
icin plastik bir bilezik varken, digeri tizerinde
dogrudan serdiimenin can yelegine
takilabilen bir klips veya serdtimenin el veya
ayak bileginin etrafindan gecebilecek bir
halka bulunur.

Serdiimen, buyuk bir dalganin ¢carpmasi veya
ani bir manevra ile koltugundan duiserse,
serdiimene bagli olan kill cord’un bir diger
ucu motorun durdurma anahtarina ya da
kontrol paneline bagl oldugu icin otomatik
cekilir ve rescue boat motoru durdurulmus
olur. Béylece olasi bir yaralanma durumunun
OnUne gecilmis olacaktir.

Kill Cord Neden Cok Onemlidir ?

S Mayis 2013'te Padstow/ Cornwall’de iki
insanin 6lmesine, iki insanin da agir
yaralanmasina neden olan trajik bir kaza
ylztinden 6nemi daha cok anlasilmaya
baslanmistir.

Tekneleriyle denize acgilan alt1 kisilik bir
ailenin butln fertleri teknelerinden denize
dusti. Sonrasinda teknenin motorunun
calisir durumda olmasi ve pervanenin de
dénmeye devam etmesi nedeniyle, baba ve
sekiz yasindaki kizi 6ltirken, anne ve dort
yasindaki oglu agir yaralandi.

Deniz Kazalar1 Arastirma Subesi (MAIB)
kaza hakkindaki raporunu yayinlamadan
once, kaza sirasinda teknenin kill cord
mekanizmasinin takili olmadigini teyit eden
ve dort maddelik bir eylem plani iceren
bulten yayinladi.
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MAIB’ in Hazirladig: Biiltende Yer Alan
Eylem Plani1 Maddeleri Su Sekildeydi:

1. Kill cord mekanizmasi c¢ekildiginde
motorun durdugundan emin olmak icin,
diizenli araliklarla kill cord mekanizmasini
test edin.

2. Kill cord’un iyi durumda oldugundan
emin olun.

3. Motorun calistirilmasindan 6nce, ancak
kesinlikle rescue boat vitese alinmadan 6nce,
kill cord’'un daima serdtimene bagh
oldugundan emin olun.

4. Kill cord’u baska bir serdiimene
aktarmadan 6nce motorun calismadigindan
emin olun.

Kill Cord Nasil Calisir ?

Motorun kontagini kontrol eden, elektrik
devresini tamamlayarak motorun durmasini
saglayan, gecis anahtari veya yayli bir
diigmeden olusan c¢ok basit bir
mekanizmadir.

Stand-by konumunda, anahtar kapalidir ve
motor kontagini kontrol eden elektrik
devresi kesilmistir. Béylece anahtar uygun
kill cord tarafindan acgik tutulmadig: stirece
motor ¢alisamaz.

YMN
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Her Teknede bir Kill Cord Olmasi
Gerekir mi?

Kurtarma Botu operasyonlarinin dogasi
geregi, motor durdurma kablolarinin
(kill-cord) kullanilmasi genellikle tavsiye
edilmekle birlikte, kullanimlar: istege bagl
olacaktir. Kill cord kullanimini belirlemek
icin bir risk degerlendirmesi yapilmasi
gerekmektedir.

Asagidaki riskler, olasilik ve sonug
bakimindan ele alinmalidir:

* Kill cord’un (motor durdurma kablosu)
diimenci tarafindan kaybedilmesi yada
takilmamasi teknenin kontrol dis1
kalmasina neden olur.

* Motor durdurma kablosu yanlishikla
cekilirse, motorun kritik bir anda

kapanmasina neden olur.
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Kill Cord Nasil Kullanilir ?

Deniz Kazalar1 Arastirma Subesi (MAIB)
guivenlik builtenine ek olarak sunlari da
tavsiye ediyor:

¢ Kill cord’un direksiyon veya vites koluna
dolanmamasi i¢in, bileginiz yerine
bacaginizin etrafina baglayabilirsiniz.

¢ Kill cord’u serdimenden bagimsiz yada
sokultp kopabilecek bir giysi veya can
yelegine klipslememelisiniz.

¢ Teknenin icinde daha fazla hareket

serbestligi saglamak icin, kill cord
kablosunu uzatmaya calismamaniz gerekir.

¢ Asin sicaklik ve UV 1sinlari uzun vadede
kill cord’a zarar verebilecegi icin, kill cord bu
gibi dis etkenlerden uzak tutulmalidir.

Bu Gibi Kazalar Ne Kadar Siklikta
Oluyor ?

Ingiltere'de bu gibi 6ltimctil kazalar

ok

~

nispeten nadirdir.

o)
‘4 \ A

.
~ -
-
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Deniz Kazalar1 Arastirma Subesi (MAIB)
2005-2013 yillan arasinda kill cord
takmadan tekneden diisen ve motorun

calisir durumda olmasi nedeniyle
meydana gelen kazada toplam yedi kisinin
hayatini kaybettigini belirtmistir.

Serdiimenin kill cord takmasi durumunda
bu gibi 6ltimctl kazalarin 6ntine
gecilecektir.

Ayni durum nedeniyle 11 kisi de
yaralanmistir. Kill cord kullanilmamas1 ya
da kill cord’ un yanhs kullanilmas1
nedeniyle toplam 19 kisinin hayatini
etkileyen kaza olaylar1 yasanmaistir.

Bununla birlikte, bu sayinin buzdaginin
tepesi olmas1 muhtemeldir. Clinkd ticari
olmayan gemilerin bu tir olaylari
bildirmesi icin bir gereklilik yoktur ve
ktictik ticari gemiler icin de sinirh
gereklilikler vardir.
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Kukurt: Simgesi S, atom sayist 16, atom
agirhigs 32,064 olan, 12,08 santigrat
derecede ergiyen, dogada saf olarak ya da

baska cisimlerle bilesik durumda bulunan,

kokusuz ve tatsiz, limon sarisi renkte, pek
genis bir kullanim alani olan kati bir
element.

Ham petrol icerisinde %5’ e kadar dogal
olarak bulunan kiikiirt (S):

Yakita yaglayicilik 6zelligi katar. Pompa ve
enjektodrler bu nedenle daha az asinirlar.

Kukiurtin (S) yanma islemleri esnasinda
SO2, SO3 vb. bilesenler olusur. Ortamdaki
su buhar ile reaksiyona girdigi takdirde
H>SO3 ve H2SO4 gibi oldukca asidik
bilesenler cevreye ve insan sagligina zarar
verirler.

IMO Ek VI kapsaminda yanma kaynakl

SOx emisyonlarini azaltmak icin asamal
olarak yakit icerisindeki kukurt icerigini
kisitlamastir.

Genel olarak dizel motorlarda yakilan
HFO’ dan yayilan PM (Partiktil Madde:
karbon dumaninin mikrometre boyutunda
ki partikulleri anlamina gelir ve yanmamig
yakit ve sulfatlarin bir karisimidir.)

including Puerto Ri
. 2011/2014)

E><|st|ng ECA area P

www.ymntankers.com.tr
TANKER

DUSUK KUKURTLU
YAKITLARA GECIS

esas olarak yakittaki ktiktirt iceriginden
ortaya cikan sulfatlardan olusur. Bu nedenle
akaryakitin iceresindeki sulfir iceriginin
azaltilmasi, havadaki PM miktarinin
azaltilmasi i¢in etkili bir yéntem olarak
gozikmektedir. Bu nedenle MEPC 58 ‘de
kabul edilen revize edilmis Ek VI da, 14
baslik “stlflr”’(SOx) den “SOx ve PM” olarak
degistirildi.

IMO Kiikiirt Limitleri

+ ECA Bolgelerinde limit asamali olarak
%1.5’ ten %1.0’ e (2010) ve son olarak %0.1’e
(2015) dusturtulmusttr.

¢ 1 Ocak 2020 tarihinden itibaren global
Olcekte muisaade edilen kukuirt miktari
MARPOL Ek VI’ ya gore %3.5’ten %0.5’e
dusecektir.

¢ The global limit scrubber kullanilmasi
durumunda %3.5 (2020).

¢ 1 MART 2020 Tarihinden itibaren scrubber
kullanilmamasi durumunda gemi tizerinde
HSFO (non-complaint) bulundurulamaz.
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1 Ocak 2020’den Sonra Yakit Isimleri

1 Ocak 2020 tarihinden sonra yakit
terminolojisi degismektedir. Bu
terminolojide yakitlar 1sitilip 1sitilmadigina
ve kukurt icerigine gore kategorize
edilmektedir.

¢ HFO: Heavy Fuel Oil

¢ MGO: Marine Gas Oil

¢+ DM: Distilate Marine (fuel that does not
need heating)

¢ RM: Residual Marine (fuel that needs
heating)

¢ MDO: Marine Diesel Oil

¢ ULSFO: Ultra Low Sulphur Fuel Oil

¢ VLSFO: Very Low Sulphur Fuel Oil

¢ HSFO: High Sulphur Fuel Oil

Sulphur Content

S < 9%0.10 ULSFO RM
%0.10 < S < %0.50 VLSFO RM
%0.50 < S HSFO RM*

Yeni VLSFO Yakitlarin isletmede
Etkili Olan Parametreleri

Yeni VLSFO farkl yakitlarin karisimindan
olusacaktir. Bu karisimda ytuksek oranda
parafinik 6zellik bulunacaktir. Parafinik
icerik VLSFO in isletme esnasinda bir takim
sorunlara neden olabilecektir.

Isletme acisindan 6nemli olan yakit
ozellikleri :

¢ Uyumluluk ve/veya stabilite

¢ Viskozite

¢ Soguk akis ozellikleri

¢ Hesaplanmis Karbon Aromatiklesme
Indeksi (CCAI)

¢ Katalizér madde konsantrasyonu (Al+Si)

HFO (RM- grades) MDO (DMB, DFB)

YMN
TANKER
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DUSUK KUKURTLU
YAKITLARA GECIS

2020 itibariyle Gemilerde
Kullanilabilecek Yakit Tiirleri

a) Marine Gas Oil (Low Sulfur Distillate Fuel)
b) 0.1 % Heavy Fuel Oil (ECA Fuel)

c) 0.5 % Heavy Fuel Oil (Global Fuel) (Karisim
olabilir,spesifikasyonlar bilinmiyor)

d) Exhaust Gas Cleaning System (EGCS) with
Heavy Fuel Oil

e) LNG

f) LPG, Etanol, Metanol, Biodizel, Glines
enerjisi, Yakit Hiicresi vb.

* Sadece Scrubber kullanan gemiler icin
musaade edilmektedir. Bu calismamizda
daha 6nce yururlige girmis olan ULSFO
veya ULSDM uygulamalar: zaten
bilindiginden konu edilmemistir.

MGO (DMA, DFA, DMZ, DFZ)

ULSFO DM

VLSFO DM
HSFO DM

Uyumluluk ve / veya Stabilite

Uretim proseslerine bagli olarak VLSFO
agirlikli olarak aromatik ve parafinik 6zellikli
olacaktir. ISO 8217:2017 standartlarina
uygunluk gésterse bile bu durum uyumluluk
problemine yol acacaktir.

Aromatik ve parafinik yakitlarin gemide
karistirilmas1 durumunda (tanklarda)
baslangicta kararl olsalar bile camur
olusumuna (sla¢) neden olabilir.

Yakit uyumsuzlugu neticesinde ¢okelme
oldugunda filtre ve seperatorler hizli bir
sekilde tikandiklari gibi yakit pompasi ve
enjektorlerde tutma olaylar ile karsilasilir.
Ayrica enjektor memesi, egzoz valfleri ve tlr-
bin kanatlarinda depozit olusumu da hizlanir.
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Hesaplanmis karbon aromatiklesme
indeksi/Calculated Carbon
Aromaticity Index (CCAI)

The CCAI Yakit yogunluk ve viskozitesine
gore hesaplanan yakitin tutusma
ozelliklerinin (tutusma gecikmesi) bir
gostergesidir. VLSFO yogunluk ve
viskozitesi genis Olctiide degisebilen yakitlar
oldugundan yanma sorunlariyla

karsilasilabilecektir. Yeni parafinik veya
aromatik yakitlar da da bu deger 800-870
arasinda oldugu hesaplanmaktadir.

25

Tutugsma Gecikmesi,ms

750 800 850 900 950 1000

Problem 6rnegi 1

Ana Makina yakit pompasi1 planger ve
barrel Gizerindeki cizikler.

Problem Ornegi 2

Ana Makina yakit pompas1 planger ve
barrel Gizerindeki anormal asinma.
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DUSUK KUKURTLU
YAKITLARA GECIS

Katalitik partikiiller/ Catalytic fines
(cat fines)

Katalitik partiktller kraking islemleri
esnasinda katalizor olarak kullanilan
asindirici partikullerin yakittan
ayristirilamayan kismini ifade etmektedir.
Yakit seperasyon, filtre ve tank temizligine
dikkat edilmesi gerekir.

Ytiksek katalitik partikiil makine
elemanlarinin émurlerini yar yariya
dusutrecektir.

Liner

Piston

6—~— Catfine

Soguk akis ozellikleri/Cold flow
properties

Yuksek oranda parafinik bilesen iceren
VLSFO dusuk sicaklikta tutulduklar
takdirde wax (vernik, sakizlagma)
olusumuna neden olabilirler. Bu durum
filtrelerin hizla tikanmasina neden olur.
Yakit sicakliginin, akma noktasinin 15°C
lizerinde tutulmas: gerekir.
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Parlama Noktasi1 / Flash Point

Parlama noktasi, yangin gtivenligi
acisindan sorun olusturabilir. SOLAS ve

ISO 8217 ye gore yakitin parlama noktasi
60 °C den daha yuksek olmalidir. Alinacak
yakitlarda, yangin riskine karsi bu 6zellige

dikkat etmek gerekir.

T
Astheflashpointofgasolineis-23°C,
thegasolineinstantly catchesfire.

YAKIT
OZELLIK-
LERI

Uyumsuz-
luk

Kararlilhik

Katalitik
madde

Yanma
oOzellikleri

Parlama
noktasi

Akma

%0.5 HEAVY FUEL OIL
(VLSHFO)

Farkl bolgelerden alinan
yakitlarin 6zellikleri farkli-
lik gosterir. Yakit aliminin
ozellikleri iyi bilinen bolge-
lerden alinacak sekilde bir
planlanmasi bu riski azal-
tabilir.

Yakitlar karistirilirken
dikkat edilmelidir.

Normal degerin lizerinde
olma riski, toplam sepe-
rasyon veriminin (tanklar,
filtreler ve seperator) yuk-
sek olmasi gerekir.

CCAI yuksek olmasi
yanma performansini
kotulestirir.

<60°C olmamasina dikkat
edilmelidir.Yangin riski
olusur.

Cok yuksek olmasi risktir.
(Filtre tikanma sorunu)

YMN
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2020 Kiikiirt Sinirlamalar: icin
Alinabilecek Onlemler

¢ Gemi isletenlerin farkli yakitlarin
depolanmasi1 konusunda uygun bir plani
olmalidir. Farkli yakitlarin storage, settling ve
servis tanlarinda karistirilmasindan
sakinilmalidir. Her alinan yakit ayri1 bir
storage tankinda depolanmalidir.

¢ Uyumsuzluk sorununu 6nlemek icin
karistirmadan 6énce uyumluluk testi
yapilmalidir (compability test).

¢ Parafinik bilesenleri ytiksek yakitlarin
uyumsuzluk riski daima daha ytksektir.

¢ Yeni yakitin viskoziteleri RMG ve RMK
yakitlarindan diistik ama DMA ve MGO
yakitlarindan ytksek olacaktir. Seperatdrler
icin, Ureticileriyle irtibata gecilerek uygun
¢c6zlm talep edilmelidir.

¢ Genel olarak storage tanklarinda bulunan
yakitlarda wax olusumunun 6ntine gecmek
icin bulutlanma noktasi sicakliginin 10-15 °C
Uzerinde bir sicaklikta tutulmasi gerekir.

¢ VLSFO yogunlugunun klasik agir
yakitlardan diistik olmasi beklenmektedir.
Seperatorler buna gére dliizenlenmelidir
(gravite diski).

¢ Cat fine miktarini azaltmak icin
seperatodrler maksimum debisinin altinda
calistirilmalidir.

¢ Yeni yakitlar tankta depolarken 1sitmak
gerekebilir. Yakitin akma noktas: ylksek ise
wax olusumunun 6nline gecmek icin bu
gereklidir.

¢ Seperatorlerin, yeni yakitlarin viskozite
degerine gore yuksek verimli ayrisma icin
yeniden ayarlanmasi gerekir.
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¢ Hizli tikanma riski nedeniyle filtre kontrol
sikliginin artirilmas: gerekir.

¢ Yakitin makine 6ncesi istenilen
viskoziteye ulasmasi icin yakit sicakliginin
uygun degere getirilmesi gerekecektir. Bu
nedenle viskozimetrenin dogru calismasi
yada kalibrasyonunun yapilmasi: énemlidir.

¢ Tek settling tanki bulunan gemilerde yeni
0.5% yakit alinmadan 6nce seperatdériin
stop edilerek mevcut tankin tasinti tankina
(overflow tk.) bosaltilmasi diistinulebilir.

¢ 2 servis tanki ve 2 settling tanki olan
gemilerde yakit alimindan 6nce yakit
alinacak tankin dreyn edilmesi
kullanimdan 6nce incelenmesi isletmeciye
buytk esneklik saglayacaktir.

¢ Yeni yakitlarin makine giris sicakliklari
yakitin yaglama 6zelliginin kaybolmamasi
icin (makine spekleri icinde olmak
kosuluyla) seperasyon sicakliginin altinda
olmalidir. 75°C yaglama i¢in uygun olabilir.
Sicakligin 70 °C’nin altina da
distrdlmemesi gerekir.

Verimli Seperator Etkinligi icin
¢ Seperasyon sicakligini olabildigince
yuksek tutmak,

¢ Debiyi olabildiginde dustk tutmak,

¢ Tanklar: belirli araliklarla temizlemek
gerekir.

¢ Yakit saglayicilarla irtibata gecilerek yeni
yakitlarin temini sorunuyla karsilasmamak
icin 6nceden siparis verilmelidir.

¢ Tank temizliklerinin belirtilen tarihten
o6nce yapilmasi gerekir.

www.ymntankers.com.tr

DUSUK KUKURTLU
YAKITLARA GECIS

¢ Yakit sistemi Gizerinde muhtemel kacak
boélgelerinin gézden gecirilmesi ve énlemlerin
alinmasi1 yangin riskini 6nlemek acisindan
onemlidir.

Yakit Ayristirma / Fuel Oil Treatment

¢ Yakit alimlarinda BDN kayitlarina
bakilarak yogunluk, su ve catfine
degerlerinin standartlar icerisinde olup
olmadig1 kontrol edilmelidir.

¢ Gravite diski yeni yakitin yogunluguna gore
yeniden ayarlanmalidir.

¢ Yakit ayristirma sisteminin (tank dreyni,
filtre temizligi, kimyasal madde kullanimi ve
seperatdr verimliligi) makine girisindeki
catfine miktarinin miisaade edilen sinirin
altinda olacak sekilde dliizenlenmesi.

Bir yakit yénetim prosedtirti hazwrlanirken
(mevcut gemiye gore) farkl yakitlanin karisimi
minimum seviyede tutulmalidwr. Bunun igin:

¢ Settling tanka yeni yakit alirken tankin bos
oldugundan emin olunmalidir.

¢ Yeni yakit alinirken tankta yakit var ise
camur olusumunu kontrol etmek icin tank
sik sik dreyn edilmelidir (Maksimum %20
dolu olacak sekilde).

¢ Servis tankina yeni yakit alirken tankin bos
olmasi1 saglanmalidir.

¢ Sayet tankin tamamen bosaltilmasi
mumkun degilse tankta kalacak 6nceki yakit
miktarinin minimum seviyede olmasina
dikkat edilmelidir (Maksimum %20 dolu).
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¢ Yakit sicakligi kesinlikle kontrol
edilmelidir. Ctinkti yakitin viskozitesi
buytk 6lctide sicakliga baghdir. Yakitin
akma noktasi, gercek calisma sicakligindan
10 °C veya daha duisuikse, ayrica potansiyel
parafin olusma riski dtistikse, yakit
sicakligini en diistik seviyede tutmak icin
bir referans olabilir.

¢ Makina girisinde Ureticinin tavsiye ettigi
viskoziteyi glivence altina almak icin, yakit
sicakligini daima kontrol altinda tutun.
(Baz1 uireticiler >2 ¢St olarak minimum
viskozite 6nermektedir.)

Filo Gemilerimizdeki Durum ve
Uygulamalar

Hybrid yakitlar Med Atlantic ve Med Pacific
gemilerinde Ana makine, Jenerator ve
Kazanlarda kullanilabilecek olup, Med
Arctic, Med Nordic, Med Baltic, Med
Adriatic, Med Antarctic, Med Tuncer ve
Heather gemilerinin Diesel Jeneratdrlerinde
kesinlikle kullanilmamalidar.
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DUSUK KUKURTLU
YAKITLARA GECIS

Ayrica tim filo gemilerinde, Emergency
D/G, IGG gibi ekipmanlarda kesinlikle
kullanilmamalidir. Dlistik sulphur degeri
nedeniyle Ana Makine ve Jenerator sistem
yag1 low BN (15-25) olarak secilmelidir.

Yukarida s6zt1 edilen, risklerin ve
onlemlerin ¢éztimleri her gemi icin farkl
ozellikler tasiyabilir. Bu nedenle yakitin
siparis edilisinden, yakilarak bacadan
atilisina kadar bilingli bir sekilde takip
edilmeye ihtiyac¢ vardir.

Gecmis donemlerde makine arizasi diye
tanimlanan bir ¢ok arizanin yakitin
ozelliklerinin veya uygun hazirlanmamasinin
sebep oldugu unutulmamalidir.

LOw
SULPHUR
FUELS
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MOORING EQUIPMENT GUIDELINES (MEG 4)

Roller

Yapilan arastirma sonucunda, kopan ve bir
kisinin yaralanmasina neden olan bu
halatin;

* Toplam 1342 saat operasyonda
kullanildigy,

* Halatin 5 yildir kullanildigi,
* 8 y1l 6nce uretildigi,

* Son yapilan halat kontroliinde halat
kondisyonun iyi oldugu kayit edilmistir.

* Cevresel faktérlerinde incelenmesi icin * “Close fitting Jacketed Synthetic Fibre
Geminin 20 baglama hattinin her biri icin Halat” tipi, normal ¢alisma kosullarinda
calismis oldugu dénemdeki (liman diger halat tiplerinden daha fazla
stirecinde) hava sicakliklar ve yerel hava bozulmaya yatkin oldugundan yukaridaki
kosullar arastirilmistir. maddelere ek olarak bu halattaki

yipranmaya neden olan bir diger
etkinin de gemi dizaynina gore
halat tercihinin yanhs yapilmis
olmasidir.

* Mevcut bu halatin MBL degeri
137 ton iken yukaridaki
nedenlerden 6ttirt kazanin oldugu
anda bu degerin 24 ton’a kadar
dustiga goérdlmustir.
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Yeni Terminoloji

* MEG3'te MBL (Minimum Breaking Line),
manufacuturer tarafindan beyan edilen
yeni bir kuru baglama halatinin veya
zincirinin minimum kopma ytku olarak
tanimlanmistir. Ancak endtstri, MBL'yi,
halat kopma kuvvetini belirlemek icin test
ve hesaplama yontemlerini de kullandi. Bu,
halat kullanicilar ve imalatgilar arasindaki
karisikliga ve baglama halati performansi
arasindaki farkliliklara yol agmistir.

* Minimum Kirilma Yukt (MBL) teriminin
kullanilmasindan dolayi, bircok palamar
halati kullanicisi, halatlarinin MBL
degerlerine uygun olarak kullanilmasi
durumunda higbir ariza veya bozulmanin
olmayacagi konusunda yanlis bir kaniya
kapildilar. Halbuki durum bdyle degildi ve
baglama halati glivenlik marjlarinin deniz
calisanlan tarafindan 6neminin anlasilmasi
gerekiyordu.

* Bu karisikligr ¢6zmek icin, baglama
halatlarini tasarlarken, belirlerken, test
ederken ve calistirirken, hem halat
kullanicilar1 hem de Ureticiler tarafindan
tutarlh bir sekilde kullanilabilen terimler
asagida tanimlanmaistir.

- Ship Design Minimum Breaking Load

Gemi Tasarim Minimum Kirdma Ytk
- Line Design Break Force (LDBF)
Halat Tasarim Kirdma Yiiki

- Working Load Limit (WLL)

Calisma Yiikti Limiti

- Design Basis Load (DBL)

Tasarim Baz Yiiki

- Line Management Plan -LMP

Halat Yonetim Plant

- Mooring System Management Plan -MSMP
Baglama Sistemi Yénetim Plani

Ship Design Minimum Breaking Load /
Gemi Tasarimi Minimum
Kirilma Yiikii

OCIMF standart cevre kriterleri kisitlama
gereksinimlerini karsilamak icin bir
geminin baglama sisteminin tasarlandig:
yeni, kuru baglama halatlarinin minimum
kopma ytukudur. Gemi tasarimi MBL’si, bir
geminin baglama sisteminin diger tim
bilesenlerinin boyutlandirilmis ve taniml
toleranslarla tasarlandigi temel
parametredir.

Naylon (polyamid) baglama halatlarina, 1slak
olarak minimum kirilma yuku testi yapildig:
belirtilmelidir. Clink® naylon halatlar suya
maruz kaldiklarinda mukavemet 6zelliklerini
degistirirler ve genellikle orijinal yapidaki
kuruluguna tam olarak dénemezler.

Line Design Break Force — LDBF /
Halat Tasarim Kirilma Kuvveti

LDBF, yeni, kuru, birlestirilmis bir
baglama halatinin, ek B'ye gore test
edildiginde kirilacagi minimum kuvvettir.
Bu, 1slak ve birlestirilmis olarak test edilen
naylon halatlar hari¢ tim baglama halat: ve
kuyruk halatlar icin gecerlidir. Bu deger
Uretici tarafindan her bir halatin baglama
halat: sertifikasinda beyan edilir ve
Ureticinin halat 6zellikleri sayfasinda
belirtilmistir. MEG4’de belirtildigi gibi,
halatlar secildiginde, bir halatin LDBF'si,
gemi tasariminin MBL'sinin% 100-% 105'i
olacaktir.

Naylon (poliamid) baglama halatlar icin
LDBF hesaplanirken, 1slak olarak test
edildigi belirtilmelidir, ciinkti naylon halatlar
suya maruz kaldiklarinda mukavemet
ozelliklerini degistirirler ve genellikle orijinal
yapidaki kuruluguna tam olarak
dénemezler.
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Working Load Limit- WLL / Calisma
Yiikii Limiti

Standart cevre kriterlerinde, bir baglama
halatinin operasyonel kullanima tabi
tutulmasi gereken maksimum ytik. WLL,
gemi tasarim MBL'sinin bir ytizdesi olarak
ifade edilir ve hem gemi tasarimi hem de
operasyonel baglama analizlerinde
sinirlayic: bir deger olarak kullanilir.
Operasyon sirasinda WLL asilmamalidir.

SWL'nin sabit ekipman i¢in bir limit degeri
oldugu gibi, WLL degeri de standart cevre
kriterleri ve baglama diizeninde baglama
sistemi tasarimlarinin olusturulmasinda
sinir olarak kullanilir. Celik tel halatlarin,
gemi tasarim MBL'sinin% 55'ine sahip bir
WLL'si ve diger tiim halatlarin da (sentetik),
gemi tasarim MBL'sinin% 50'sine sahip bir
WLL'si vardir.

Design Basis Load- DBL / Tasarim
Baz Yiikii

Geometrik Faktor (GF) tarafindan gemi
tasarim MBL'sinin carpilmasiyla
hesaplanan bir baglant1 parcasindaki
tasarim yukdu.

Line Management Plan - LMP / Halat
Yonetim Plani

LMP baglama halat ve kuyruklarinin,
geminin dokiiman kontrol sistemine entegre
edilerek gelecekteki gemi personeli ve
operatorleri icin eksiksiz bir gecmisin
kurulmasini saglamak amaciyla
olusturulmus bir plandir. Sirket'in SMS
sistemine gore yénetim kontrollerini yapar
ve vakti geldiginde halat: degistirmek
zorundadir.

LMP operator, gemi tipi ve calisma
alanlarina goére 6zel olarak yapailir.

Mooring System Management
Plan- MSMP/ Baglama Sistemi
Yonetim Plani

Baglama Sistemi Yonetim Plani (MSMP),
geminin baglama sisteminin dlizglin bir
sekilde denetlenmesini ve bakimlarinin
guvenli bir sekilde ve orijinal tasarim esasina
gore yapilmasini saglamaya yardimci olmak
icin olusturulmustur.

Bu Planin amaci, degerlendirilen tim
risklerin, baglama sisteminin tasarimi ve
calismasi yoluyla etkin bir sekilde
yonetilmesini saglamaktir. Baglama
operasyonlar: sirasinda gemi veya
terminal personeline herhangi bir zarar
verilmemesi ya da gemi ve terminalin zarar
gérmemesini ve baglama sisteminin
yururlikteki diizenlemelere, kodlara ve
tavsiye edilen uygulamalara uygun
olmasini saglamaktir.
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Bu bolume sarilan halatin tur sayisi
MEG 4 talimatlari geregi minimum
8 tur olacaktir. Fakat bu tur sayisi
Ureticinintaviseyesine (Low
Frictionise 10-12 high frictionise
5-6 tur) olarak degisebilmektedir.
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Firdonduler araciigrile Firdéndiler araciliiile
yonlendirilen halatlarinbu sekilde yonlendirilen halatlar momkin

N oldugunca genisaglile
kullanimasr halata ve firdondiye Onlendinimasi S manate

bindirecegikuvvettenoturu sirtinmeden 6tiri halata verecegi
yasakt|r. zarariminimize edecektir

Sayfa 32 HSSEQ BULLETIN




YMN
www.ymntankers.com.tr
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J ‘ . WINCH BRAKE HOLDING CAPACITY EC:Q No 3‘1*1035 ois
WEEN . TEST REPORT Revision 2
Al VINC FREN TUTMA KAPASITE TEST RAPORU | Page 1of1
OwnerfArmator: Vessel/Gemi:
| TypelTipi: | Date of Test / Test Tarihi:|

Winch Maker/ Yapimcl firma:

g'°

JACK - (F) -

Foundation

Deck Plate

3k

By

- TON. DESIGN LOAD (Ld)

L=(RxF)/r

CALCULATIONS FOR MOORING WINCHES

- BHC
Ship Design MBL : 284.0 kN
Mooring Winch

Rope Dia : Rope Dia on Drum

r: Pitch Radius (ilk sarim halatin merkezinin
drum merkezine olan mesafe)

R: Jack Distance (pistonun bastig1 yerin drum
merkezine olan mesafe)

A: Jack Piston Area (piston Ust bastig: alan) -
Bu deger BHC test cihazinda piston i¢in
hesaplanmis deger geminizde mevcut olabilir
veya piston capi Uizerinde hesaplanir.

P : Jack Pressure (pistonda gértinecek basing)
MBL: Max. Breaking Load of Rope on Drum
F: Required Force

L: BHC and Rendering value

P=197.55 KG / CM2 = 194 Bars

Not: 1 kg/cm2 = 0.980665 bar eder

Mooring Winch Type-

Rope Dia: 44 mm

Drum Radius: 185 mm

r: 207 mm (Drum radius + rope radius)

R: 702 mm

A: 254,34cm? (Test piston capi ile
hesaplanir; Ornegin; piston 180 mm (18 cm)
olsun,

A=nr? =3.14 (9x9) = 254,34 cm?2

Ship Design MBL: 284 kN

L: Ship Design MBL x .06 = 284 x 0.6 = 170.4
t (170400 kg)

L= FXR)/r

F=[L Xr] /R =

[170400 kg X 20,7 CM |/70.2 CM = 50246 kg
P= F/A=50246 kg / 254,34 cm2 =
197,55 KG / CM2
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SAGLIK

Cilt Mantari

Vucuttaki mantar hastaligi bir deri
enfeksiyonudur. Bulasici olan bu deri

hastaligi mutlaka tedavi edilmelidir. Neden

olustuguna dair kesin bir sonug
bulunamayan cilt mantar1 ¢ok yaygin bir
deri hastaligidir.

Nedenine bakildig1 zaman bir¢cok sekilde
olusum gosterebilir. Bazi kisilerde ortaya
cikis: fark edilemeyecek boyutlarda olur.
Bazi vakalarda ise olustugu alanda, agri,
kizariklik, kasinti, sertlesme gibi
semptomlar ile fark edilebilir.

Cilt mantar:i hangi durumlarda
ortaya cikar?

+ El ve ayag: surekli 1slak kalan kigilerde
ortaya cikar. Eller ve ayaklar yikandiktan
sona mutlaka kurulanmalidir.

¢ Asint ter sorunu yasayanlarda cilt
mantari olma riski ¢cok ytksektir.

+ Sik1 ayakkabi giyenlerde ayak mantari
olma riski ¢ok ytksektir. Ayakkabi tercih
ederken biraz bol olmas1 ayak saglig i¢cin
onemlidir. Ayak mantari olusmamasi icin siki
ayakkabi tercih edilmemelidir.

¢ Bagisiklik sistemi glicstiz olanlarda cilt
mantar: olma riski ¢cok ytksektir.

Bagisiklik sistemi viicudun disaridan gelen
enfeksiyonlarla savasma sistemidir. Bu
sistem zayifladiginda mantar virtisii viicuda
girer ve cilt mantar: olusur.

Nasil tedavi edilir?

Cilt mantar gelismis teknolojinin sayesinde
ginumuzde oldukca basit bir sekilde
yapilabilmektedir. Antifungal olarak
adlandirilan haplar ya da kremler mantar
enfeksiyonlarina karsi Uretilmis cesitli ve
etkili ilaclardir. Mantarlarin yerlestigi alana
ya da turlerine gore tedavinin ttirl ve sureci
farklilik gosterebilir. Mantar hastaliklarinin
bulasic1 6zellikleri oldugundan dolay:
mutlaka bir uzman dermatolog tarafindan
tedavi edilmelidir.
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Uyuz Hastalig:

Uyuz hastalig: (Skabies); kasintili
doktintilerle seyreden, insandan insana
bulasmanin da olabilecegi, toplu yasam
alanlarinda daha cok kis aylarinda yaygin
gorulen parazitik bir hastaliktir.

Hastalik kimlerde goriiliir?

Kadin, erkek ayirimi yapmadan her iki
cinste, tim yas gruplarinda, tim etnik
gruplarda, tiim sosyoekonomik diizeylerde
gorulebilir.

Ciddi salginlar yapabilmesi nedeniyle
ozellikle toplu yasanan yerlerde daha sik
goruldr. Vicut savunma mekanizmasi iyi
olmayan kisilerde agir bir seyir gésterebilir.

Hastalik bulasici midir?

Kisiden kisiye genellikle 15-20 dakikalik bir
stirede bile yakin temasla (diger kisinin
kullanmis oldugu havlu, nevresim gibi
esyalarin kullanilmasi, tokalasma gibi
durumlarda) bulasabilir.

Hastaligin belirtileri nelerdir?

Parazit kisiye gectikten sonra ortalama 3-6
hafta gibi bir stireden sonra sikayet
olusturmaya baslar. Ozellikle geceleri
artan, sicak banyo ve dus ile siddetlenen
kasinti en 6nemli klinik bulgusudur. El
parmak aralari, el bileginin i¢ ytuzu, koltuk
altlari, kulak arkalari, bel bélgesi, ayak
bilekleri, ayaklar, kalcalar, kadinlarda
meme uclar: ve erkeklerde genital bolge
kasint1 ve lezyonlarin gortlebilecegi viicut
boélgeleridir. En belirgin lezyonu parmaklar
arasinda dalgali kirli bir cizgi halinde
gorilen, parazitin icinde yasadigi, gri beyaz
renkli, 1-10 mm uzunlugundaki ttinel
yapilandir.

Bunun disinda deride ktictik kabarikliklar
ve sertlikler, su toplamalar: ve kepekli -
kabuklu lezyonlar yapabilir.

Nasil tedavi edilir?

Tedavi kisinin yasina, bagisiklik sisteminin
durumuna gore degiskenlik gdsterir. Ayni
yasam ortamini paylasan bireylerin, o anda
aktif sikayetleri olmasa bile ayni1 anda
tedavi edilmesi gerekliligi unutulmamalidir.

Tedavi esnasinda nelere dikkat
edilmelidir?

¢ Tedavide degisik ilaclar kullanilabilmekle
birlikte, hangi ila¢c kullanilirsa kullanilsin
uyulmasi gereken bazi kurallar vardir.

¢ Yerel tedavi ajanlar1 kullanildiginda ilacin

tim viicut bélgelerine uygulanmasina
dikkat edilmelidir.

¢ Kullanilan camasir ve carsaflarin 60
derecede yikanmasi ve Utldlenmesi
gereklidir.

¢ Yikanamayacak esyalarin agzi bagl olan

bir poset icerisinde ortalama i¢ giin
saklanmasi yeterli olacaktir.

¢ Basarili bir tedavi sonrasinda dahi
hastalik bulgularinin-2-6 hafta kadar
devam edebilecegi unutulmamalidir.

¢ Ayni yasam ortamini paylasan kisilerin es
zamanl tedavi edilmeleri cok 6nemlidir.

Saglikla Kalin!
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Meydana gelerek yaralanmalara,
hastaliklara veya mtuilk hasarina neden olan
kazalar: ifade eder.

Accident (kaza), gemide asagida belirtilen
durumlarin olusmasi anlamina gelir.

+ Kisi ya da kisilerin:
- gemide bulunma,

- gemiden ayrilan kisimlar dahil olmak
uzere, geminin herhangi bir kismiyla
dogrudan temas etme,

- iki gemi arasindaki etkilesim,

- herhangi bir geminin kurtarilmasi
stirecine dahil olmasi nedeniyle ciddi sekilde
zarar gérmesi.

¢ Geminin:

- yapisal dayanikliligini, performansini
veya denize elverisliligini olumsuz yénde
etkileyen,

- etkilenen kisimlarinin buyuk 6l¢ctide
onarilmasini veya degistirilmesini
gerektiren,

- Uizerinde bulunan kisilerin giivenligini
tehdit eden,

- denize elverisliligini etkileyen makine
veya techizatin tamamen veya kismen
arizalanmasi nedeniyle hasara veya yapisal
bozukluga ugramasi.

¢ Gemi ve diger gemilere risk olusturacak
sekilde yuk kaybi, yikiin hasar gérmesi,
yukin hareket etmesi ya da yuk
durumunun degismesi.
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¢ Kayip veya hasarin iki gemi arasindaki bir
etkilesimden kaynaklanip
kaynaklanmadigina bakilmaksizin, mulkin
(gemi tarafindan tasinan kargo olmamak
lUzere) ya da herhangi bir sahsin (gemide
olsun ya da olmasin) mulkiyeti tizerinde
onemli bir zarar veya 6énemli bir hasarin
meydana gelmesi.

Report
accidents and

incidents

immediately!

/[

¢ Denizde bir kisinin kaybolmasi (daha
sonra bulunup bulunmadigina
bakilmaksizin).

¢ Geminin alabora olmasi, terk edilmesi,
kaybolmasi, catismasi ya da gemide bluytk
bir yanginin ¢ikmasi.

¢ Herhangi bir madde veya seyin kaybi
veya kacis1 nedeniyle:

- herhangi bir kisinin ciddi sekilde zarar
gOormesi.

- gemiye veya diger gemilere zarar
verebilecek bir riskin olusmasi.

- herhangi bir mulkiyete zarar
verebilecek bir riskin olusmasi.
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Mishap

Mishap (aksilik), herhangi bir kimsenin
zarar géormesine neden olan veya farkl
durumlarda, herhangi bir kisinin zarar
gormesine neden olmus durumlardir.

Harm

Hastalik, yaralanma veya her ikisi de.
Serious Harm

¢ Oltim,

¢ Asagidaki durumlar nedeniyle kisinin
gecici veya kalic1 bedensel fonksiyon
kaybina ugramasi:

- solunum yollar1 rahatsizligi,

- gurultt kaynakl isitme kayba,
- norolojik hastalik,

- kanser,

- dermatolojik hastalik,

- bulasici hastalik,

- kas ve iskelet sistemi hastaligy,

- enfekte maddeye maruz kalmanin neden

oldugu hastalik,

- dekompresyon hastaligi,
- zehirlenme,

- gobrme bozuklugu,

- kimyasal veya sicak metal nedeniyle
olusan gbz yanmasi,

- g0z yarasi,
- kemik king,
- kesik,

- carpma,
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- vicut kisminin amputasyonu - parmagin bir
kismi dabhil,

- klinige sevk gerektiren yaniklar,

- oksijen eksikliginden kaynaklanan biling
kaybi,

- herhangi bir maddenin emilimi,
solunmasi veya yutulmasi nedeniyle tedavi
gerektiren bilin¢ kaybi veya akut hastalik,

- kisinin zararin meydana gelmesinden
sonraki 7 giin icinde baslayarak 48 saat veya
daha uzun stre hastanede kalmasina neden
olan herhangi bir zarar.

Incident

Geminin operasyonu ile baglantili olan ve
operasyon guvenligini etkileyen veya
etkileyebilecek kaza disindaki herhangi bir
olay anlamina gelir.

ACCIDENT

300 INCIDENTS

Piramit bize ne anlatiyor ?
©* Bir kazayr anlamaniz icin 300 olay meydana geldi ya da,

bir kazay1 onlemeniz icin 300 sans kaybettiniz !”’
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ILM: SI

emi operasyonlari ile ilgili olarak,
guvenli seyre yonelik koprtitisti
takim yaklasimi, risk yonetimi ve
guvenli gemi operasyonlari icin
temel bir unsurdur. Gtivenli seyre
yonelik ekip yaklasimi, geminin glivenli bir
sekilde isletilmesine bagli olarak ttim ekip
Uyeleri arasinda acik, sik ve dogru bilgi
alisverisini gerektirir. Kargo tahliyesi, yakit
alim1 gibi durumlarda, zayiatlarin veya
kirlenme olaylarinin énlenmesi i¢in ilgili
herkes tarafindan buyuk bir dikkat
gosterilmesi gerekmektedir. Ayrica, denizciler
tek baslarina seyir vardiyasi tutarken veya
tek baslarina calisirken, yaptiklari isle ilgisi
olmayan telefon veya diger cihazlari
kullanmalar, kisilerin dikkatini dagitarak
hayati 6nem tasiyan operasyonel bilgilerin
degisimini engelleyebilir, reaksiyon suresini
geciktirebilir, yaralanma, 61im, maddi hasar
ve cevresel etkiye yol acan cok ciddi sonuclar
veya istenmeyen durumlarin ortaya
cikmasina neden olabilir.

Yapilan arastirmalara gore, cep telefonu ve
diger kablosuz cihaz kullaniminin
performans: disutrebildigi, yanit verme
surelerini yavaslattig: ve giivenlik acisindan
hassas konumdaki kisilerin dikkatini
azalttig1 géralda.

Vardiya Zabiti (OOW), Kaptan tarafindan
onaylandig1 sekilde énceden tanimlanmis bir
Seyir Planina dayanarak geminin giivenli bir
sekilde seyrini saglamak icin képrutistia
vardiyasi tutmaktan sorumludur. Bu
bakimdan, nihai kararlar dogrudan geminin
emniyetini yansittig: icin karar verme sureci
cok 6nemlidir.
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COLREG’ in asagidaki diizenlemeleri
bu konu icin gecerlidir:

Kural 5 (Gézctiltik): Icinde bulunulan
durum ve kosullarda, durumun ve catisma
tehlikesinin tamamen degerlendirilmesini
saglamak Uizere, elde mevcut tiim uygun

araclann yanisira her tekne her zaman tam
bir gébrme ve isitme gozculugi de
yapacaktir.

Kural 7 (Catisma Tehlikesi): Her tekne
catisma tehlikesi olup olmadigini

saptamak icin, icinde bulundugu durum
ve kosullara uygun olan elde mevcut
araclarin timutint kullanacaktir. Herhangi
bir tereddiit mevcut oldugu takdirde, boyle
bir tehlike varsayilacaktir.

Kural 8 (Catismayi Onleme Hareketi):
Catismadan kacinmaya yo6nelik her tirla
o6nlem bu bélimun kurallarina uygun
sekilde alinacaktir ve eger durumun
yarattigi kosullar elveriyorsa olumlu
olacak, genis zamanda ve iyi denizcilik
kurallarn geregince dikkate alinarak
gerceklestirilecektir.
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Kurallar goz oniine alindiginda,
Vardiya Zabitinin cep telefonuyla
konusmasi ve baska islerle dikkatini
dagitmas1 asagidaki gibi bircok risk
icerir:

Kural 5: Vardiya Zabiti dikkati dagildig i¢in
uygun gozcultik yapamaz.

Kural 7: Elde mevcut olan araclar, sorumlu
kisinin diger gorevleri yerine getirmekle
mesgul olmasi nedeniyle catismadan
kacinmak icin kullanilamaz.

Kural 8: Yukarnidakilerin hepsi
dustnulduginde, iyi bir denizcilik ve yeterli
stirede catismadan kacinmaya yoénelik her
tarlt 6nlemin alinmadigini gosterir.

Seyir vardiyasi sirasinda gemide cep
telefonu veya diger dikkat dagitici
araclari (geminin donaniminin bir
parcasi degil) kullanmanin en riskli
donemleri:

- Pilotaj sularinda veya limana yanasirken ya
da limandan ayrilirken.

- Liman veya demir bélgelerinin yakininda
seyrederken.

- Platform ve benzeri yapilarin yakininda
seyrederken.

- Kisith goéruste.
- Trafik yogunlugu ytksek olan bélgelerde.

- Vardiyada yalnizca bir seyir zabiti
oldugunda.

Kopriiiistiinde ve Kargo Kontrol Odasinda
dikkat dagitic1 ya da gerekli olmayan
islerin yapilmamasi 6nemlidir. Bu
nedenlerden dolay: Kopriiiistiinde
asagidakilerin kullanilmasina izin
verilmez:

* Radyolar, televizyonlar,

* Bilgisayarlar veya diger elektronik eglence
donanimlari,

* Gazete veya dergiler veya diger materyaller,
* Cep telefonu kullanimi, personel interneti,

* Kaptan tarafindan belirlenen dikkat dagitici
sayilabilecek diger hersey.

THE BRIDGE SHOULD BE FREE FROM DISTRACTIONS

AND ALL NON-ESSENTIAL ACTIVITY SHOULD BE
AVOIDED.

Sayfa 39

HSSEQ BULLETIN



YMN

www.ymntankers.com.tr
TANKER

29 EKIM 1923

Cumhuriyet Bayramimiz Kutlu Olsun !

96. yilin1 kutladigimiz Cumhuriyet Bayrami
1923'te ilk Meclis’in Cumhuriyet'i ilan
etmesiyle basladi.

Mustafa Kemal Atatiirk, Cumhuriyet'i cok
zor sartlarda kurdu. 1923 yilinda Turkiye
perisan, millet sefalet icindeydi. Yillarca
sltiren savas ylzinden memleket bastan
sona harap olmustu. Her taraf viraneydi,
hicbir uygar kurum yoktu. Atatiirk, yalnizca
Turkiye'nin degil, tiim dlinyanin saygi
duydugu buyuk bir liderdir. Nesiller gecse de
bu millet icin yaptiklarn asla
unutulmayacaktir.

29 Ekim 1923 Turk halkinin tarihinde cok
onemli bir yere sahiptir. Mustafa Kemal
Atattirk 10. yil nutkunda bugiintin en
buytk bayram oldugunu belirtmistir. 628
sayili kanun ile 29 Ekim, 1925'ten
itibaren tlke icinde ve dis temsilciliklerde
bayram olarak kutlanmaya baslanmistir.

Iste Ulu Onder Mustafa Kemal
Ataturkin Cumbhuriyet ile ilgili 6zt
sozleri...

¢ Ey yiikselen yeni nesil! Istikbal sizsiniz.
Cumbhuriyeti biz kurduk, onu yukseltecek
ve yasatacak sizlersiniz.

¢ Turk milletinin karakterine ve adetlerine
en uygun olan idare, Cumhuriyet
idaresidir.

¢ Cumhuriyetimiz 6yle zannolundugu gibi
zayif degildir. Cumhuriyet bedava da
kazanilmis degildir. Bunu elde etmek icin
kan doktik. Her tarafta kirmizi kanimizi

akittik. Icabinda muiesseselerimizi miidafaa
icin lazim olan1 yapmaga haziriz.
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COMPANY SHORE BASED SEMINAR

YMN Tanker 2019 senesi yillik semineri

16 -17 Ekim tarihlerinde, Gemi Kaptanlari,
Bas Muihendisler, Zabitan ve Personelin
katilimi ile gerceklesti. Seminer Altunizade
Mercure Hotel’de dtizenlendi.

Gemi calisanlarinin, kendi aralarinda ve
Sirket Enspektorleri, Departman Mudurleri,
DPA, Filo Mudurt ve Genel Mudur ile
bulusma firsati1 buldugu verimli bir
organizasyon oldu. Sirket Politika ve
Prosedtrlerinin yanisira bircok konu
lUzerinde duruldu.

f;w - - " Katilimcilara asagidaki konularda
== bilgilendirmeler yapuldui:
ol 'J ¢ 2019 Management Review
l L2 ¢+ MEG 4’tin gemide uygulanmasi
— ¢ Dusuk kukurtla yakitlara gecis

¢ MTR Egitim Modullerinin uygulanmasi

¢ Davranis odakli emniyet ve emniyet
_ kulttra

- ¢ Aktif Egitim (Reflective Learning)

¢ Shell Implementations

¢ Resilience

¢ Kazalardan Ders Alma - LET (Learning
Engagement Tools)

¢ Liderlik, takim caligsmasi, iletisim
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COMPANY SHORE BASED SEMINAR

Seminer YMN Tanker Genel Mudurt
Sn. Filiz Omur’ un acgilis konusmasi ile
basladi ve Filo Muduirti Kaptan Ibrahim : i
Gurses’ in 2019 yili sirket performans ve

degerlendirmesini iceren konusmasi ile ‘
devam etti. Kaptan ibrahim Gurses b 1‘
konusmasinda, sirketin vizyon ve misyonu, —.
kisa ve uzun vadedeki hedefleri ve sirketteki
son gelismelerden bahsetti.

W
A\\\

MTR (Maritime Trainer) ekibi Seminer’e
konusmaci olarak katildi. MTR Egitim
modullerinin uygulanmasi, davranis odakli
emniyet, emniyet ktiltiird, aktif egitim
konular tizerinde duruldu. MTR’ nin sanal
gerceklik gbézIltigu ile hazirlamis olduklar

Sirket enspektorlerimiz Kaptan Muhsin acil durum jeneratériintin ¢alistirilmasi,

Demir ve Bas Mtiihendis Serkant Turan makine dairesi yangini icin karbondioksit

tarafindan gemilerde MEG 4 uygulamasi ve tiplerinin patlatilmasi, demir manevrasi

dustik kukurtla yakitlara gecis hakkinda gibi spesifik konulari iceren uygulamalar

bilgiler verildi. yapilarak interaktif bir egitim
gerceklestirildi.

Seminerin sonunda katilimcilar tarafindan
seminer ile ilgili elestiri ve gériislerini iceren
“Seminer Degerlendirme Formlar1”
dolduruldu. Bu anketle gelecek seminerleri
daha iyi bir hale getirmek icin katilimcilarin
gortslerinin alinmasi planlanmaistir.
Seminer, 17 Ekim’de katilimcilara
sertifikalarinin imzalanarak dagitilmasi ile
sona erdi.
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Gemilerimize, sirket tist dlizey yoneticileri
tarafindan ziyaretler yapilmaktadir. CEO
ziyaretleri Genel Muduriimuiz tarafindan
yapilirken, Senior Manager ziyaretleri Filo
Mudurt, DPA, Teknik Mudur tarafindan
gerceklestirilmektedir.

Hedefimiz bir sene icinde 4 CEO ve
8 Senior Manager ziyaretini
tamamlayabilmektir.

Yapilan ziyaretler sirasinda, geminin genel
kondisyonu, emniyet ve giivenlik
standartlar1 ve gemi hakkinda bilgi
edinmek amaciyla gemi gezilmektedir.
Mumkun oldugunca personelimizin
istirahat saatlerine dikkat edilmektedir.
Rastgele secilen personellerle gértistilerek
cevresel konular, sirket KPI'lari, gorev ve
sorumluluk bilinci, HSSEQ muikemmelliyeti
gibi konularda personelin diistinceleri
alinmaktadir.

Ziyaretlerimiz sirasinda, davranissal
emniyet egitimi olarak degerlendirilen
Resilience, LET ve Reflective Learning
egitimlerinin etkinligi ve personelin bu
konulardaki bakis acis1 ve kazanimlari
hakkinda bilgiler edinmeye calisiyoruz.

YMN
www.ymntankers.com.tr

CEO & SENIOR MANAGER VISITS
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SiRKET HSSEQ KAMPANYASI
KURESEL iKLIM DEGISIKLiIGi VE ULKEMIZE ETKILERI

Bireysel cevre bilincinin gelistirilmesi ve
ktiresel iklim degisikligine dikkat
cekmek amacl ”’Cevre kampanyast”
diizenlenmis olup kampanya
kapsaminda tiim gemi personelinin
kampanyaya katiimu tesvik edilmistir.

Kiiresel iklim Degisikligi

Insanlar tarafindan atmosfere salinan
gazlarin sera etkisi yaratmasi
sonucunda diinya yuzeyinde sicakligin
artmasi kliresel 1sinma olarak
tanimlanair.

Son dénemlerde fosil yakitlarin
yakilmasi, ormansizlasma, hizli ntifus
artis1 ve toplumlardaki tiiketim
egiliminin artmasi gibi nedenlerle
karbondioksit, metan ve diazot
monoksit gazlarin atmosferdeki
yigilmasi artis gésterdi.
Bilimadamlarina gore iste bu artis
kiiresel 1sinmaya neden oluyor.

Kuresel 1sinmaya bagh olarak, diger
iklim elemanlarinin da (nem, yags,
hava hareketleri) degismesi stirecine
kuresel iklim degisikligi denir.

Diinya iklim sisteminde degisikliklere
neden olan kuresel 1sinmanin etkileri
en yuksek zirvelerden, okyanus
derinliklerine, ekvatordan kutuplara
kadar diinyanin her yerinde
hissediliyor.

¢ Kutuplardaki buzullar eriyor, deniz
suyu seviyesi ylUkseliyor ve kiy1
kesimlerde toprak kayiplar artiyor.

¢ Dlinyanin bazi bélgelerinde
kasirgalar, seller ve taskinlarin siddeti
ve siklig1 artiyor.

¢ Bazi bolgelerde ise uzun streli, siddetli
kurakliklar ve ¢ollesme etkili oluyor.

¢ Kisin sicakliklar artiyor, ilk bahar erken
geliyor, sonbahar gecikiyor, hayvanlarin géc
dénemleri degisiyor. Yani iklimler degisiyor.

¢ Kuresel 1sinma sonucu yagislarin
azalmasi, sicaklik ortalamalarinin
yukselmesi, kuraklik siddetinin artmasi
hem orman yanginlarini tetikliyor hem de
mevcut orman alanlarinin yayilisini ve
kendini yenilemesini kisitliyor.

¢ Ormanlar icerisindeki biyolojik cesitliligi
olumsuz etkilenen bu canlilar bir noktadan
sonra yasam alanlarini ya terk etmek
zorunda kaliyor ya da kaybediyor. Orman
yanginlarinin artmasi diinyadaki oksijen
dengesi tizerinde ters etki yapiyor bu da
canlilar icin cesitli hastaliklara sebep
oluyor. Degisikliklere dayanamayan bitki ve
hayvan turleri de ya azaliyor ya da
tamamen yok oluyor.

? Turkiye, kliresel 1sitnmanin 6zellikle su
kaynaklarinin zayiflamasi, orman
yanginlari, kuraklik ve ¢ollesme ile bunlara
bagli ekolojik bozulmalar gibi 6ngérilen
olumsuz yonlerinden etkilenecektir ve
ktiresel 1sinmanin potansiyel etkileri
acisindan risk grubu ulkeler arasindadir.”

Kampanya dahilinde personelimiz
tarafindan degerli katilimlar olmustur.
Katiim yapan herkese tesekklir ederiz. Bu
katitimlar icinden Med Arctic Giliverte
Stajyeri Arda Caygara’nin “Iklim
degisikligi nasil durdurulabilir?” konulu
kompozisyonu digerlerinden bir adim éne
ctkarak kampanyanin kazanant olmustur ve
sizlerle bu biiltende paylasdnustir;
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SiRKET HSSEQ KAMPANYASI
KURESEL iKLIM DEGISIKLiIGi VE ULKEMIZE ETKILERI

Med Arctic
Giiverte Stajyeri Arda Caygara’nin
“Iklim degisikligi nasil durdurulabilir?” sorusuna cevaba:

Globallesen duinyamizda iklim degisikliklerinin getirisi olarak kuiresel isinma 6énemli derecede
hayatimizi ve dinyamiz: tehdit etmekte ve halen 6ntine gecilememektedir. Bu nedenle
cocuklarimiza yasanabilir bir diinya birakma hayalimize engel olmaktadir. Satis pazarinda
s6z sahibi olan buytk firmalar, sanayiler kiiresel 1sinma icin gerekli hassasiyeti gbstermeyip
tek amagclari olan kar marjini genisletme hedeflerine veya en iyisi olma emellerine hickimseyi
ve dunyanin gelecegini diisinmeden emin adimlarla devam etmektedir. Durumun béyle
olmasindan mutevellit dinyamizin parca parca yok olmasina g6z yummamak adina
cocuklarimizin van kedilerini yine sevebilmesi, manyas kus cennetinin gtizel manzarasini
tekrar gorebilmesi, tarimin kalbi Kizilirmak’in kurumamasi icin en bliytik gérev bizlere
dustyor.

Tek basima birey olarak ben ne yapabilirim ?

Bir cok alanda kuiresel 1sinma tehditine hassasiyet ile yaklasabilme olanagimiz var. Evimizde
kullandigimiz elektrik harcamini distrebilir, kullandigimiz ampulleri cevre dostu secebiliriz
veya yapabiliyorsak kendi enerjimizi glines enerjisinden karsilayabiliriz. Kendi ¢cop
yonetimimizi uygulayip geri dontisime katkida bulunabiliriz cevreyi koruma ve kiiresel
1sinma karsiti organizasyonlarin olusturdugu kampanyalara katilabiliriz. Ornegin son
zamanlarda cevre koruma orglitlerinin gereksiz ambalaj yapimina kars: ¢cikan kampanyasina
aldigimiz dis macunumuzu kutusuz secerek destek olmakla baslayabiliriz. Kliresel 1sinmanin
en buyuk tehditlerinden biri de Girtinlere gereksiz ambalaj yapimidir. Araclardan salinan
gazlar atmosferimizi ve dlinyamizi tehdit etmekte bu nedenle toplu tasima veya bisiklet
kullanimina destek olmaliyiz veya arag alirken tercihlerimizi elektrikli araclardan yana
kullanmaliy1z. Kisisel bakimimizda deodorant kullanimini azaltabilir su harcamina dikkat
edebiliriz. TEMA Vakfinin diizenledigi fidan dikim kampanyalarina katilip diinyamizi daha
yesil bir yere dontistiirmeye katkida bulunabiliriz.

Biz denizciler calistigimiz siire icinde gemide neler yapabiliriz ?

Gemiye istek yaparken taleplerimizi ¢evre dostu Uirlinlerden yana kullanmaya dikkat
edebiliriz. Ornegin domestic ve food ¢ép atiklar icin plastik ¢cép poseti istemek yerine
tercihimizi kagit olanlardan yana kullanabiliriz. Aksamlar1 salonlardan ayirilirken
kullanilmayan yerlerdeki aydinlatmalari1 kapatarak enerji tasarrufuna katkida bulunabiliriz.
CoOp yOnetimini iyi sekilde bilip tam anlamiyla uygulamaliyiz. Cop kategorizasyonuna tam
anlamiyla 6nem verip hayatimizin bir parcasi haline getirmeliyiz. Calistigimiz gemide
incinerator kullanimini desteklemeliyiz, boylelikle sahile verilecek ¢6p miktarini azaltabilir
cevre kirliligine kars1 destek olabiliriz. icme suyu ihtiyacimizi ters ozmoz metodu ile deniz
suyundan saglayabilir béylelikle plastik sisede aldigimiz su sayisini azaltip, su tasarrufuna ve
cevre kirliliginin énlenmesine katkida bulunabiliriz.

Bu duyarlilig: bir sorumluluga cevirebilirsek diinyamizi koruyabilir ktiresel 1sinma ve iklim
degisikligine dur diyebiliriz. Cevreye karsi sorumlulugumuzu, aliskanlik haline getirmeliyiz.
Unutulmamalidir ki birey olarak yaptigimiz her duyarhh davranis gelecek nesillere
verebilecegimiz en guizel hediyedir.
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SiRKET HSSEQ KAMPANYASI
KURESEL iKLIM DEGISIKLiIGi VE ULKEMIZE ETKILERI

Kampanya Katilimcilarinin Goze Carpan Yorumlari

Med Antarctic - 2.Miihendis Giinay Siileymanoglu &

3.Miihendis Esat Topcu

“Gemi Uizerinde yakit ile calisan tim makinalarda dusuk sulfarla yakitin
kullanilmasi CO2 emisyonlarini azaltir. ISM formlarinin tamamen nozzle
lizerinden yapilmasi yazici, kartus ve kagit kullanimini azaltacaktir.
Pervanelere uygulanan 6zel kaplamalar yilda % 4-5 yakit tasarrufu
saglamaktadir. Yapilan arastirmalara gére gemi hizinin %10 azaltilmasi,
gemi emisyonlarinda ¢ok bliytik oranda azalmaya yol acacaktir.”

Med Antarctic - Yagci Nuri Goktas

“Ozellikle kamaralarda, prizlerin acma-kapama béltimlerine “Kullanmiyorsan
kapat !” uyarisi yazilabilir. Evlerde, giniimtiz enerji sistemlerinden olan
gunes enerjisi kullanilarak basit cihazlar bu enerji ile calistirilarak tasarruf
edilebilir. Gemilerimizde tim pillerin sarjli pil olarak secilmesi ile enerji
tasarrufu elde edilebilir. Bireysel farkindaligin arttirilarak elimizdeki
kaynaklarin bilincli olarak kullanilmasi saglanabilir.”

Med Arctic Usta Gemici Ferdi Yildiz

“Gunumuzde asir1 sanayilesmenin dogaya etkisi fazla. Agaclar kesilirken
hem oksijenimiz kayboluyor hemde agaclarin kesildigi yerlere fabrikalar
kuruluyor. Bacalardan ¢ikan her ttrla zehirli ve zararhh gazlar sonucunda
bir tek nefes insanogluna, bircok canliya ve bunlarin btitini olan gtizel
diinyamiza zarar veriyor. Ama bu insanlar acisindan gelisim gibi gortlerek
gelecegimizi emanet ettigimiz cocuklarimiza asilanmaktadir. Deodorantlarin
yayginlasmasi, arabalarin gazlari vb. kiiresel 1sinmay tetikler.

Med Arctic - Usta Gemici Kerim Colmekci

“Iklim degisikligi ktiresel bir cevre sorunu olsa da giinltik hayatimizda bazi
aliskanliklarimizi degistirerek iklim degisikligini 6nleme konusunda olumlu
yonde katki saglayabiliriz. Ayrica bu sayede enerji ve para tasarrufu
yaparken bir yandan da kiiresel 1sinmayla muicadele edebiliriz. Kullanmadi-
gimiz elektrikli aletleri fisten cekelim. Aydinlatma icin enerji tasarruflu
ampul kullanalim. Dlistik enerji tiketimi ile ytiksek verim saglayan trtnler
kullanalim. Evimizin 1s1 yalittimini gliclendirelim.

Med Arctic - Usta Gemici Murat Giircapa

“Sik bir lamba m1 satin aldiniz? Onu verimli ampullerle kullanin.

Camasirlarinizi asarak kurutun. Kiyafetlerinizin sicak suyla yikandiginda

cekmesinden endise duyuyor musunuz? Soguk suyla camasir yikamaniz

icin bir baska neden daha. Su 1siticisin1 kullanmayacak olmaniz daha az

vy sera gazi emisyonu Uretilmesini saglayacaktir. Aracinizdan kurtulmak,

v iklim degisikligiyle mticadele etmek icin yapabileceginiz ikinci en etkili

eylem. Hem bisiklet kullanmak formunuzu korumaniza da yardimci olur!”
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SIRKET HSSEQ KAMPANYASI

KURESEL IKLIiM DEGISIKLiIGI VE ULKEMIZE ETKILERI

Kampanya Katilimcilarinin Goze Carpan Yorumlari

Med Tuncer - Usta Gemici Yakup Akcagoz

“Son agac kuruyup, son nehrin suyu cekildiginde ve son balik tutuldugu
zaman iste o zaman anlayacagiz paranin ne kadar ise yaramaz oldugunu.
Bir saman 6gretisi soyle der;

Dogada hicbir sey kendisi icin yasamaz,

Nehirler kendi suyunu icemez,

Agaclar kendi meyvelerini yiyemez,

Gunes kendisi icin 1sitmaz,

Ay kendisi icin parlamaz,

Cicekler kendileri icin kokmazlar,

Toprak kendisi icin dogurmaz,

Ruizgar kendisi icin esmez,

Bulutlar kendi yagmurlarindan 1slanmaz,

Doganin anayasasinda ilk madde soyledir,

Her sey birbiri icin yasar!

Birbiri i¢cin yasamak doganin kanunudur.

Eski caglarda yururlikte olan bir anlayist: bu.

Buttnltgh anlatirdi, 6z4 iki cimleydi,

Ben, biz oldugumuz zaman ben olurum

Ben, ben oldugum icin sen, sensin.”

Med Pacific - Ascibas1 Murat Sayin

“Sirketimizin iklim degisikligi konusundaki vizyonunu begendim. Iklim

degisikligi ve kliresel 1sitnmanin engellenmesi konusuna ilk olarak
sirketimizin inanmasi ve uygulamasi cok énemlidir. Insanlar iklim
degisikligini 6nleme konusunda dogrulan biliyor ama inanmak ve yapmak
zor geliyor. Yaptiklarimizin sonuclari ve gercekler karsimiza ciktiginda o
zaman anliyoruz ama gec¢ kalmis oluyoruz. Topraklarin tarima agilarak
kurak yerlerin agaclandirilmasi lazzim. INSANLARIN CIGERLERI
AGACLARDIR! Diinya evimiz. Diinyaya sen ne verirsen onu sana geri verir.”
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NEARMISS RAPORLAMALARI

Nearmiss Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2019 yihi icin olusmamis kaza, givenli
olmayan hareket ve givenli olmayan durum
raporlamasi hususunda gerekli 6zeni
gosteren tiim gemi kaptanlarimiz ve
personelimize tesekklr ederiz.

2019 yili igin en fazla raporlamayt yapan
personelimizin listesi asagidaki gibidir:

Mert Sari 12
Olusmamis kaza, gtivenli olmayan hareket
Alper Arslan 11 ve durumlara baktigimizda, herhangi bir
Baris Yildirm 11 acivl yaralanmg Yeya hasar o}mamasma
ragmen, bu gibi olaylar gemi calisanlarinin
Yusuf Ziya Dede o) guvenligi icin potansiyel tehdit ve

tehlikeleri temsil eder. Hem gtivenli

Hazer Sari 8 olmayan kosullar hem de gtivenli olmayan

Mehmet Kiiciik 7 davran1§lar. lfazalara ve yaralanma‘llara
neden olabilir. Bu nedenle potansiyel

Yavuz Selim Duran 7 tehlike olusturan olaylarin meydana gelir

gelmez raporlanmasi gerekir.
Olusmamis kazalarin, giivenli olmayan
Géreve gore yapulan en fazla raporlama

durum ve hareketlerin rapor edilmesi,
sayist da asagidaki gibidir:

gelecekte meydana gelebilecek olan
kazalarin ve yaralanmalarin 6nlenmesine
yardimci olacaktir. Calistigimiz ortamda
genel guvenlik kultlirinin olusmasi ile

3. Kapt 32
aptan kendimizin ve ¢evremizdekilerin gtivenlik

4. Kaptan 29 farkindaliginin arttirilmasini saglayabiliriz.
Boylece yaralanma, kayip ve hasara neden

Guverte Stajyeri 19 olabilecek kazalarin éntine gecilebilir.

2. Kaptan 16

Usta Gemici 12

Pompaci Yardimcisi 10
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YMN Tanker Marine Management SA

HSSEQ Excellence:

The company is committed to achieving excellence
in Health, Safety, Security, Environmental, Energy
and Quality standards (HSSEQ excellence) which it
defines as constantly meeting or exceeding the
goals identified in the Safety Management System
(SMS), Regulatory demands and Customer
requirements.

Achievement of HSSEQ excellence is through:

¢ Establishing company policies which

prioritise HSSEQ

e Setting high level goals for Health, Safety,
Security Environment and Quality (HSSEQ)

e Implementing, maintaining and communicating
our Policy and objectives to all our employees and
other interested parties.

¢ Ensuring compliance with mandatory rules and
regulations and taking into account all applicable
Codes, resolutions and standards recommended by
the IMO, relevant Flag Administrations,
Classification Societies and Maritime industry
organizations.

e Implementing procedures based on industry best
practices.

e Monitoring of performance by reviews and audits
using KPIs and associated objectives.

e Full commitment to a process of continuous
improvement.

e Ensuring full preparedness for emergency
situations.

Our Mission:

To provide technical and commercial ship
management services that meet and exceed
safety, environmental and customer
requirements. We conduct our operation in a
manner to ensure that Quality, Health, Safety,
Security and Environmental considerations
remain top priority for the Company’s
management and employees.

Our Vision:

To be recognized as among the best
international ship operators and managers in the
chemical tanker industry, with a reputation for
outstanding performance, reliability and safety
standards.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. (YMN
Tanker Deniz Isletmeciligi A.S.) was founded in
2012 to provide technical and commercial
management of 6 marine line Oil/Chemical
tankers. The fleet was expanded in 2017 with an
additional 4 vessels. There are 10

Chemical/Oil tankers under management at the
moment. 5 newbuilding projects are under
construction and will be joined YMN Tanker's
fleet.

The Company is focused on technical and crew
Management and Chartering of vessels in the
Specialty/Chemical tanker segment. The
Company plans to strategically expand the fleet
by continuing to offer quality ship management
services to third party owners. Our primary
objective is to manage and operate the fleet in a
safe, responsible manner thereby maximizing
returns to our stakeholders as freight rates
fluctuate through the shipping cycle. The
Company will continually develop as a provider
of safe, efficient and reliable transportation
which meets or exceeds customers’ expectations
by delivering safe and reliable performance.
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