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Na úvod

Ji� od poèátkù zabezpeèovací a sdìlovací techniky na �eleznici se objev
ují snahy dokumentovat její vývoj a historii. Ing. Ivo Laníèek, autor   �Chronologi
ckého pøehledu historického vývoje odvìtví �eleznièní zabezpeèovací a sdìlova
cí techniky�, uvádí øadu autorù kteøí se touto problematikou zabývali, napøíklad I
ng. Jan Niè, Richard Høivnacký, Jano�ek a pod.. Dal�í jsou uvedeni v odkazec
h této publikace. V souvislosti s citovanou chronologií jsem i já zaèal zji��ovat 
údaje ze západních a ji�ních Èech. Pamìtníkù zbylo málo, nìkteré dokumenty s
e ztratily, zejména pøi reorganizaci k 1. 1. 1995, kdy vznikly Správy dopravní c
esty. Tehdy se likvidovala nebo pøemís�ovala nìkterá pracovi�tì Sdìlovacích a 
zabezpeèovacích distancí, likvidovaly se slu�by sdìlovací a zabezpeèovací tech
niky na Správách drah. Dokumenty se vìt�inou odvá�ely do sbìru.

Èas bì�el a pøece se na�lo dost lidí, kteøí zaèali se shánìním informací p
omáhat. Objevily se i nìkteré vzácné doklady. Na jedné stranì se nìkteré vìci 
nena�ly vùbec, na druhé se ale objevovaly informace, které pøesahovaly ráme
c pùvodní my�lenky a byla �koda je jen tak zase vrátit do temnoty èasu, odkud 
by se ji� patrnì nikdy nevynoøily. Pøevá�nì se jednalo o poznatky zejména z o
boru zabezpeèovací techniky. Sdìlovací technika - vìrná pøítelkynì techniky za
bezpeèovací - ale také nepøi�la zkrátka.
 

Proto jsem dle mo�ností tyto støípky historie, které se týkaly oblasti západ
ních a ji�ních Èech, slo�il. Nejde o nìjakou encyklopedii, ani uèebnici. Publikac
e je vedena snahou zachránit dosud dostupné (i kdy� nìkdy neúplné) historické
 údaje. Je urèena zejména okruhu zájemcù o zabezpeèovací a sdìlovací techni
ku.

Moje snaha pøevá�nì probíhala v roce s magickým èíslem 2000, kdy s
e blí�il pøelom tisíciletí, a tak zákonitì vznikla my�lenka historii doplnit i o pøehle
d stavu k tomuto roku, který by snad mohl být nìkdy pozdìji také zajímavý. Co
 z toho vzniklo, si máte mo�nost pøeèíst. Bez pomoci øady pracovníkù by to neb
ylo mo�né. 

Bìhem práce jsem èasto vzpomínal na Doc. Ing. Ladislava Jelínka, CSc.,
 který dlouhá léta pøedná�el zabezpeèovací techniku na vysoké �kole a po odc
hodu do penze �il v západních Èechách. Pokud by byl je�tì mezi námi, jistì b
y celou publikaci obohatil svými poznatky. I z jeho archivu byly pou�ity nìkteré 
vìci, díky pochopení jeho dìtí. 

Pokládám za nutné je�tì vysvìtlit, �e pokud jsou v publikaci pou�ívány t
ituly osob, jsou v�dy pou�ity v èasovém kontextu, tj. jaké tituly mìla daná osob
a v popisovaném èase. Dále pøedem uvádím, �e v publikaci jsou �bílá místa� ta
m, kde se údaje nepodaøilo nalézt. Nelze ani vylouèit men�í nepøesnosti dané z
droji informací. Omlouvám i kvalitu nìkterých fotografií, která je dána jejich stáøí
m. 

Snad ale Vás výsledek nezklame.
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Zaèátky zabezpeèovací a sdìlovací techniky

Cílem této kapitoly je soustøedit nìkteré zajímavosti z historie zaøízení, n
e tedy poskytnout encyklopedický pøehled. Chceme-li si utvoøit alespoò pov�ech
ný dojem o historii zabezpeèovací a sdìlovací techniky, nezbývá ne� pøekroèit 
hranice západních a ji�ních Èech a celého státu a získat ponìkud �ir�í pohled z
a pomoci historických dokumentù a literatury.

Snad prvním uceleným dílem o �eleznièní zabezpeèovací technice v èes
kém jazyce byla dvoudílná kniha Martin Boda: �Zabezpeèování dopravy vlakové
 na �eleznicích� - viz závìreèný pøehled literatury, odkaz 1. Není bez zajímavo
sti, �e Martin Boda, (jak krásnì zní jeho titul:  em. hon. docent pøi C. K. Èeské v
ysoké �kole technické v Praze a vrchní in�enýr Královských Uherských státníc
h �eleznic m. sl.) první díl této knihy dokonèil v Èeských Budìjovicích v roce 1
905.

Dal�ím takovým stì�ejním dílem je Technický prùvodce - viz 2. 

Ji� nástup �eleznièní dopravy se neobe�el bez nehod. K první nehodì d
o�lo v den zahájení provozu na trati Manchester - Liverpool 15.9.1830. Byl us
mrcen William Huskisson, nejvìt�í zastánce �eleznice v anglickém parlamentu
, okolo neoèekávanì projí�dìjící lokomotivou. V poslednì jmenované publikaci 
Ing. Dr. Jan Bílek uvádí, �e historicky první velká �eleznièní nehoda s katastr
ofálními následky se odehrála v roce 1842 v Belgii v Belevue u Versailles. Pø
i nehodì bylo usmrceno 40 osob. Na na�em území byla první velká srá�ka vlak
ù 10. 11. 1868 u Hoøovic. Bylo usmrceno 21 osob a zranìno dal�ích 60. Tuto n
ehodu popsal Arbes v románì �Mesiá��. Rodily se dal�í nehody a zaèaly se hle
dat prostøedky, jak nehodám zamezit.  

Zaèátky zabezpeèování na �eleznici popisuje Ing. B. Nádvorník v knize 
�eleznice Èech, Moravy a Slezska, viz 3. 

Pøevzaté návìsti z konìspøe�ky a lodní dopravy

Potøeba prvních návìstí na �eleznici vznikla spí� z titulu odbavování vlak
ù. První takovéto návìsti byly pøevzaty z konìspøe�ky Èeské Budìjovice - Line
c. Byly to údery zvonce. První zvonìní znamenalo pøípravu k odjezdu, druhé p
øistavení lokomotivy a tøetí odjezd. 

Dal�í provozní návìsti byly na �eleznicích pøebírány z lodní dopravy. Za
èala se pou�ívat signalizace praporky, nejdøíve jako nouzová. Praporky se vyta
hovaly na sto�ár, strá�níci trati na strá�ních domcích (rozmístìných na viditeln
ost) návìst opakovali a� do sousední stanice. �lutý praporek znamenal �ádost 
o jízdu nebo ji� probíhající jízdu pomocného stroje ve smìru od zaèátku tratì, m
odrý toté� v opaèném smìru. �lutý a bílý praporek znamenal, aby pomocný str
oj je�tì pøibral nákladní vùz. Èervený naøizoval pomalou jízdu a èerný zastavení 
vlaku nebo upozornìní na nesjízdnost trati. 

Praporky byly ale nìkdy �patnì vidìt a tak poèátkem ètyøicátých let zave
dla Ji�ní státní dráha ko�ová návìstidla opìt pøevzatá ze systému øízení lodní 
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dopravy v plavebních kanálech. O tìchto návìstidlech se napøíklad zmiòuje Ing.
 Václav Chudáèek senior (pozdìji titul Prof.) v literatuøe 4. Uvádí, �e slou�ily pr
o pøedávání správ mezi zamìstnanci na trati a na lokomotivì. Z lokomotivy se
 pøedávaly zprávy pomocí rùznobarevných praporkù. Ko�e byly proutìné ve tvar
u koule. Ko� vyta�ený na sto�ár znamenal volno, ko� vyta�ený do poloviny vý�
ky znamenal pomalu a spu�tìný ko� - stùj. Traduje se, �e se do ko�ù v noci k
vùli viditelnosti dávalo (asi v misce) øeøavé uhlí. Jinde se uvádí, �e se pod ko�e
 zavì�ovala v noci svítilna s èerveným svìtlem.

Èervený praporec na lokomotivì znamenal, �e bìhem tohoto pùldne poj
ede je�tì jeden vlak ve stejném smìru (poslední vlak byl bez oznaèení), modrý 
praporec znamenal, �e se stroj je�tì tento pùlden vrací. Zprávy o zvlá�tních vla
cích se dávaly  bíloèervenými a modroèervenými praporci.

Zvonkové návìsti, telegraf a telefon

Pozdìji nastal nástup zvonkových návìstí a telegr
afu, tak�e  lze mluvit spí�e o sdìlovací technice, ze kter
é se zaèala rodit skuteèná zabezpeèovací technika. Pro
 zvonkové návìsti se pou�ívaly pøístroje vzor Leber. N
a trati byly venkovní zvonky (pou�íval se název tra�ové ú
derníky), které pro svoji podobu dostaly pøezdívku �èíòan
i�. 

V dopravních kanceláøích byly rovnì� zvonky, al
e v kanceláøském provedení, které se natahovaly na pé
ro, jako hodiny. Vlak jedoucí od zaèátku tratì se oznamo
val tøikrát dvìma údery jdoucími za sebou, vlak v opaèn
ém smìru tøikrát tøemi údery.

 Pokud se týká telegrafu, tak podle literatury 5 byl 
první optický telegraf na �eleznici instalován na trati Dr
á�ïany - Lipsko. V roce 1837 byl pou�it první �eleznièní
 telegraf v Anglii, viz 23. U nás byl pozdìji elektrický tel
egraf zaveden na v�ech hlavních tratích a pou�íval se n
a ÈSD je�tì v �edesátých létech. V zaèátcích provozu 

se jednalo o jediné pevné spojení mezi dopravnami vùbec. Pøi pomìrnì málo vy
vinutých technických prostøedcích musela být zejména vìnována velká pozorno
st stavu vedení. Ve výnosech z první republiky najdeme napøíklad naøízený po
stup mìøení linky. Kdy� se mìøila telegrafní linka z Prahy na Moravu, tak význa
mné stanice odpojovaly zbytek linky a to postupnì dle harmonogramu po dese
ti minutách a telegrafisté zapisovali proud v lince. Je zøejmé, �e takové mìøení 
vy�adovalo kázeò v�ech zúèastnìných. 

Pozdìji se zaèaly zavádìt telefony. Tra�ové spojení na na�ich �eleznicíc
h bylo nejdøíve jednodrátové s nástìnnými telefony vzor 1909. Telefonní pøístro
je se pozdìji vymìòovaly za stolní, pou�ívalo se dvoudrátové vedení. Objevoval
y se první telefonní zapojovaèe a manuální ústøedny. Zaèal se pou�ívat (v na�e
m regionu asi v roce 1938) i selektor vzor Prchal-Ericsson se stejnosmìrnou v
olbou (pozdìji nahrazovaný induktivními selektory). Selektor byl umístìn v dop

  Obr.1 Zvonková návìst
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ravnách na trati a umo�òoval vzájemné volání po trati i pøechod na ústøednu. Ka
�dý ale po vyzvednutí sluchátka mohl vstoupit do hovoru. Induktivní selektor te
nto nedostatek ji� odstraòoval a byl i spolehlivìj�í. To ji� ale pøedbíháme.

        Obr. 2 Obrázek historického telefonu

Tvarové návìsti

Vìnujme se  návìstním soustavám. Dal�í autor, vrchní rada ÈSD Ing. L
adislav Hlásný, v Technickém prùvodci pí�e: 

�Návìstí na �eleznicích jest pùvo
du anglického. První návìstní soustavu
 zavedl Jiøí Stephenson, vynálezce prv
ní osvìdèené lokomotivy, aby zabezpe
èil volnou cestu vlaku, ta�enému parní l
okomotivou rychlostí 36 km/hod. Zaved
l barevné otáèivé tabule postavené pod
él dráhy; ka�dá strana tabule byla natø
ena jinou barvou a zamìstnanci dle pot
øeby obraceli pøíslu�nou stranu proti vla
ku. V noci se na tabule zavì�ovaly sví
tilny se sklem shodné barvy.

Tato soustava s barevnými náv
ìstidly se za dne neosvìdèila, ponìvad
� se ukázalo, �e barva tìles za jistého
 denního osvìtlení se buï mìní, nebo 
úplnì mizí.

Proto se zaèalo za dne pou�ívat 
návìstidel, na nich� není rozhodující ba
rva, nýbr� tvar. Polohou desky návìstid
la, obrácenou proti vlaku se návìstilo �
stùj� a deska soubì�ná s kolejí znaèila
 �volno�.

        Obr. 3 �Pyramidové� návìstidlo
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Doprava v�ak vy�aduje té� návìstiti tøetí pojem �pomalu�; proto se 
pou�ívalo návìstní soustavy bratøí Chape-ù, s pohyblivými, podlouhlými 
rameny, které vedle vìt�í rùznoznaènosti byly lépe viditelné.

Aèkoliv v zájmu jednotnosti bylo by výhodnìj�í návìstiti stejnì za 
dne jako v noci, nebylo to mo�né se zøením k tehdej�ím svìtelným zdro
jùm; proto se v noci vyjadøovaly rùzné návìstní pojmy dále rozdílnými ba
rvami svìtel.� 

První návìstidla s otoènou deskou se nazývala distanèní (vzdálenostní).
 Jednalo se o  �tíhlou skøíò ve tvaru pyramidy, na které byl terè, který se otáèel k
olem svislé osy. Obsluhovala se nejdøíve ruènì, pozdìji i na dálku pomocí dráto
vodù, i (v roce 1868) elektricky. Do základní polohy se zaøízení uvádìlo záva�ím
.  

Pozdìji se zaèínala pou�ívat návìstidla v provedení, které známe pod 
pojmem  mechanická návìstidla. Mìla ramena podle pou�ité návìstní soustav
y rùznì tvarovaná. V�il se systém (asi kolem roku 1875), �e rameno ve vodoro
vné poloze znamená �stùj�, jedno �ikmé rameno �volno� a dvì �ikmá ramena �jí
zdu odboèkou�. Existovaly návìstní soustavy, kde �ikmé rameno nesmìøovalo v
zhùru, jak je u nás obvyklé, ale �ikmo dolù. V Belgii pak �ikmé rameno zname
nalo �výstrahu� a existovala i svislá poloha ramene, která znamenala �volno�. V
e Francii se zase pou�ívala návìstidla s rameny na obì strany od osy sto�áru
, která platila pro jízdu vlakù v obou smìrech. Pro jízdu platila v�dy ramena vle
vo od sto�áru. Nepanovala velká jednotnost. V Nìmecku napøíklad byly jiné p
øedvìsti v Bavorsku a jiné v Prusku.
 

Podle Ing. Nagyho bylo první dv
ouramenné návìstidlo postaveno 20.6.
1880.

V noci se na návìstidlech pou�
ívaly svítilny, jejich� svìtlo se mìnilo p
omocí barevných skel. Pro zajímavost
 uvádím, �e pro noèní svìtelnou návìst
 �volno� bylo v poèátku pou�íváno svì
tlo bílé pro svoji nejvìt�í viditelnost (te
dy i jízda odboèkou se signalizovala dv
ìma bílými svìtly), pro návìst �pomal
u� svìtlo zelené a pro �stùj� svìtlo èerv
ené. V této podobì tyto návìsti je�tì 
znala (jak o tom pí�e vrchní in�enýr Bo
da) vydaná zmìna návìstí Rakousko - 
Uherských �eleznic z 1. øíjna 1906. 
Docházelo ale k zámìnám s bílými s
vìtly v okolí �eleznice a tak pozdìji se
 pro �volno� zaèalo pou�ívat svìtlo zele
né a pro �pomalu (výstrahu)� svìtlo �l
uté. I vjezd odboèkou se signalizoval d
vìma �lutými svìtly. Aby nedo�lo k zá
mìnì návìsti pøi rozbití barevných ske

l, zaèala se pou�ívat lepená obvykle dvouvrstvá skla.

      Obr. 4 Pracovníci SZD Cheb vymìòují        
                     návìstidlo DR (vprav
o) za ÈSD
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Aby strojvedoucí mohl pøed návìstidlem vèas zastavit, zaèala se objevov
at potøeba na zábrzdnou vzdálenost pøed návìstidlem umístit dal�í návìst, kter
á by signalizovala stav na hlavním návìstidle. Tak vznikly první pøedvìsti a to ji
� v roce 1883. Mìly hranatý, pozdìji kulatý terè, který, pokud nebyl sklopen, si
gnalizoval �výstrahu� (na pøí�tím návìstidle je znak �stùj�) a sklopený signalizov
al �volno�. U nás byly pøedvìsti zavedeny v roce 1906. V návìstních pøedpise
ch z roku 1913 je ji� stanoveno, �e ...musí být postaveny pøedvìsti pøed v�em
i návìstidly vjezdovými a je-li to tøeba i pøed návìstidly jinými ...�. V první repub
lice pak byly zavedeny pøedvìsti trojznaké, signalizovaly navíc oèekávanou jízd
u odboèkou pomocí pøídavného ramene.

Svìtelné návìsti

Jak bylo uvedeno v pøedchozí kapitole, první svìtelné návìsti vznikly vla
stnì s nutností v noci osvìtlit tvarové návìsti.

Svìtelná nepøenosná návìstidla u ÈSD byla oficielnì zavedena v roc
e 1926. První taková návìstidla u nás zøejmì vyrábìla firma ÈKD a jejich konstr
ukci pøevzala pozdìji firma Signaltechna, závod 03 n. p. Elektrosignal Praha (døí
ve Elektro Signal Praga). Nìkteøí pamìtníci si tato pomìrnì �tíhlá a lehká návìs
tidla pamatují. Pozdìji se zaèala pou�ívat návìstidla vzoru SSSR a nyní A�D. Z
atím co u nás se pou�ívají návìstidla, kde ka�dá barva svìtla má svoji optiku, v
e svìtì existují i tak zvaná �projektorová� (reléová) návìstidla, u kterých se pø
ed �árovkou pohybuje gravitaènì vyvá�ený segment s barevnými filtry, tak�e b
arva svìtla se mìní tímto zpùsobem.

Zabezpeèení výmìn a pøestavování výmìn a mechanických ná
vìstidel

Nutnost zajistit výmìny proti pøestavení vedla k pou�ití prvních výmìnov
ých zámkù. Mìly rùznou konstrukci, odli�nou u rùzných �eleznic. U nás se pou�
ívaly zámky typu Götz. U jejich originálního provedení se ale zjistilo, �e pøi zne
èistìní vnitøku zámku mohly sousední zádr�ky lepit. Tak se nìkdy pohybovala i 
zádr�ka nenadzvedávaná ozubením klíèe, ale uná�ená sousední zádr�kou. Zá
mek pak bylo mo�no odemknut i jiným klíèem.

Zále�itost vyøe�ila firma A. Frosse & Büssinga Liberta Praha zavedením 
mosazných vlo�ek mezi zádr�kami a provedla i dal�í vylep�ení. Takto upraven
ý zámek byl schválen k pou�ívání (v podobì, jak je prakticky pou�íván dodnes)
 výnosem M� ze dne 14.7.1923 - viz 6. Klíèe tìchto zámkù mají celkem 96 typù
.

Stavìní výmìn a mechanických návìstidel se nejdøíve provádìlo míst
nì, pozdìji dálkovì, pomocí pák a tyèových, pozdìji drátových, pøípadnì øetìzo
vých táhel. Podle 7 je o prvním na dálku obsluhovaném vjezdovém návìstidle z
mínka z Anglie v roce 1863. Výrobcem zaøízení byl pan Curtis. 

V roce 1843 bylo v Anglii vybudováno první zaøízení pro obsluhu výmì
n a návìstidel technikem jménem Gregori. Návìstidla se pøestavovala jednoduc
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hými drátovody a výmìny tyèovými táhly. A bylo opìt co øe�it. Napøíklad co s tí
m, kdy� se táhla pøetrhla, jak si poradit s prota�ením táhel (drátovodù) vlivem t
epla atd.. Problém tepelné dilatace táhel se pozdìji øe�il rtu�ovými nebo èastìji 
mechanickými kompenzátory. Ty zjednodu�enì øeèeno - pøi pomalé tepelné zm
ìnì délek táhel zaji��ovaly trvalé napnutí drátovodu. Pøi rychlej�ím pohybu potø
ebném pro pøestavování se pak staly samosvorné a pohyb beze zbytku pøená�e
ly. 

Na obrázku je nìmecký komp
enzátor. U nás se kompenzátory po
u�ívaly hlavnì u vzdálených mecha
nických návìstidel. Ná� výrobek byl 
zaveden výnosem  M� ze dne 19.2.
1931 - viz 8. Výrobcem byla  firma F
errovia. 

Pokud bychom mìli popisova
t mechanické pøestavníky a závorník
y vèetnì jejich historie, pøekroèilo by
 to zámìr této publikace. Dostatek in
formací je stále k dispozici v odbor
né literatuøe.

Mechanická a elektromechanická stavìdla a pøístroje

Nutnost vzájemných závislostí prvkù zaøízení a nutnost neustálého zlep�
ování zabezpeèovacích zaøízení vedla ke vzniku stavìdel s pákami a øadièi, kd
e závislosti se provádìly mechanickými registry (pravítkovými skøínìmi) vzájem
ným pùsobením pravítek, nástavcù a os (na kterých byly rùznì tvarované èlán
ky), tyèí a podobnì. Tyto závislosti se realizovaly v  pravítkové skøíni (mechani
ckém registru) pøístrojù (první stavìdla tyto pravítkové skøínì nemìla).

Podkladem pro realizaci takového pøístroje (který byl pøirozenì pro ka�d
ou kolejovou situaci jiný) se stala dne�ní závìrová tabulka, kdysi nazývaná plá
n závìrový. Tyto tabulky z poèátku století se pøíli� neli�ily od dne�ních, ani ve
 znaèkách, ani v provedení. Nová zaøízení ale pøirozenì vedla k doplnìní zna
èek a tabulek. Závìrová tabulka byla (a dlouho asi bude) zku�ebním kamenem 
pro ka�dého pracovníka v �eleznièní zabezpeèovací technice.

O vzniku stavìdel Ing. Ladislav Hlásný v Technickém prùvodci pí�e: 
�První samostatná stavìdla výmìnová a návìstní provedl Saxby a Farme
r (Anglie) ji� v roce 1856. .... Mechanické èásti tìchto zabezpeèovacích 
zaøízení vyrábìjí u nás továrny Elektro Signal Praga, Závody na výrobu z
abezpeèovacích zaøízení národní podnik v Praze a Fr. Zeman v Plzni. 
Souèásti elektrických hradlových závìrù pro zabezpeèovací zaøízení dod
ává rovnì� Elektro Signal Praga a Závody na výrobu zabezpeèovacích z
aøízení národní podnik Praha.�
Pro úplnost je tøeba doplnit, �e za první republiky existovali u nás dal�í vý

robci. Z tìch nejznámìj�ích napøíklad firma ÈKD (døíve Breitfeld, Danìk i spol. 

  Obr. 5 Mechanický kompenzátor DR
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Praha Karlín) zalo�ená v roce 1854, firma (Ferovia) Rosseman a Kühnemann 
a.s., Siemens a.s. Praha, Fross & Büssinga Liberta Praha.

Napøíklad první dvojité páky pro jedno pole pøístroje 5007 vyvinuly firmy Z
eman Plzeò a Fross & Businga Praha, jak je zøejmé z výnosu M� ze dne 17.2.1
934 - viz 9. 

Zaèaly se rodit i zásady a principy, které musí zabezpeèovací zaøízení d
odr�ovat. V publikaci 1 vrchní in�enýr Boda napøíklad formuluje první zásady pr
o stanièní zabezpeèovací zaøízení:

�Pøi zabezpeèování vlakové dopravy ve stanicích - máme-li na zøeteli jeji
ch kolejová zaøízení - nutno k tomu pøihlí�et, aby:
1. výmìny, kterými se vlaky pøi vjezdu a výjezdu ubírají, byly správnì po

staveny, a v této poloze tak dlouho uzavøeny, a� poslední vùz vlaku j
e mine

2. aby se vlaky z protìj�ích smìrù a z odboèek souèasnì do stanic vjí
�dìjící vzájemnì neohro�ovaly a 

3. aby vjezd vlakù na koleje vlaky obsazené byl vylouèen.�

V kontinentální Evropì bylo velkým pøelomem v zabezpeèovací technic
e vynalezení hradlových závìrù (jak se døíve øíkalo hradlových vlo�ek) témìø v
 podobì jak je známe dnes a jak je bude zøejmì znát je�tì i pøí�tí generace. Jej
ich vynálezcem byl v roce 1870 vrchní in�enýr Karl Frischen z Berlína. Hradlov
é závìry se obsluhovaly proudem z ruènì ovládaného induktoru, nepotøeboval
y jiný zdroj a svojí konstrukcí zaji��ovaly mechanickou vazbu do zaøízení (tj. uv
olnìní, zablokování pravítek a tedy i pák).

Hradlové závìry mají obvykle více dotekù. Jejich nastavení se dìje pomo
cí zku�ebních �elízek, které se vkládají pod tlaèítko. Ty byly vymy�leny ji� v roc
e 1923, jak vyplývá z 10 a pou�ívají se je�tì dnes. 

Stavìdlové a øí
dící pøístroje byly tedy 
doplnìny hradlo-vými.
 Konstrukce pøístrojù 
se li�ila. Jiná byla v A
nglii, jiná v Nìmecku
 a odli�ná i v Rakous
ko - Uher-sku. V Èec
hách se pøirozenì bu
dovala zaøízení Rakou
sko - Uherského vzo
ru, který byl dán výrob
ky firmy Siemens & H
alske, Stephan Götz a
 synové ve Vídni. Zab
ezpeèovací zaøí-zení ji
ného typu se objevila 
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za druhé svì-tové války. 

Mechanická a elektromechanická stavìdla lze popisovat spoleènì, li�ila 
se jen tím, zda mìla nebo nemìla elektrickou èást.

Jedním z nejstar�ích typù stavìdel bylo zaøízení SA12. Názvy tìchto zaø
ízení (podobnì jako dal�ích 3414, 5007) se odvozovaly od èísel vzorových (typo
vých) výkresù jejich sestavy. V na�em regionu bylo zaøízení SA12 kdysi napø. v
e stanici Per�tejn. Souhlas mezi dopravou a stavìdlem se udìloval pomocí sou
hlasových kladek.

Zjednodu�enì øeèeno - výpravèí obslou�il kladku (u sebe a pøes drátovod
 na stavìdle). Kladka vynesla na stavìdle z drá�ky kulièku tak, �e uvolnila mo�
nost postavení návìstidla pøíslu�nou pákou. Kdy� se páka dala do polohy �stùj�
, kulièka sjela zpìt do drá�ky a nové postavení bez nového souhlasu znemo�nil
a. Souhlasové kladky v dopravní kanceláøi se obsluhovaly toèením (na zpùso
b toèení klikou).

Zaøízení tohoto typu ve�la do podvìdomí �eleznièních zamìstnancù pod
 názvem �Bu�tìhrad�. Poslední takové zaøízení bylo patrnì v Dasnicích na tr
ati Cheb - Karlovy Vary.

Dal�í stavìdla SA12 byla na trati Mariánské Láznì - Karlovy Vary ve sta
nicích Ovesné Kladruby, Teplá, Poutnov, Teplièka, Karlovy Vary Bøezová, ale i 
na jiných tratích.

Pomìrnì øídce se vyskytovala i stavìdla typu Götz.

                                            Obr. 6 Stavìdlo SA12
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Novìj�ím zaøízením bylo j
i� zaøízení 3414. Z hledis
ka funkèního �lo o zaøí-z
ení s mo�ností doplnìní 
hradlovými skøínìmi a ele
ktric-kým propojením s øí
dícími pøístroji typu Rank. 
Stavìdlo 3414 mìlo jinou
 star�í mechanickou kons
trukci ne� poz-dìj�í násle
dovník typu 5007.

     Obr. 7 Stavìdlový pøístroj 3414 Kaznìjov

Obr. 8 Èást vzorového listu 5007
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                                    Obr. 10 Stavìdlo 5007 a øídící pøístroj Rank firmy ÈKD 

Sjednocení zabezpeèovacích zaøízení prov
edl v létech 1908 a� 1912 in�enýr Rank, po kte
rém byl také nazván elektromechanický øídící pøíst
roj, kterých je je�tì dnes velké mno�ství v provoz
u. Vznikla jednotná a nejroz�íøenìj�í øada mechan
ických a elektromechanických zabez-peèovacích 
pøístrojù vzor 5007 s podrobnou dokumentací. K
a�dý vzorový list byl opatøen razítkem ministerstv
a a dominantním podpisem in�enýra Ranka.   

V Nìmecku �tón� v zabezpeèovací technice udávala zejména firma Sie
mens & Halske Berlín, AEG Berlín a pozdìji po slouèení i s dal�ími firmami firm
a V.E.S (Vereinigte Eisenbahn Signalwerke, GmbH Berlín). Jak ji� bylo uvedeno
, hlavnì v dobì druhé svìtové války se na na�e území dostala nìmecká zaøíze
ní tìchto firem. Na první pohled se li�ila tvarem ramene mechanických návìstid
el (viz obrázek 4). Místo drátových táhel pou�ívala lanek. Také pou�ívala ji� zmí
nìné kompenzátory nejen pro návìstidla, ale ve velkém poètu i pro vzdálenìj
�í výmìny, tak�e na zhlaví stanice byl obvykle celý �les� kompenzátorù.

Nejvìt�í poèet nìmeckých pøístrojù u nás byl typu Einheit. Nejdùkladnìj�
í popis zaøízení tohoto typu je v literatuøe 11.

Stavìdla tohoto typu mìla nízko polo�ené pravítkové skøínì, obvykle zas
klené. Páky nad pravítkovou skøíní výraznì pøeènívaly. Tato zaøízení byla napøíkl
ad na trati Plzeò - Cheb v Ple�nicích, Pòovanech, Pavlovicích a také ve stanic
i Vojtanov atd..

Jiným typem bylo zaøízení Henning, které je na historickém snímku pøevz
atém z podkladu  12 a umístìném v pozadí èelní strany obálky. Stavìdlo tohoto
 typu bylo napøíklad v �eleznièní stanici Doma�lice je�tì v roce 1959 a mìlo ty
èová táhla.

Zaèátky tra�ových zabezpeèovacích zaøízení

Zásady které musí splòovat tra�ové zabezpeèovací zaøízení se pokusil for
mulovat vrchní in�enýr Boda ve své knize:

�Zabezpeèovacím zaøízením na tratích dvoukolejných nutno tedy p
ouze dohonìní, a na jednokolejných tratích nejen dohonìní, nýbr� i setká
ní se vlakù opaèných smìrù zameziti.�

Tak v roce 1842 byla v Anglii zavedena jízda vlakù v prostorových od
dílech (blocích). Strá�níci oddílu smìli dát návìstidlo do polohy dovolující jízdu, 
a� dostali od dal�ího strá�níka ve smìru jízdy zprávu (odhlá�ku), �e vlak opusti

     Obr. 8 Podpis in�enýra Ranka
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l tra�ový oddíl. Bezpeènost ale závisela na strá�nících, jejich selhání mohlo mít z
a následek nehodu. Proto se pozdìji objevila tra�ová zabezpeèovací zaøízení.

První tra�ové zaøízení, bloková soustava Cookeova, vznikla ji� v roce 18
43. Vrchní in�enýr Boda pí�e:

�Sir William Fothergill Cooke u�il ku vzájemnému se dorozumìní blokovní
ch strá�níkù mezi stanicemi Norwich a Yarmouth dráhy Great Eastern Ra
ilway svùj telegraf jehlový. Za tímto úèelem umístil u ka�dého blokovního 
strá�níka jehly magnetické, omotané drátem otáèené kolem osy, a spojil 
dva takové sousední pøístroje, blokovní odstavec omezující, vedením nad
zemním, s galvanickou batterií a s pøepínaèem. Dle smìru proudu batte
rie vedením kolujícího odchylovaly se jehly obou pøístrojù buï na pravo a
neb na levo; nekoloval-li v�ak �ádný proud, mìla jehla svislou polohu. Svi
slou polohou jehly návìstilo se, �e blokovní odstavec je volný - vyklizen, 
a odchýlenou jehlou, �e je obsazen. Smìr odchylky jehly naznaèoval zár
oveò smìr vlaku v odstavci tom se pohybujícího.�

Pokud Vám pøi ètení tìchto øádkù zatrnulo, tak máte cit pro zabezpeèova
cí techniku. Ano, kdy� se pøetrhlo vedení, jehla byla ve svislé poloze a oddíl se j
evil tøeba i mylnì jako volný a bylo nachystáno na nehodu. Ov�em i to se èase
m zjistilo, jeliko� dal�í zaøízení byla ji� provedena jinak a zásada, �e pøi poru�e 
musí zabezpeèovací zaøízení pøejít do bezpeèného stavu byla na svìtì.

Tato zaøízení, podobnì jako pou�ití zvonkù k zabezpeèení dopravy, i kd
y� byla pokrokem, závisela na tom, zda dopravní zamìstnanec informace správ
nì vyhodnotil. Vazba na návìsti nebo vlak nebyla. 

Na Paøí�ské výstavì pøedstavil svùj vynález patentovaný roku 1880 Jiøí K
ift Winter, telegrafní in�enýr pøi Madarasské dráze v Indii. U blokového (oddílov
ého) návìstidla byla pøítlaèná kolejnice spojená s ramenem sto�áru tak, �e vla
k uvádìl ramena do polohy �stùj� stlaèením kolejnice svými koly a rameno se m
ohlo uvolnit jen elektromagnetem, který dostal proud, kdy� následující strá�ník o
ddílu obsluhou zaøízení vyslal proud do vedení a potvrdil volnost tratì. Pak se d
alo opìt postavit návìstidlo do polohy �volno� a zvedla se i pøídr�ná kolejnice. T
o ji� byl znaèný pokrok.

V kontinentální Evropì (jak ji
� bylo uvedeno) bylo velkým pøelom
em v zabezpeèovací technice vynal
ezení tzv. �blokovní soustavy Sieme
nsovy�.

Budu opìt doslovnì citovat vr
chního in�enýra Bodu:

�První blokovní linie dle
 této soustavy byla zøízena r
oku 1871 a 1872 mezi Berlíne
m a Postupinem, v Rakousk
u r. 1877 mezi Vídní a �tadla
vou, v Uhrách roku 1873 me
zi Marcheggem a Bøetislavou 
(Pre�purkem).� Ne, není to pø

                  Obr. 11 Historický nákres principu    
                                
      hradlových závìrù
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eklep, skuteènì je tam napsáno Bøetislavou.

Autor ale poukazuje, �e i tato soustava mìla své slabiny, které vedly k n
ehodám. Zaøízení v�ak bylo pozdìji zdokonalováno.

Bez zajímavosti není, proè napøíklad se u nás neuznávala zaøízení pou�ív
aná v USA, napøíklad samoèinná blokovací soustava Hallova zøízená na dráz
e Chicago and North Western. Vrchní in�enýr Boda pí�e:

�...americkým správám �eleznic pøi zavádìní samoèinných blokovních zaø
ízení jde v první øadì o to, aby uspoøily blokovní strá�níky, tedy o ohledy hospo
dáøské, nikoliv v�ak, aby dosáhly co mo�no nejvy��ího stupnì bezpeènosti dopr
avy vlakové. Proto nelze tamní tra�ová blokovní zaøízení pova�ovat za vzory, kte
rými by se dráhy evropské mohly øíditi.�

Vìt�ina systémù ale stále umo�òovala �chybu lidského èinitele�, jak dnes
 uèenì øíkáme. Tehdy se konstatovalo:

�...nedoporuèuje se dùvìøovati jedinì v (ve smyslu spoléhat se jedi
nì na) bdìlost, ostra�itost a spolehlivost lidskou...�
A dal�í zásada byla na svìtì. Lidský èinitel je omylný a proto ho má tech

nika pøi nejmen�ím kontrolovat.
Tak�e nezbývá, ne� zabezpeèovací zaøízení  stále zlep�ovat, a to se dìlo

 a dìje. 

Elektrické stavìní výmìn

Jak ji� bylo uvedeno, výmìny se zatím stavìly mechanicky na místì neb
o pomocí pák. Jak jinak, zaèalo se øe�it i elektrické stavìní výmìn i mechanic
kých návìstidel. Podle Ing. Nagyho se první elektrický pohon výmìny na svìtì
 objevil v roce 1881. 

Vrchní in�enýr Boda o elektrickém stavìní výmìn pí�e:
�Do r. 1894 stavìly se návìsti a výmìny výhradnì ruèními pákový

mi stavidly, elektricky uzavírané a uvolòované slabými proudy galvanický
mi; neb indukèními.

Ji� r. 1892 konala firma Siemens a Halske ve Vídni pokusy stavìti 
návìsti a výmìny silnými proudy elektrickými; kdy� se zdaøily, postavila r
ozsáhlé zabezpeèovací zaøízení v nádra�í pøerovském na stranì k Olo
mouci a Krakovu, pozdìji i k Vídni; podobná zaøízení byla pak je�tì uskut
eènìna i na jiných stanicích.

Této my�lenky chopily se i jiné firmy, v Èechách byla to firma Køi�
íkova, která konala pokusy stavìním návìstí a výmìn silnými proudy elek
trickými.�
Tak�e elektricky stavìné výmìny nejsou pøíli�ná novinka, mají za sebou 

pøes sto let existence.

U nás vìt�ího úspìchu v elektrickém stavìní výmìn dosáhla firma Èesk
omoravská - Kolben - Danìk. Tato firma obdr�ela výnosem z roku 1927 - viz 13 
- souhlas k tomu, aby vyrábìla výrobky (zøejmì v licenci) firem Westinghouse 
Brake & Saxby Signal Co. v Londýnì a The Union Switch and Signal Co. v Pit
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tsburghu. Tak zøejmì se firmì otevøelo pole v dodávkách elektrických èástí zab
ezpeèovacích zaøízení.

Podrobnosti o elektrických pøestavnících jsou v literatuøe 14 z roku 1927.
 Je zde uvedeno zajímavé øe�ení pro stanice, kde není elektrický proud. Cituji:

�... elektrický pohon vzdálené výmìny ve stanici (se øe�í) pomocí r
uèního generátoru. Jest to generátor na stejnosmìrný proud ... (napìtí 11
0V) ... který se pøi pøestavování výmìny pohání ruènì a který èiní instalac
i neodvislou od dodávky proudu ze sítì. Vedle generátoru jest postaven s
tùl s øídítky a závìrovými magnety ... obdobnì zaøízený jako elektrické st
avìdlo.

Pøi pøestavování výmìny postaví se dotyèné øídítko ve smìru �áda
ného pohybu, naèe� se otáèí klikou generátoru tak dlouho, a� indukèní z
aøízení uká�e, �e jazyky výmìny jsou úplnì pøelo�eny a uzamèeny.�

Elektrické pøestavníky 
ÈKD mìly obvykle motory jed
nofázové kolektorové. Kromì 
výmìnových pøes-tavníkù se v
yrábìly i elek-trické pøestavník
y návìstní pro mechanická ná
vìstidla, jak ji� bylo uvedeno.

Elektrickým pøestavník
em byla podle literatury 15 napøíklad vybavena výmìna è. 3 v Praze Male�icích. 
Závislost na stavìdle typu SA12 byla provedena mechanickým závorníkem. Prá
vì obrázek tohoto stavìdla (obr. 6) byl uveden na pøedchozích stránkách jako 
pøíklad stavìdla SA12. Ruèní klikové zaøízení na výrobu proudu je na obrázku 
pøístroje vidìt vlevo pák. Na stìnì je indikátor volnosti koleje. �ikmý prou�ek v
 kruhu signalizoval neobsazenou kolej, vodorovný obsazenou kolej. 

Pro ovládání pøestavníkù byla vyvinuta rel
é. V prospektech firmy ÈKD z roku 1928 jsou i 
obrázky relé se znaèkou ÈKD. Pokud Vám obráz
ek pøipomíná relé, která po druhé svìtové válce 
ve�la u nás do podvìdomí jako �sovìtská klasic
ká relé�, tak se nemýlíte. Ostatnì obdobná anglic
ká relé byla té� v roce 1948 dodána na stavbu 
spádovi�tního zabezpeèovacího zaøízení v Èesk
ých Budìjovicích.

  

Spolupùsobení vlaku a zaøízení

Prostøedkem pro zji��ování volnosti koleje se zaèaly stávat izolované kol
eje. Ty se v podobné podobì pou�ívají je�tì dnes. První izolovaná kolejnice by
la vynalezena panem Pfeilem v roce 1895. Obecnì jde o nízkonapì�ové zaøíze
ní obvykle napájené suchými èlánky. Pokud soukolí vlaku zkratovalo odizolovan

Obr. 12 Elektrický pøestavník ÈKD

           Obr 13 Klasické relé ÈKD
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é kolejnice (nebo odizolovanou kolejnici), pøitáhlo napøíklad tak zvané hradlové r
elé a jeho clonka se zmìnila. Relé bylo pozdìji pou�ito pro elektrické vazby v z
aøízení. Pro zajímavost je tøeba podotknout, �e izolované styky na kolejnicích 
T, A, Xa v podobì, jak se je�tì mnohde nachází, byly zavedeny ji� 2.2.1930 (o
v�em s odizolovanými ocelovými spojkami), viz 16.

V ji� citovaném firemním materiálu firmy ÈKD z roku 1927 je zmínka o
 dal�ím zajímavém zaøízení - samoèinném zaøízení na zastavování vlakù. Ele
ktrický pøestavník, podobný pøestavníku návìstnímu, pøi poloze návìstidla �na st
ùj� vztyèil páèku, která pøi prùjezdu lokomotivy narazila na nará�ku na spodku l
okomotivy a uvedla do chodu prùbì�nou vlakovou brzdu.

Zmiòme se je�tì o j
edné zajímavosti. Stávalo s
e, �e vlaky za mlhy (a v An
glii o mlhy není nouze) a �p
atné viditelnosti projely náv
ìst �stùj�. Tak se objevilo kr
ásné zaøízení. Kdy� bylo ná
vìstidlo �na stùj�, tak takov
á mechanická pacièka spoj
e-ná s návìstidlem polo�il
a na kolej tøaskavku.

Ostatnì není to zas t
ak dlouho, co je�tì v na�ic
h Návìstních pøed-pisech b
yly tøaskavky, které pokláda
li pochùzkáøi, uvá-dìny jako
 prostøedek k zastavení vla
ku.

Izolované koleje, které se pou�ívaly v zaøízeních byly obvykle krátké. Zji
��ovaly, �e vlak vjel a izolovanou kolej opustil (napøíklad uvolnil výmìny na zhl
aví). Nebyl v�ak �ádný prostøedek na zji�tìní, zda napøíklad celá stanièní kolej je
 volná. Toto zji�tìní se ponechávalo na dopravních zamìstnancích. Omyly tìch
to zamìstnancù pøi zji��ování volností kolejí vedly k èastým nehodám. Tak vzni
kl návrh kolejového obvodu, který kontroloval del�í úseky kolejí. U nás takový k
olejový obvod na principu dvoufázového kolejového relé vyvinula firma ÈKD ji
� ve tøicátých létech, ale nedo�el roz�íøení pro nepochopení z nejvy��ích míst.
 V citovaných prospektech firmy ÈKD se najde i popis kolejových stykových tra
nsformátorù, které bylo potøeba u kolejových obvodù pou�ít v pøípadì, �e na 
trati byla elektrická trakce, a oddìlit tak signální proud od trakèního. Kolejová cív
ka fázového relé se napájela støídavým proudem o napìtí 6 V, místní 110 V. Zd
rojem bylo vedení 500 V.

Kromì tìchto zaøízení se pou�ívaly i rùzné kolejnicové doteky, jejich� z
e zaèátku malá spolehlivost se pozdìji vylep�ovala tak, jak pouhé mechanické 
pùsobení vlaku na dotek bylo nahrazováno elektomagnetickým.

Obr. 14 Princip kladení tøa
skavek ve vazbì s návìs
tidlem
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Elektrohydraulická a elektropneumatická stavìdla

Ve svìtì se provádìly pokusy s hydraulickým stavìním výmìn. Podle 17 
se tato stavìdla poprvé objevila na svìtové výstavì ve Vídni v roce 1873, nedo
sáhla v�ak velkého vyu�ití pro svoji pomìrnì velkou technickou nároènost. V r
oce 1881 bylo takové stavìdlo uvedeno do provozu v Berlínì, ale v roce 1885
 bylo zru�eno. Nejpou�ívanìj�í byl systém Bianchi Servettas z roku 1884, který
 pracoval s tlakem 50 atmosfér. Pou�íval se v ji�ní Francii, Itálii, �panìlsku, In
dii a v ji�ních oblastech, kde nehrozil mráz. U nás se tato zaøízení nepou�ívala.

Roz�íøenìj�í byla stavìdla elektropneumatická, kde výmìny pohánìl stla
èený vzduch. Nejroz�íøenìj�í byla stavìdla Westinghouse, která vznikla v roce 
1883. Nejvíce se pou�ívala v USA (Boston, Chicago, Filadelfia, St. Luis) a v A
nglii. Pozdìji se roz�íøila i v kontinentální Evropì. Pou�ívala se s výhodou na 
spádovi�tích. Taková stavìdla byla napøíklad na území Slovenska ve stanicích 
�ilina, Krompachy, Poprad a Spi�ská Nová Ves. Stavìdlo v �ilinì bylo v èinno
sti je�tì v padesátých létech. Výstavbu provádìla v licenci firma Telefongyar 
Budapest.  V ji�ních Èechách do této kategorie patøilo i spádovi�tní zabezpeèo
vací zaøízení Èeské Budìjovice, jeho� výmìnové pøestavníky pou�ívaly rovnì� 
k pohonu vzduch - podrobnosti budou uvedeny dále.

Elektrická a elektrodynamická stavìdla

Éra zavádìní elektrických pohonù, vèetnì elektrických pøestavníkù, vedla
 k realizaci elektrických a elektrodynamických stavìdel. Nejdøíve byla mec
hanická stavìdla doplòována elektrickými øadièi. V star�í literatuøe se pro tato 

Obr. 15 Nìmecké elektrické stavìdlo
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stavìdla v�il název elektrická stavìdla. Mechanické èásti èasem ubývaly, zùstá
valy ale vlastní pravítkové skøínì (registry). Nakonec zmizely i hradlové skøínì a 
stavìdla získala svoji podobu tak, jak ji znají pamìtníci. Ustálil se pro nì název 
elektrodynamická stavìdla. Stavìdla byla jednoøadá i víceøadá podle toho, kolik
 øad elektrických øadièù mìla. První elektrické stavìdlo firmy Siemens & Halske 
bylo pøedvedeno na výstavì ve Frankfurtu nad Mohanem v roce 1891. Patrnì 
první elektrické stavìdlo na území dne�ní ÈR (jak ji� bylo øeèeno) uvedla do pro
vozu tatá� firma v Pøerovì 17.9.1894.

Dal�í takové stavìdlo vzoru 1901 bylo instalováno v Èeských Velenicích 
- viz 18. �lo o jednoøadý typ, vzdálenost klièek byla 100 mm, vý�ka pøístroje 125
0 mm. V pøední ze�ikmené horní èásti byly pod stavìcími klièkami umístìny kul
até clonky.

V èeských zemích vyrábìla elektrická stavìdla firma ÈKD (viz kapitola o
 elektrickém stavìní výmìn). Na trh elektrických stavìdel se ale pokou�ela pro
niknout i firma Frosse & Büssinga Liberta Praha, které byl v roce 1925 legalizo
ván nákup licence na silnoproudé zabezpeèovací zaøízení firmy AEG Berlín - viz
 19.

Novìj�í elektrodynamická stavìdla pou�ívala samozøejmì elektrických pø
estavníkù, svìtelných návìstidel, izolovaných kolejnic a pozdìji i kolejových obv
odù. I vazba na elektromechanická zabezpeèovací zaøízení se ji� provádìla po
mocí tak zvaných otoèných vlo�ek, které nahradily klasické hradlové závìry a pr
oud pro ovládání vlo�ek se vyrábìl místo ruèními tak elektrickými induktory. Hla
vní technický trik ale spoèíval v provedení øadièù. Øadièe se otáèely o 90o (i ob
ìma smìry), mohly být výmìnové, závìrné, návìstní, i dal�í. Bìhem jejich otáè
ení o urèité stupnì (i ve více polohách, napø. 30o a 68o) povoloval dal�í otoèení e
lektromagnet, který pøitáhl jen tehdy, byly-li splnìny urèité podmínky (volnost ce
sty, postavení výmìn, provedený závìr atd.). Potøebná ��ebøíèková� relé byla pøí
mo pod øadièi. 

Tak napø. u návìstního øadièe pøi otoèení do polohy 30o byla provádìna p
rvní kontrola správnosti vlakové cesty. Dal�í otáèení bylo mo�né, byla-li kontrola
 bez závad. V poloze 45o do�lo k mechanickému zapevnìní øadièe proti otoèe
ní zpìt. V poloze 68o se provádìla druhá kontrola vlakové cesty a jejího závìru
. Pokud i ta byla bez závad, pak v poloze 80o se rozsvítilo návìstidlo a pohyb 
øadièe konèil v poloze 90o. Návìstidlo bylo mo�né kdykoliv dát �na stùj�, úplný 
návrat øadièe byl mo�ný ale jen pøi zru�ení cesty, jinak trval závìr cesty.

Vzájemné závislosti zaji��oval pøevá�nì mechanický registr jednoduchéh
o provedení. A tak se stalo, �e zaøízení byla nakonec daleko úspornìj�í ne� nov
ì vznikající reléová zabezpeèovací zaøízení, která v�e musela øe�it rozsáhlými el
ektrickými závislostmi. Ta ov�em pozdìji poskytovala daleko více mo�ností a vì
t�í komfort a elektrodynamická zaøízení vytlaèila.

Elektrodynamická stavìdla se vyrábìla víceøadá (nìkolik ètyøøadých je je
�tì v èinnosti v oblasti Mostu) a jednoøadá. Dvì taková jednoøadá ústøední sta
vìdla byla i ve Vranovì a Vèelné, jak bude je�tì uvedeno.
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Spádovi�tì

V literatuøe 20 je zmínka o dal�ím zajímavém zaøízení, o samoèinné kolej
ové zará�ce s elektrickým dálkovým øízením. Jde vlastnì o první mechanizaci 
spádovi��. Ruèní pokládání zará�ek na koleje pøed pohybujícími se vozy (odvìs
y) bylo nahrazeno el
ektric-kým a to prvnì
 na seøaïovacím ná
-dra�í Èeská Tøebo-v
á. Zaøízení instalo-va
la firma ÈKD, jak se 
uvádí na základì lic
enèní smlouvy s pa
nem Deloiso-nem.

Zaøízení pra-c
ovalo tak, �e vedle n
ormální kolejnice byl
a polo�ena po-mocn
á. V mezeøe mezi o
bìma kolej-nicemi by
la vedena zará�ka (p
ro �eleznièáøe �èuba�), která se pohybovala na lanì ovládaném dálkovì øízený
m elektromotorem. Zará�ka se dala nasunout do rùzné vzdálenosti ve vymezen
ém prostoru (podle rychlosti odvìsu), pøípadnì odvést mimo kolej. V krajních p
olohách byly koncové vypínaèe. Pøi najetí kola na zará�ku se tato odpojila od l
ana, po uvolnìní zará�ky se opìt k lanu pøipojila. Slou�il k tomu pedál s píste
m.

Pøejezdová zaøízení

O tìchto zaøízeních jen krátce. Bezpeènost na køi�ovatkách silnic a �elez
nice se zaji��ovala nejdøíve pouze zamìstnancem dráhy, který silnièní vozidla z
astavoval obvykle praporkem. Pozdìji se montovaly �zábrany� - dnes nazývané 
závory. Obvykle byly místnì obsluhované, pozdìji i na dálku pomocí drátovodný
ch táhel (jednodrátových nebo dvoudrátových). Je�tì pozdìji bylo toèení klikou
 místy nahrazeno elektrickými pohony. Mechanické dálkové pohony se u nás po
u�ívaly nejdøíve typu �Stefan Götz�. Ty byly zru�eny v roce 1924 - viz 21 - a nahr
azeny pohonem Liberta z roku 1922. Dal�í pohon typu ÈKD byl zaveden v roc
e 1936 - viz 22.

Za zmínku stojí svìtelné výstra�né zaøízení vzor FRÝBA, které vyrábìl po
dnik Elektrosignál Praha. První takové zaøízení bylo na jihu Èech uvedeno do p
rovozu v roce 1936 u Závi�ína na trati Blatná - Bøeznice. Pozdìji byla vybudov
ána na místních tratích dal�í zaøízení. �lo o jakéhosi pøedchùdce modernìj�ích 
a dnes je�tì pou�ívaných zaøízení VÚD. Zaøízení mìlo výstra�né �títy trojúhelník
ového (pozdìji kulatého) tvaru, které se sklápìly pøi poru�e z vodorovné poloh
y do svislé a zakryly svìtla. Toto øe�ení bylo pou�ito i u prvních pøejezdù typu 
VÚD a bylo nahrazeno a� zavedením pozitivní signalizace (bílého kmitavého sv

                           Obr. 16 Automatická spádovi�tní zará�ka
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ìtla). Zaøízení Frýba pou�ívalo jako indikátor jízdy vlaku rtu�ové kolejové doteky,
 umístìné na pøibli�ovací vzdálenost. Zapojení zaøízení bylo relativnì dùmyslné
 a bezpeèné. Problém byl ov�em hlavnì v rtu�ových kolejových dotecích, které 
byly pomìrnì choulostivé.  Pozdìji se tato zaøízení s úpravami vyrábìla pod oz
naèením SIGNÁL. Jejich výroba trvala do padesátých let.

Novìj�í zaøízení VÚD doznala velkého roz�íøení. Jejich hlavní pøínos (kro
mì dal�ích technických vylep�ení) je v tom, �e pou�ívají ventilové kolejové obv
ody, tj. obvody, které jsou napájeny støídavým proudem  ze zaøízení a na konci 
obvodù je zapojen mezi kolejovými pasy usmìròovaè. Zaøízení vyhodnocuje pøít
omnost usmìrnìného proudu. Nejvìt�í úspora je v tom, �e není tøeba pokládat
 kabely na pøibli�ovací vzdálenost.

Na pøejezdech byla budována i zaøízení vzor SSSR a pozdìji zaøízení A�
D.

Teèka za kapitolou zaèátkù zabezpeèovací a sdìlovací technik
y

Technika se vyvíjela dál. O modernìj�ích zaøízeních bude øeè ale na jiné
m místì publikace.

V dal�ích kapitolách zkusíme jiný pohled na zabezpeèovací a sdìlovací t
echniku a to z hlediska øízení a organizace. Zájemce o chronologický pøehled o
dkazuji na literaturu 23 . V publikaci, kterou ètete, je kladen dùraz na region záp
adních a ji�ních Èech. Zpracování je voleno z pohledu rùzných stupòù organiz
ace øízení (s pøípadným èlenìním podle hlavních období státu), dál z technick
ého èlenìní problematiky odvìtví sdìlovací a zabezpeèovací techniky a pohledu
 na stav v roce 2000.
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Øízení drah a odvìtví

Jak ji� bylo øeèeno, dal�í popis øízení drah a odvìtví je zamìøen hlavnì n
a oblast západních a ji�ních Èech, pouze pro úplnost je struènì popsáno i vrch
olové øízení. 

Popis se skládá ze dvou kapitol:
• vrcholové øízení (ministerstvo atd.)
• regionální øízení (øeditelství drah atd.)

Pojednání o vlastních výkonných a organizaèních jednotkách, organizaci 
údr�by, výstavby, výroby atd. je uvedeno a� za tìmito kapitolami. Následující ka
pitoly jsou rozdìleny na øízení:

• za Rakousko - Uherska
• za první republiky
• za protektorátu
• po roce 1945

Vrcholové øízení

Zájemce o bli��í podrobnosti o vrcholovém øízení odkazuji na ji� zmínìno
u publikaci Ing. Ivo Laníèka: �Chronologický pøehled historického vývoje odvìtví 
�eleznièní zabezpeèovací a sdìlovací techniky�. 

Vrcholové øízení za Rakousko - Uherska

Podle podkladù 24 a 25 bylo kabinetním listem z 19.12.1841 rozhodnuto o 
zalo�ení �Generálního øeditelství státních drah� ve Vídni. To pùsobilo od 1.4.184
2 do 10.6.1848 ve Vídni. 1.7.1848 byla agenda pøevedena pod zvlá�tní oddìle
ní ministerstva veøejných prací. Je�tì tý� rok 2. listopadu byla �eleznièní agenda
 pøeøazena pod ministerstvo pro obchod, �ivnosti a veøejné stavby. 

Naøízením ministerstva obchodu - viz 26 - byl zøízen dnem 1.7.1882 ve Víd
ni ústøední správní úøad �C.k. øeditelství pro státní �eleznièní provoz�. 

Nejvy��ím rozhodnutím z 8.6.1884 a naøízením ministerstva obchodu z 
27.6.1884 bylo opìt zøízeno �Generální øeditelství rakouských státních drah�. 

Podle 27 bylo dne 21. ledna 1896 (v uvedeném zdroji 25 - Pamìtní knize je 
údaj 15.1.1896) zøízeno samostatné ministerstvo �eleznic (K. k. Eisenbahnmini
sterium) a generální øeditelství bylo zru�eno 1.8.1896.

Vrcholové øízení za první republiky

Po rozpadu Rakousko - Uherska zaèalo koncem roku 1918 pùsobit Minis
terstvo �eleznic Èeskoslovenské republiky, jeho� prvním ministrem byl Isidor Za
hradník.
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Sdìlovací a zabezpeèovací technika byla zaèlenìna pod odbor IV staveb
ní, department 5, pak pod odbor VI dopravní (pozdìji VII), department 6, (pozd
ìji 5 a pak odd. VII/4).  

V následující tabulce jsou souhrnnì uvedeny údaje podle let 1920-38. P
odkladem byly Roèenky státních a soukromých drah Èeskoslovenské republiky 
- viz 28. Tyto roèenky byly vydávány a� do roku 1929 za kalendáøní rok, pak za
 období od kvìtna do konce dubna pøí�tího roku.

Tabulka centrálních orgánù za první republiky

Rok Centrál-n
í orgán

Nadøazený o
rgán

Odvìtvový orgán Pøednosta

1920 M� Odbor IV - sta
vební

Department 5 - zále�itosti ve�
kerého �eleznièního svr�ku, z
aøízení pro zabezpe-èení dopr

avy a zaøízení návìstní

Vladimír �rámek, 
Dr, tech. in�.

1921 M� dtto dtto- koncem roku ji� zmìna - 
viz rok 1922

dtto

1922 M� dtto Department 5 - vìci ve�keréh
o �eleznièního svr�ku, (5b) sk
upina pro vìci zabezpeèení do

pravy a zaøízení návìstní 

Ing. Josef Krejèí 

1923-
1931

M� Odbor VI - do
pravní

Department 6 - vìci zabezpeè
ení dopravy a zaøízení návìstn

í

dtto

1932 M� dtto dtto-koncem roku zmìna na 5 Ing. Vladimír Ibl
1933 M� dtto Department 5 - vìci zabezpeè

ení dopravy a zaøízení návìstn
í

neobsazeno

1934-
1937

M� dtto dtto Ing. Gabriel Tùma 

1938-
1939

M� odbor VII -
dopravní

Odd. VII/4 zabezpeèení dopra
vy vlakové, zaø. návìstní, tele
grafní a telefonní, návìstní díln

y

dtto

Vrcholové øízení za protektorátu 

Dne 1.10.1938 byla podle dohody v Mnichovì èást pohranièních území 
ÈR postoupena Nìmecku. Na poèátku roku byl vypracován nový organizaèní øá
d podniku Èesko - Slovenské dráhy a po�ty v zemích Èeských, který mìl vstou
pit v platnost 1.4.1939 - viz literatura 29. Dne 15.3.1939 ale Nìmci obsadili zbyt
ek Èech a Moravy, Slovensko se odtrhlo a byl vyhlá�en protektorát. Dne 13.7.1
939 byly vyhlá�eny vládním naøízením Protektorátní dráhy Èech a Moravy. Na 
�eleznièních vozech se zaèalo objevovat znaèení ÈMD a nìmecké BMB. Minist
erstvo zmìnilo název na Ministerstvo dopravy protektorátu Èech a Moravy.

V záøí 1939 vypukla druhá svìtová válka.



27

Ve vìstníku ministerstva ze dne 16.11.1940 - viz literatura 30 - je pod èísle
m 252 uvedeno, �e �dosavadní oznaèení skupiny III/7 øeditelství drah �návìstnic
tví� .... mìníme s okam�itou platností na �slu�ba zabezpeèovací a dorozumívac
í��.

Ministerstvo bylo 20.1.1942 pøejmenováno na Ministerstvo dopravy a tec
hniky (MDT). Podle údajù v �Chronologickém pøehledu odvìtví �eleznièní a sdìl
ovací techniky� v té dobì (a� do konce války) byl vedoucím (patrnì) slu�by Ing.
 J. Kasalý. 

Ve vìstníku MDT ze dne 29.4.1942 - viz literatura 31 - je zveøejnìno rozho
dnutí ministra ze dne 25.4.1942 s platností od 1.5.1942, kde se popisuje násle
dující pùsobnost: 

�Odbor AII - dopravní, odd. 27 stavba,  udr�ování a obnova zabezpeèova
cích a dorozumívacích zaøízení, vzorové listy a pøedpisy. Vìci návìstních dílen, 
souèinnost v osobních vìcech slu�by zabezpeèovací a dorozumívací.�

Vrcholové øízení po roce 1945

Po druhé svìtové válce ministerstvo støídalo názvy. Je�tì v dobì Ko�ick
é vlády bylo na osvobozeném území zøízeno Ministerstvo dopravy v Ko�icích. 
Dal�í vývoj je podchycen v dal�í tabulce. Zmiòme se pouze o nìkterých klíèový
ch bodech rùzných reorganizací, kterých nebylo málo.

Po roce 1945 bylo na Ministerstvu dopravy oddìlení VI/5 slu�ba zabezpe
èovací, návìstní, dorozumívací, jak se doèítáme v �eleznièním vìstníku MD ze 
dne 9.7.1945 - viz 32, kde se vymezují povinnosti slu�by a pùsobnost. 

V roce 1949 vzniklo Ústøední øeditelství ÈSD. Zru�eno bylo v roce 1952
.

V roce 1970 vznikla Ústøední správa �eleznic, pod kterou pracovala Spr
áva sdìlovací a zabezpeèovací techniky (S14). 1.7. 1970 bylo ministerstvo pøej
menováno na Federální ministerstvo dopravy a pozdìji správa byla pøejmenová
na na Odbor sdìlovací a zabezpeèovací techniky O14. 

V roce 1988 vzniklo Ústøední øeditelství ÈSD, v rámci kterého pracoval 
døívìj�í Odbor sdìlovací a zabezpeèovací techniky O14.

Je na místì pøipomenout, �e 1.1.1993 do�lo k rozdìlení Èeskoslovensk
a. 

V roce 1993 vzniklo Generální øeditelství ÈSD. V rámci tohoto øeditelstv
í vznikla sekce infrastruktury, ve které pracoval Odbor automatizace a elektrotec
hniky s oznaèením O 530, tedy byla slouèena silnoproudá i slaboproudá tech
nika pod jedno øízení. 

V souvislosti s rozdìlením Èeskoslovenska se nástupnickým objektem 
Èeskoslovenských státních drah (ÈSD) staly Èeské dráhy s. o. (ÈD). Generální 
øeditelství ÈSD bylo pøejmenováno na Generální øeditelství ÈD (GØ). V rámci 
GØ zaèátkem druhého pololetí vznikla Divize dopravní cesty, od�tìpný závod. A
 reorganizace pokraèovaly. V létech 1995-6 byla sféra sdìlovací a zabezpeèo
vací techniky  pøiøazena k investiènímu odboru  a odbor byl oznaèován jako se
kce S7 AE. Samozøejmì toto �man�elství z rozumu� se neosvìdèilo, do�lo k o
ddìlení a nyní (zaèátek roku 2000) je název odboru opìt �Odbor automatizace a
 elektrotechniky� O14.  
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Pracovníci na�í profese mìli zastoupení na vy��ích místech. Z na�eho r
egionu se stal nejvy��ím pøedstavitelem ve funkci vrchního øeditele Dopravní ce
sty o.z. Ing. Franti�ek Nykles (od èervna 1996 do konce roku 1997).

Tabulka centrálních orgánù od roku 1945

Rok Centrál-n
í orgán

Nadøazený orgá

n

Odvìtvový orgán Pøednosta

1945-
1947

MD Øeditelství státníc
h drah

slu�ba zabezpeèovací, návì
stní, dorozumívací VI/5

Ing. J Kasalý, p
ak Ing. Hubert 

Svoboda
1948 dtto Øeditelství státníc

h drah, pozdìji Øe
ditelství èeskoslov
enských drah n.p.

Odbor sdìlovací a zabezpeè
ovací (V)

mìl odd. V/1 sdìlovací, V/2 z
abezpeèovací a V/3 provozní

Ing. Hubert Svo
boda

1949 dtto Ústøední øeditelství
 ÈSD

Slu�ba sdìlovací a zabezpeè
ovací - mìla odd. pro údr�b
u a provoz sdìl.a  zab. zaø. (
22) a  pro investice a techni

cký rozvoj

dtto

1950 dtto dtto skupina 5-6, v èervnu ji� od
dìlení sdìlovací a zabezpeè

ovací 63

Ing,   Adolf Jiru
cha

1951 dtto dtto oddìlení sdìlovací a zabezp
eèovací 63

dtto 

1952 MD
koncem r

oku M�

Ústøední øeditelství
 ÈSD koncem rok

u zru�eno

oddìlení 63, pak referát 632,
koncem roku Ústøední správ
a sdìlovací a zabezpeèovací

Franti�ek Mi�ko
vský (od 17.10.

1952)
1953 M� 

øíjen MD
Ústøední správa sdìlovací a 

zabezpeèovací (ÚS21)
Franti�ek Mi�ko

vský
1954 MD Ústøední správa sdìlovací a 

zabezpeèovací slu�by (ÚS14
)

Franti�ek Mi�ko
vský, øíjen Ing.
 Anto-nín Altne

r
1955-
1957

dtto dtto Ing. Antonín Alt
ner

1958 dtto Ústøední správa sdìlovací a 
zabezpeèovací slu�by

Ing. Ant. Altner
od dubna Ing. A

lois Eliá�
1959 dtto Odbor �eleznièní sdìlovací a

 zabezpeèovací slu�by (O14)
Ing. Alois Eliá�

1960 dtto Odbor �eleznièní sdìl. a zab.
 slu�by, od srpna odbor zabe

zpeèovací techniky

dtto

1961-
1962

dtto Odbor zabezpeèovací techni
ky (O14)

dtto

1963 dtto Odbor zabezpeèovací techni
ky, od kvìtna slu�ba sdìlova

cí a zabezpeèovací (S14)

dtto
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Pokraèování tabulky

Rok Centrální
 orgán

Nadøazený orgá

n

Odvìtvový orgán Pøednosta

1964 dtto Slu�ba sdìlovací a zabezpeè
ovací techniky - od èervna sp

ráva (S14)

dtto

1965-
1969

dtto Správa sdìlovací a zabezpe
èovací techniky (S14)

dtto

1970 FMD od 1
.7.1970

Ústøední správa �
eleznic od 1.4.197

0

dtto dtto

1971 dtto dtto Správa sdìlovací a zabez-pe
èovací techniky - od dubna o
dbor sdìlovací a zabezpeèov

ací techniky (O14)

Róbert Farbula 
od 1.1.1971

1972-
1979

dtto dtto Odbor sdìlovací a zabez-pe
èovací techniky (O14)

dtto

1980 dtto dtto Ing. Ivo Laníèek
, od 1.1.1980

1981-
1986

dtto dtto Ing. Ivo Laníèek

1987 dtto dtto Ing. Ivo Laníèek
 - od 15.7.1987 
Ing. Karel Du-�

ák, CSc., 
od 20.10. Ing. K

arel Ko�ka
1988-
1989

FMDS
 od 19.4.1

988

Ústøední øeditelství
 ÈSD

dtto Ing. Karel Ko�k
a

1990 FMDS, v
 druhém 
ètvrtletí F

MD

dtto dtto Ing. Karel Ko�k
a, pak

Ing. Josef Mráz 

1991 FMD dtto Odbor automatizace  a elektr
otechniky (014)

Ing. Josef Mráz

1992 dtto dtto O14, od dubna Sekce infra-s
truktury, odbor automatizace

 a elektrotechniky  (O530)

dtto

1993 FMDS ?, 
pak MD

Generální øeditelst
ví ÈSD, od 1.7.19

93 ÈD,
Divize dopravní ce

sty o.z. (DDC)

Sekce infrastruktury odbor a
utomatizace a elektrotech-ni
ky, koncem roku odbor sdìlo
vací a zabezpeèovací techni

ky (O14) 

Ing. Josef Mráz,
 

od 1.3.1993 Ing
. Jan Matìjka, 
od 1.7.1993 Ing
. Karel Plachet

ka

Pokraèování tabulky
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Rok Centrální
 orgán

Nadøazený orgá

n

Odvìtvový orgán Pøednosta

1994 MD Generální øeditelst
ví ÈD - Divize dop
ravní cesty o.z. (D

DC) 

odbor sdìlovací a zabez-peè
ovací techniky (O14)

Ing. Karel Plach
etka, od 1.9.19
94 Franti�ek Ko

pecký
1995 dtto DDC Sekce automatizace a elektr

otechniky, pak sekce technic
ká pro automatizaci a elektro

techniku (S7AE)

Franti�ek Kope
cký

(po promoci Ing
.)

1996 dtto dtto Sekce  automatizace a elektr
otechniky (S14)

Ing. Franti�ek K
opecký

1997 MDS dtto dtto Ing. Franti�ek K
opecký, 

od 6.8.1997 
Ing. Tomá� Neu

gebauer
1998-
2000

MDS dtto Odbor automatizace a elektr
otechniky (O14)

Ing. Tomá� Neu
gebauer

Pou�ité zkratky DDC Divize dopravní cesty MDS Min. dopravy a spojù 
GØ Generální øeditelství M� Ministerstvo �eleznic

 
FMD Federální ministerstvo dopravy SD Správa dráhy
FMDS Federální min. dopravy a spojù ÚØ Ústøední øeditelství
MD Ministerstvo dopravy

Výèet by nebyl úplný, kdybychom se nezmínili, �e 1.9.1993 vznikla Tech
nická ústøedna dopravní cesty (TÚDC), která v sekci sdìlovací a zabezpeèova
cí techniky (S14) soustøedila mimo jiné i øadu odborníkù této profese a hrála  a h
raje v odvìtví významnou úlohu. Její sídlo je v Praze, ale jak bude zmínka, i v
 Plzni má své deta�ované pracovi�tì. Vedoucím sekce 14 je ing. Jaroslav Ran
da, øeditelem Technické ústøedny dopravní cesty je Ing. Jaroslav Grim, rovnì� 
dlouholetý pracovník odvìtví zabezpeèovací techniky a bývalý námìstek náèeln
íkù odboru 14.

V minulosti (podle informace Ing. Nádvorníka) existovala podobná instit
uce pod názvem Projekènì konstrukèní vývojové pracovi�tì (PKVP), pozdìji PT
R oblasti SZT v Pøerovì. Dne 5.9.1962 bylo zøízeno PKVP zabezpeèovací a sd
ìlovací techniky v Praze. Vedoucím byl Ing. Alexandr Uhlík. Po jejím zru�ení (pa
tnì konec roku 1971) nìkteré povinnosti pøe�ly k VÚ�, po zøízení TÚDC pak k
 TÚDC. To se ale ji� vymyká zamìøení této publikace.

Regionální øízení

V této kapitole se budeme zabývat tak zvaným (obvykle) druhým stupnì
m øízení (øeditelstvími drah a  podobnì), v na�em pøípadì v Plzni a Èeských B
udìjovicích. 
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Regionální øízení za Rakousko - Uherska

Døíve, ne� bude zmínka o regionálním øízení na západì a jihu Èech a o 
vazbì na odvìtví zabezpeèovací a sdìlovací techniky, je tøeba se struènì zmín
it o rozvoji �eleznic v tomto regionu. 

�eleznice se zde stavìly nejdøíve jako soukromé. V na�em regionu byla 
jako první postavena �eleznice Praha - Plzeò - Brod nad Lesy, nazývaná Èeská
 západní dráha (Böhmische Westbahn).  První úsek mezi Plzeò - Skvròany a B
rod nad Lesy byl slavnostnì otevøen 14. øíjna 1861. Plzeòské nádra�í této �elez
nice zahájilo èinnost v dubnu 1862. Doprava z Plznì do Prahy byla zahájena 
15. èervence 1862. Podle roèenky - viz 33 - mìla Èeská západní dráha ale centr
ální administraci ve Vídni 1 (Johannesgasse 12). V Praze pak byla na Smíc
hovì pouze �Betriebs - Direction in Prag�. Dráha byla zestátnìna 1.1.1894.

Dal�í drahou byla Dráha císaøe Franti�ka Josefa (Kaiser Franz Josef - 
Bahn). Skládala se z hlavní tratì Vídeò - Cheb a vedlej�ích tratí Vídeò - Praha, 
Èeské Budìjovice - Veselí nad Lu�nicí, dvou krat�ích úsekù okolo Vídnì a prop
ojení tøí nejvìt�ích pra�ských nádra�í. Dráhu realizovala spoleènost, v  èele kte
ré byl kní�e Schwarzenberg. 1. záøí 1868 byl zahájen provoz na úseku Èeské B
udìjovice - Plzeò. Celá hlavní tra� byla otevøena 28. ledna 1872. I tato dráha mì
la své øeditelství ve Vídni IX, Bezirk, Bahnhof. V roce 1884 byla dráha zestátn
ìna.

Koneènì tøetí dráha byla Plzeòsko - bøezenská dráha (v originálu Eisen
bahn Pilsen - Priesen (Komotau)). V roce 1873 byla dána do provozu èást Plze
ò - Bøezno, v roce 1877 pak èást Plzeò - �elezná Ruda. Tato dráha mìla øedite
lství v Praze na adrese Waisengasse 984/II. Dráha byla zestátnìna v roce 1
884.

 
Jeliko� se v Plzni stýkaly tøi dráhy, byla zde také tøi nádra�í. V�echna sic

e v prostoru koleji�tì dne�ního hlavního nádra�í, pøesto ale samostatnì fungují
cí. Teprve pozdìji byla spojena do nádra�í jednoho. Dne�ní budova nádra�í byl
a budována v letech 1898-1908.

V souvislosti se zøízením �C.k. øeditelství pro státní �eleznièní provoz� ve
 Vídni byly zøizovány vrchní provozní úøady, v roce 1884 v Pøíbrami, v èerve
nci tého� roku v Èeských Budìjovicích, Praze, Plzni.

Po zestátnìní drah, souèasnì se vznikem Generálního øeditelství �elezni
c ve Vídni (8.6.1884), vzniklo 11 provozních øeditelství �eleznic, mimo jiné v Pl
zni, v Èeských Budìjovicích a v Praze. Plzeòské øeditelství napøíklad ze zaèát
ku mìlo 7 oddìlení a pokladnu, mimo jiné inspektorát pro udr�ování tratí, které
mu byly podøízeny sekce pro udr�ování tratì. V Plzni byly tøi, dále ve Strakoni
cích, Chebu, Klatovech a �atci. 

Pøibývaly nové tratì a oblast øeditelství se mìnila. 1.1.1887 bylo zru�eno 
øeditelství v Èeských Budìjovicích a jeho tratì si rozdìlila øeditelství V Plzni, P
raze, Vídni a Linci.
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V souladu se zru�ením Generálního øeditelství �eleznic ve Vídni (1.8.18
96) byla provozní øeditelství �eleznic pøejmenována na C.k. øeditelství státních d
rah. U nás existovala v Plzni, Praze, Hradci Králové, Olomouci a Brnì. V tìc
hto øeditelstvích byla mimo jiné oddìlení pro udr�ování staveb a tratí, kterému b
yly podøízeny sekce pro udr�ování tratí dvì v Plzni, dvì v È. Budìjovicích, po j
edné Strakonice, Cheb, Podboøany, �atec, Doma�lice, Èeský Krumlov.

Za poznámku stojí, �e v roce 1903 byla v obvodu plzeòského øeditelství 
vybudována první elektrizovaná �eleznice ve støední Evropì na trati Tábor - Bec
hynì.

Plzeòské øeditelství na poèátku sídlilo ve více objektech, hlavnì v Huso
vì ulici 11. V roce 1897 byla dokonèena budova v Jagellonské ulici, která je i 
dnes vyu�ívána pro úèely øeditelství a dal�ích útvarù a je známa jako stará budo
va øeditelství. Pozdìji byla ve smìru z Purkyòovy ulice pøistavena dal�í nová b
udova, obì byly propojeny a slou�í svému úèelu i dnes.

Regionální øízení za první republiky

Po rozpadu Rakousko - Uherska vznikla dal�í øeditelství viz 34. V roce 1
919 bylo zøízeno sedm Øeditelství státních drah. a to: v Praze, Plzni, Hradci Kr
álové (t.è. v Karlínì), v Brnì, Olomouci (na Slovensku v Bratislavì a Ko�icích)
. Na øeditelství vznikly skupiny návìstnictví v rámci ji� zmínìných odborù stavb
a a udr�ování dráhy. Zmínka o tìchto skupinách je ji� 1.7.1909 ve výnosu býva
lého Rakousko - Uherského ministerstva �eleznic. 

Kromì toho existovala (pozdìji v souvislosti se zestátnìním drah ru�ená
) øeditelství:

• Generální øeditelství výhr. priv. Bu�tìhradské �eleznice v Praze (zest
átnìna 1923)

• Øeditelství priv. spol. Ústecko - Teplické dráhy v Teplicích - �anovì (
v roce 1923 bylo ji� v likvidaci)

• Provozní øeditelství Ko�icko - Bohumínské dráhy v Tì�ínì.

V roce 1923 do�lo k zestátnìní Bu�tìhradské �eleznice a v souvislosti 
s tím bylo øeditelství v Praze rozdìleno na øeditelství Praha - Sever (to zahrno
valo bývalou Bu�tìhradskou �eleznici a Ústecko - Teplickou) a Praha Jih (tam p
atøila i oblast kolem Tábora).

Mnichovská dohoda a odstoupení Sudet na podzim roku 1938 znamenal
y odstoupení rozsáhlé èásti tratí Nìmecku.

V následující tabulce jsou souhrnnì uvedeny údaje o øeditelství na územ
í dne�ní ÈR (kromì nich existovala i øeditelství Bratislava a Ko�ice) a dále údaje
 o øídícím orgánu odvìtví sdìlovací a zabezpeèovací techniky v rámci øeditelst
ví Plzeò. Podkladem byly opìt Roèenky státních a soukromých drah Èeskoslov
enské republiky (od roku 1930 vydávané ne za kalendáøní rok, ale za období 
od kvìtna do konce dubna následujícího roku (napø. 1930-1931). 
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Tabulka regionálních orgánù za první republiky

Rok Existující øeditelství Oddìlení Skupina Skupináø (P
lzeò)

1920-
1922

Øeditelství stát. drah Pl
zeò, Praha, Hradec Kr
álové, Brno, Olomouc

Oddìlení III -stavba 
a udr�ování dráhy

Skupina 8 -návì
stnictví

Ing. Ant. Mik
schik

1923 dtto, ale koncem roku ji
� zmínky o Praha seve
r a Praha jih

dtto dtto dtto

1924-
1925

Plzeò, Praha jih, Hrade
c Králové, Brno, Olom
ouc, Praha sever 

dtto dtto neobsazeno

1926 dtto dtto dtto Ing. Zdenìk 
�otek prozatí
mní skupináø

1927-
1933

dtto dtto dtto Ing. Zdenìk 
�otek 

1934 dtto dtto dtto, koncem ro
ku skupina 7

Ing. Zdenìk 
�otek 

1935-
1936

Plzeò, Praha, Hradec 
Králové, Brno, Olomou

c

dtto Skupina 7 - náv
ìstnictví -

*)

dtto

1937-
1939

dtto dtto dtto Ing. Karel Rù
�ièka

Pozn. *) Decernáty: sdìlovací, zabezpeèovací a technická kanceláø

Regionální øízení za protektorátu

Koncem roku 1938 (1.10.1938) obsadili pohranièí Nìmci. Plzeòské øedite
lství pøedalo znaènou èást tratí Øí�ským øeditelstvím drah ve Vídni, Linci, Norimb
erku a Drá�ïanech. Od plzeòského øeditelství byl oddìlen i zbytek jihoèeské o
blasti, který pak v létech 1939-42 patøil pra�skému øeditelství.

V záøí 1939 vypukla druhá svìtová válka. 
V ji� uvádìném podkladu �Organizace podniku� je uvedeno, �e dne 16.1

1.1940 byla ustanovena �slu�ba zabezpeèovací a dorozumívací� - VMD 54a, str.
 529. Pøednostou v Plzni byl po celou dobu války a krátce i po válce Ing. Karel
 Rù�ièka. Poèátkem roku 1942 byly dal�í zmìnny v organizaèní struktuøe  øeditel
ství �eleznic.

Z doby války se pøíli� podkladù nedochovalo. Ví se ale napøíklad, �e za
 války je�tì do�lo 8.1.1945 k zøízení kontrolorù pro slu�bu dorozumívací v Plz
ni, (obdobnì v Hradci Králové, Brnì a Olomouci) - viz 35 . Po válce byli  v roce 
1948 kontroloøi dorozumívací, zabezpeèovací a provozní slouèeni do funkce �d
orozumívací a zabezpeèovací�.
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Regionální øízení po roce 1945

V rámci øeditelství po roce 1945 existovala slu�ba sdìlovací a zabezpeè
ovací (nejdøíve Sl. 5, pozdìji Sl. 14) a mìla i dal�í názvy, jak bude uvedeno dále
. I kdy� názvy se mìnily, oznaèení Sl. 14 (na rozdíl od nadøízeného orgánu) ji� z
ùstávalo. A� do zøízení Divize dopravní cesty byla slu�ba podøízena øeditelství (v
 na�em pøípadì v Plzni).  

Pamìtník Josef Mitina vzpomíná, �e na Øeditelství státních drah v Plzni 
po válce mìla slu�ba tøi oddìlení. V èele zabezpeèovacího byl Ing. Císaø, vedo
ucím sdìlovacího byl ing. Pra�ák a personálního Soukup. Pøednostou byl Ing. 
Karel Rù�ièka.

Øeditelství státních drah (tedy i plzeòské) byla v roce 1949 pøejmenován
a na ÈSD národní podnik, Provozní øeditelství drah. V rámci slu�by sdìlovací 
a zabezpeèovací existovaly skupiny V1 - sdìlovací, V2 - zabezpeèovací a V3 - 
provozní a patrnì i ekonomická.

V roce 1952 do�lo k pøejmenování øeditelství na Správy dráhy, ale souè
asnì do�lo k rozdìlení obvodu dráhy na tøi oddìlení dráhy a to v Plzni, Sokolo
vì a Èeských Budìjovicích. Poèet drah byl ke dni 1.5.1963 - viz 36 a 37 - zreduko
ván na Jihozápadní dráhu se sídlem v Plzni, Severozápadní dráhu se sídlem 
v Praze a Støední dráhu se sídlem v Olomouci (na Slovensku byla Východní d
ráha se sídlem v Bratislavì). 1.7.1963 zároveò vznikly v rámci Jihozápadní dr
áhy dva Provozní oddíly a to Plzeò a Èeské Budìjovice (celkem jich bylo v cel
e republice vèetnì Slovenska 12). Øídící èlánek v na�í oblasti se nazýval Jiho
západní dráha Správa dráhy v Plzni.

Od 1.7.1963 bylo na slu�bì pìt oddìlení, které jsou citovány i v pozdìj�í
m výnosu FMD ze dne 1.7.1982 - viz literatura 38:

1- zabezpeèovací
2-  sdìlovací
3-  technické
4-  výroby a realizace staveb
5-  ekonomické

Novým oddìlením se proti døívìj�ímu stavu stalo oddìlení výroby a realiz
ace staveb (pùvodní název oddìlení výroby a investic). To pøevzalo øízení realiz
ace investic v odvìtví od investièního odboru dráhy, vèetnì stavebních dozorù
. Tím se výraznì zlep�ila realizace staveb zabezpeèovací a sdìlovací techniky. 
Tento stav trval a� do 1.4.1992, kdy opìt øízení pøevzal investièní odbor.

 Z hlediska øeditelství stav trval do roku 1989, kdy v rámci ÈSD Plzeòsk
é oblasti bylo øeditelství pøejmenováno na Oblastní øeditelství v Plzni. Byly souè
asnì zru�eny Provozní oddíly. V jejich místech zùstala provozní pracovi�tì. Or
ganizace slu�by ale zùstala nezmìnìna.

Po spojení odvìtví sdìlovací a zabezpeèovací techniky s odvìtvím elekt
rotechniky 1.2.1991 zmìnila slu�ba název na  Slu�ba automatizace, elektrotech
niky a energetiky.

Dne 1. èervence 1993 vznikla Obchodnì provozní øeditelství Praha, Plze
ò, È. Budìjovice, Ostrava, Olomouc, Brno, Èeská Tøebová, Hradec Králové, Ú
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stí nad Labem. 31.7.1993 pøestala v Plzni existovat slu�ba automatizace, elek
trotechniky a energetiky. Jednotky odvìtví sdìlovací a zabezpeèovací techniky 
byly novì podøízeny Divizi dopravní  cesty o.z..

Dne 1.7.1994 byla Obchodnì provozní øeditelství (OPØ) rozdìlena na O
bchodnì pøepravní øeditelství a Provozní øeditelství. Tento stav nemìl dlouhé trv
ání a 1.1.1996 byla opìt øeditelství slouèena a existovala Obchodnì provozní øe
ditelství. 30.9.1997 bylo dokonce Obchodnì provozní øeditelství v Èeských Bud
ìjovicích zru�eno a jeho obvod byl zaèlenìn pod OPØ Plzeò..

V následující tabulce je pøehled organizace z pohledu slu�by, pokud se
 údaje podaøilo zjistit. U nejistých údajù je uveden otazník. Z øeditelství jsou uv
edena jen øeditelství v èeských zemích (tj. bez Bratislavy, pøípadnì Ko�ic).

Tabulka regionálních orgánù od roku 1945

Rok Existující øeditelství Slu�ba Náèelník - pøednosta
 (Plzeò)

1945-
1948

Øeditelství drah  v Plzni, Praze,
 Ústí n.L., Hradci Králové, Brnì

, Olomouci

Slu�ba zabezpeèov
ací a dorozumívací ?

Ing. Karel Rù�ièka

1949 Provozní øeditelství drah
dtto

Slu�ba sdìlovací a z
abezpeèovací

(Sl.5)

Ing. Rudolf Peschke
od 12.2.1949

1950-
1951

Oblastní øeditelství 
v Plzni, Praze, Olomouci
(Podle 23 i HK, BR, ÚL)

dtto dtto

1952 dtto,  koncem roku Správa dráh
y, v Plzni, Praze, Olomouci,. Ú

stí n.L
zøízena oddìlení dráhy 

dtto dtto ?

1953  Správa dráhy v Plzni, Praze, 
Ústí nad Labem, Olomouci (Ost

ravská dráha)

dtto Josef Chocholka

1954-
1956

dtto dtto dtto

1957 dtto  Slu�ba sdìlovací a 
zabezpeèovací (Sl.1

4)

dtto

1958-
1959

dtto,
zru�ena oddìlení dráhy.

dtto Jan Cink 

1960-
1962

dtto dtto dtto

1963
     

      *)

Od 1.5.1963 SD v Plzni (Jihoz
ápadní dráha), Praze(Severozá
padní dráha), Olomouci (Støedn

í dráha)

Slu�ba sdìlovací a z
abezpeèovací techni

ky (Sl. 14)

dtto

1964-
1973

dtto dtto dtto

Pokraèování tabulky
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Rok Existující øeditelství Slu�ba Náèelník - pøednosta
 (Plzeò)

1974-
1981

dtto dtto Ing. Václav Darebný

1982 dtto dtto Ing. Václav Darebný, o
d 1.9.1982 Ing. Jiøí Ada

m
1983-
1988

dtto dtto Ing. Jiøí Adam

1989 SD pak Oblastní øeditelství Plze
ò, Praha, Olomouc, zanikly Pro

vozní oddíly 

dtto dtto

1990 Oblastní øeditelství Plzeò, Prah
a, Olomouc

dtto Ing. Jiøí Adam, od 1.6.1
990 Ing. Jaroslav Sche

inher
1991-
1992

dtto Od 1.2.1991 Slu�ba 
automatizace, elektr
otechniky a energeti

ky (Sl. 14) 

dtto
(od 15.5.1991 titul pøed

nosta)

1993 1.7.93 zøízena Obchodnì provo
zní øeditelství Plzeò, Praha, È.
 Budìjovice, Ostrava, Olomou
c, Brno, È.Tøebová, Hradec Kr

álové, Ústí nad  L.

dtto
31.7.1993 Sl. 14 zru

�ena

Ing. Jaroslav Scheinhe
r

1994-
1945

1.7.1994 OPØ rozdìlena na O
bchodnì pøepravní øeditelství a 

Provozní øeditelství

- -

1996 1.1.1996 do�lo ke slouèení a b
yla zøízena Obchodnì provozní

 øeditelství  

- -

1997-
2000

1.10.1997 zru�eno Obchodnì 
provozní øeditelství Èeské Bud
ìjovice, zùstala øeditelství Prah
a, Plzeò, Ústí nad Labem, Hrad

ec Králové,Brno, Ostrava

- -.

Pozn. *) 1963 vznikla Jihozápadní dráha, obdobnì Severozápadní a Støední dráha. Zár
oveò                zøízeny Provozní oddíly, v regionu Plzeò a Èeské Budìj
ovice.
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Návìstní dílny a údr�ba do vzniku udr�ujících jednotek
 

Údr�ba zabezpeèovacího a sdìlovacího zaøízení byla v poèátcích organi
zovaná tak, �e údr�báøi byli kmenovými zamìstnanci Návìstních dílen (ND). Ty 
z poèátku nebyly samostatné. Údr�bu tedy zaji��ovaly i Návìstní dílny Plze
ò. Dráha ale neprovádìla údr�bu vedení (jak vzdu�ných, tak kabelových), tu pro
vádìla po�ta (v roce 1922 je zmínka, �e existovala Øeditelství po�t a telegrafù 
v Praze, Pardubicích, Brnì, Opavì, Bratislavì a Ko�icích). 

Rok 1919 byl rokem, kdy byla v øadì èeských výnosù definována pravid
la pro údr�bu zabezpeèovací techniky. Shodou okolností první výnos, který s
e týkal zabezpeèovací techniky v první republice, byl výnos M� ze dne 2.4.191
9  nazvaný �Zavedení úkolové práce v návìstních dílnách� - viz 39. Ten byl urèe
n (cestou øeditelství) Návìstním dílnám Plzeò, Praha Smíchov a Olomouc.

V roce 1919 byly také stanoveny po�adavky na odborné znalosti a zkou
�ky pro návìstní mistry a návìstní dìlmistry a pro mostní a návìstní zámeèníky
 ve výnosu Ministerstva �eleznic z 13.12.1919 - viz 40. 

Zmiòme se je�tì o nìkterých dal�ích výnosech.

Odborníci si jistì vzpomenou na dohady, kdo udr�uje jednodrátové a kdo
 dvoudrátové závory. Tak to ji� stanovil výnos M� ze dne 17.12.1919 - viz 41 - kd
e se údr�ba dvoudrátových závor (v originálu zábran) pøidìlovala návìstním zá
meèníkùm. Jednodrátové pak zùstávaly v údr�bì odboru pro udr�ování tratí.

Jak dlouho pak trvalo, ne� v�echna vjezdová návìstidla byla vybavena fu
ngujícími pøedvìstmi? Tak tohle urgoval ji� výnos M� ze 30.9.1920 - viz 42, který 
upozoròoval, �e podle Návìstních pøedpisù z roku 1913 musí být postaveny pø
edvìsti (o atrapách ani slovo) pøed v�emi návìstidly vjezdovými a je-li to tøeba 
i pøed návìstidly jinými (oddílovými, odjezdovými).

Periodické prohlídky zaøízení, ty dobøe zná ka�dý pracovník provozu. Dod
r�ují se stále. Málo kdo ale ví, �e byly naøízeny ji� výnosem è. 86, obsa�eném v
e Sbírce výnosù, svazek II, díl 2 (bohu�el bez datumu). A tak si Øeditelství státní
ch drah v Praze vykoledovalo za neplnìní rozkazu pìknou dùtku od ministra �
eleznic Dr. �rámka ve výnosu M�  ze dne 12.10.1920 - viz 43. 

Snad jediným dochovaným dokumentem o organizování údr�by Návìstní
mi dílnami Plzeò je koncept rozkazu návìstním mistrùm s èíslem 565/24 n.d. z
e dne 19.5.1924, kterým pøednosta Ing. Peschke ukládal pøezkou�et hradlové z
ávìry (vlo�ky) a zabezpeèit jejich okénka jako reakci na nehodu, pøi které vjely 
za sebou dva vlaky do jednoho tra�ového oddílu. 
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Závada nastala tím, �e se podaøilo dát odhlá�ku za vlakem, ani� se uzavø
el vlastní hradlový závìr a mohlo být znovu postaveno �na volno�. 

Udr�ující pracovníci nebyli v�dy spokojeni se svojí situací. Jejich práva há
jila, a pozdìj�í odbory nahrazovala, Jednota zamìstnancù Èeskoslovenských st
átních drah se sídlem na Václavském námìstí 42, Praha 2. Ta vzná�ela po�ada
vky na úlevy zamìstnancùm. S tìmi si ale M� ráznì poradilo, napø. ve výn
osu z 21.4.1925 - viz 44. V tomto výnosu ministr �eleznic mimo jiné pí�e Jednot
ì zamìstnancù Èeskoslovenských státních drah:

�K po�adavkùm návìstních mistrù:
K è. 1./ Pøeøadìní návìstních mistrù do vy��ího statu jest nepøípustno vz

hledem k zásadám zákona z 22. prosince 1924, è-286 Sb.z. a n.
K è. 2./ �ádosti o poskytnutí jednodenního volna v ka�dém týdnu návìs

tním mistrùm není mo�no vyhovìti ze slu�ebních dùvodù.
K è. 3./ Pøíspìvky na opatøení oblekù pøiznávají se pouze úøedníkùm, po

vinným ve slu�bì nosit stejnokroje; �ádosti není mo�no vyhovìti z ohledu na
 jiné státní i �eleznièní úøedníky.

K è. 4./ Pokud se týká dìlnických výpomocí návìstním mistrùm a návìst
ním zámeèníkùm, byly pøíslu�né smìrnice vydány zdej�ím výnosem z 21. srpna 
1923, èíslo 22223/23, uveøejnìném ve Vìstníku ministerstva �eleznic èíslo 42/1
923. .......... �

           Obr. 17 Rozkaz Návìstních dílen z roku 1924
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V tomto duchu výnos pokraèuje a svìdèí o tom, �e ministerstvo mìlo po
mìrnì nekompromisní postoj.

Monopol po�ty na údr�bu kabelù a vedení byl naru�en výnosem M� ze
 dne 5.5.1931 - viz 45 - ve kterém bylo stanoveno, �e �hradlové kabely mezi dop
ravní kanceláøí a stavìdly jako� i mezi stavìdly a izolovanými kolejnicemi prová
dí správa státních drah. Udr�ování tìchto kabelù pøíslu�í rovnì� správì státních 
drah.� Tra�ová vzdu�ná vedení dál udr�ovala po�ta. Tento stav trval do roku 19
45 a� 1946, kdy údr�bu v�ech sdìlovacích a zabezpeèovacích vedení a kabelù 
postupnì pøebírala dráha. Oficielnì akce byla ukonèena a� 1.7.1949

V následující tabulce je souhrnnì podchycen stav Návìstních dílen na 
území dne�ní ÈR v rozsahu, jak se jej podaøilo vysledovat (kromì uvedených d
ílen existovaly dílny na Slovensku v Bratislavì, od roku 1921 v Ko�icích). V z
ávorce u názvu ND je uvedeno sídlo, pokud se li�í. Podkladem byly opìt Roèe
nky státních a soukromých drah Èeskoslovenské republiky.

Tabulka Návìstních dílen za první republiky

Rok Existující ND Pøednosta - vedoucí
1920 Plzeò, Praha Smíchov, Èeská Lípa (Hradec Králo

vé), Brno, Olomouc,
neuvedeno

1921 Plzeò, Praha Smíchov, Brno, Olomouc Antonín Dobrý 

1922 Plzeò, Praha Smíchov, Praha Denisovo nádr. (Hr
adec Králové), Èeská Lípa (Hradec Králové), Brn
o, Olomouc

neobsazeno

1923 
      *)

Plzeò, Praha Smíchov, Hradec Králové Èeská Lí
pa (Hradec Králové), Brno, Olomouc  

neobsazeno od èervna
pak Ing. Rudolf Peschke 

1924 dtto Ing. Rudolf Peschke 
1925-
1932

Plzeò, Praha Smíchov (Praha jih), Chomutov (Pr
aha sever), Hradec Králové, Èeská Lípa (Hradec 
Králové), Brno, Olomouc

dtto

1933-
1934

Plzeò, Praha Smíchov, Hradec Králové, Èeská Lí
pa (Hradec Králové), Brno, Olomouc

dtto

1935-
1938

Plzeò, Praha Smíchov, Hradec Králové, Brno, Ol
omouc

dtto

1939 Plzeò, Praha Smíchov, Brno.
4.2.1939 byly zru�eny dílny Hradec Králové a Olo
mouc

dtto

Pozn. *) Èerven 1923 osamostatnìní Návìstních dílen Plzeò

Bìhem války existovaly zøejmì jen Návìstní dílny Plzeò, Praha Smíchov 
a Brno. Návìstní dílny Hradec Králové a Olomouc byly zru�eny 4.2.1939 - viz 46.
 Na�la se ale zmínka - viz 47 - �e dnem 1.3.1945 byly zøízeny Návìstní dílny v K
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olínì. Po válce 11.7.1945 byly opìt zøízeny Návìstní dílny v Hradci Králové a 
Olomouci - viz 48. 

Pøi reorganizaci v roce 1944 vznikly (jak bude podrobnìji popsáno dále) 
ji� samostatné udr�ující jednotky  a Návìstní dílny se pøestaly údr�bou zabý
vat. Tìsnì po válce ale musely Návìstní dílny údr�bu zaøízení v pohranièí dot
ovat materiálem a neúspì�nì usilovaly o pøevzetí  údr�by.

Zde by kapitola mìla konèit, ale pro celkový pøehled struènì je�tì nìco o
 dal�ím osudu Návìstních dílen na dne�ním území ÈR.

Je dolo�eno, �e je�tì v roce 1950 existovaly Návìstní dílny v Plzni, Úst
í n.L., Praze, Hradci Králové, Brnì a Olomouci. Dílny v Praze, Brnì a Olomouci
 se od roku 1954 pøemìnily na podnik Výroba a výstavba sdìlovacích a zabezp
eèovacích zaøízení (VVSZZ) a po výstavbì nových dílen ve Vala�ském Meziøíèí (
1.1.1956) tyto dílny pøevzaly pùsobnost pro obvod Moravy.

V závìreèné fázi tedy existovaly Sdìlovací a zabezpeèovací dílny (nový 
název platný od roku 1952) v Plzni, Ústí n.L., Praze, Hradci Králové a Vala�ské
m Meziøíèí. Tyto dílny existovaly a� do postupné privatizace, která zaèala v roce 
1992 a pokraèovala v dal�ích létech.

Døíve, ne� pøistoupíme ke kapitole podrobnìji popisující Návìstní dílny Pl
zeò, je tøeba se z dùvodù chronologických vìnovat je�tì následující zajímavé k
apitole o firmì, která dominovala v oboru zabezpeèovací techniky v Plzni.

   Obr. 18 Pohled na slo�i�tì bývalých Návìstních dílen Plzeò
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Franti�ek Zeman továrna na stroje Plzeò

Do historie se nesmazatelnì zapsala firma �Franti�ek Zeman továrna na
 stroje Plzeò� jako skuteènì první význaèná nositelka tradice zabezpeèovací te
chniky v západních Èechách. Její historii se podaøilo vysledovat díky údajùm, k
teré poskytli vnuci zakladatele firmy - viz 49. Nìkteré údaje doplnil bývalý praco
vník této firmy, pozdìji náèelník Sdìlovacích a zabezpeèovacích dílen Plzeò, Ja
romír Beran.

Poèátky firmy Franti�ek Zeman sahají a� k datu 7.3.1908, kdy Franti�ek 
Zeman (* 1880, + 1941) ukonèil svùj pracovní p
omìr ve �kodových závodech a.s. a zalo�il vlast
ní �ivnost s dílnou na Palackého námìstí è. 9 (è.
p.57) v zadní èásti dvora hostince �Anglický dvùr
�. Franti�ek Zeman pozdìji koupil prostor v Ro�
mberské ulici (dne�ní Podìbradovì, vedle dne�
ní redakce Plzeòský deník) a tam dílnu pøestìhov
al dne 11.6.1912.

V dobì první svìtové války byli majitel i v
ìt�ina zamìstnancù nasazeni na frontu a dílna p
øestala pracovat. Sám majitel byl pozdìji vyrekla
mován pro práci ve �kodovce a vrátil se 26.èerve
nce 1915. Po 28. øíjnu 1918 se postupnì vraceli d
emobilizovaní vojáci a dílna zaèala opìt pracovat.
 Roz�íøila se i do pronajatých prostor v ohradì v
 Korandovì ulici (kde byl sklad) a do dal�í èásti

 prostoru Ro�mberské ulice (po prodeji tìchto p
rostor zde byla postavena tiskárna, kterou døíve v
yu�íval Plzeòský deník).

�eleznièní zabezpeèovací zaøízení zaèala firma vyrábìt nejménì od roku 
1922. 

První zmínka o firmì ve výnosech bývalého Ministerstva �eleznic (M�) pr
vní republiky je ze dne 30.4.1923 - viz 50. Ve výnosu se zmocòují øeditelství státn
ích drah, aby v pøípadì potøeby vyzvaly firmu Fr. Zeman v Plzni ku podání nab
ídky na dodání mechanických stavìdel, jeliko� jak ukázalo dobrozdání, pøístroje 
vyrobené touto firmou jsou kvalitní. 

Dal�í zmínka je ve výnosu M� ze dne 20.5.1924 - viz 51 - který je odpovìd
í na dotaz firmy Zeman, kteøí výrobci smí dodávat kabely pro zabezpeèovací z
aøízení. Pro zajímavost - byly pro dodávky tìchto kabelù uznány firmy �Køi�ík v 
Podmoklech, Bratislavská kabelovka a firma Siemens a Halske ve Vídni s pøed
ností dodávek od tuzemských firem.

V roce 1926 byly zakoupeny prostory a nìkteré budovy vèetnì �elezniè
ní vleèky bývalého pivovaru Prior (vpravo za seøaïovacím nádra�í smìrem na 
�atec), kam se firma pøestìhovala. Hlavní tovární budova mìla rozlohu 1 575 
m2. Výroba se znaènì roz�íøila a pøed krizí byl obrat firmy v tehdej�í mìnì 8 
miliónù Kès. Firma mívala a� 200 zamìstnancù.

            Obr. 19 Pan Franti�ek Zeman
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Podle údajù z archivu dìdicù firmy vyrábìla firma tato zabezpeèovací za
øízení:

pøedvìsti a mechanická návìstidla v�ech typù
dotahovaèe
pøestavníky, závorníky
tyèe k pøestavníkùm a závorníkùm
stavìcí kozlíky jednopákové a� �estipákové
ústøední zámky
stavìdlové a øídící pøístroje 
�eleznièní závory
ruèní pohony závor

Sortiment firmy byl ale daleko vìt�í, napøíklad tlakové brzdy pro kolejová 
vozidla, stroje pro opravu a stavbu �eleznièního svr�ku, gumárenské stroje, plec
hoobrábìcí stroje, nádoby a nádr�e, ale i ocelové stavby, jak ukazuje následujíc
í hlavièka dopisního papíru..

      Obr. 20.Zamìstnanci firmy Zeman a rodina majitele

                              Obr. 21. Hlavièka dopisního papíru firmy Zeman
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Odlitky z �edé litiny firma odebírala od firem Suchý, Jouza a Èáp Chrást

, Ing. Skála a Kozák Klabava. Odlitky z ocele dodávala �kodovka a temperov
anou litinu Èeskomoravské strojírny v Praze a Bratøí Èermákové v Hoøovicích.

Firma mìla i své konstruktéry. Jedním byl napøíklad Ing. Smola, o dal�ích
 chybí informace.

Krize si vybrala svoji daò i na firmì Zeman. Ta musela v roce 1934 prov
ést vyrovnání s vìøiteli. Financování firmy pøevzal nejvìt�í vìøitel firma Elektrote
chna Praha (Siemens). Asi za pìt let se firma vykoupila za cenu dal�ích úvìrù, 
které poskytla Plzeòská zálo�na pro obchod a �ivnosti. Zaèal ale opìt vzestup 
firmy.

Za druhé svìtové války firma nemìl
a zøejmì �ádné problémy s odbytem. V r
oce 1941 majitel firmy zemøel a firmu pøevz
ali jeho tøi synové.

Velké �kody zpùsobil v dubnu 1945
 nálet na plzeòské seøaïovací nádra�í. Byl
y po�kozeny budovy, zejména støechy a p
o válce pùl roku firma nepracovala, provád
ìly se opravy. Pak se výroba opìt rozebìhl
a.

Po únoru 1948 byl podnik zestátnìn
 výmìrem ministerstva prùmyslu ze dne 14
.3.1950 dle zákona è. 114/48 Sb, dokonc
e se zpìtnou platností od 1.1.1948. Takov
á ji� byla doba. Firma byla zaèlenìna do n
árodního podniku Elektrosignál Praga jako 
poboèný závod. Národními správci se stali 
Ing. Papírník a paní Mariánová. Ing. Papí
rník svojí èinností firmu zlikvidoval. Zaøízení
 bylo rozkradeno, vyvezeno do �rotu. Nìkterý materiál se ale podaøilo pøevést d
o tehdej�ích Návìstních dílen, kam také pøe�la øada zamìstnancù. V prostorác
h firmy (po rùzných úpravách) dnes sídlí Ferona a.s.. Potomkùm majitele nebylo
 dosud nic vráceno.

O firmì Zeman se najdou zmínky i v literatuøe. Napøíklad americký Èech
 F. J. Vlèek ve své knize �Povídka mého �ivota�, kterou sepsal v Clevelandu - vi
z 52 - pí�e o své náv�tìvì firmy, která tehdy je�tì s malým poètem zamìstnan
cù dokázala zvládnout i velké dodávky:

�V Plzni jsme také nav�tívili továrníka Franti�ka Zemana, s který
m mne seznámil na pra�ských veletrzích in�. Podhajský. Zalíbil se mi v 
Praze hned napoprvé, proto bych byl rád shlédl v Plzni jeho závod. �el j
sem ho nav�tívit v prùvodu pana Podhajského a agenta Francouze, jen�
 mu pøiná�el objednávku v cenì asi �esti miliónù korun. ...... Nechápal js
em, jak bude moci ve svém závodu vyhotovit tak velkou objednávku. Øek

      Obr. 22 Stavìdlový pøístroj 5007 firmy Zeman
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l jsem mu soukromì: �Budete-li potøebovat peníze, jsem ochoten Vám vy
pomoci; vidím, �e jste pøièinlivý mu� a výborný prùmyslník�. �To ne�, øekl; 
�Vá�ím si va�eho pøátelství a úvìr by je mohl pokazit. Protluku se nìjak; 
v�dy� pøed pùldruhým rokem, kdy� jsem se vrátil z vojny, zaèal jsem s 
jedním uèedníkem. Proto�e jsem byl vlastenec, odvedla mne rakouská vl
áda v mém pokroèilém vìku a hnala na srbskou frontu. Kdy� jsem se p
o tøech létech vrátil, na�el jsem dílnu znièenou; jeden plynový motor zbyl,
 i ten zkazili. A vidíte, dnes ji� mám patnáct dìlníkù, jde to, a pùjde to�. �J
ste první mu� v èeskoslovenské republice, jen� odmítá pomoc�, pravil js
em mu. � Mnì je va�e pøátelství milej�í ne� va�e peníze� odpovìdìl. Dne
s má v Plzni skvìle zaøízenou továrnu s pùl tøetím stem dìlníkù. Tací lid
é jako Franti�ek Zeman budují republiku.�

Firma Franti�ek Zeman továrna na stroje Plzeò Prior se ale nesmazateln
ì zapsala do historie zabezpeèovací techniky. Je�tì dnes jsou v provozu nìkt
eré mechanické a elektromechanické stavìdlové pøístroje vyrábìné firmou Fr. Z
eman. Navíc firma vychovala øadu odborných pracovníkù, kteøí se pozdìji uplatn
ili v Návìstních dílnách, nebo v údr�bì. 

Aby byl obraz úplný, je tøeba je�tì poznamenat, �e v Plzni byla dal�í fir
ma, která dodávala pozinkovaný drát prùmìru 4mm pro zabezpeèovací zaøízení
.  Jednalo se o firmu �imon Semler, drátovna  a kujné hutì Plzeò. Jejich výrobe
k byl schválen výnosem M� ze dne 15.12.1934 - viz 53.

Podle informací pana Du�ka z Pøíbrami existovala i firma Vohanka a spo
l. Pøíbram, která vyrábìla pohony závor.

Návìstní (pozdìji Sdìlovací a zabezpeèovací) dílny Plz
eò

Historické údaje této kapitoly byly získány díky Jaromíru Beranovi, bývalé
mu náèelníku Sdìlovacích a zabezpeèovacích dílen Plzeò.

Návìstní dílny existovaly v rámci odboru pro udr�ování �eleznic a dozoru 
na nì (OUD) zøejmì ji� za Rakouska-Uherska, patrnì od roku 1908. Nebyly sa
mostatné. 

V ji� uvádìném výnosu 34 tehdej�ího Ministerstva �eleznic (M�)  ze dne 
2.4.1919 (jde patrnì vùbec o první výnos na�eho odvìtví vydaný po vzniku ÈS
R) je zmínka o Návìstních dílnách Praha-Smíchov, Plzeò, Olomouc a øe�í se v
 nìm zavedení úkolové práce v tìchto dílnách. Dal�í dílny sice zmínìny nejso
u, ale zøejmì existovaly.

Osamostatnìní Návìstních dílen umo�nil výnos M� ze dne 29.7.1920 
- viz 54. V bodì Ba) se naøizuje �.... Návìstní dílny, zøídí se, pokud se to u jedn
otlivých øeditelství je�tì nestalo, jako samostatná místa slu�ební, postavená na r
oveò odborùm pro udr�ování dráhy ...�. 
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V Úøedním listu Øeditelství státních drah v Plzni z roku 1923, je rozkaz
 è. 9 - viz  55 - ve kterém je oznámeno osamostatnìní Návìstních dílen v Plzn
i od 1.5.1923 ve smyslu ji� citovaného výnosu M� è. 46440. 

Prvním pøednostou byl Ing. Rudolf Peschke. Øídící aparát mìl jednoho ná
mìstka, 6 administrativních pracovníkù, jednoho dìlmistra a jednoho skladníka
. Sídlo bylo v bývalém �eleznièním konzumu ve �vihovské ulici è. 10 (lokalita �z
a Hamburkem�). Èást dílen byla v nìkolika místnostech ji� zbourané budovy d
øívìj�ího �Starého øeditelství� státních drah ve �vihovské ulici è. 19 (za dne�ní 
�eleznièní poliklinikou). Èást byla v prostoru bývalého osobního nádra�í Plzeò 
(lokalita �Pod lávkou�), tehdy tzv. �Sekèních dílen�. Pozdìji zde byla Dílna støedn
ích oprav SZD Plzeò. V tomto prostoru bylo i skladi�tì bì�ného spotøebního m
ateriálu.

Návìstní dílny kromì údr�by provádìly opravy i výstavbu zabezpeèovací 
a sdìlovací techniky. Poèet zamìstnancù v Návìstních dílnách Plzeò v roce 1
939 byl 131. Tentý� údaj je dokladován u roku 1941. 

Jak ji� bylo uvedeno, v  roce 1944 vznikly jednotky pro údr�bu, do který
ch byli pøevedeni v�ichni návìstní mistøi a návìstní zámeèníci dílen, zabývající s
e údr�bou. Údaje jsou mimo jiné i v ji� zmínìném dokumentu 27 �Organizace po
dniku�. Oblast výstavby a rekonstrukcí zùstala u Návìstních dílen.

V roce 1944 vybudovaly Návìstní dílny Plzeò novou pøízemní dílnu v pr
ostoru Wenzigova 8. Ta byla poboøena pøi bombardování 20.12.1944. Následn
ì byla pak znièena na 50% pøi po�áru 15.1.1945. V roce 1945 byly objekty opr
aveny a vybudována patrová nástavba nad tzv. novou zámeènickou dílnou (dne
s prodejní prostory firmy SaZ Plzeò, spol. s r.o.).

Ji� v roce 1944 byly pod Dorozumívací (sdìlovací) správou Praha a Brn
o první telegrafní (spojovací) stavební vlaky. Pozdìji vznikly i u Návìstních dílen 
vèetnì Plznì. Roky 1945 a� 1946 také byly roky, ve kterých konèila údr�ba vìt�
iny vedení a sdìlovacích kabelù po�tou a údr�bu pøebírala dráha. Úplné ukonèe
ní pøevzetí bylo 1.7.1949.

V ji� citovaném dokumentu �Organizace podniku� se uvádí, �e v roce 1
946 mìly Návìstní dílny tøi oddìlení: 1 - dorozumívací

2 - zabezpeèovací
3 - pomocné

Do oddìlení 1 byly pøidìleny mechanické dílny a dílny pro montá� doroz
umívacích zaøízení, stanice pro nabíjení akumulátorù, zku�ebny, dorozumívací z
aøízení, montá�ní vozy, telegrafní stavební vlak, vozidla pro mìøení a opravy ka
belù.

Do oddìlení 2 byly pøidìleny mechanické dílny, zámeènické dílny, dílny p
ro montá� hradlových pøístrojù, stavìdel, návìstidel a cestových závor a montá
�ní vlaky pro montéry zabezpeèovacího zaøízení.
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Do oddìlení 3 pøíslu�ely kováøské dílny, truhláøské, natìraèské, klempíøsk
é aj., vozy pro natìraèe, skladi�tì, zaøízení a montá�, uèòovská dílna.

Dne 1.10.1952 byly Návìstní dílny Plzeò pøejmenovány na Sdìlovací a z
abezpeèovací dílny (SZd). Roz�íøily se pozdìji do dal�ích prostor �Pod lávkou�, 
kde byla vybudována nová skladová hala a prostor pro autodopravu. 

V roce 1961 zapoèala rozsáhlá delimitace prùmyslové výroby v odv
ìtví. Podnik Automatizace �eleznièní dopravy pøebíral nìkteré výroby od n.p. E
lektrosignál a n.p. Tesla a na druhé stranì pøedával ménì efektivní výrobu Sdì
lovacím a zabezpeèovacím dílnám. V rámci tìchto pøevodù výroby se tehdej�í 
opatrné vedení dílen rozhodlo k pøijetí pomìrnì nevýhodné výroby kladek a dal
�ího pøíslu�enství pro celou sí� ÈSD. Pozdìji dílny ale vyrábìly i nìkteré moder
nìj�í výrobky, jako mìøící �unty kolejových obvodù a napájeèe.

Souèástí Sdìlovacích a zabezpeèovacích dílen se stala rovnì� opravna 
blokù, jediná v dráze. 

V ji� zmínìné publikaci �Organizace struktury drah� z roku 1982 bylo ve
 Sdìlovacích a zabezpeèovacích dílnách ji� schváleno vedle (v té dobì nazýva
ného) Radiokomunikaèního støediska i Kontrolnì mìrové støedisko. Pro umístì
ní tìchto jednotek SZd odkoupily v roce 1977 dvoupatrový dùm Wenzigova 13,
 kde bylo následnì umístìno i  drá�ní odvìtvové výpoèetní støedisko. Dùm byl v
 dezolátním stavu a musel postoupit rozsáhlou generální opravu a pøestavbu. 
Na tu se nepodaøilo zajistit dodavatele (jak v té dobì bylo obvyklé) a tak tíha v
�ech prací le�ela na zamìstnancích dílen, kteøí práce provádìli za nemalých pot
í�í po pracovní dobì. Vnitøek objektu byl dokonèen v roce 1983, venkovní a d
oprovodné práce trvaly a� do kolaudace, která probìhla 29.11.1985. 

   Obr. 23 Pohled na èást areálu Sdìlovacích a zabezpeèovacích dílen Plzeò



48

Støedisko rádiové techniky (urèitou dobu fungující pod názvem Radiok
omunikaèní støe-disko) bylo z
øízeno ji� v roce 1969 a sídli
lo v bývalém objektu SZD P
lzeò u mostu pøes tra� na Kla
tovské tøídì. Vedoucím byl In
g. Ivan Koneèný. V roce 1
977 støedisko sídlilo v pøíze-
mí objektu Wenzigova 13. V
edoucím støediska se stal Ing
. Milan Duchek. Po dokonèe
ní stavebních úprav se støedi
sko pøestìhovalo do druhého
 patra bu-dovy, kde je je�tì v
 dobì vzniku této publikace.
 

Toto støedisko provádí 
nejen servis radiokomunikaèních drá�ních prostøedkù, ale také provádìlo nebo ø
ídilo i výstavbu rádiových sítí, vèetnì vybavování mobilních drá�ních prostøedkù 
(lokomotiv, hnacích vozidel). Støedisko se rozhodujícím zpùsobem podílelo na 
úpravách tra�ových rádiových systémù, které se jako první montovaly v západn
ích Èechách, a vlastnì se �za pochodu� upravovaly tak, aby splnily po�adavky 
dráhy. O výstavbì tìchto sítí je zmínka v kapitole �Výstavba novìj�í sdìlovací t
echniky�. Soubì�nì s tìmito akcemi se buduje diagnostika rádiových sítí. Na st
øedisku lze dnes dálkovì sledovat provoz rùzných vysílaèù, vèetnì diagnostiky j
ejich chyb. Soubì�nì se nasazují i digitální poèítaèová záznamová zaøízení v u
rèených stanicích, která umo�òují nahrávání hovorù pro øízení provozu.

 Støedisko rádiové techniky napøíklad realizovalo i akci náhrady vzdu�néh
o vedení pomocí rádia v úseku Chrást u Plznì - Radnice a Dalovice - Per�tejn.
 Souèástí støediska je i servis elektrické po�ární signalizace, kterou toto støedisk
o rovnì� montovalo.

Kontrolnì mìrové støedisko (KMS) bylo nejprve (od øíjna 1981) zaøaze
no pod Radiokomunikaèní støedisko. Dne 1.1.1982 ve�el v platnost statut KM
S. Kontrolnì mìrové støedisko se pozdìji osamostatnilo. Provádìlo opravy, kali
brování a evidenci elektrických mìøících pøístrojù celého odvìtví v Jihozápadní 
dráze. Následnì zaji��ovalo kalibraci i pro dal�í zájemce. Sídlilo ve zmínìném o
bjektu Wenzigova 13 v pøízemí. Mìlo dobré vybavení, vèetnì kalibrátoru Fluke 
a pozdìji i øídícího poèítaèe M3T 3203.

Ke dni 1.6.1992 bylo KMS pøevedeno pod Elektroúsek Plzeò a nakonec 
v srpnu 1992 odstìhováno do Starého Plzence. V souèasné dobì støedisko o
d 1.2.1994 pøe�lo k Technické ústøednì dopravní cesty (TUDC). Má název Kali
braèní laboratoø 2 a je podøízeno Kalibraènímu støedisku elektrických velièin a fr
ekvence v Hradci Králové. Nyní  má tøi pracovníky.

Drá�ní ovìtvové výpoèetní støedisko (pro Jihozápadní dráhu) sídlilo v
 prvním patøe uvedené budovy. Vzniku tohoto støediska pøedcházely aktivity na
 poli výpoèetní techniky. Jednalo se napøíklad o zpracování montá�ních výkre

             Obr. 24 Rekonstrukce objektu SZd Wenzigova 13
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sù zabezpeèovacího zaøízení poèítaèem (tehdy ve Výpoèetním støedisku dráhy v
 Su�ické ulici na poèítaèi ZPA 601). Program byl dokonèen v roce 1975 a umo
�òoval provést nejen kompletní montá�ní dokumentaci reléových stojanù, ale i 
montá�ní výkresy kabelù (jak vnitøních, tak venkovních), popisy �títkù na relé a 
popis návlaèek na vodièe v klasických policích stojanù. Popis tìchto návlaèek
 se uskuteèòoval pomocí dìrné pásky vyprodukované poèítaèem a jejím sejmutí
m na upraveném dálnopisném zaøízení, které tisklo adresy pøímo na návlaèky. 

Dal�í aktivitou bylo nasazení výpoèetních dìrnopáskových automatù Soe
mtron 385 na agendu rozpoètù, fakturace, kalkulace a soupisù materiálù na st
avby. Programy byly dokonèeny v roce 1977 za spolupráce Kanceláøských stro
jù a pracovníkù Sdìlovací a zabezpeèovací distance Plzeò. 
 

Pracovníci sdìlovacích a zabezpeèovacích dílen pracující v poboèce teh
dej�í Èeskoslovenské vìdeckotechnické spoleènosti byli organizátory celostátní
 konference nazvané �Vyu�ití poèítaèù ve sdìlovací a zabezpeèovací technice�. 
Tato konference se konala 7. a 8. øíjna 1975 v Plzni za velké úèasti pracovníkù
 odvìtví z celé republiky.

Agenda zpracovávaná na automatech Soemtron se natolik osvìdèila, �e 
bylo pøijato rozhodnutí zakoupit poèítaè støední øady SM 4-20. Ten byl koncem r

oku 1984 uvádìn do provozu. Po odstranìní rùzných závad byly nejdøíve za s
polupráce pracovníkù Výzkumného ústavu �eleznièního VVO7 sídlících v objek
tu Wenzigova 6 (vedoucí Ing. Vladislav Jakubec) realizovány programy nahraz
ující agendu na dìrnopáskových automatech. Souèasnì pracovníci dílen vytváø
eli programy pro potøeby Kontrolnì mìrového støediska, Støediska rádiové techn
iky, závodové dopravy, osobní agendy atd.. Velkým pøínosem bylo v roce 1986
 zavedení decentralizovaného zpracování agendy MTZ podle programu VÚ� a t

  Obr. 25 Poèítaè SM4-20 ve Sdìlovacích a zabezpeèovacích dílnách Plzeò
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o v reálném èase. Byly zakoupeny i poèítaèe pro SZD Plzeò, Cheb, Èeské Bud
ìjovice a vý�e uvedené programy nasazeny i u tìchto jednotek.

Pozdìji byl poèítaèový systém drá�ního odvìtvového støediska zálohová
n dal�ím poèítaèem SM4-20 a jako první v síti ÈSD byla realizována poèítaèov
á sí� Decnet v�ech jednotek odvìtví vybavených v dráze poèítaèem, vèetnì na
pojení terminálù na slu�bì sdìlovací a zabezpeèovací techniky Správy dráhy v
 Plzni. Tak bylo mo�no získávat informace z výkonných jednotek v reálném è
ase. �lo o první prùlom do dosud prosazované koncepce centrálních drá�ních v
ýpoèetních støedisek..

V pronajatých místnostech objektu Wenzigova 11 byl dále zøízen Kabel
ový oddíl. Prvním vedoucím byl pan Musil, pak Ing. Vladimír Rychtera. Kabelov
ý oddíl mìl dobré vybavení a zku�ené pracovníky. Realizoval opravy a mìøení k
abelù v západní èásti dráhy (v ji�ních Èechách existoval druhý kabelový oddíl 
u SZD Èeské Budìjovice). Provádìl i práce pro mimodrá�ní zájemce.

Po odkoupení dal�ího domu è. 7 ve Veverkovì ulici (ulice pøiléhající k za
dní èásti dílen) a jeho rozsáhlých stavebních úpravách, které vìt�inou provádìli 
brigádnicky zamìstnanci laboratoøe, dílen a slu�by 14, byla do nìj pøemístìna S
dìlovací a zabezpeèovací laboratoø z pùvodních prostor v Pre�ovské ulici. 
Ta rovnì� patøila pod Sdìlovací a zabezpeèovací dílny. Podrobnosti jsou na jiné
m místì publikace.

Pracovníci dílen byli také jedním z hlavních organizátorù mezinárodní ko
nference �Automatizace øízení kolejové dopravy�, která se konala 17. a� 19.6.19
86 v Plzni. Této konference se úèastnili odborníci ze SRN, Rakouska, Dánska
, �výcarska a Maïarska. Pøedná�ky odborníkù ze západu byly pro mnohé úèast
níky prvním podrobnìj�ím seznámením s moderní zabezpeèovací technikou za 
�eleznou oponou.

Za dobu trvání Návìstních dílen nebo Sdìlovacích a zabezpeèovacích díl
en Plzeò se vystøídali následující pøednostové a náèelníci:

Ing. Rudolf Peschke Od èervna 1923 do 12.02.1949 
Ing. Antonín Altner Asi od 13.02.1949 do 1953 

(od 10.09.1945 byl ji� námìstkem pøednosty)
Èenìk Fremund Od 1.05.1953 do 30.09.1959
Ing. Vojtìch Slach Od 1.10.1959 do 30.08.1964
Jan Kondr Od 1.09.1964 do ledna 1980
Jaromír Beran Od 9.01.1981 do 30.06.1989
Ing. Josef Volek Od 1.07.1989 do 30.09.1992

Sdìlovací a zabezpeèovací dílny Plzeò realizovaly øadu významných a n
ároèných montá�ních akcí. Zaènìme u pøejezdových zaøízení. Za zmínku stojí z
ajímavý pokus na �zviditelnìní� mechanických závor. V roce 1959 docházelo 
k nehodám na pøejezdu v Plzni - Záti�í (tra� Plzeò - Vejprnice) z dùvodu �pat
né viditelnosti mechanických závor. Tehdej�í náèelník dráhy �ikl po�ádal Sdìlo
vací a zabezpeèovací dílny, aby závory doplnily elektrickou signalizací, vèetnì si
lnièních upozoròovadel. Dílny úkol splnily. Vlastní závory byly vybaveny støídavì
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 kmitajícími èervenými svìtly jak velkými, tak malými na bøevnech a na ka�dém
 silnièním pøejezdovém upozoròovadle byla umístìna kmitající �lutá svìtla. Byl t
o impozantní pohled. Kdy� se závory zavíraly a nebo byly zavøené, tak kmitala c
elá ulice a závory nikdo nepøehlédl. Pozdìji byla svìtla na silnièních upozoròov
adlech zru�ena, zùstala èervená u závor a podobným zpùsobem se vybavovaly
 dal�í pøejezdy.

Sdìlovací a zabezpeèovací dílny dále realizovaly rùzná automatická pøej
ezdová zaøízení. První zaøízení typu VÚD bylo postaveno v roce 1961 na za
stávce Nové Hamry. Pak jich bylo postaveno nìkolik desítek. Pozdìji dílny reali
zovaly i novìj�í typy pøejezdových zaøízení.

Dnes ji� málo kdo ví, �e napøíklad jedno z prvních reléových zabezpeè
ovacích zaøízení vzoru SSSR ve stanici Praha Smíchov (1954 první velké zaø
ízení v dne�ní ÈR po Velimi a Peèkách)  budovaly Sdìlovací a zabezpeèovací 
dílny Plzeò. Teprve pøed závìrem stavby jej pøevzal novì vytvoøený podnik Výro
ba a výstavba sdìlovacích a zabezpeèovacích zaøízení Praha.

Realizovaly dále reléová zabezpeèovací zaøízení Milíkov (1958), dnes ji� 
rekonstruované zaøízení Beroun Závodí (1968), Plasy (1973), Staòkov (1975), T
øemo�ná (1980), Vejprnice (1982), Nová Ves u È.B. (1982), Chotì�ov (1986 - p
ozdìji i  dálkové ovládání TZD ze Stoda), Chrást u Plznì (1986), Kaøízek (1987)
, Stod (1988), Putim (1993). Zahájily také výstavbu reléového zabezpeèovacího 
zaøízení Dívèice, které pak dokonèovala ji� firma SaZ Plzeò, spol. s r.o.. 

Kromì ji� uvedeného dálkového ovládání TZD stanice Chotì�ov ze �s
t. Stod, instalovaly Sdìlovací a zabezpeèovací dílny Plzeò ve výhybnì Radonic
e (kterou podnik A�D vybavil v roce 1983 reléovým zabezpeèovacím zaøízením
) dálkové ovládání typ FST se zabezpeèeným pøenosem, výrobkem firmy Alsto
m, Brøndby, Dánsko (døíve Sasib Dedicon Railway a.s.).  Zku�ební provoz pak ji
� vyhodnocovala firma SaZ Plzeò.

                                       Obr. 26 Ovládací stùl Tøemo�ná



52

Sdìlovací a zabezpeèovací dílny také vystavìly automatické tra�ové za
bezpeèovací zaøízení v úseku Plzeò - Stod v délce 25 km. Jednalo se o univ
ersální autoblok se soubory FID a KAV pracující s napájecí frekvencí 75 Hz. Ús
ek Plzeò - Nýøany byl dokonèen v roce 1975, zbytek v roce 1986.

V tra�ovém úseku Èièenice - Protivín realizovaly Sdìlovací a zabezpeèo
vací dílny Plzeò v létech 1985-86 první prototyp automatického hradla AH83
 v síti ÈSD.

Zaøízení TEST vybudovaly dílny ve stanicích Bránice (1990), Èí�ová (199
2), Písek (1993) a zahájily jeho výstavbu v Dobøanech a Starém Plzenci (doko
nèení provedla firma SaZ Plzeò, spol. s r. o.). Podobnì zahájily výstavbu autom
atických hradel v úseku Dobøany - Pøe�tice - �vihov - Klatovy a dokonèení prov
ádìla ji� firma SaZ Plzeò, spol. s r. o..

Provádìly i akce dálkové kabelizace, napøíklad pokládku dálkového kab
elu v úseku Plzeò - Stod v létech 1978 a� 1982, výstavbu automatických tel
efonních ústøeden Ostrov n. Ohøí, A� atd., dále elektronických ústøeden Støíbro
, Franti�kovy Láznì a Èeské Velenice.

Dal�ím úspìchem Sdìlovacích a zabezpeèovacích dílen byl vývoj reléov
ého domku OPD uskuteènìný za spolupráce tehdej�ího Montá�ního závodu sp
ojù 05, Zruè nad Sázavou. Tìmito bílými domky jsou vybavena zabezpeèovací z
aøízení  v celé republice i na Slovensku.

Dnem 30.9.1992 byly Sdìlovací a zabezpeèovací dílny zru�eny a násled
nì privatizovány, vèetnì kabelového oddílu a opravny blokù. Nástupnickou org
anizací se stala dne 1.10.1992 organizace SaZ Plzeò s.r.o.. zalo�ená 17.1.1992
. Vlastníky byli Ing. Josef Volek, Ing. Vladimír Rychtera a Ing. Petr Pechhold. Po
slednì jmenovaný koncem roku 1994 ode�el a zalo�il v Plzni firmu KTA techni
ka, s.r.o. (Kabelová telekomunikaèní a automatizaèní technika). Majiteli této firm
y se stali Ing. Petr Pechhold a Ing. Irena Hrnèíøová. Neprivatizované èásti dílen 
pøe�ly pod SZD Plzeò (viz dále).
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8GUåXMtFt�MHGQRWN\�]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFK

3UYQt�VDPRVWDWQp�XGUåXMtFt�MHGQRWN\�Y]QLNO\�]D�YiON\�Y roce 1944 v�GRE��
NG\�VH�Q�PHFNê�~WODN�VWXS�RYDO��6QDKD�SRQ�PþLW�þHVNp�RE\YDWHOVWYR�YHGOD�WDN
GDOHNR�� åH� L� Y�VWQtN\� PLQLVWHUVWYD� D� L� �HGLWHOVWYt� GUDK� E\O\� RG� OHGQD� ����
Y\GiYiQ\�MLå�WpP���YêKUDGQ��Y�Q�PþLQ���EH]�þHVNêFK�S�HNODG$��SRVOHGQt�WDNRYê
Y�VWQtN�Y\ãHO�W�VQ��S�HG koncem války 30.4.1945).

9H�Y�VWQtNX�0LQLVWHUVWYD�SUR�GRSUDYX�D�WHFKQLNX�GQH�������������YL] 56 -
Y\ãHO� Q�PHFNê� YêQRV�� SRGOH� NWHUpKR� E\O\� �N� MLå� IXQJXMtFtP� 6LJQDOZHUNVWätte -
1iY�VWQtP� GtOQiP�� ]�t]HQ\� RG� ��������� WDN� ]YDQp� Signalmeisterei� 3O]H�� D
3�tEUDP�D�X�SUDåVNpKR� �HGLWHOVWYt�PLPR� MLQp� L�7iERU�� -H� W�HED�DOH�XYpVW�PpQ�
]QiPRX� VNXWHþQRVW�� åH� Y�WRPWR� YêQRVX� VH� ]�L]XMt� L� WDN� ]YDQp
Fernmeldemeisterei v�3UD]H� D� %UQ�� �WHG\� Q�FR� MDNR� VG�ORYDFt� VSUiY\��� NWHUp
P�O\� S$VREQRVW� Y�REODVWL� YHONp� 3UDK\� D� YHONpKR� %UQD� D� NDåGi�P�OD� S�LG�OHQ
telegrafní (spojovací) stavební vlak.

Dalším výnosem ze dne 13.9.1944 - viz 57� �� E\O� SRþHW� 6LJQDOPHLVWHUHL
UR]ãt�HQ�� 9�REODVWL� �HGLWHOVWYt� 3O]H�� E\O\� ]�t]HQ\� RG� ���������� Y�ýHVNêFK
%XG�MRYLFtFK�D�6WUDNRQLFtFK�

3UR� ~SOQRVW� �� QD� ~]HPt� ]DEUDQpP�1�PFL� Y�WpWR� GRE�� H[LVWRYDO\� �tãVNp
6LJQDOPHLVWHUHL�0DULiQVNp�/i]Q����&KHE��)DONQRY��6RNRORY���%HþRY�D��.��9DU\�

3R�Y]QLNX�XGUåXMtFtFK�MHGQRWHN�N�QLP�S�HãOD�~GUåED�]��1iY�VWQtFK�GtOHQ�
2ILFLHOQt�þHVNê�S�HNODG�XYHGHQêFK�YêQRV$��WXGtå�DQL�S�HNODG�Qi]YX�RERX

W\S$� MHGQRWHN��QHH[LVWRYDO��7tP�]�HMP��GRãOR�N nejednotnosti v�þHVNpP�Qi]YX�
V�REODVWL��HGLWHOVWYt�3O]H��VH�SUR�6LJQDOPHLVWHUHL�SRXåtYDO�Qi]HY�=DEH]SHþRYDFt
správa, jak o�WRP�VY�Gþt�YêQRV�]�URNX�������R�NWHUpP�MHãW��EXGH�]PtQND�

3URWHNWRUiWQt� 6LJQDOPHLVWHUHL� P�O\� Y\PH]HQ\� REYRG� SRGOH� REYRG$
%HWULHEVDPW� �SDWUQ�� ãOR� R� REYRG�3URYR]QtKR� ~�DGX��� 1�NWHUp�P�O\� S$VREQRVW
v jednom obvodu,�MLQp�MDNR�6WUDNRQLFH�D�7iERU�YH�GYRX��Y�S�tSDG��6WUDNRQLF�VH
MHGQDOR� R� .ODWRY\� D� 6WUDNRQLFH�� D� ]DP�VWQDQFL� S�tVOXãHOL� ~�DGX� V�WRWRåQêP
VtGOHP� �QDS��� 6WUDNRQLFH��� ([LVWRYDO\� L� S�tSDG\�� NG\� 6LJQDOPHLVWHUHL
REKRVSRGD�RYDOD� GYD� REYRG\� D� åiGQê� QHP�O� VtGOR� Y�PtVW�� 6LJQDOPHLVWHUHL�
-HGQDOR� VH� PLPR� QDãt� REODVW� QDS��� R� 3DUGXELFH� V�REYRG\� ýHVNi� 7�HERYi� D
Kolín. V�WRPWR�S�tSDG��]DP�VWQDQFL�6LJQDOPHLVWHUHL�SDW�LOL�SRG�WUD"RYRX�VSUiYX�
2UJDQL]DFH�E\OD�WHG\�SRP�UQ��NRPSOLNRYDQi�

3R� YiOFH� S�LUR]HQ�� GRãOR� N�GDOãtP� ]P�Qám. V�Ò�HGQtP� OLVWX� �HGLWHOVWYt
VWiWQtFK� GUDK� 3O]H�� ]H� GQH� ���������� �� YL]� 58 - byly vymezeny nové okrsky
QiY�VWQtFK�PLVWU$�D�QiY�VWQtFK�]iPHþQtN$�

2�WRP��åH�Y�URFH������VH�SRXåtYDO�Qi]HY�=DEH]SHþRYDFt�VSUiYD��VY�Gþt
Ò�HGQt� OLVW� �HGLWHOVWYt�VWiWQtFK�GUDK�3O]H��]������������YL]�59��NWHUê�]YH�HM�XMH��
cituji Ä=�t]HQt�]DEH]SHþRYDFt�VSUiY\�.DUORY\�9DU\�RG�����������GOH�YêQRVX�0'
z����������� þtV� 3HUV���������� S$VREQRVW� VSUiY\� GOH� Y�VWQtNX� 0'� þ�� ����
z 15.1.1944 a 28/1944 z 10.6.1944.“� 7R� E\� VY�GþLOR� R� WRP�� åH� Qi]HY
=DEH]SHþRYDFt�VSUiYD�E\O�SRXåtYiQ�L�QD Ministerstvu dopravy.

9�MLå�XYHGHQpP�SRGNODGX�Ä2UJDQL]DFH�SRGQLNX³�VH�XYiGt��åH�Y roce 1946
E\O\�=DEH]SHþRYDFt�VSUiY\�QDKUD]HQ\�Dorozumívacími správami a to v Plzni
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�WD� VH� SDWUQ�� SR]G�ML� UR]G�OLOD� QD� 3O]H�� �� D� 3O]H�� ���� %ODWQ�� X� -HVHQLFH�
.ODWRYHFK�� 0DULiQVNêFK� /i]QtFK�� 6WUDNRQLFtFK� D� ýHVNêFK� %XG�MRYLFtFK�
'RUR]XPtYDFt� VSUiYD� .DUORY\� 9DU\� ]�HMP�� S�LSDGOD� SRG� �HGLWHOVWYt� VWiWQtFK
drah v�ÒVWt� Q�� /�� D� 'RUR]XPtYDFt� VSUiYD� 7iERU� SDW�LOD� VWiOH� SRG��HGLWHOVWYt
státních drah Praha. Vznikly tedy nové Dorozumívací správy v Mariánských
/i]QtFK��%ODWQ��X�-HVHQLFH�D�.ODWRYHFK�

V�Ò�HGQtP�OLVWX��HGLWHOVWYt�VWiWQtFK�GUDK�Y Plzni ze dne 18.5.1946 - viz 60 -
MVRX� SRGFK\FHQ\� S�HVXQ\� SUDFRYQtN$�� NWH�t� VH� VWDOL� S�HGQRVW\� QRYêFK� VSUiY
ze�VWDUêFK� SUDFRYLã"�� -HGQDOR� VH� R� /XGYtND� -DãND� GR� 0DULiQVNêFK� /i]QtFK�
-DURPtUD� ýHVHQHND� GR� %ODWQD� X� -HVHQLFH� D� -DURPtUD� )LDO\� GR� .ODWRY� MDNR
SUR]DWtPQtKR�S�HGQRVW\�

ÒGDM��NG\�E\OD�]UXãHQD�=DEH]SHþRYDFt�VSUiYD�Y�3�tEUDPL�VH�QHSRGD�LOR
QDMtW��1HPOXYt�VH�R�Qt�MLå�S�L�S�HMPHQRYiQt�VSUiY�QD�'RUR]XPtYDFt�VSUiY\�Y roce
1946 a v�MLå�FLWRYDQpP�Ò�HGQtP�OLVWX��HGLWHOVWYt�VWiWQtFK�GUDK�Y Plzni z 18.5.1946
MH�URYQ�å�X�S�HYRGX�SUDFRYQtN$�]PtQND�MLå� MHQ�R�EêYDOp�=DEH]SHþRYDFt�VSUiY�
v�3�tEUDPL�� -HOLNRå� MHMt� S�HGQRVWD� 0LURVODY� 6WRþHV� MLå� Y roce 1945 se stal
S�HGQRVWRX� X� =DEH]SHþRYDFt� VSUiY\� .DUORY\� 9DU\�� SDN� QHMVStã� E\OD
=DEH]SHþRYDFt�VSUiYD�3�tEUDP�]UXãHQD�MLå�Y roce 1945.

Dnem 1.9.1948 - viz 61 a 62 - byly zrušeny Dorozumívací správy Blatno
u Jesenice, Klatovy a StraNRQLFH�D�QDRSDN�E\OD� ]�t]HQD�'RUR]XPtYDFt� VSUiYD
v�%HURXQ���9�REYRGX��HGLWHOVWYt� VWiWQtFK�GUDK� Y�3O]QL� MVRX� N uvedenému datu
uvedeny existující Dorozumívací správy v�3O]QL�� %HURXQ��� ýHVNêFK
%XG�MRYLFtFK�D�0DULiQVNêFK�/i]QtFK��1iY�VWQt�VSUiYD�.DUORY\�9DU\�SDW�LOD�Y té
GRE�� ]�HMP�� VWiOH� SRG� QRY�� Y\WYR�HQp� �HGLWHOVWYt� VWiWQtFK� GUDK� Y Ústí nad
/DEHP�� S�L�VRXþDVQp� ~SUDY�� MHMtKR� REYRGX��2EGREQ�� WR� SODWt� R�'RUR]XPtYDFt
VSUiY��7iERU��NWHUi�SDW�LOD�SRG�3UDKX�

V�URFH� ����� GRãOR� N� QRYp� UHRUJDQL]DFL� GUDK� D� E\OD� ]�t]HQD� RGG�OHQt
dráhy - viz 63��2G�����������E\O\� ]�t]HQ\�QRYp�YêNRQQp� MHGQRWN\�6G�ORYDFt�D
]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH� �6='�� D� WR� UR]ND]HP� PLQLVWHUVWYD� þ�� ��� ]H� GQH
21.9.1952 - viz 64� �� NWHUê� E\O� SR]G�ML� XSUDYHQ� GDOãtP� UR]ND]HP� þ�� ��
XYH�HMQ�QpP� ����������� �� YL]� 65�� 3UR� 3O]H�VNp� RGG�OHQt� GUiK\� E\OD� ]�t]HQD
6='� 3O]H�� �� ]D�D]HQi� GR�SUYp� W�tG\�� GR� GUXKp� SDN� 3O]H�� �� D� %HURXQ�� 3UR
6RNRORYVNp�RGG�OHQt�GUiK\�WR�E\OD�6='�.DUORY\�9DU\�D�0DULiQVNp�/i]Q���RE�
]D�D]HQp� YH� GUXKp� W�tG��� SUR�ýHVNREXG�MRYLFNp� RGG�OHQt� GUiK\� WR� E\OD SZD
7iERU�D�ýHVNp�%XG�MRYLFH��URYQ�å�RE��YH�GUXKp�W�tG���'iOH�1iY�VWQt�GtOQ\�E\O\
S�HMPHQRYiQ\� QD� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� � GtOQ\� (SZd) a byla i v Plzni
]�t]HQD� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� ODERUDWR� (SZL). Podle uvedených
GRNXPHQW$� E\O\� MHãW�� XVWDQRYHQ\� �DOH� QH� Y�]iSDGQtFK� D� MLåQtFK�ýHFKiFK�� WDN
]YDQp� VWDYHEQt� ]DEH]SHþRYDFt� ~VHN\� D� UR]KODVRYp� GtOQ\�� %OLåãt� SRGUREQRVWL
uvedeny nejsou.

Další údaje jsou uvedeny v kapitolách podle jednotlivých oblastí.

ÒGDMH��NWHUp�VH�R�YêNRQQêFK�MHGQRWNiFK�SRGD�LOR�]MLVWLW��MVRX�Y následující
WDEXOFH��7YDU� WDEXON\�E\O�SRXåLW�SRGOH�QiYUKX�,QJ��/DQtþND��DE\�NRUHVSRQGRYDO
s�MHKR� FKURQRORJLFNêP� S�HKOHGHP�� 9 tabulce jsou uvedeni pouze první
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S�HGQRVWRYp��QiþHOQtFL���'DOãt�SRGUREQRVWL�MVRX�Y�WH[WX��1HMLVWp�QHER�QH]MLãW�Qp
~GDMH�MVRX�Y\]QDþHQp�RWD]QtNHP�

���������7DEXOND�MHGQRWHN�RGY�WYt�Y�]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFKiFK

Místo Název Období
 trvání

3UYQt�S�HGQRVWD�
QiþHOQtN

Poz
n.

%HþRY
nad Teplou

Signalmeisterei do 1945 1)

Blatno
u Jesenice

Dorozumívací správa od 1946
do 31.08.1948

-DURPtU�ýHVHQHN

Beroun Dorozumívací správa

SZD - viz SZD Zdice

od 01.09.1948
do 30.09.1952

'YR�iN�-DQ

ýHVNp
%XG�MRYLFH

6LJQDOPHLVWHUHL�=DEH]SHþRYD�
cí, pak Dorozumívací správa
SZD
66=7�6'&�ý��%XG�MRYLFH

od 01.10.1994
do 30.09.1952
od 01.10.1952
od 01.01.1995

Josef Šretr

-DURVODY�+DUPiþHN
,QJ��-L�t�5HMGD

ýHVNp
%XG�MRYLFH

26ä7�ý��%XG�MRYLFH od 01.01.1995 ,QJ��-L�t�6HGOiN

Falknov
(Sokolov)

Signalmeisterei do 1945 1)

Cheb Signalmeisterei
SZD

66=7�6'&�3O]H�

do 1945
od 01.01.1959
do 31.12.1994
od 01.01.1998

František Zíma

Ing. František Vlach

1)

Karlovy
Vary

Signalmeisterei
=DEH]SHþRYDFt��SDN
Dorozumívací správa
SZD

SSZT SDC K. Vary

do 1945
od 26.07.1945
do 30.09.1952
od 01.10.1952
do 31.12.1958
od 01.01.1995
do 31.12.1997

0LURVODY�6WRþHV

.DUHO�1HEHVi�

Ing. František Vlach

1)
2)

Klatovy Dorozumívací správa

SSZT SDC Klatovy

od 1946
do 31.08.1948
od 01.01.1995
do 31.12.1997

Jaromír Fiala

Karel Karásek

3)

Mariánské
/i]Q�

Signalmeisterei
Dorozumívací správa

SZD

do 1945
od 1946
do 1951
od 01.10.1952
do 31.12.1958

Ludvík Jašek

František Zíma

1)

3O]H� 6LJQDOPHLVWHUHL�=DEH]SHþRYD�
cí, pak Dorozumívací správa
SZD

66=7�6'&�3O]H�

od 01.02.1944
GR�UR]G�OHQt
od 1956 ?
do 31.12.1994
od 01.01.1995

Salzman

(PDQXHO�.�HQ

Ing. Miloslav Šála

4)

3O]H��� Dorozumívací správa
SZD

od ?
od 01.10.1952
do 1956 ?

Josef Majer
(PDQXHO�.�HQ

3O]H��� Dorozumívací správa
SZD

od ?
od 01.10.1952

Jan Bárta
Jan Bárta
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do 1956 ?
3RNUDþRYiQt�WDEXON\

Místo Název Období
trvání

3UYQt�S�HGQRVWD�
QiþHOQtN

Poz
n.

3O]H� 1iY�VWQt�GtOQ\
SZd

od 01.05.1923
od 01.10.1952
do 30.09.1992

Ing. Rudolf Peschke
ýHQ�N�)UHPXQG

3O]H� 26ä7�3O]H� od 01.01.1995 Ing. Václav Vydra
3�tEUDP 6LJQDOPHLVWHUHL�=DEH]SHþRYD�

cí  správa
od 01.02.1944
do 1945 ?

0LURVODY�6WRþHV

Strakonice 6LJQDOPHLVWHUHL�=DEH]SHþRYD�
cí, pak Dorozumívací správa
SSZT SDC Strakonice

od 01.10.1944
do 31.08.1948
od 01.01.1995
do 31.12.1997

-DQ�'YR�iN

,QJ��/XERã�3HWU$

Tábor 6LJQDOPHLVWHUHL�=DEH]SHþRYD�
cí, pak  Dorozumívací správa
SZD

od 01.02.1944
do 30.09.1952
od 01.10.1952
do 31.12.1994

Herold

Viktor Prášek

5)

Zdice
(Beroun)

SZD od 01.10.1952
do 30.06.1963

�$QWRQtQ�9RUOtþHN 6)

Poznámky:
���2EODVW�SDW�LOD�GR�*URVVGHXWVFKHV�5HLFK
2)  'RUR]XPtYDFt�VSUiYD�SDW�LOD�XUþLWRX�GREX�SRG��HGLWHOVWYt�ÒVWt�Q�/�
3)  3UR]DWtPQt�S�HGQRVWD
4)  'RãOR�SDWUQ��N�G�OHQt�QD�3O]H����D�3O]H���
5)  3DW�LOD�SRG�SUDåVNp��HGLWHOVWYt
6)  3$YRGQ��6='�%HURXQ��SDN�]P�QD�QD�=GLFH

'RSO�PH�MHãW���åH�SRYLQQRVWL�QiY�VWQtFK�PLVWU$�D�QiY�VWQtFK�]iPHþQtN$
E\O\� SRGFK\FHQ\� MLå� Y�3�HGSLVX� SUR� QiY�VWQt� PLVWU\� D� 3�HGSLVX� SUR� QiY�VWQt
]iPHþQtN\�] roku 1924  - viz 66 a 67 .

V�þOiQNX���MH�]DMtPDYi�]PtQND�R�WRP��åH�~GUåEi��VH�PXVt�SRVWDUDW�R�WR�
aby bydlel v�MHPX� XUþHQp� GRPRYVNp� VWDQLFL�� &LWXML� Ä1HP$åH�OL� EêW� QiY�VWQtPX
PLVWUX�S�LG�OHQ�VOXåHEQt�E\W��MH�SRYLQHQ�]DRSDW�LW�VL�VRXNURPê�E\W�Y�PtVW���NWHUp
MH� PX� QDG�t]HQêP� �HGLWHOVWYtP� XUþHQR� ]D� MHKR� GRPRYVNRX� VWDQLFL�� 6YRX
GRPRYVNRX�VWDQLFL�QHVPt�EH]�SRYROHQt�]P�QLW³�

7RWpå�MH�XYHGHQR�X�QiY�VWQtFK�]iPHþQtN$�

2EODVW�ýHVNêFK�%XG�MRYLF

6SUiYD��6='�D�66=7�ýHVNp�%XG�MRYLFH

3RGNODG\�SUR�WXWR�NDSLWROX�MVRX�S�HY]DW\�MHGQDN�] literatury - viz  68 a 69 -
a dále z�LQIRUPDFt� Q�NWHUêFK� SUDFRYQtN$�� ]HMPpQD� 9ODGLPtUD� 'XOtND� D� GDOãtFK
SUDFRYQtN$�XYHGHQêFK�Y�SRG�NRYiQt�QD�]DþiWNX�SXEOLNDFH�

3UYQt� YêNRQQi� MHGQRWND� RGY�WYt� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\
vznikla v�ýHVNêFK� %XG�MRYLFtFK�� MDN� MLå� E\OR� XYHGHQR�� GQH� ���������
(v podkladech uvedených v�S�HGHãOpP� RGVWDYFL� MH� GDWXP� ������������� -HMt
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název byl Signalmeisterei. Po válce se v�URFH� ����� SRXåtYDO� Qi]HY
=DEH]SHþRYDFt�VSUiYD��Y roce 1946 Dorozumívací správa��3UYQtP�S�HGQRVWRX
E\O� QiY�VWQt� PLVWU� -RVHI� âUHWU�� 9�NUiWNpP� REGREt� VH� Y\VW�tGDOR� Q�NROLN
S�HGQRVW$�� $VL� ]D� S$O� URNX� E\O� MLå� S�HGQRVWRX� )UDQWLãHN� âPROtN� �YêSUDYþt�� D
S�LEOLåQ�� ]D�GDOãtFK� S$O� URNX� EX�� 0LURVODY� 6WRþHV�� SUDFRYQtN� �HGLWHOVWYt� GUDK
v Plzni, nebo Ludvík Jašek (v�SRGNODGX�QD]YDQpP�Ä��OHW�6='³�MH�XUþLWê�UR]SRU�
QD�MHGQRP�PtVW��VH�POXYt�R�0LURVODYX�6WRþHVRYL��QD�MLQpP�R Ludvíku Jaškovi).
'DOãt�S�HGQRVWD�-DURVODY�)RXV�E\O�MLå�YH�IXQNFL�GpOH�

=D�YiON\�P�OD�VSUiYD�obvod RPH]HQê�KUDQLFHPL�RNXSRYDQpKR�~]HPt��9H�VP�UX
na�ýHVNp�9HOHQLFH�NRQþLO�Y�1RYêFK�+UDGHFK��QD�+RUQt�'YR�LãW��YH�9HOHãtQ�� D
ve�VP�UX� QD�.iMRY� NRQþLO� YH� =ODWp� .RUXQ��� 9H� VP�UX� QD� 3O]H�� NRQþLO� REYRG
v�3URWLYtQ��

.DQFHOi�H�VSUiY\�E\O\�Y�SRGNURYt�EXGRY\�S�L�VWDUp�QRFOHåQ���7DWR�EXGRYD
E\OD� S�HG� NRQFHP� YiON\� ]QLþHQD� S�L� OHWHFNpP� QiOHWX�� 6SUiYD� REGUåHOD� MHGQX
NDQFHOi��YH�YêSUDYQt�EXGRY��YH�VW�HGQt�þiVWL�SUYQtKR�SRVFKRGt��1iY�VWQt�PLVW�L
E\OL� XPtVW�QL� Y�PH]LSDW�H� VWDY�GOD� �� D� QiY�VWQt� GR]RUFL� V pomocníky byli
ve�VNOHS��WRKRWR�VWDY�GOD�

3RGOH� � MLå� FLWRYDQpKR� Ò�HGQtKR� OLVWX� VWiWQtFK� GUDK� Y�3O]QL� ]H� ��������� P�OD
správa po válce následující obvod��YH�VP�UX�QD�3O]H��NRQþLOD�S�HG�3URWLYtQHP�
VP�UHP� QD�3UDKX� NRQþLOD� ]D� ýHVNêPL� %XG�MRYLFHPL�� =E\WHN� REYRGX� WYR�LOD
státní hranice.

V�URFH� ����� P�OD� 'RUR]XPtYDFt� VSUiYD� SRGOH� MLå� FLWRYDQpKR� Ò�HGQtKR� OLVWX
�HGLWHOVWYt� VWiWQtFK� GUDK� Y Plzni z 28.8.1948 obvod YH� VP�UX� QD� 3O]H�� Då
po�+RUDå�RYLFH� YêOXþQ�� ]H� 6WUDNRQLF� Då� %ODWQR� YêOXþQ��� VP�UHP� ]�ýHVNêFK
%XG�MRYLF� QD� 3UDKX� Då� N�7iERUX� YþHWQ��� YH� VP�UX� ]H� 6WUDNRQLF� QD� 9RODU\� Då
po�RGERþNX�Y km 57,144 u �9RODU��=E\WHN�REYRGX�RS�W�WYR�LOD�VWiWQt�KUDQLFH�

-DURVODYD� )RXVH�� NWHUê� VH� VWDO� NRQWURORUHP�� Y\VW�tGDO� Y roce 1950
ve�IXQNFL�-DURVODY�+DUPiþHN�

.G\å� GRãOR� ���������� N reorganizaci, vznikla 6G�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFH�ýHVNp�%XG�MRYLFH��1iþHOQtNHP�VH�VWDO�RS�W�-DURVODY
+DUPiþHN�D�DQL�VtGOR�VH�QH]P�QLOR�

3RGOH�MLå�FLWRYDQpKR�UR]ND]X�0'�þ�����]H�GQH������������E\O�obvod�6='�ýHVNp
%XG�MRYLFH�VWDQRYHQ�WDNWR�
%DEtQ��GQHãQt�+RUDå�RYLFH�S�HGP�VWt��PLPR���ýHVNp�9HOHQLFH���VWiWQt�KUDQLFH
ýHVNp�%XG�MRYLFH���+RUQt�'YR�LãW����VWiWQt�KUDQLFH
3URWLYtQ���3tVHN��3XWLP���5DåLFH�
ýHVNp�%XG�MRYLFH���ýHUQê�.�tå
ýLþHQLFH���+DLGP�KOH�ý6'
Strakonice - Volary
ýLþHQLFH���7êQ�QDG�9OWDYRX
'tYþLFH���1HWROLFH�D�&HUWORY���/LSQR

V�URFH� ����� E\O� SUR� SRW�HE\� 6='� XSUDYHQ� URKRYê� ]G�Qê� REMHNW
pod�VWDY�GOHP����WYR�tFt�URK�EêYDOp�W�tG\�5XGp�DUPiG\�D�1iGUDåQt�XOLFH��DGUHVD
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1iGUDåQt� ����� %\O� FKDUDNWHULVWLFNê� VYêP� REORXNRYêP� S$GRU\VHP�� 3$YRGQ�
VORXåLO� MDNR� WUXKOi�VNi� D� ]iPHþQLFNi� GtOQD� VRXNURPQtN$�� 'QHV� MH� MLå� ]ERXUiQ�
XVWRXSLO�UR]ãL�RYDQp�1iGUDåQt�W�tG��

Po zrušení SZD Zdice (Beroun) v�URFH������ VH�REYRG�6='�ýHVNp�%XG�MRYLFH
UR]ãt�LO� R� WUDW�� ýtåRYi� �� %�H]QLFH�� %�H]QLFH� �� %ODWQi� �� 6WUDNRQLFH� D� %ODWQi� �
Nepomuk.

3R� RGFKRGX� QiþHOQtND� -DURVODYD� +DUPiþND� GR� G$FKRGX� VH� VWDO� Y roce
����� QiþHOQtNHP� ,QJ� Jan Hroch. V�Wp� GRE�� VH� GRNRQþRYDO� QRYê� DUHiO
v�ýHVNêFK� %XG�MRYLFtFK� �� 1HPDQLFtFK�� GR� NWHUpKR� VH� 6='� Y roce 1970
S�HVW�KRYDOD� �� DGUHVD� 1HPDQLFNi� ����� �� 9� PRGHUQtP� DUHiOX� E\OD� ~VW�HGQD�
VNODG\�� GtOQ\�� NDQFHOi�VNp� PtVWQRVWL�� $UHiO� NYDOLWDWLYQ�� ]OHSãLO� SRGPtQN\
fungování celé SZD.

,QJ�� +URFKD� Y\VW�tGDO� � ���������� LQJ�� 0LURVODY� %DãWi��� � 7HQ� RGHãHO
do�VRXNURPpKR�VHNWRUX�D�YH�IXQNFL�KR�Y\VW�tGDO�Y�NY�WQX������,QJ��-L�t�5HMGD�

9H� IXQNFL� SURYR]QtFK� QiP�VWN$� VH� Y\VW�tGDOL� -DQ� ýHUYLQND�� /XGYtN
Koranda, ing.�0LURVODY�.UHMþt�D�LQJ��7RPiã�1RYiN��-DQ�ýHUYLQND�DVL�Y roce 1963
odešel na�3URYR]Qt� RGGtO�� 7DP� KR� Y\VW�tGDO� YH� IXQNFL� ,QJ�� -DQ� -HGOLþND�� NWHUê
]GH�SUDFRYDO�Då�GR�VYp�S�HGþDVQp�VPUWL�

SZD ýHVNp� %XG�MRYLFH� GLVSRQRYDOD� URYQ�å� GRE�H� Y\EDYHQRX� GtOQRX
VW�HGQtFK�RSUDY��VWDQRYLãW�P�SUR�~GUåEX��OLQLRYpKR��YODNRYpKR�]DEH]SHþRYDþH
(vzniklo v roce 1972) a opravnou relé,  která vznikla v roce 1973.

'DOãt�YêUD]QRX�VORåNRX�E\O�NDEHORYê�RGGtO�YHGHQê�9iFODYHP�.OLPHãHP�
Vznikl v�URFH������SR�GRNRQþHQt�NDEHOL]DFH�WUDW��9HVHOt���-LKODYD��-HKR�Y]QLNX
S�HGFKi]HOR� ]�t]HQt� NDEHORYp� þHW\� Y roce 1969. Kabelový oddíl disponoval
Y\VRFH� RGERUQêPL� SUDFRYQtN\� D� ]DMLã"RYDO� L� YHONp� DNFH�� QDS�tNODG� PRQWiå
GiONRYpKR�NDEHOX�3O]H�� ��&KUiVW��PRQWiå�GiONRYpKR�NDEHOX�&KRGRY� ��.DUORY\
9DU\��PRQWiå�]iY�VQpKR�NDEHOX�3UDFKDWLFH���9RODU\��SRVWXSQRX�NDEHOL]DFL�WUDW�
9LPSHUN� �� 9RODU\� �� 1RYi� 3HF�� �DGX� S�HORåHN� D� ]HMPpQD� RGVWUD�RYiQt� SRUXFK
na�NDEHOHFK��3UDFRYQtFL�VL�RVYRMLOL�L�WHFKQRORJLL�PRQWiåH�RSWLFNêFK�NDEHO$�D�SOQLOL
v�WRPWR�VP�UX�YHOPL�GRE�H�~NRO\�Y celé Jihozápadní dráze.

V�OHGQX� ����� E\O� NDEHORYê� RGGtO� SULYDWL]RYiQ� VSROHþQRVWt� 706� V�U�R��
'tOQD�E\OD�SR]G�ML� � URYQ�å�SULYDWL]RYiQD�� DOH�QHGUiåQt� VSROHþQRVWt��3UDFRYQtFL
GtOQ\� Y�WãLQRX� S�HãOL� GR�~GUåE\�� 2SUDYQX� UHOp� SULYDWL]RYDOD� ILUPD� CB-SecTel,
s.r.o. V�PDMHWNX�66=7�]$VWDOD�RSUDYQD�EDWHULt�

SZD byla zrušena 1.1.1995 a vznikla Správa dopravní cesty (SDC)
ýHVNp� %XG�MRYLFH�� Y�UiPFL� NWHUp� E\OD� ]�t]HQD� 6SUiYD� VG�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� �66=7��� 3�HGQRVWRX� VSUiY\� VH� VWDO� RS�W� ,QJ�� -L�t
5HMGD�� 2EYRG� MHGQRWN\� VH� ]P�QLO�� MHGQDN� S�HY]HWtP� Q�NWHUêFK� WUDWt� RG� 6='
Tábor a dokonce i z��SUDåVNpKR�REYRGX��DOH�QD�GUXKp�VWUDQ�� Y]QLNHP�6'&�D
66=7�6WUDNRQLFH�GDOãt�WUDW��XE\O\�

Z�S$VREQRVWL� WpWR� jednotky byla k 1.1.1995 odebrána i tak zvaná „velká“
VG�ORYDFt�WHFKQLND��~VW�HGQ\��GiONRYp�VSRMH��UiGLD�DWG����-HMLFK�~GUåEX�S�HY]DOD
QRY��Y]QLNOi�2EODVWQt�VSUiYD�åHOH]QLþQtFK�WHOHNRPXQLNDFt�ýHVNp�%XG�MRYLFH�



58

,QJ��-L�t�5HMGD�YH�VYp� IXQNFL� NRQþLO� Y�SURVLQFL��������t]HQtP�VSUiY\�E\O
SUR]DWtPQ��SRY��HQ�,QJ��7RPiã�1RYiN���9�GXEQX������VH�SDN�VWDO�S�HGQRVWRX
Alois Rut.

V�VRXYLVORVWL� VH� ]UXãHQtP� 6'&� 6WUDNRQLFH� ]�tGLOD� 6SUiYD� VG�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�ýHVNp�%XG�MRYLFH�YH�6WUDNRQLFtFK�SURYR]Qt� VW�HGLVNR,
MHKRå� YHGRXFtP� VH� VWDO� ,QJ��/XERã� 3HWU$�� 9�SRORYLQ�� URNX� ����� ]GH� Y]QLNOR� L
UHYL]Qt� RGG�OHQt� �UHYL]H� HOHNWUR�� XUþHQi� WHFKQLFNi� ]D�t]HQt��� ,QJ�� 3HWU$� VH� VWDO
YHGRXFtP�WRKRWR�VW�HGLVND�D�YHGRXFtP�SURYR]QtKR�VW�HGLVND�MH�/DGLVODY�ýHUQê�

26ä7�ýHVNp�%XG�MRYLFH

2G� ����� ����� E\OD� ]�t]HQD� Y� UiPFL� RUJDQL]DþQt� MHGQRWN\� 6SUiY\
åHOH]QLþQtFK� WHOHNRPXQLNDFt� �6ä7�� Y Praze také jedna z jejich osmi oblastních
VSUiY�2EODVWQt�VSUiYD�åHOH]QLþQtFK� WHOHNRPXQLNDFt� �26ä7��ýHVNp�%XG�MRYLFH�
3�HGQRVWRX�VH�VWDO�LQJ��-L�t�6HGOiN��SUDFRYQtN�VG�ORYDFtKR�RGG�OHQt�]DQLNOp�6='
ýHVNp�%XG�MRYLFH�

ÒNROHP�6ä7� MH� ]DMLã"RYDW� ~GUåEX� ÄYHONp³� VG�ORYDFt� WHFKQLN\�� Y\þOHQ�Qp
z�EêYDOêFK�6='��W�M��WHOHNRPXQLNDþQtFK�NDEHO$��QDG]HPQtFK VG�ORYDFtFK�YHGHQt�
WHOHIRQQtFK�D�GiOQRSLVQêFK�~VW�HGHQ��]HVLORYDFtFK�VWDQLF�� ]D�t]HQt�GDWRYp�VtW��
WHOHIRQQtFK� NRQFRYêFK� ]D�t]HQt� L� UiGLRYêFK� ]D�t]HQt� DWG��� -HMt� REYRG� ]DKUQXMH
v�SRGVWDW�� Då� QD� PDOp� RGFK\ON\� REYRG� EêYDOp� 6='� ý�%XG�MRYLFH� D� 7iERU�
6tGOHP�MHGQRWN\�MH�1HPDQLFNi������ýHVNp�%XG�MRYLFH�

26ä7� ý�%XG�MRYLFH� YH� VYpP� ]DþiWNX� P�OD� ��� SUDFRYQtN$� D� E\OD
UR]G�OHQD� GR�þW\�� REYRG$� 910�� ý�%XG�MRYLFH�$7Ò�� ý�%XG�MRYLFH�WUD"�
6WUDNRQLFH� D� 7iERU�� WHFKQLFNp� D� HNRQRPLFNp� þLQQRVWL� ]DMLã"RYDO� MHMt� VSUiYQt
aparát. V�SU$E�KX� VYpKR� GRVDYDGQtKR� WUYiQt� P�OD� 26ä7� ý�%XG�MRYLFH
PD[LPiOQ�� ���� SUDFRYQtN$�� NG\å� QDS��� Y�REGREt� OHW� �������� ]DMLã"RYDOD� L
þLQQRVW�VWDQRYLãW��~GUåE\�9=�Y�ý�%XG�MRYLFtFK�D�WDNp�L�RSUDYQX�9=�

V�URFH������Y]QLNOD�X�26ä7�ý�%XG�MRYLFH�L�GY��QRYi�SURYR]Qt�VW�HGLVND
a to:

• VW�HGLVNR�UiGLRYp�WHFKQLN\�±�SR]G�ML�]P�Q�Qp�Y tzv. oblastní radiovou
RSUDYQX� �252��� NWHUi� SOQt� ~NRO\� ~GUåE\� D� VHUYLVX� UDGLRYp� WHFKQLN\
pouze v�REYRGX�S$VREQRVWL�26ä7��0i�Y�VRXþDVQp�GRE����SUDFRYQtN$�

• NDEHORYê�RGGtO��.2��VH�W�HPL�NDEHORYêPL�þHWDPL��7iERU��ý�%XG�MRYLFH
D� 6WUDNRQLFH�� D� MHGQRX� VSRMRYDFt� þHWRX�� .2� Pi� Y�VRXþDVQp� GRE�
19�SUDFRYQtN$�� ]�QLFKå� Q�NWH�t� VH� ]DEêYDMt� L� ~GUåERX� D� ]SUDFRYiQtP
WHFKQLFNp� GRNXPHQWDFH�� 6YRML� þLQQRVW� L� Y\NRQiYi� VSHFLiOQt� VNXSLQD
~GUåE\�D�RSUDY�RSWLFNêFK�NDEHO$�D�WR�L�Y�UiPFL�26ä7�3O]H��

          �3RVWXSQ��GRFKi]HOR�L�N GDOãtP�RUJDQL]DþQtP�]P�QiP��WDNåH�Y�VRXþDVQp
GRE��Pi�26ä7�ý�%XG�MRYLFH�WDWR�SURYR]Qt�VW�HGLVND�

• obvody VNM:
    �ý�%XG�MRYLFH 1��VGUXåXMH� REYRG� EêYDOpKR� 910� 6WUDNRQLFH� D� $7Ò
                            �ý�%XG�MRYLFH��
    �ý�%XG�MRYLFH����VGUXåXMH�REYRG�EêYDOpKR�910�ý�%XG�MRYLFH�±� WUD"�D
                             ORO Tábor).
• kabelový oddíl
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          �=DþiWNHP� U�� ����� P�OD� 26ä7� ý�%XG�MRYLFH� ��� SURYR]QtFK� SUDFRYQtN$
v�~GUåE�� D� RSUDYiFK� WHOHNRPXQLNDþQt� WHFKQLN\� D� �� SUDFRYQtN$� WHFKQLFNpKR� D
správního aparátu.
          �3UDFRYQtFL� HNRQRPLFNpKR� RGG�OHQt� 26ä7� E\OL� Y�URFH� ����� S�HYHGHQL
pod�S�tPp��t]HQt�DSDUiWX��HGLWHOVWYt�6ä7�
 V�URFH� ����� E\OR� S�HGiQR� VG�ORYDFt� ]D�t]HQt� QD� ~]NRNROHMQêFK� WUDWtFK
-LQG�LFK$Y�+UDGHF� ��2EUDWD��D�-LQG�LFK$Y�+UDGHF� ��1RYi�%\VW�LFH� �VSROHþQRVWL
-+0'��NWHUi�WUDW��SULYDWL]RYDOD�
 V�URFH������P�OD�26ä7�ý�%XG�MRYLFH�YtFH�MDN�����WHFKQLFNêFK�MHGQRWHN�
NWHUp� YOLYHP� RGþOHQ�Qt� ~GUåE\� ]D�t]HQt� 9=� SRNOHVO\� QD� ���� 7-� Y roce 1999,
DYãDN� WDWR� 26ä7� XGUåXMH� QD� ]iNODG�� GRKRG\� VH� 66=7� ý�%XG�MRYLFH� L� DVL
3�WHFKQLFNp�MHGQRWN\�W]Y��´PDOp´�VG�ORYDFt�WHFKQLN\�
 K�]DþiWNX�URNX������Pi�26ä7�ý�%XG�MRYLFH�YH�VYp�~GUåE��
• celkem 988 km tratí, z�WRKR� MH� MHãW��QD�����NP�WUDWt�QDG]HPQt�YHGHQt��D�QD

���� NP� WUDWt� MVRX� U$]Qp� IRUP\� YtFHPpQ�� SURYL]RUQtFK� VG�ORYDFtFK� NDEHO$
�]iY�VQp��SRORåHQp�QD�W�OHVH�GUiK\�QHER�X�SDW\�NROHMQLFH�DSRG��

• ��� WHOHIRQQtFK� ~VW�HGHQ�� ] toho jednu hlavní, 2 uzlové a jednu koncovou,
DYãDN� ��� W�FKWR� ~VW�HGHQ� MH� MLå� HOHNWURQLFNêFK� D� X]ORYi� $7Ò� 6WUDNRQLFH� D
SRGUXåQi� Y�ýtþHQLFtFK� MVRX� MLå� GLJLWiOQt�� 1D� W\WR� WHOHIRQQt� ~VW�HGQ\� MH
]DSRMHQR�YtFH�MDN������WHOHIRQQtFK�~þDVWQtN$

• ���� NDQiO$� DQDORJRYêFK� S�HQRVRYêFK� ]D�t]HQt� �=� ��� UHVS�� 9=� ���� D� ���
NDQiO$�GLJLWiOQtFK�S�HQRVRYêFK��]D�t]HQt

• ����NP� WUDWt� Y\EDYHQêFK� WUD"RYêP� UDGLRYêP�V\VWpPHP�756�D�����NP� WUDWt
Y\EDYHQêFK� VWXKRYRX� UDGLRYRX� VtWt� SUR� SRW�HE\� ~GUåE\� WUDNþQtFK� YHGHQt
(SOE)

• ���� NP� WUDWt� Y\EDYHQêFK� RNUXK\� SURYR]QtFK� GLVSHþHU$� QHER� GLVSR]LþQtFK
YêSUDYþtFK�D�����NP�WUDWt�Y\EDYHQêFK�RNUXK\�HOHNWURGLVSHþHU$

• GiOQRSLVQê� NRQFHWUiWRU� 7&21� VH� ���� GiOQRSLVQêPL� ~þDVWQtN\� D
RGSRYtGDMtFtP�PQRåVWYtP�GiOQRSLVQêFK�VWURM$�

Oblast Strakonic

Správa, SSZT Strakonice

2EODVW� 6WUDNRQLF� Y�WãLQRX� SDW�LOD� SRG� ýHVNp� %XG�MRYLFH�� Y�Q�NWHUêFK
obdobích zde ale byly samostatné jednotky.

V�REODVWL� 6WUDNRQLF� S$VRELOD� MLå� RG� ���������� Signalmeisterei.
3�HGQRVWRX�E\O�SRGOH�Y]SRPtQHN�)UDQWLãND�%U$K\�-DQ�'YR�iN�

3RGOH� Ò�HGQtKR� OLVWX� �HGLWHOVWYt� VWiWQtFK� GUDK� Y�3O]QL� ]H� GQH� ��������� P�OD
správa obvod��9H� VP�UX� QD� 3O]H�� NRQþLOD� S�HG�.RWHURYHP�� VP�UHP� QD�ýHVNp
%XG�MRYLFH� NRQþLOD� 3URWLYtQHP� �WUD"� QD�=GLFH� SDW�LOD� MLå� 3�tEUDPL���2G�.ODWRY
na�3O]H�� NRQþLOD� S�HG�3�HãWLFHPL�� RG� 'RPDåOLF� QD� 3O]H�� S�HG� 6WRGHP� D
od�'RPDåOLF�QD�7DFKRY�NRQþLOD�Y Boru u Tachova.

6SUiYD� E\OD� ]UXãHQD� ����������� -HMt� REYRG� E\O� UR]G�OHQ� PH]L
'RUR]XPtYDFt�VSUiY\�ýHVNp�%XG�MRYLFH��%HURXQ�D�3O]H��
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-DN� MLå� E\OR� XYHGHQR�� ��������� Y]QLNOD� 6SUiYD� GRSUDYQt� FHVW\� �6'&�
6WUDNRQLFH��3�HGQRVWRX�6SUiY\�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\ (SSZT)
Strakonice se stal Ing.�/XERã�3HWU$��6SUiYD�VtGOLOD�Y�EXGRY��QiGUDåt�6WUDNRQLFH�
Další reorganizace k������������YHGOD�NH�]UXãHQt�FHOp�6'&�6WUDNRQLFH��Y�WãLQD
REYRGX�WUDWt�S�LSDGOD�RS�W�SRG�6'&�ýHVNp�%XG�MRYLFH�

Oblast Tábora

Správa, SZD Tábor

Táborský region z�KOHGLVND�SRG�t]HQRVWL� åHOH]QLFH�E\O� VW�tGDY�� SRG�t]HQ
SRG��HGLWHOVWYt�3UDKD��ýHVNp�%XG�MRYLFH�QHER�3O]H���WDNåH�Q�NWHUp�SRGNODG\�VH
QHSRGD�LOR� QDMtW�� 1HRFHQLWHOQêP� ]GURMHP� LQIRUPDFt� SUR� WXWR� NDSLWROX� VH� VWDO
GORXKROHWê�SURYR]Qt�QiP�VWHN�D�SR]G�ML�QiþHOQtN�6='�7iERU�9ODGLPtU�'XOtN�

3UYQt�YêNRQQi�MHGQRWND�RGY�WYt�Signalmeisterei �SR]G�ML�=DEH]SHþRYDFt
VSUiYD�� E\OD� ]�t]HQD� VRXþDVQ�� V obdobnými jednotkami v jiných lokalitách
1.2.1944 a to v�UiPFL� �HGLWHOVWYt� 3UDKD�� 9�URFH� ����� E\OD� S�HMPHQRYiQD
na�'RUR]XPtYDFt� VSUiYX�� 3�HGQRVWRX� E\O� +HUROG�� 3R� YiOFH� E\O� S�HGQRVWRX
-DURVODY� &KRERW�� NWHUê� E\O� ]DþiWNHP� SDGHViWêFK� OHW� ] funkce odvolán. Sídlo
jednotky bylo v�7iER�H�QDSURWL�VWDQLþQt�EXGRY��

9�URFH������P�OD� MHGQRWND�QiVOHGXMtFt�obvod��ýHVNp�9HOHQLFH�YêOXþQ�� ��3UDKD
+RVWLYD�� YêOXþQ��� ýHVNp� %XG�MRYLFH� YêOXþQ��� 9HVHOt� QDG� /XåQLFt�� +RUQt
&HUHNHY�� 3tVHN� P�VWR� �� 7iERU� �� +RUQt� &HUHNHY�� 7iERU� �� %HFK\Q��� 2EUDWD�� �
-LQG�LFK$Y�+UDGHF���1RYi�%\VW�LFH��2OEUDPRYLFH���6HGOþDQ\��%HQHãRY�X�3UDK\��
'ROQt�.UDORYLFH��ýHUþDQ\���6Y�WOi�QDG�6i]DYRX��YêOXþQ��

V�URFH� ����� ]�HMP�� GRãOR� N�~SUDY�� REYRGX�� SDWUQ�� Y souvislosti
s�~SUDYRX�REYRGX� �HGLWHOVWYt��D�REYRG�'RUR]XPtYDFt�VSUiY\�ýHVNp�%XG�MRYLFH
se posunul k Táboru.

3R�SDQX�&KRERWRYL�E\O�GDOãtP�S�HGQRVWRX�'RUR]XPtYDFt�VSUiY\�Y�7iER�H
Jaroslav Sochor.

'QH� ���������� E\OD� ]�t]HQD� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH
7iERU�� NWHUi� SDW�LOD� MLå� SRG� �HGLWHOVWYt� 3O]H��� 3�HGQRVWRX� E\O� 9LNWRU� 3UiãHN�
3URYR]QtP�QiP�VWNHP�VH�VWDO�9ODGLPtU�'XOtN��NWHUê�MLP�E\O�Då�GR�URNX�������NG\
S�HãHO� GR�IXQNFH� QiþHOQtND�� 6WDO� VH� WDN� VOXåHEQ�� QHMVWDUãtP� QiP�VWNHP
QiþHOQtND� Y�FHOp� VtWL� ý6'�� 0�O� UR]KRGXMtFt� SRGtO� QD� NYDOLWQt� SUiFL� MHGQRWN\� D
na�WRP�� åH� Y rámci SZD Tábor nedošlo k velkým nehodám z�YLQ\� RGY�WYt�
9ODGLPtU�'XOtN�E\O� WDNp�SRY��HQ�~NROHP�RY��LW�PRGHO� WHFKQLFNêFK�XGUåRYDFtFK
~VHN$� �782���3RGOH� ]NXãHQRVWt� QDE\WêFK�SUiY�� Y�7iER�H�SDN�E\O� WHQWR model
zaveden v celé síti.

3RGOH�MLå�FLWRYDQpKR�UR]ND]X�0'�þ�����]H�GQH������������E\O�obvod SZD Tábor
stanoven takto:
ýHVNp�%XG�MRYLFH�PLPR���%HQHãRY�X�3UDK\�PLPR
9HVHOt�QDG�/XåQLFt���ýHVNp�9HOHQLFH�PLPR
9HVHOt�QDG�/XåQLFt���+RUQt�&HUHNHY
Tábor - Cejle - Kostelec mimo
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Tábor - Písek mimo
2OEUDPRYLFH���6HGOþDQ\
7iERU���%HFK\Q�
2EUDWD����-LQG�LFK$Y�+UDGHF��-LQG�LFK$Y�+UDGHF���1RYi�%\VW�LFH

7HQWR�REYRG�SR]G�ML�GR]QDO�]P�Q��VP�UHP�QD�3UDKX�NRQþLO�Y�ýHNDQLFtFK
D�VP�UHP�QD�0RUDYX�E\O�QDRSDN�SURGORXåHQ�N JihlaY��P�VWR�

V�SRþiWHþQt� Ii]L� WDWR�GLVWDQFH�VWiOH�VtGOLOD�SURWL�YêSUDYQt�EXGRY��VWDQLFH
7iERU�� 3R]G�ML� ]DSRþDOD� YêVWDYED� QRYp� DXWRPDWLFNp� WHOHIRQQt� ~VW�HGQ\� D
provozních budov v�7iER�H� �� ýHNDQLFtFK� �.RãtQVNi� ����� D� 6='� 7iERU� VH
NRQFHP�URNX������S�HVW�KRYDOD�GR�WRKRWR�REMHNWX�

�9LNWRU�3UiãHN�S�HãHO�Y�URFH������QD�QRY��]�t]HQê�3URYR]Qt�RGGtO�ýHVNp
%XG�MRYLFH�D�YH�IXQNFL� MHM�Y\VW�tGDO�-RVHI�.XþtUHN��2G�URNX������GR�URNX�����
E\O� QiþHOQtNHP� 9ODGLPtU� 'XOtN�� SURYR]QtP� QiP�VWNHP� -DQ� &DEDO�� SR]G�ML
Ing. Volavka. Po odFKRGX�9ODGLPtUD�'XOtND�GR�G$FKRGX�QDVWRXSLO�QD�MHKR�PtVWR
1.10.1986 Ing. František Kotrba. Ve funkci byl do 1.10.1990, kdy se stal
QiþHOQtNHP��S�HGQRVWRX�� ,QJ��-L�t�9RMW�FK��7HQ�VHWUYDO�YH� IXQNFL�Då�GR�]UXãHQt
SZD Tábor.

3UR� ~SOQRVW� XYH�PH� L� REVD]HQt� IXQNFH� KODYQtKR� LQåHQêUD� 6='� 7iERU�
V�WpWR� IXQNFL� VH� Y\VW�tGDOL� ,QJ�� ,YR� +RVWLþND�� ,QJ�� -L�t� 9RMW�FK�� ,QJ�� )UDQWLãHN
.RWUED�D�,QJ��-L�t�5$åLþND�

8�6='�7iERU�Y]QLNOD�VSRMRYi�þHWD��NWHUi�E\OD�SR]G�ML�]DþOHQ�QD�GR�QRYp�
SRP�UQ�� VLOQp� GtOQ\� VW�HGQtFK� RSUDY�� 7D� SURYiG�OD� UHNRQVWUXNFH� ]D�t]HQt�
GUREQp� LQYHVWLFH�� UHQRYDFH� PHFKDQLFNêFK� SiN�� QiY�VWLGHO�� S�HVWDYQtN$� D
]iYRUQtN$�� 'iOH� ]GH� Y]QLNOD� RSUDYQD� S�HMH]GRYêFK� ]D�t]HQt� 9Ò'�� RSUDYQD
HOHNWURQLFNêFK� ]D�t]HQt� Y\UiE�QêFK� 6G�ORYDFtPL� D� ]DEH]SHþRYDFtPL� GtOQDPL
+UDGHF�.UiORYp�D�RSUDYQD�DXWRPDWLFNêFK�GREtMHþ$�

.H�]UXãHQt�6='�7iERU�GRãOR�������������2�MHMt�REYRG�VH�SRG�OLO\�6SUiY\
]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� 6'&� -LKODYD�� ýHVNp� %XG�MRYLFH� D� 6WUDNRQLFH�� 'tOQD
VW�HGQtFK� RSUDY� D� RSUDYQ\� E\O\� Y roce 1995 privatizovány firmou CB-SecTel,
s.r.o..

Oblast Berouna a Zdic

Údaje z této oblasti z�Y�Wãt� þiVWL� FK\Et�� MHOLNRå� REGREt�� NG\� ]GH� E\O\
]�t]HQ\�MHGQRWN\�QDãHKR�RGY�WYt��E\OR�Y\VW�tGiQR�REGREtP�MHMLFK�]UXãHQt�D��DGD
SRGNODG$�EXGH�SDWUQ��QHQiYUDWQ��]WUDFHQD�

6SUiYD�3�tEUDP

 Signalmeisterei��SR�YiOFH�=DEH]SHþRYDFt�VSUiYD��3�tEUDP�E\OD�]�t]HQD
����������3�HGQRVWRX�QiY�VWQt�VSUiY\�E\O�0LURVODY�6WRþHV�

Obvod VSUiY\�GOH�Ò�HGQtKR�OLVWX��HGLWHOVWYt�VWiWQtFK�GUDK�Y Plzni ze dne 4.8.1945
E\O�GiQ�WtP��åH�WUD"�3O]H����%HURXQ��NWHUi�SURWtQDOD�REYRG�VSUiY\�3�tEUDP��E\OD
S�LG�OHQD�VSUiY��3O]H���+UDQLFH�VSUiY\�WHG\�E\O\��VP�UHP�QD�=GLFH�S�HG�VWDQLFt
=GLFH�� VP�UHP�QD�3URWLYtQ�S�HG� VWDQLFt�3URWLYtQ�� VP�UHP�QD�5DåLFH�S�HG� WRXWR
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stanicí. Z�%HURXQD� =iYRGt� NRQþLO� REYRG� Då� YH� VWDQLFL� /RXQ\� S�HGP�VWt� D
v�GDOãtP� VP�UX� S�HG� VWDQLFt� 'XãQtN\�� =�5DNRYQtND� SDN� S�HG� 0ODGRWLFHPL� D
v�GDOãtP�VP�UX�S�HG�%ODWQHP�X Jesenice.

=DEH]SHþRYDFt� VSUiYD� Y�3�tEUDPL� E\OD� ]UXãHQD� ]�HMP�� MLå� Y roce 1945,
MDN�MLå�E\OD�]PtQND�Y�NDSLWROH�Ä8GUåXMtFt�MHGQRWN\�]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFK³� Její
REYRG�VL�SDWUQ��UR]G�OLO\�'RUR]XPtYDFt�VSUiYD�6WUDNRQLFH�D�3O]H��

Správa, SZD Beroun (Zdice)

3R�]UXãHQt�'RUR]XPtYDFtFK�VSUiY�YH�6WUDNRQLFtFK��%ODWQ��X�-HVHQLFH�D
Klatovech vznikla 1.9.1948 Dorozumívací správa Beroun.� 3�HGQRVWRX� E\O
DGMXQNW� VWiWQtFK� GUDK� -DQ� 'YR�iN�� -HOLNRå� YH� ]UXãHQp� 'RUR]XPtYDFt� VSUiY�
6WUDNRQLFH�E\O�S�HGQRVWRX�WDNp�-DQ�'YR�iN��SDN�VH�SDWUQ��VWDO�WHQWR�SUDFRYQtN
po zrušení správy ve�6WUDNRQLFtFK� S�HGQRVWRX� VSUiY\� Y�%HURXQ��� 3R]G�ML� VH
REMHYXMH�MPpQR�$QWRQtQD�9RUOtþND��'DOãt�SRGUREQRVWL�RS�W�FK\Et�

V�URFH� ����� P�OD� 'RUR]XPtYDFt� VSUiYD� SRGOH� MLå� FLWRYDQpKR� Ò�HGQtKR� OLVWX
�HGLWHOVWYt� VWiWQtFK� GUDK� Y Plzni z 28.8.1948 obvod� YH� VP�UX� QD� 3O]H�� Då
po�&KUiVW� YêOXþQ��� QD�WUDWL� =GLFH� �� 3URWLYtQ� Då� S�HG�3URWLYtQ� D� ]�3tVNX� Då� S�HG
5DåLFH�� 6P�UHP� QD� 3UDKX� Då� =DGQt� 7�HEi�� YêOXþQ��� 5DNRYQtN� SDW�LO� MHãW�
do�REYRGX�� VP�UHP� QD� /RXQ\� NRQþLO� REYRG� S�HG� VWDQLFt� /RXQ\� S�HGP�VWt�
VP�UHP�QD�0ODGRWLFH�NRQþLO�S�HG�0ODGRWLFHPL�D�REGREQ��]�5DNRYQtND�VP�UHP
QD�%ODWQR�X�-HVHQLFH�S�HG�WRXWR�VWDQLFt�

'QH� ���������� E\OD� ]�t]HQD� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH
v�%HURXQ��� -HMt� VtGOR� VH� SR]G�ML� ]P�QLOR� QD� Zdice�� NGH� E\OD� GRVWDY�QD
pro�~þHO\�6='�QRYi�EXGRYD�Y�1HUXGRY��XOLFL��7D�E\OD�NRODXGRYiQD�Y��tMQX������
3UYQtP�S�HGQRVWRX�E\O�]�HMP��$QWRQtQ�9RUOtþHN��SR�Q�P�QDVWRXSLO�0LURVODY�5$W�
pracovník s velkými zkušenostmi získanými u�]DEH]SHþRYDFt�GLYL]H� ILUP\�ý.'
3UDKD�� 6tGOHP� 6='� =GLFH� E\OD� EXGRYD� QD� SURWLYtQVNpP� ]KODYt� åVW�� =GLFH
v�1HUXGRY��XOLFL��YH�NWHUp�MH�MHãW��GQHV�RSUDYQD�9Ò'�D�UHOp�

3RGOH� MLå� FLWRYDQpKR� UR]ND]X� 0'� þ�� ��� ]H� GQH� ����������� E\O� obvod SZD
Beroun stanoven takto:
Praha Smíchov - Rokycany mimo,  Praha Smíchov - Vyšehrad mimo
Praha Smíchov - Rudná u Prahy - Beroun Závodí
Beroun - Rakovník, Rakovník - Mladotice mimo
Rakovník - Blatno u Jesenice mimo
/RFKRYLFH���=DGQt�7�HEi�
Zdice - Písek mimo
%�H]QLFH���5RåPLWiO�SRG�7�HPãtQHP��%�H]QLFH���6WUDNRQLFH�PLPR
Blatná - Nepomuk mimo.

2EYRG�E\O�SR]G�ML�VP�UHP�N�3UD]H�]NUiFHQ�WDN��åH�NRQþLO�]D�%HURXQHP�
V�UiPFL� 6='� =GLFH� SUDFRYDOD� L� GtOQD� VW�HGQtFK� RSUDY� D� RSUDYna relé a

S�HMH]GRYêFK�]D�t]HQt�9Ò'�
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6='�=GLFH�]DQLNOD�����������D� MHMt�REYRG�VL�UR]G�OLOD�6='�3O]H��D�6='
ýHVNp�%XG�MRYLFH��0LURVODY�5$W�RGHãHO�GR�IXQNFH�QiþHOQtND�6='�3O]H��

2EODVW�3O]Q�

Správa Blatno u Jesenice

'�tYH� Q�å� EXGH� SRSViQD� VLWXDFH� YH� YODVWQt� 3O]QL�� MH� W�HED� VH� ]PtQLW� R
WRP��åH�RG�URNX������H[LVWRYDOD�Dorozumívací správa Blatno u Jesenice, kde
S�HGQRVWRX�E\O� -DURPtU�ýHVHQHN�� 7DWR� VSUiYD� E\OD� ]UXãHQD������������ MDN� MLå
bylo uvedeno výše.

6SUiYD��6='�D�66=7�3O]H�

Pro zpracování historicNp� þiVWL� WpWR� NDSLWRO\� VORXåLO\� �NURP�� XYHGHQêFK
RGND]$�� ]HMPpQD� ~GDMH� -RVHID�0LWLQ\�� GORXKROHWpKR� SUDFRYQtND� Y oboru, který
odcházel do penze v�URFH������MDNR�ãNROtFt�YUFKQt�QiY�VWQt�PLVWU�QD�6G�ORYDFt
D�]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFL�3O]H��

-DN� MLå� E\OR� XYHGHQR�� GQH� ��������� Y]QLNOD� Signalmeisterei� 3O]H��
V�OLWHUDWX�H 70�MH�XYHGHQR��SDWUQ��FK\EQ����åH�N�]DORåHQt�GRãOR�������������]GURM
tohoto údaje není uveden. Po�YiOFH� VH� YH� YêQRVHFK� SO]H�VNpKR� �HGLWHOVWYt
pro�MHGQRWN\�WRKRWR�W\SX�SRXåtYDO�Qi]HY�=DEH]SHþRYDFt�správa, který byl v roce
����� ]P�Q�Q� QD Dorozumívací správa�� 3UYQtP� S�HGQRVWRX� VSUiY\� E\O
Salzman.

3RGOH� Ò�HGQtKR� OLVWX� �HGLWHOVWYt� VWiWQtFK� GUDK� ]H� ��������� E\O� obvod správy
QiVOHGXMtFt�� 9H� VP�UX� QD� 3UDKX� NRQþLO� Y�%HURXQ��� YH� VP�UX� QD� &KHE� NRQþLO
S�HG Planou u�0DULiQVNêFK�/i]Qt�� VP�UHP�]H�6YRMãtQD�NRQþLO�S�HG� VWDQLFt�%RU
u�7DFKRYD��6P�UHP�QD�'RPDåOLFH�NRQþLO�YH�6WRG��� VP�UHP�QD�.ODWRY\�NRQþLO
v�3�HãWLFtFK�� 6P�UHP� QD�äDWHF� NRQþLO� S�HG� VWDQLFt� %ODWQR� X� -HVHQLFH�� VP�UHP
na�ýHVNp� %XG�MRYLFH� E\OD� SRVOHGQt� VWDnicí stanice Koterov. Z Rokycan
na�1H]Y�VWLFH�NRQþLO�S�HG�1H]Y�VWLFHPL�

V�URFH� ����� P�OD� 'RUR]XPtYDFt� VSUiYD� SRGOH� MLå� FLWRYDQpKR� Ò�HGQtKR� OLVWX
�HGLWHOVWYt� VWiWQtFK� GUDK� Y Plzni z 28.8.1948 obvod YH� VP�UX� QD� 3UDKX� Då
k�&KUiVWX� X� 3O]Q��� VP�UHP� QD� äDWHF� Då� S�HG� WXWR� VWDQLFL�� VP�UHP� QD� ýHVNp
%XG�MRYLFH�Då�SR�+RUDå�RYLFH�YþHWQ���6P�UHP�QD�&KHE�NRQþLOD�Y�3O]QL���-LåQtP
S�HGP�VWt��=E\WHN�REYRGX�MH�GiQ�VWiWQt�KUDQLFt�

3RGOH�Y\SUiY�Qt�-RVHID�0LWLQ\�SR]G�ML�E\OD�WDWR�VSUiYD�UR]G�OHQD�QD�GY�
D� WR� 3O]H�� ��� NGH� VH� VWDO� S�HGQRVWRX� -RVHI� 0DMHU�� SR]G�ML� (PDQXHO� .�HQ�� D
3O]H�����NGH�E\O�S�HGQRVWRX�-DQ�%iUWD�D�QiP�VWNHP�.DGOHþHN�

'QH�����������E\O\�]�t]HQ\�6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFH��6='��
3�HGQRVWRX�6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH� 3O]H�� �, která byla

]D�D]HQD� GR� SUYQt� W�tG\� �WM�� PH]L� YHONp� MHGQRWN\�� MHGLQi� Y�]iSDGQtFK� D� MLåQtFK
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ýHFKiFK�� �� E\O� (PDQXHO� .�HQ�� 6='� 3O]H�� �� VtGOLOD� �SRGREQ�� MDNR� S�HGFKR]t
správy) v�S�t]HPt��HGLWHOVWYt�VWiWQtFK�GUDK�3O]H��

3RGOH� MLå� FLWRYDQpKR� UR]ND]X� 0'� þ�� ��� ]H� GQH� ����������� E\O� obvod SZD
3O]H� 1 stanoven takto:
3O]H����5RN\FDQ\
5RN\FDQ\���1H]Y�VWLFH�PLPR
&KUiVW�X�3O]Q����5DGQLFH

3�HGQRVWRX�6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH� 3O]H�� �, která byla
v�GUXKp� W�tG��� E\O� -DQ� %iUWD�� 6='�3O]H�� �� VtGOLOD� URYQ�å� Y�S�t]HPt��HGLWHOVWYt
VWiWQtFK�GUDK�3O]H��

3RGOH� MLå� FLWRYDQpKR� UR]ND]X� 0'� þ�� ��� ]H� GQH� ����������� E\O� obvod SZD
3O]H� 2 stanoven takto:
3O]H����äDWHF�]iSDGQt�QiGUDåt�PLPR
3O]H����%URG�QDG�/HV\�ý6'
3O]H����äHOH]Qi�5XGD
3O]H����%DEtQ��GQHãQt�+RUDå�RYLFH�S�HGP�VWt�
'RPDåOLFH���-DQRYLFH�QDG�ÒKODYRX
Klatovy - Babín
1ê�DQ\���6HN\�DQ\��9DOFKD���1ê�DQ\

3R� VORXþHQt� RERX� 6G�ORYDFtFK� D� ]DEH]SHþRYDFtFK� GLVWDQFt� 3O]H�� �� D
3O]H�� ��� ]�HMP�� Y� URFH� ������ Y]QLNOD� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH
3O]H��� prakticky v�REYRGX� S�HGFKR]tFK� GYRX� 6='�� -HMtP� S�HGQRVWRX� E\O
(PDQXHO� .�HQ� D� QiP�VWNHP� -DQ� %iUWD�� 3DQ� .DGOHþHN� VH� VWDO� YUFKQtP
QiY�VWQtP�PLVWUHP��6tGOHP�6='� VH� VWDO� S�t]HPQt� REMHNW� QD� GQHãQt�.ODWRYVNp
W�tG�� �G�tYH� W�tGD� ��� PiMH�� YOHYR� �YH�VP�UX� RG�P�VWD�� S�HG�PRVWHP� S�HV� WUD"�
NWHUê�GQHV� MLå�QHH[LVWXMH� �MH�]GH�NY�WLQi�VWYt�D� WUåLãW����$VL�Y roce 1958 se stal
QiþHOQtNHP�)UDQWLãHN�âWUXQF��QiP�VWNHP�SDQ�3WiN��9�GRE��Y]QLNX�3URYR]QtFK
RGGtO$� ������� RED� S�HãOL� QD�3URYR]Qt� RGGtO� �32�� 3O]H��� 6RXþDVQ�� ���������
E\OD� ]UXãHQD� 6='� =GLFH� D� MHMt� QiþHOQtN� 0LURVODY� 5$W� VH� VWDO� ��������
QiþHOQtNHP�6='�3O]H���2EYRG�6='�=GLFH�VL�UR]G�OLOD�6='�3O]H��D�6='�ýHVNp
%XG�MRYLFH�

3R�RGFKRGX�0LURVODYD�5$WD�GR�SHQ]H�E\O����������GR�IXQNFH�XVWDQRYHQ
Ing.�-L�t� $GDP�� NWHUê� G�tYH� SUDFRYDO� QD� 6='� .DUORY\� 9DU\� D� SR]G�ML� E\O
QiP�VWNHP�QD SZD Cheb.

'QH����������VH�6='�S�HVW�KRYDOD�GR�QRYp�EXGRY\�Y�6XãLFNp�XOLFL�þ�����
kde je její nástupnická organizace i v�GQHãQt�GRE��

,QJ��$GDP�E\O�YH� IXQNFL�Då�GR�������������GR� MHKR�S�HFKRGX�QD�VOXåEX
VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�� NGH� VH� VWDO� WHFKQLFNêP� QiP�VWNHP� D
SR]G�ML�QiþHOQtNHP���9H�IXQNFL�QiþHOQtND�6='�3O]H�� MHM�Y\VW�tGDO�-RVHI�9HGUDO�
NWHUê� E\O� YH� IXQNFL� RG� URNX� ����� GR� URNX� ������ 'DOãtP� QiþHOQtNHP� E\O
Ing.�/XERPtU� +�tEDO� D� RG roku 1990 Ing. František Nykles. Ten byl ve funkci
S�HGQRVW\� Då� GR� NRQFH� URNX� ������ NG\� GRãOR� N�UHRUJDQL]DFL� D� 6G�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFH�E\O\�N����������]UXãHQ\�

-HãW�� S�HG� WtP� GRãOR� ���������� N�SULYDWL]DFL� 6G�ORYDFtFK� D
]DEH]SHþRYDFtFK�GtOHQ�3O]H��D�MHMLFK�QHSULYDWL]RYDQi�SUDFRYLãW��E\OD�]D�D]HQD
GR�RUJDQL]DFH�6='�3O]H���-HGQDOR�VH�R�6W�HGLVNR�UiGLRYp�WHFKQLN\��6G�ORYDFt�D
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]DEH]SHþRYDFt� ODERUDWR��� .RQWUROQ�� P�URYp� VW�HGLVNR� D� 2GY�WYRYp� YêSRþHWQt
VW�HGLVNR�� 9�Wp� GRE�� GRViKO� VWDY� SUDFRYQtN$� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt
GLVWDQFH�3O]H��SRþWX������.RQWUROQ��P�URYp�VW�HGLVNR�E\OR�SR]G�ML�S�HYHGHQR
do�S$VREQRVWL�(OHNWUR~VHNX�3O]H���9�URFH������P�OD�6='�����SUDFRYQtN$�

3�L� 6='� 3O]H�� IXQJRYDOD� SRP�UQ�� VLOQi� D� Y\EDYHQi� GtOQD� VW�HGQtFK
RSUDY��NWHUi�P�OD�VtGOR�YH�âYLKRYVNp�XOLFL��Y�REMHNWX�SURYL]RUQtKR�FKDUDNWHUX�X
NROHMLãW���D�YH�=GLFtFK��9HGRXFtP�SO]H�VNp�GtOQ\�VW�HGQtFK�RSUDY�E\O�)UDQWLãHN
9\NURþLO�� GiOH� -HGOLþND� D� SDN� E\O� GORXKROHWêP� YHGRXFtP� � RG� URNX� ����� 2WD
Havlík. V�URFH� ����� YHGO� GtOQX� %RKXVODY� =DSODWtOHN�� SR� Q�P� QDVWRXSLO� -RVHI
.ROi�� D� SR]G�ML� RG�URNX������RS�W Bohuslav Zaplatílek. Dílna disponovala tak
NYDOLWQtPL�SUDFRYQtN\��åH�E\OD�VFKRSQD�QDS���UHDOL]RYDW�L�UHOpRYp�]DEH]SHþRYDFt
]D�t]HQt�Y�/DãRYLFtFK�D� WR�YþHWQ��SURMHNWX��3RGREQ��QDS��� UHDOL]RYDOD�~VW�HGQt
VWDY�Qt�YêP�Q�QD�VSiGRYLãWL�3O]H��

'tOQX� YH� =GLFtFK� S�HG
SULYDWL]DFt� YHGO� SDQ� äXþHN�
Ve�=GLFtFK� E\OD� Wpå� RSUDYQD
UHOp� D� ]D�t]HQt� 9Ò'�� 2E�
GtOQ\� VW�HQtFK� RSUDY� D
opravny byly privatizovány a
v lednu 1995 vznikla
nástupnická firma SAZOM,
spol. s r.o..

Po vzniku Správy
GRSUDYQt� FHVW\� �6'&�� 3O]H�
(1.1.1995) se Ing. Nykles stal
YUFKQtP� S�HGQRVWRX� 6'&�
3�HGQRVWRX� 6SUiY\� VG��
ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt
techniky (SSZT) této SDC
se stal Ing. Miloslav Šála.

Obvod západních
ýHFK� E\O� WHG\� UR]G�OHQ
KODYQ�� PH]L� 66=7� 3O]H��
66=7� .DUORY\� 9DU\�� SDW�tFt
pod SDC Karlovy Vary a
66=7� .ODWRY\�� SDW�tFt
pod SDC Klatovy.

Po zrušení SDC
Karlovy Vary a Klatovy
k������������ ]$VWDOD� Y ob-
YRGX�]iSDGQtFK�ýHFK�SRX]H
6'&� 3O]H��� Y rámci které byla v�&KHEX� GQH� ��������� ]�t]HQD� GUXKi� 66=7�
K�VWHMQpPX� GDWX� VH� VWDO� S�HGQRVWRX� 66=7� 3O]H�� ,QJ� František Duspiva.
Ing.�0LORVODY�âiOD�S�HãHO�GR�IXQNFH�SURYR]QtKR�QiP�VWND�6'&�3O]H��

�Ä9HONi³� VG�ORYDFt� WHFKQLND� �~VW�HGQ\�� GiONRYp� VSRMH�� UiGLD� D� SRGREQ��
E\OD� RGG�OHQD� D� ]DþOHQ�QD� GR� 6SUiY\� åHOH]QLþQtFK� WHOHNRPXQLNDFt� 3UDKD

����������2EU�����3UDFRYQtFL�6='�3O]H��SURYiGt�UHNRQVWUXNFH
               ��������~VW�HGQtKR�VWDY�GOD�äLFKRYLFH
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�6ä7��� NRQNUpWQ�� GR� 2EODVWQt� VSUiY\� åHOH]QLþQtFK� WHOHNRPXQLNDFt� 3O]H�
�26ä7���3�HYHGHQR�E\OR�L�6W�HGLVNR�UiGLRYp�WHFKQLN\�

26ä7�3O]H��D�GHWDãRYDQi�SUDFRYLãW��6ä7�Y�3O]QL

2G� ��������� ]DSRþDOD� Y�3UD]H� þLQQRVW� 6SUiYD� åHOH]QLþQtFK
WHOHNRPXQLNDFt��6ä7��D�Y�MHGQRWOLYêFK�REODVWHFK� L�2EODVWQt�VSUiY\�åHOH]QLþQtFK
WHOHNRPXQLNDFt� �26ä7��� PH]L� QLPL� L� 26ä7� 3O]H��� 3�HGQRVWRX� E\O� MPHQRYiQ
ke dni 1.1.1995 ing. Václav Vydra. Jedná se o�SURYR]Qt�VORåNX��NWHUi�]DMLã"XMH
~GUåEX� ÄYHONp³� VG�ORYDFt� WHFKQLN\�� Y\þOHQ�Qp� ] bývalých SZD, t.j.
WHOHNRPXQLNDþQtFK� NDEHO$�� QDG]HPQtFK VG�ORYDFtFK� YHGHQt�� WHOHIRQQtFK� D
GiOQRSLVQêFK� ~VW�HGHQ�� ]HVLORYDFtFK� VWDQLF�� ]D�t]HQt� GDWRYp� VtW��� WHOHIRQQtFK
NRQFRYêFK�]D�t]HQt�L�UDGLRYêFK�]D�t]HQt�DWG��
-HMt� REYRG� ]DKUQXMH� � SUDNWLFN\� FHOp� ]iSDGQt� ýHFK\�� 6RXþiVWt� 26ä7� MH� L
6W�HGLVNR� UiGLRYp� WHFKQLN\�� R� NWHUpP� E\OD� ]PtQND� Y�NDSLWROH� R� 6G�ORYDFtFK� D
]DEH]SHþRYDFtFK�GtOQiFK�3O]H��

'HWDãRYDQi�SUDFRYLãW��6ä7�

V�3O]QL�E\OD�]�t]HQD�L�GHWDãRYDQi�SUDFRYLãW��6ä7��]�QLFKå�SUYQt�GY��PDMt
FHORVt"RYRX�S$VREQRVW�

První z�GHWDãRYDQêFK� SUDFRYLã"� 6ä7� 3UDKD�� XPtVW�QêFK� Y Plzni, je
,QWHJUDFH�WHOHNRPXQLNDþQt�VtW�� �,76���7RWR�SUDFRYLãW��Y]QLNOR����������D�Pi
FHORVt"RYRX� S$VREQRVW�� =DP�VWQiYi� ãSLþNRYp� RGERUQtN\� YH� YêSRþHWQt� D
S�HQRVRYp� WHFKQLFH�� -HKR� S$YRGQt� Qi]HY� E\O� 2GERU� UR]YRMH� GDWRYêFK� VtWt�
SR]G�ML�5R]YRM�GDWRYêFK�VtWt�� SDN�E\O� S�LMDW� GQHãQt�Qi]HY��3$YRGQ�� SUDFRYLãW�
VORXåLOR�MDNR�SRUDGQt�RUJiQ�6ä7�SUR oblast datových sítí.

=iNODGHP� SUDFRYLãW�� VH� VWDOL� SUDFRYQtFL� 9ê]NXPQpKR� ~VWDYX
åHOH]QLþQtKR� 3O]H�� �� 6XONRY�� SUDFRYLãW�� 0,6� �PtVWQt� LQIRUPDþQt� V\VWpP��
9HGRXFtP�SUDFRYLãW�� MH� ,QJ��9ODGLPtU�+UXEê��3RþHW�SUDFRYQtN$�VH�]�S$YRGQtFK
W�t�UR]URVWO�QD�VRXþDVQêFK�����]�QLFKå�Y Plzni pracuje 15 lidí.

3UDFRYLãW��Pi�þW\�L�RGG�OHQt�
• NRQFHSFH�D�SURMHNWRYiQt�WHOHNRPXQLNDþQtFK�VtWt��.23�
• RSWLPDOL]DFH�� GLDJQRVWLND� D� EH]SHþQRVW� WHOHNRPXQLNDþQtFK� VtWt

(ODI)
• LQWHJURYDQp� WHOHNRPXQLNDþQt� D� LQIRUPDþQt� VOXåE\� D� DSOLNDFH

(ITA)
• VSUiYD�ORNiOQtFK�SURVW�HGt��6/3�

 2GG�OHQt�.23�]DMLã"XMH�LQWHJUDFL��RSWLPDOL]DFL�D�SURMHNWRYiQt�YãHFK�þiVWt
WHOHNRPXQLNDþQt� VtW��� NRRUGLQDFL� D� UHDOL]DFL� W�FKWR� VtWt�� RUJDQL]DFH� D� ~þDVW
na�WHVWRYiQt�DNWLYQtFK�L�SDVLYQtFK�Vt"RYêFK�NRPSRQHQW�D�SRG��

2GG�OHQt�2',�SURYiGt�QiYUK\�D�UHDOL]DFL� LQRYDFt� WRSRORJLH��VP�URYiQt�D
NRQILJXUDFt� VtW��� ]DMLã"XMH� GLDJQRVWLNX� D� EH]SHþQRVW� Y�WHOHNRPXQLNDþQt� VtWL�
SURYiG�Qt�DXGLW$�VtWt�DWG��

2GG�OHQL� ,7$� SURJUDPXMH� 3HUVRQiOQt� NRPXQLNDþQt� V\VWpP� �3.6��
]DMLã"XMH� QDVD]RYiQt�PXOWLPHGLiOQtFK� SURVW�HGN$� Y�3.6�� LQRYDFH� D� UR]ãL�RYiQt
HOHNWURQLFNp� SRãW\�� WHVWRYiQt� SURVW�HGN$�� YHGHQt� SRGS$UQêFK� LQWUDQHWRYêFK
SURVW�HGN$��SRGSRUD�VSUiYF$P�ORNiOQtKR�SURVW�HGt�D�SRG��
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2GG�OHQt� 6/3� ]DMLã"XMH� SRGSRUX� LQIRUPDWLN\� D� SRVN\WRYiQt
WHOHNRPXQLNDþQtFK�VOXåHE�SUR�6ä7��VSUiYX�ORNiOQtKR�SURVW�HGt�X�26ä7��X�NDåGp
26ä7� MH� GHWDãRYDQê� SUDFRYQtN��� SRGSRUX� RSHUDþQtFK� V\VWpP$� D� DSOLNDþQtKR
software, spolupráci na aplikacích atd..

Z�Yê]QDPQêFK�DNFt�SUDFRYLãW�� ,QWHJUDFH� WHOHNRPXQLNDþQt�VtW�� MPHQXMPH
DXGLW� VtW�� /$1� QD� *HQHUiOQtP� �HGLWHOVWYt� ý'�� SURMHNW\� VtWt�� VWXGLH� ,6'1�
LQWHJUDFH� GRKOHGX� VtWt�� ~SUDY\� V\VWpP$� QD� URN� ������ GRNXPHQWRYiQt
VRXþDVQêFK�VWDY$�DWG��

V�VRXþDVQp� GRE�� MH� Y�3O]QL� L� GDOãt� FHORVt"RYp� SUDFRYLãW�� 6ä7� Y]QLNOp
1.12.1998 Marketing�� 9HGRXFtP� SUDFRYLãW�� MH� ,QJ�� -DURVODY� 9i�D�� =DMLã"XMH
VOXåE\�]iND]QtN$P�QD�SROL�GDWRYêFK�VtWt��SURQiMP\�RNUXK$�� ,QWHUQHWRYp�VOXåE\�
VOXåE\�QD�~VHNX�EXGRYiQt�VtWt�D�SRGREQ��

6ä7� Pi� Y�GRE�� Y]QLNX� WpWR� SXEOLNDFH� ~WYDU� Provoz datových sítí
v�3DUGXELFtFK�� NWHUp� YHGH� ,QJ�� =GHQ�N� 9RPRþLO�� 9 Plzni vzniklo detašované
SUDFRYLãW��WRKRWR�~WYDUX��NWHUp�YHGH�,QJ��=GHQ�N�-DQGD�

Uvedené útvary mají sídlo v�3XUN\�RY��XOLFL�����3O]H��
0H]L�GHWDãRYDQp�~WYDU\�6ä7�SDW�t�L�6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�ODERUDWR�

3O]H��

6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�ODERUDWR��3O]H�

Sd�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�ODERUDWR���6=/��E\OD�]�t]HQD�UR]ND]HP�þ����
XYH�HMQ�QpP�Y�MLå�FLWRYDQpP�9�VWQtNX�0ä�65 ]H�GQH������������D�E\OD�]D�D]HQD
pod�6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GtOQ\� Y�3O]QL�� ÒNRO� ]DORåLW� WXWR� ODERUDWR�� E\O
XORåHQ� � /DGLVODYX� $QWRQtQRYL�� SUDFRYQtNX� WHKGHMãtKR� 9�GHFNRYê]NXPQpKR
~VWDYX� GRSUDYQtKR�� 7HQ� GRVWDO� S�LG�OHQX� MHGQX� PtVWQRVW� YH�6G�ORYDFtFK� D
]DEH]SHþRYDFtFK� GtOQiFK� YHOLNRVWL� �[�� PHWU$� D� VWDO� VH� SUYQtP� YHGRXFtP
ODERUDWR�H��7HQWR� VWDY� WUYDO� GR����������� NG\� ODERUDWR�� S�HãOD�SRG�6G�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFL�3O]H�����7HSUYH�Y�E�H]QX������QDVWRXSLO�GR�ODERUDWR�H
GUXKê�SUDFRYQtN��%XUHã��D�ODERUDWR��P�OD�MLå�GYD�SUDFRYQtN\��1iSOQt�SUiFH�E\O\
SHULRGLFNp� SURKOtGN\�� SURP��RYiQt� NDEHO$� D� YHGHQt�� RPH]RYiQt� SRUXFK�
S�tSDGQ��QDVWDYRYiQt�VG�ORYDFtFK�]D�t]HQt�D�SRGREQ��

'QH� ��������� VH� ODERUDWR�� S�HVW�KRYDOD� GR� MHGQp�PtVWQRVWL� YH� þWYUWpP
SDW�H� VWDUp� þiVWL� EXGRY\� �HGLWHOVWYt� Y�3XUN\�RY�� XOLFL� ��� �Y� GRE�� Y]QLNX� WpWR
SXEOLNDFH� SDW�t� PtVWQRVW� SUDFRYQtN$P� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\
Stavební správy). Ladislav Antonín v roce 1956 odešel a na jeho místo
QDVWRXSLO� ,QJ�� 9iFODY� .DGOHF�� 3RþHW� SUDFRYQtN$� VH� SR]G�ML� ]Y�WãLO� QD�W�L�� 9 té
GRE��VH�ODERUDWR��VWDOD�QRVLWHONRX�]DYiG�Qt�SU$P\VORYp�WHOHYL]H�QD dráze.

3R� RGFKRGX� ,QJ�� .DGOHFH� QD� 6W�HGQt� SU$P\VORYRX� ãNROX
elektrotechnickou v�URFH������]DVWXSRYDO� YHGRXFtKR� ODERUDWR�H�XUþLWê� þDV�-DQ
'RELiã��2G�URNX������GR�URNX������E\O�YHGRXFtP�,QJ��/XERPtU�+�tEDO��9 roce
�����E\OD�ODERUDWR��S�HYHGHQD�RS�W�NH�6G�ORYDFtP�D�]DEH]SHþRYDFtP�GtOQiP�
'DOãtP�YHGRXFtP�VH�VWDO�,QJ��-DQ�1HXJHEDXHU�D�E\O�YH�IXQNFL�Då�GR roku 1973.

/DERUDWR�� E\OD� S�HVW�KRYiQD� GR� REMHNWX�� YH� NWHUpP� VtGOLOD� 6='� 3O]H�
na�GQHãQt�.ODWRYVNp� W�tG���S�HG�PRVWHP�S�HV� WUD"��-HOLNRå� WHQWR�REMHNW�P�O�EêW
]ERXUiQ��S�HVW�KRYDOD�VH�SR]G�ML�Y roce 1973 do Solní ulice 13, do budovy proti
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QRYp�þiVWL�SRãW\��=GH�E\OD�ODERUDWR��SRX]H�NUiWFH�D�S�HVW�KRYDOD�VH�GR�REMHNWX
v�3UHãRYVNp�XOLFL�þ����

V�GRE���NG\�E\O�YHGRXFtP�ODERUDWR�H�,QJ��1HXJHEDXHU��Y\YLQXOD�ODERUDWR�
]D�t]HQt� QD�QDKUiYiQt� KRYRU$� YêSUDYþtFK� D� GtN\� YHGRXFtPX� ODERUDWR�H� ]DþDOR
QDVD]RYiQt�YtFHNDQiORYêFK�]D�t]HQt�=���X�ý6'��/DERUDWR��]DMLã"RYDOD�L�Y\GiQt
SRW�HEQêFK�QiYRG$�QD�~GUåEX�D�SURYR]�W�FKWR�]D�t]HQt�SUR�FHORX�UHSXEOLNX�

3RþHW� SUDFRYQtN$� VH� ]Y�WãRYDO� D� VSHFLDOL]DFH� QD� þiVW� VG�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt�VH�VWDOD�YtFH�]�HWHOQRX�

2G� OLVWRSDGX� ����� GR� URNX� ����� E\O� YHGRXFtP� ODERUDWR�H� ,QJ�� ,YDQ
.RQHþQê�� 9�Wp� GRE�� VH� Y�ODERUDWR�L� NURP�� QRUPiOQtFK� SRYLQQRVWt� SURYiG�O� L
YêYRM��9ê]QDPQêP�~VS�FKHP�E\OR�Y\YLQXWt�P�QLþH�SUR�QDSiMHQt� UDGLRVWDQLF�D
GiOH� QDSiMHþH� NROHMRYêFK� REYRG$�� NWHUp� QiVOHGQ�� Y\UiE�O\� 6G�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt�GtOQ\�3O]H��

'DOãtP� YHGRXFtP� E\O� RG� URNX� ����� ,QJ�� 0LURVODY� 9HYHUND�� Då� GR� URNX
������3R�MHKR�RGFKRGX�QD�3U$P\VORYRX�ãNROX�GRSUDYQt�QDVWRXSLO�QD�NUDWãt�GREX
Ing. Karel Píhrt a v roce 1982 Ing.�-DURVODY� 6OiPD�� NWHUê� NRQþLO� Y této funkci
v roce 1990. V�WpWR� GRE�� Y\YLQXOD� ODERUDWR�� P��LþH� LPSXOV$� SUR� WHOHIRQQt
~VW�HGQ\�D�E\OD�QRVLWHONRX�]DYiG�Qt�GLVSHþHUVNêFK�]D�t]HQt�W\SX�=%:/.�Y celé
VtWL�ý6'��5HDOL]RYDOD�WDNp�GYRXIi]RYê�]GURM�SUR�P��HQt�Ii]RYêFK�UHOp�D�WR�SRGOH
QiYUKX�9Òä�

V�WRPWR� REGREt� VL� SUDFRYQtFL� ODERUDWR�H� ]D� SRPRFL� 6G�ORYDFtFK� D
]DEH]SHþRYDFtFK�GtOHQ�VYpSRPRFQ��RSUDYLOL�EXGRYX�YH�9HYHUNRY��XOLFL����]DGQt
WUDNW� 6G�ORYDFtFK� D� ]DEH]SHþRYDFtFK� GtOHQ��� NDP� VH� ODERUDWR�� � Y roce 1983
S�HVW�KRYDOD�

'DOãtP�YHGRXFtP�ODERUDWR�H�VH�VWDO�Y roce 1990 Ing. Pavel Cimrman.
=DWtP� FR� ODERUDWR�H� Y jiných drahách byly v�Wp� GRE�� ]DþOHQ�Q\

pod�6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFH��GRSLV�)0'6����������2�����Y Plzni
ODERUDWR�� E\OD� ]D�D]HQD� SRG�6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt dílny. Teprve
po�SULYDWL]DFL� 6G�ORYDFtFK� D� ]DEH]SHþRYDFtFK� GtOHQ� 3O]H�� S�HãOD� 6G�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt� ODERUDWR�� ���������� RS�W� SRG� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt
GLVWDQFL�3O]H��

1iVOHGQ��RG�SRORYLQ\�URNX������Då�GR�NRQFH�URNX������VH�VWDO�YHGRXFtP
ODERUDWR�H�,QJ��/XERPtU�+�tEDO�

V�UiPFL� UHRUJDQL]DFH� N� ��������� S�HãOD� ODERUDWR�� SRG� 6SUiYX
åHOH]QLþQtFK� WHOHNRPXQLNDFt� �6ä7�� D� E\OD� SRG�t]HQD� SUDFRYLãWL� WpWR� VSUiY\
v�2ORPRXFL�� NWHUp� YHGH� ,QJ�� =GHQ�N�6YRERGD��9HGRXFtP� ODERUDWR�H� Y Plzni je
]DþiWNHP�URNX������-RVHI�ýHUYHQê�

6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� ODERUDWR�� P�OD� D� Pi� YHONê� Yê]QDP
pro�RGY�WYt�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\�Y�]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFKiFK�
3UDFRYQtN$P� ODERUDWR�H� E\O\� YåG\� VY��RYiQ\� QHMVORåLW�Mãt� ~NRO\� Y oboru.
3URYiG�OL� QDVWDYRYiQt� NROHMRYêFK� REYRG$�� S�H]NRXãN\� Q�NWHUêFK� ]D�t]HQt�
VFKYDORYiQt� SURMHNW$� D� ]iY�URYêFK� WDEXOHN�� QDVWDYRYiQt� VG�ORYDFtFK� V\VWpP$

atd..
V�VRXþDVQp� GRE�� Pi� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� ODERUDWR�� 3O]H�

5�SUDFRYQtN$�

Oblast Klatov
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Správa a SSZT Klatovy

V roce 1945 okolí KlaWRY�SDW�LOR� SRG�=DEH]SHþRYDFt� VSUiYX�6WUDNRQLFH�
Dorozumívací správa byla v�.ODWRYHFK� ]DORåHQD� Y�URFH� ������ 3�HGQRVWX
]DVWXSRYDO�-DURPtU�)LDOD��'RUR]XPtYDFt�VSUiYD�E\OD�]UXãHQD������������%OLåãt
SRGUREQRVWL�VH�QHSRGD�LOR�]MLVWLW�

Dne 1.1.1995 vznikla v Klatovech Správa dopravní cesty (SDC), v rámci
které pracovala 6SUiYD� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� (SSZT).
3�HGQRVWRX� VSUiY\� VH� VWDO� .DUHO� .DUiVHN�� 6tGOR� VSUiY\� E\OR� QHMG�tYH
v�SURVWRUiFK� QiGUDåQt� EXGRY\� Y�.ODWRYHFK�� 3R]G�ML� 6'&� NRXSLOD� QRYê� REMHNW
v KODWRYHFK�D�WDN�VH�S�HVW�KRYDOD��YþHWQ��66=7��GR�9R�tãNRY\�XOLFH�����,,,�

'QH������������E\OD�6'&�.ODWRY\�]UXãHQD�� MHMt�REYRG�S�LSDGO�SRG�6'&
3O]H��

2EODVW�&KHEX�D�Oi]H�VNpKR�WURM~KHOQtNX

+LVWRULH� WpWR� REODVWL� E\OD� SR]QDPHQiQD� WtP�� åH� S�LSDGOD� Y�GRE�
protektorátu do Grossdeutsches Reich.

Podklady o historii v tomto území poskytl zejména František Zíma,
SR]G�Mãt�GORXKROHWê�QiþHOQtN�6='�0DULiQVNp�/i]Q��D�&KHE�D�YêUD]Qi�RVREQRVW
]DEH]SHþRYDFt� D� VG�ORYDFt� WHFKQLN\�� %\O� Y�QiþHOQLFNp� IXQNFL� S�HV� ��� OHW� D
Y\NRQDO�PQRKR�]iVOXåQp�SUiFH�

=D�GUXKp�VY�WRYp�YiON\�H[LVWRYDO\�Y �Q�PHFNp�REODVWL Signalmeisterei a
to v�&KHEX�� 0DULiQVNêFK� /i]QtFK�� )DONQRY�� �GQHãQt� 6RNRORY��� %HþRY�� QDG
Teplou a Karlových Varech. Ty byly zrušeny po válce v roce 1945.

Správa, SZD Karlovy Vary

-DN� MLå�E\OR� �HþHQR��E\OD�XVWDQRYHQD�����������=DEH]SHþRYDFt�VSUiYD
Karlovy Vary�� 3�HGQRVWRX� E\O� 0LURVODY� 6WRþHV�� NWHUê� S�LãHO� ]�3�tEUDPL�� 6tGOR
jednotky bylo tehdy na�'ROQtP�QiGUDåt�

František Zíma vzpomíná, jak po válce nastoupil do Falknova, sám jediný
ýHFK�� �0�O� N�GLVSR]LFL� ���1�PF$� QD� ~GUåEX��0DWHULiO� VH� SRVtODO� ]�1iY�VWQtFK
dílen v�3O]QL��1DYtF�P�O�QDVWRXSLW�QD�YRMQX�D�QiKUDGD�QHE\OD��7HKG\�]GH�E\O�QD
LQVSHNþQt� FHVW�� ,QJ�� $GROI� -LUXFKD�� NWHUê� PX� LKQHG� ]D�tGLO� RGNODG�� 1HE\OD� WR
lehká doba.

3RGOH� Ò�HGQtKR� OLVWX� �HGLWHOVWYt� VWiWQtFK� GUDK� Y�3O]QL� ]H� GQH� ��������� P�OD
správa tento obvod�� 9H� VP�UX� QD� &KRPXWRY� NRQþLOD� S�HG� VWDQLFt� &KRPXWRY�
ve�VP�UX�]�&KHEX�QD�3O]H��P�OD�REYRG�Då�GR�VWDQLFH�3ODQi�X�0��/���= Plané u
0�/�� Då� N Boru u Tachova. Z�%HþRYD� QDG� 7HSORX� Då� GR� VWDQLFH� %ODWQR� X
-HVHQLFH��'R�REYRGX�SDW�LOD� L� WUD"�.DãWLFH� ��.DGD�� ��3UXQp�RY��=E\WHN�REYRGX
E\O�RKUDQLþHQ�VWiWQt�KUDQLFt�

1i]HY� =DEH]SHþRYDFt� VSUiYD� .DUORY\� 9DU\� E\O� Y�URFH� ����� ]P�Q�Q
na Dorozumívací správa Karlovy Vary. Dorozumívací správa Karlovy Vary
v�Wp�GRE��S�LSDGOD�]�HMP��SRG��HGLWHOVWYt�VWiWQtFK�GUDK�Y Ústí n.L. a její obvod
VH� ]P�QLO�� -HMt� S�HGQRVWD� 0LURVODY� 6WRþHV� RGHãHO� GR� 3O]Q��� E\O� Q�MDNê� þDV
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na�VOXåE��VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt��SDN�VH�VWDO������������GRUR]XPtYDFtP�D
]DEH]SHþRYDFtP� NRQWURORUHP� VOXåE\�� SR]G�ML� E\O� YHGRXFtP� VNXSLQ\
]DEH]SHþRYDFtFK� SURMHNWDQW$� QD�'UDKSURMHNWX�� 0tVWR� Q�KR� E\O� XVWDQRYHQ
9iFODY�6NDOD��7HQ�XWUS�O� W�åNê�~UD]�S�L�QHKRG��PRWRURYpKR�YR]tNX�1iY�VWQtFK
dílen v�2VWURY��QDG�2K�t�D�]iK\�]HP�HO��3R�Q�P�QDVWRXSLO�-RVHI�âHUHGD��NWHUê
DOH�EU]\�RGHãHO�QD�RGG�OHQt�åHOH]QLþQtFK�S�HSUDY�GR�ÒVWt�QDG�/DEHP��1RY��E\O
MDNR�S�HGQRVWD�MPHQRYiQ�.DUHO�1HEHVi��

3R� ]UXãHQt��HGLWHOVWYt� VWiWQtFK� GUDK� Y Ústí n. L. Dorozumívací správa
.DUORY\�9DU\�RS�W�S�LSDGOD�N Plzni.

V roce 195��VH�SURMHGQiYDOD�QRYi�RUJDQL]DFH�SRGOH� VRY�WVNpKR� Y]RUX�
'QHP����������� E\O\� XVWDQRYHQ\�6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH� �6='�
s�~þLQQRVWt� RG 1.10.1952. Tak vznikla 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH
Karlovy Vary.

1iþHOQtNHP�6='�.DUORY\�9DU\�VH�VWDO�RS�W�.DUHO�1HEHVi��

3RGOH� MLå� FLWRYDQpKR� UR]ND]X� 0'� þ�� ��� ]H� GQH� ����������� E\O� obvod SZD
Karlovy Vary stanoven takto:
&KHE�PLPR���3UXQp�RY�PLPR
7UãQLFH���)UDQWLãNRY\�/i]Q��PLPR
Tršnice - Luby u Chebu
6RNRORY���.OLQJHQWKDO�ý6'
Nové Sedlo u Lokte - Krásná
Chodov - Nová Role
.DUORY\�9DU\�GROQt�QiGUDåt���-RKDQQJHRUJHQVWDGW�ý6'
Dalovice - Merklín u K. V.
Ostrov - Jáchymov
.DUORY\�9DU\�GROQt�QiGUDåt���%HþRY�QDG�7HSORX�PLPR
%HþRY�QDG�7HSORX���%ODWQR�X�-HVHQLFH��PLPR�
Protivec - Bochov

1iþHOQtN� .DUHO� 1HEHVi�� RGFKi]HO� GR� G$FKRGX� Y roce 1958 a na jeho
PtVWR�E\O� MPHQRYiQ�,QJ��.DUHO�.RW�ãRYHF��6tGOR�6='�E\OR�Y Karlových Varech,
v Nákladní ulici 21.

Dne 31.12.1958 byla SZD Karlovy Vary zrušena.

6SUiYD��6='�0DULiQVNp�/i]Q�

V roce 1946 vznikla 'RUR]XPtYDFt� VSUiYD� 0DULiQVNp� /i]Q�.
3�HGQRVWRX�Y Mariánských Lázních byl Ludvík Jašek.

V�URFH������P�OD�'RUR]XPtYDFt� VSUiYD�0DULiQVNp�/i]Q��SRGOH� MLå�FLWRYDQpKR
Ò�HGQtKR� OLVWX� �HGLWHOVWYt� VWiWQtFK� GUDK� Y Plzni z 28.8.1948 obvod� YH� VP�UX
na�3O]H��Då�S�HG�VWDQLFL�3O]H�����-LåQt�S�HGP�VWt��SDW�LO�N�Qt�&KHE�D�WUDW��VP�UHP
k�KUDQLFtP��WUD"�0DULiQVNp�/i]Q��Då�.DUORY\�9DU\��YêOXþQ����%HþRY�QDG�7HSORX
��%ODWQR�X�-HVHQLFH��YêOXþQ����1D�WUDWL�3ODQi�X�0�/����'RPDåOLFH�Då�SR�RGERþNX
X�'RPDåOLF�Y�NP����������EH]�'RPDåOLF��D�QD�WUDWL�]�3RE�åRYLF�Då�SR�RGERþNX
X�6WD�NRYD�Y km 151,088.
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V�URFH������E\OD�'RUR]XPtYDFt� VSUiYD�0DULiQVNp�/i]Q�� ]UXãHQD�D� MHMt
REYRG�E\O�UR]G�OHQ�PH]L�.DUORY\�9DU\�D�3O]H���%êYDOê�S�HGQRVWD�/XGYtN�-DãHN
S�HãHO�]�0DULiQVNêFK�/i]Qt�GR�.DUORYêFK�9DU$�MDNR�WHFKQLN�SUR�]DEH]SHþRYDFt
]D�t]HQt�

V rámci nové organizace v roce 1952 vznikla od 1.10.1952 6G�ORYDFt�D
]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFH�0DULiQVNp�/i]Q��

1iþHOQtNHP�6='�0DULiQVNp�/i]Q��VH�VWDO�)UDQWLãHN�=tPD��6tGOHP�6='
E\OD�EXGRYD��1iGUDåQt�QiP�VWt�����Y Mariánských Lázních.

3RGOH� MLå� FLWRYDQpKR� UR]ND]X� 0'� þ�� ��� ]H� GQH� ����������� E\O� obvod SZD
0DULiQVNp�/i]Q��VWDQRYHQ�WDNWR�
&KHE���3O]H��*��Q��PLPR
Cheb - Aš - státní hranice
&KHE���VWiWQt�KUDQLFH�VP�U�6FKLUQGLQJ
&KHE���VWiWQt�KUDQLFH�VP�U�:DOGVVDVHQ
)UDQWLãNRY\�/i]Q����3OHVQi���VWiWQt�KUDQLFH
$����+UDQLFH�Y�ýHFKiFK���VWiWQt�KUDQLFH
0DULiQVNp�/i]Q����%HþRY�QDG�7HSORX�PLPR
3ODQi�X�0�/����'RPDåOLFH�PLPR
3RE�åRYLFH���6WD�NRY�PLPR
%RU�X�7DFKRYD���6YRMãtQ���ýHUQRãtQ
1RYê�'Y$U�X�6W�tEUD��GQHãQt�3�RYDQ\����%H]GUXåLFH

'QH������������E\OD�6='�0DULiQVNp�/i]Q��]UXãHQD��YL]�GiOH�

SZD Cheb

V�URFH������VH�]DþDOR�MHGQDW�R�VORXþHQt�6='�.DUORY\�9DU\�D�0DULiQVNp
/i]Q��� .�VORXþHQt� GRãOR� ��������� D� Y]QLNOD� 6='� &KHE�� ]DWtP� VH� VtGOHP
v Mariánských Lázních. V�URFH� ����� VH�6='�&KHE� S�HPtVWLOD� GR� SURYL]RUQtFK
místností v Chebu v�EXGRY�� EêYDOp� 7UD"RYp� GLVWDQFH� X� QiGUDåt�� 9�Wp� GRE�� VH
v�&KHEX� � VWDY�OD� QRYi� Y�åRYi� QiGUDåQt� EXGRYD�� .G\å� E\OD� Y roce 1961
GRNRQþHQD��E\OR�SUR�SRW�HEX�6='�&KHE�S�LG�OHQR�SiWp�SDWUR�EXGRY\�D�6='�]GH
VtGOLOD� Då� GR� YêVWDYE\� QRYp� EXGRY\�� 9H�Y�åRYp� EXGRY�� E\OR� SR]G�ML� XYHGHQR
do�SURYR]X�YHONp�UHOpRYp�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�D�WDNp�WHOHIRQQt�~VW�HGQD�
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'tOHQVNp� SURVWRU\� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH� &KHE� E\O\
S$YRGQ�� XPtVW�Qp� Y�G�HY�QêFK� REMHNWHFK� QiNODGQtKR� QiGUDåt� VWDQLFH� &KHE�
V�þHUYQX� ����� E\OD� GRNRQþHQD� YêVWDYED� QRYp� GtOHQVNp� EXGRY\� Y prostoru
EêYDOpKR� GHSD� �GQHV� :RONHURYD� XOLFH��� NDP� E\OD� GtOQD� VW�HGQtFK� RSUDY
S�HPtVW�QD�� 9 roce 1984 b\OD� SURWL� WpWR� EXGRY�� SRVWDYHQD� QRYi� W�tSDWURYi
EXGRYD� �:RONHURYD� ����� 7D� E\OD� GRNRQþHQD� Y�URFH� ����� D� 6G�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFH�VH�GR�Qt�S�HVW�KRYDOD�]�YêSUDYQt�EXGRY\�QiGUDåt�&KHE�

V SZD Cheb vznikl v�URFH� �������� QiYUK� ]D�t]HQt� $='2� �DXWRPDWLFNê
]NRXãHþ�GiONRYêFK�RNUXK$���$XWRU\�E\OL�9iFODY�.URXSD�D�-L�t�9tW��=D�t]HQt�E\OR
]DYHGHQR�]DYiG�FtP�OLVWHP�������6=

��2EU�����3$YRGQt�RYOiGDFt�VW$O�&KHE������������
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1iþHOQtN� )UDQWLãHN� =tPD
odešel 1.1.1984 do�G$FKRGX� D
na jeho místo nastoupil
Ing. Miroslav Šelepa. V roce
����� MHM� Y\VW�tGDO� ,QJ�� /DGLVODY
Cajthaml.

V roce 1993 došlo
k�SULYDWL]DFL� GtOQ\� VW�HGQtFK
oprav. Dnem 23.4.1993 se stala
její nástupnickou organizací
firma ATE, s.r.o..

SZD Cheb byla v rámci
reorganizace zrušena ke dni
31.12.1994.

SSZT Karlovy Vary, Cheb

6RXþDVQ�� VH� ]UXãHQtP� 6='� &KHE� E\OD� ÄYHONi³� VG�ORYDFt� WHFKQLND�� WM�
~VW�HGQ\�� GiONRYp� VSRMH�� UiGLD� D� SRGREQ�� S�HYHGHQD� SRG� QRY�� ]�t]HQRX
2EODVWQt�VSUiYX�åHOH]QLþQtFK�WHOHNRPXQLNDFt��26ä7��Y�3O]QL��7D�]�tGLOD�Y Chebu
VYp�GHWDãRYDQp�SUDFRYLãW��

3�HVWR�� åH� Y�&KHEX� WHKG\� VtGOLOD� L� 7UD"RYi� GLVWDQFH�� SUDFRYLãW�
Elektroúseku s dílnami a skladem, SZD s bývalými dílnami a skladem a bylo
]GH� GDOãt� ]i]HPt�� E\OD� Y\WYR�HQD� ��������� 6SUiYD� GRSUDYQt� FHVW\� �6'&�
v Karlových Varech a v rámci SDC i 6SUiYD� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt
techniky Karlovy Vary.

3UYQtP�YUFKQtP�S�HGQRVWRX�6SUiY\�GRSUDYQt�FHVW\�.DUORY\�9DU\�VH�VWDO
��������� EêYDOê� S�HGQRVWD� 6='� &KHE� ,QJ�� /DGLVODY� &DMWKDPO�� 3�HGQRVWRX
6SUiY\� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� �66=7�� VH� VWDO� N�WpPXå� GDWX
Ing. František Vlach.

V Karlových 9DUHFK� E\O� QHGRVWDWHN� SURVWRU� �G�tYH� ]GH� P�OD� VtGOR� MHQ
7UD"RYi� GLVWDQFH��� 6tGOHP�6'&� E\OD� EXGRYD� Y�1iNODGQt� XOLFL� ���� 3R]G�ML� E\OD
S�LNRXSHQD� SUR�6'&� GDOãt� EXGRYD�� DOH� 66=7� ]$VWDOD� Y�S$YRGQtP� PtVW�� Då
do zániku SDC Karlovy Vary.

'QH� ��������� E\O� MPHQRYiQ� ,QJ�� 9ODFK� QD� PtVWR� YUFKQtKR� S�HGQRVW\
6SUiY\�GRSUDYQt�FHVW\�.DUORY\�9DU\�D�S�HGQRVWRX�66=7�VH�VWDO�,QJ��-DQ�)LãiN�

3�L� GDOãt� UHRUJDQL]DFL� ����������� GRãOR� NH� ]UXãHQt� 6'&� .DUORY\� 9DU\�
REODVW�S�LSDGOD�SRG�6'&�3O]H���9�UiPFL�WpWR�6'&�E\OD����������]�t]HQD�Správa
VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� &KHE�� 3�HGQRVWRX� VH� VWDO� RS�W
Ing.�)UDQWLãHN�9ODFK��.UXK�VH�X]DY�HO�D�VtGOHP�66=7�&KHE�VH�VWDOD�RS�W�EXGRYD
YH�:RONHURY��XOLFL����Y Chebu.

���2EU������âHGHViWi�OpWD����PRQWiå 
   automatických závor u SZD Cheb
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Nehody

K�QHKRGiP� GRFKi]t� YH� YãHFK� RERUHFK� OLGVNp� þLQQRVWL�� 1HY\KêEDMt� VH
åiGQp� REODVWL�� DQL� QHMPRGHUQ�MãtP� WHFKQRORJLtP� SRXåtYDQêP� Y takových
RERUHFK�� MDNR� MH�QDS�tNODG�NRVPRQDXWLND�D� OHWHFWYt��6HOKDW�P$åH� MDN� WHFKQLND�
WDN�OLGVNê�þLQLWHO��D�WR�L�QD�åHOH]QLFL��=GRNRQDORYiQt�]D�t]HQt�YHGH�N minimalizaci
W�FKWR� YOLY$�� DOH� QLNROLY� N�~SOQpPX� Y\ORXþHQt�� $� WDG\� SUiY�� MH� MHGQR� ]� GLOHPDW
]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� �� WRWLå� XUþHQt� KUDQLFH� YêãH� SURVW�HGN$�� NWHUp� VH� PDMt
Y\QDNOiGDW� QD� ]D�t]HQt�� ]D� NWHURX� MLå� QH]EêYi�� QHå� S�LSXVWLW� PRåQRVW� �L� NG\å
PiOR� SUDYG�SRGREQpKR�� DOH�PRåQpKR�� MHKR� VHOKiQt�� -LQêPL� VORY\� �� GHILQRYDW�
NG\�O]H�S�LMPRXW�ÄVSROHþHQVNp�UL]LNR³��]D�MHKRå�KUDQLFL�MLå�QHQt�~QRVQp�LQYHVWRYDW
GDOãt�ILQDQþQt�SURVW�HGN\�GR�]D�t]HQt�

1HKRGX�P$åH�]S$VRELW�L�OLGVNê�þLQLWHO��R�NWHUpP�VH�]PL�XMH�YUFKQt�LQåHQêU
Boda ve své knize 1�]PL�RYDQp�QD�]DþiWNX�WpWR�SXEOLNDFH��D"�PX�WR�GRSUDYiFL
prominou):

Ä-LVWi� þiVW� ]DP�VWQDQF$�� ]DP�VWQDQi� REVOXKRX� ]DEH]SHþRYDFtFK
]D�t]HQt�� VWDQH� VH� þDVHP� PiOR� P\VOtFtPL� D� Y�S�tSDG�� SRW�HE\� �NG\å
]D�t]HQt� Y\SRY�G�OR� VOXåEX�� QHVSROHKOLYêPL� DXWRPDW\�� ������ 9ãHFKQ\
VQDK\� VP��RYDO\� N tomu, by se zamezily takové výkony z�S�HQiKOHQt
v�RNDPåLWp� GXãHYQt� QHS�tþHWQRVWL� D� UR]WUåLWRVWL� D�M��� MLPLå� E\� EH]SHþQRVW
GRSUDY\�YODNRYp�PRKOD�EêW�RKURåHQD�³

ýtP�MVRX�]D�t]HQt�PRGHUQ�Mãt��WtP�YtFH�YOLY�OLGVNpKR�þLQLWHOH�RPH]XMt��DOH
S�L�PLPR�iGQRVWHFK�MHM�SOQ��Y\ORXþLW�QHPRKRX��'DOãt�PRåQRVW�QHKRG�MH�DOH�WDNp
z�G$YRG$�ãSDWQp�~GUåE\�QHER�IXQNFH�]D�t]HQt�

3UR� LOXVWUDFL� QHKRG� VH� ]PL�PH� R� Q�NWHUêFK�� NWHUp� VH� VWDO\� Y oblasti
]iSDGQtFK� QHER� MLåQtFK� ýHFK� D� WR� ]�YLQ\� RGY�WYt� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt
techniky:

Dne 9.6.1953 došlo k�QHKRG�� Y�åVW�� .iMRY� �WUD"� ýHVNp� %XG�MRYLFH� �
Volary). V�Wp� GRE�� WDP� E\OR� ~VW�HGQt� VWDY�GOR� 6$��� D� QHKRGX� ]DS�tþLQLOR
XYROQ�Qp�GUiWRYp�WiKOR�]iYRUQtNX�YêP�Q\����0�O�EêW�SRVWDYHQ�YMH]G�QD kolej 1,
DOH�YêP�QD���VP��RYDOD�QD�REVD]HQRX�NROHM�þ� 7. Z�G$YRG$�YROQpKR�GUiWRYRGX
VH�SRGD�LOR�S�HORåLW�]iYRUQtNRYRX�SiNX�SUR�SRORKX�QD kolej����DQLå�YêK\END�E\OD
v odpovídající poloze a vlak narazil na sedmé koleji do tam stojícího vlaku.
3RGREQêFK�QHKRG�E\OR�MHãW��Q�NROLN�

Dne 22.11.1954 došlo na trati Holoubkov - Rokycany k vjezdu vlaku 7387
do obsazeného oddílu mezi hradlem Borek a Rokycany, ve kterém stál
ORNRPRWLYQt� YODN�� 1HKRGX� ]S$VRELO� XGUåXMtFt� ]DP�VWQDQHF�� NWHUê� P�O
v�5RN\FDQHFK�VHMPXWê�NU\W�S�tVWURMH��5XþQ��XYROQLO�YMH]GRYê�QiY�VWQt�KUDGORYê
]iY�U�D�SR�SURYHGHQp�~GUåE��MHM�X]DY�HO�HOHNWULFN\��DQLå�VL�XY�GRPLO��åH�WDN�GDO
na hradlo Borek odhlášku. V�Wp� GRE�� DOH� ORNRPRWLYQt� YODN� MHãW�� GR Rokycan
nevjel.
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K podobnému vjezdu vlaku do obsazeného oddílu došlo 28.3.1964
na�WUDWL� 3O]H�� �� &KUiVW� X� 3O]Q�� QD� KUDGOH� %XNRYHF�� 7HQWRNUiW� VH� MHGQDOR
o�WHFKQLFNRX�S�tþLQX��7UD"RYp�YRGLþH����D����VH�Y�S�tYRGHFK�QD�VORXSX�KUDGOD
%XNRYHF� GRVWDO\� GR� ]NUDWX� QD� ]HP� D� YODVWQ�� VH� SURSRMLO\�� 7DN� E\OR� PRåQR
SRVWDYLW� QiY�VWLGOR� SUR� YODN� ������ L� NG\å� YODN� ����� MHãW�� GR�&KUiVWX� X� 3O]Q�
nevjel. K�QDMHWt�DOH�QD�ãW�VWt�QHGRãOR�

'DOãt� QHKRGD� YH� VWDQLFL�0ODGRWLFH� E\OD� ]S$VREHQD� RP\OHP� ~GUåE\�� 3�L
YêP�Q��NODVLFNêFK�UHOp��V�RGSRMLWHOQêPL�YRGLþL��GRãOR�GQH����������N�]DP�Q�Qt
S�tYRG$� X�MHGQRKR� UHOp� D� QD� VY�WHOQpP� QiY�VWLGOH� VYtWLOD� åOXWi�PtVWR� þHUYHQp�
7DN� YMHO� RVREQt� YODN� 2V����� QD� REVD]HQRX� SUYQt� NROHM�� DOH� QD� ãW�VWt� YþDV
]DVWDYLO��ÒGUåEi���PRåQi�SRG�YOLYHP�þDVRYpKR�VWUHVX��ERKXåHO�SR�YêP�Q��UHOp
IXQNFL�]D�t]HQt�SR�iGQ��QHY\]NRXãHO�

Jedna nehoda se „proslavila“ i za hranicemi naší vlasti. Na tratích
YHGRXFtFK�S�HV�]iSDGQt�KUDQLFH�E\O\�LQVWDORYiQ\�YêNROHMN\��NWHUp�P�O\�]DEUiQLW
QHåiGRXFtPX� XMHWt� YODNX�� 7DNp� ]D� VWDQLFt� ýHVNi� .XELFH� E\OD� WDNRYi� GiONRY�
VWDY�Qi� YêNROHMND� Y�NP� ��������� 3�L� SRVWDYHQp� YODNRYp� FHVW�� E\OD� VNORSHQi�
QDKRGLW� QD� NROHM� S�L�RGMH]GX� YODNX� ML� E\OR� PRåQR� MHQ� SR� SURMHWt� D� XYROQ�Qt
izolované koleje IK10 za�YêNROHMNRX��'QH����������RGMtåG�O�GR�1�PHFND�H[SUHV
Ex������ 7HQ� MHãW�� S�HMtåG�O� nad výkolejkou a neuvolnil izolovanou kolej, ale
vinou špatného doteku (pro odborníky v�REYRGX� KUDGORYp� ]DUiåN\�� NWHUê� P�O
S�LGUåHW� KUDGORYp� UHOp�� GRãOR� N�Y\EDYHQt�� 6LJQDOLVWD�� ]QDOê� S�tVQpKR� UR]ND]X�
]DMLVWLW� DE\� ]D� YODNHP� MHãW�� Q�FR� QHRGMHOR�� S�HVWDYLO� LKQHG� YêNROHMNX� QD� NROHM�
V�Wp� GRE�� RYãHP� YODN� QDG� YêNROHMNRX� MHãW�� S�HMtåG�O� D� Y\SDGOR� S�W� YR]$
expresu. K�W�åNêP�D�VPUWHOQêP�]UDQ�QtP�RVRE�QHGRãOR��-HQåH�Y\NROHMHQê�YODN
E\O� þiVWHþQ�� Y�]HPL� QLNRKR� D� WDP� QHP�O� MHQ� WDN� Q�NGR� S�tVWXS�� .G\E\� QHãOR
o�WDN�YiåQRX�Y�F�� WDN�E\�VH�GDOR� �tFL��åH�QDVWDOD� IUDãND��äHOH]Qi�RSRQD�G�ODOD
VYRMH��]PDWN\�E\O\�NDWDVWURIiOQt��D�RGVWUDQ�Qt�QiVOHGN$�QHKRG\�VH�QHXY��LWHOQ�
protahovalo. Podrobnosti byly v�Q�PHFNpP� WLVNX� D� WHOHYL]L�� X� QiV� LQIRUPDFH
nebyly.

%RKXåHO�PRKRX�QDVWDW� L� S�tSDG\�� NG\� Y�]D�t]HQt� H[LVWXMH� VNU\Wi� ]iYDGD�
NWHURX� VH� QHSRGD�t� YþDV� REMHYLW�� =D�t]HQt� SDN� SUDFXMH� L� Q�NROLN� OHW�� QHå� VH
závada objeví. Tak 3.12.1979 došlo k�QHKRG�� YH�VWDQLFL�0LURYLFH� �WUD"� =GLFH� �
3URWLYtQ��� 6WDQLFH� E\OD� Y\EDYHQD� ~VW�HGQtP� VWDY�GOHP� V� WDN� ]YDQêP� 63
Y\EDYRYDþHP�� 9ODNRYp� FHVW\� VH� UXãLO\� SR projetí izolovaných kolejnic nebo
NROHMRYêFK�REYRG$��NWHUp�E\O\�Y�]D�t]HQt�DNWLYRYiQ\�Y souvislosti s vybudováním
S�HMH]GRYpKR� ]D�t]HQt� Y km 45,606 dne 17.12.1971. Vybavovací izolované
NROHMH� D� REYRG\� E\O\� �]MHGQRGXãHQ�� �HþHQR�� ]DSRMHQ\� SDUDOHOQ��� FRå� VH
S�L�]NRXãNiFK�]D�t]HQt�QH]MLVWLOR��7DN�VH�VWDOR��åH�]PtQ�Qê�GHQ�E\OD�S�HVWDYHQD
YêP�QD�þ����SRG�PRWRURYêP�YODNHP�0RV������NWHUê�YMtåG�O�QD�NROHM���� MHOLNRå
]iY�U�FHVW\�E\O�]UXãHQ�S�HGþDVQ��SURMHWtP�NROHMRYêFK�REYRG$��NWHUp�P�O\�UXãLW
YODNRYp� FHVW\� SRX]H� S�L� RGMH]GHFK�� 3UR� YMH]G\� P�OR� ]D�t]HQt� UXãLW� FHVWX� Då
REVD]HQtP� L]RORYDQp� NROHMH� þ�� ���'RãOR� N vyšinutí vozu vlaku a k jeho nárazu
do�YODNX�VWRMtFtKR�QD�NROHML����=D�t]HQt�SUDFRYDOR���OHW��DQLå�VH�QD�]iYDGX�S�LãOR�
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3�tþLQRX� GDOãt� QHKRG\� Y�ýtåRYp� �=GLFH� �� 3URWLYtQ��� NWHUi� VH� VWDOD
�����������E\OD� WHFKQLFNi�]iYDGD��9êNROHMND�9N��P�OD�NRQWUROQt�]iPHN�� MHKRå
NOtþHP� VH� RGHP\NDOD� YêP�QD� þtVOR� ��� 9RMiFL� åHOH]QLþQtKR� YRMVND� SRQHFKDOL
po�SRVXQX� YêP�QX� þ�� �� Y�SROR]H� VP��XMtFt� QD�YêNROHMNX�� ,� NG\å� YêP�QX
QHX]DPNOL�D�NOtþ�QHRWRþLOL�Y�NRQWUROQtP�]iPNX�YêNROHMN\��SRGD�LOR�VH�MLP�Y\MPRXW
YêVOHGQê� NOtþ� YêNROHMN\�� 7HQWR� YêVOHGQê� NOtþ� XPRåQLO� SRVWDYHQt� YODNRYp� FHVW\�
3�L�YMH]GX�YODNX�0Q��������QD�SUYQt�NROHM�YODN�RGERþLO�QD�QHVSUiYQ��SRVWDYHQp
YêP�Q�� þ�� ��� D� QDMHO� QD� YêNROHMNX�� 9\ãLQXOR� WDN� S�W� YR]$�� =iYDGD� E\OD
v�PHFKDQL]PX� ]iPNX� YêNROHMN\�� =iYRUX� ]iPNX� E\OR� PRåQR� S�LGUåHW
S$ONUXKRYêP�VHJPHQWHP�YêNROHMN\�D�VRXþDVQ��VWDYtWND�]iPNX�YOLYHP�]WXKQXWt
PD]LYD� VH� QHYUDFHOD�� WDNåH� YêVOHGQê� NOtþ� E\OR�PRåQR� Y\MPRXW�� 'RGDWHþQ�� VH
]MLVWLOR��åH�]iYDGD�VH�WêNDOD�FHOp�MHGQp�VpULH�Y\UREHQêFK�YêNROHMHN�

'DOãt� QHKRGD� E\OD� EH]� QiVOHGN$�� DOH� XND]XMH� MDN�PiOR� VWDþt� N�QHKRG��
Dne 30.4.1981 ve stanici Perštejn došlo k�UR]Y�ãHQt�PHFKDQLFNpKR�QiY�VWLGOD�
3UR�PpQ�� REH]QiPHQp� þWHQi�H�PXVtP� Y\VY�WOLW�� åH� MGH� R� VWDY�� NG\� QDS�tNODG
po�S�HWUåHQt� GUiWRYRGX� PXVt� PHFKDQLFNp� QiY�VWLGOR� ]DXMPRXW� SRORKX� ÄVW$M³
�RS�W� MHGQD� ]H� ]iVDG� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\��� 9�SRSLVRYDQpP�S�tSDG�� VH� WR
QHVWDOR� MHQ� SURWR�� åH� ]$VWDOD� RWHY�HQi� GYt�ND� VYtWLOQ\� HOHNWULFNpKR� RVY�WOHQt
QiY�VWLGOD�� NWHUi� QHãOR� SR�iGQ�� ]DMLVWLW� Y�]DY�HQp� SROR]H�� 7D� SDN� ]DEUiQLOD
správné funkci mechanizmu. Vlak Os 7019 vjel do�VWDQLFH� QD� QiY�VW� ÄYROQR³�
NWHUi�WDN�]$VWDOD�QD�QiY�VWLGOH�SR�S�HGFKR]tP�YODNX�D�]DVWDYLO��P�S�HG�NRQFHP
vlaku Pn 69796.

K�YHOPL� ]iOXGQp� SRUXãH� GRãOR� ��������� YH� VWDQLFL� +R�RYLFH�� 3�L� YMH]GX
H[SUHVX�([�����GRãOR�N� VDPRYROQpPX�S�HVWDYHQt�HOHNWULFN\�VWDY�QêFK�YêP�Q
þtVOR� � ��� D� ���� =iYDGX� ]S$VRELO� XORPHQê� GUiW�� NWHUê� VSDGO� QD� YêYRG� MLQpKR
doteku (pro odborníky v�UHOpRYpP�EORNX�9��D�]S$VRELO�� åH�]DSRMHQt�P�OR� MLQRX

�������������������������������2EU�����äHOH]QLþQt�QHKRGD�Y�0LURYLFtFK
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IXQNFL��9ODN�YMHO�QD�MLQRX�NROHM��DOH�]DVWDYLO�EH]�QiVOHGN$��3RSVDQê�GUXK�SRUXFK\
MH�YHOPL�QHEH]SHþQê�D�MH�ÄþHUQRX�P$URX³�SUDFRYQtN$�Y�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLFH�
/]H� PX� S�HGFKi]HW� MHQ� YHOPL� Y\VRNRX� D� NYDOLWQt� WHFKQRORJLt� PRQWiåH� D� MHMt
kontrolou. V�]DSRMHQt� SUDNWLFN\� QHO]H� S�HGHP� SURYpVW� WDNRYi� RSDW�HQt�� DE\
SRUXFKD�WRKRWR�W\SX�E\OD�VWRSURFHQWQ��EH]�QiVOHGN$�

1D� ~GUåEi�tFK� ]DEH]SHþRYDFtKR� ]D�t]HQt� OHåt� YHONi� RGSRY�GQRVW�
SURWRåH�SRW�HEQp�SUiFH�SURYiGt�]D�SOQpKR�SURYR]X�D�]�WRKR�YåG\�SO\QRX�XUþLWi
UL]LND� D� VWUHVRYp� VLWXDFH�� 6WDþt� QHFKW�Qi� PDOi� QHSR]RUQRVW� D� P$åH� GRMtW
k�QHKRG��� 7DN� GQH� ��������� SURYiG�O� QiY�VWQt� PLVWU� ~GUåEX� DXWRPDWLFNêFK
]iYRU� PH]L� .D]Q�MRYHP� D� +RUQt� %�t]RX� Y km 22,694. Aby nedocházelo
k�QDUXãHQt� VLOQLþQtKR� SURYR]X� ]�YLQ\� ~GUåE\�� SURYHGO� ~SUDYX� ]D�t]HQt� WDN�� DE\
]iYRU\�E\O\�RWHY�HQp�D�PLPR�þLQQRVW��1HVWDþLO�YãDN�~SUDYX�YþDV�RGVWUDQLW�S�HG
S�tMH]GHP� YODNX� 0Q� ������ D� GRãOR� NH�VUiåFH� QiNODGQtKR� DXWD� D� YODNX� D� L
k�YiåQpPX�]UDQ�Qt�QiY�VWQtKR�PLVWUD�

9êþHW� QHKRG� QHQt� ~SOQê�� -DN� YLGtWH�� Q�NWHUp� MVRX� EH]� QiVOHGN$�� S�HVWR
jsou za�QHKRG\� SRYDåRYiQ\� D� YãHFKQ\� QHKRG\� VH� G$VOHGQ�� SURãHW�XMt�� 3DN
SRGREQ���W�HED�MDNR�Y�OHWHFNp�GRSUDY���VH�LKQHG�SURYiGt�RSDW�HQt��DE\�VH�VWHMQp
QHKRG\� QHY\VN\WO\� MLQGH�� 0$åH� GRMtW� N�QHKRGiP� ]DYLQ�QêFK� VRXKURX� YtFH
IDNWRU$��Q�NG\�Då�QHSUDYG�SRGREQRX��9�]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLFH�SODWt�DOH�YtFH
QHå�MLQGH�]iVDGD��åH�H[LVWXMH�OL� W�HED�MHQ�QHSDWUQi�PRåQRVW��åH�VH�Q�FR�VWDQH�
tak k�WRPX�XUþLW��GRMGH�

1�NWHUp� QHKRG\� VH� EH]� QiVOHGN$� QHREHãO\� D� ]�S�HþWHQpKR� MVWH� MLVW�
XVRXGLOL��MDN�MH�W�åNp�MLP�S�HGHMtW�

Projekce

äHOH]QLþQt� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� Y�]iSDGQtFK� D� MLåQtFK
ýHFKiFK� SURMHNWRYDOD� ]HMPpQD� GUiåQt� SURMHNFH� Y�3O]QL� �3URMHNþQt� VW�HGLVNR
GUiK\�� D� GDOãt� SO]H�VNi� SURMHNFH� SDW�tFt� SRG� 68'23� D� SR]G�ML� QiVWXSQLFNp
RUJDQL]DFH� MPHQRYDQêFK� SUDFRYLã"�� 1RY�� W\WR� SURMHNþQt� SUiFH� SURYiGt� L
SURMHNFH�ILUP\�6D=�3O]H���VSRO��V�U�R��D�.7$�WHFKQLND��V�U�R�

3URMHNþQt�NDQFHOi��GUiK\�D�QiVWXSQLFNp�RUJDQL]DFH

9H� 9�VWQtFtFK� 0LQLVWHUVWYD� åHOH]QLF� ] roku 1952 jsou zmínky
o�3URMHNþQtFK�NDQFHOi�tFK�GUiK\��QD]êYDQp�L�'UDKSURMHNW���7DNåH�WD�SDWUQ��Y té
GRE��H[LVWRYDOD�MLå�L�Y�3O]QL��3UYQtP�QiþHOQtNHP�E\O�,QJ��-RVHI�=LNPXQG�

3R]G�ML�GRãOR�NH�]P�Q��Qi]YX��9�]PtQ�Qp�SXEOLNDFL�)0'��Ä2UJDQL]DþQt
struktury drah“ z�URNX������VH�XYiGt�Qi]HY�3URMHNWRYp�VW�HGLVNR�

3UYQtPL� SURMHNWDQW\� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� Y� WpWR� RUJDQL]DFL� VH� VWDOL
SiQRYp� 6WRþHV� D� .DUiVHN�� 9]QLNOD� WDN� ]YDQi� VNXSLQD� VODERSURXGX� D� SRþHW
SURMHNWDQW$� VH�SRVWXSQ�� ]Y\ãRYDO�Då�QD�ãHVW�SUDFRYQtN$��9� URFH������VH�VWDO
po�0LURVODYX�6WRþHVRYL�YHGRXFtP�WpWR�VNXSLQ\�,QJ��0DUWLQ�6WHLQEHUJHU�

9H� YHGHQt� SURMHNþQt� RUJDQL]DFH� VH� SR� ,QJ�� =LNPXQGRYL� Y\VW�tGDOL�
Ing.�(PLO�9DFtN�D�RG�URNX������,QJ��=GHQ�N�9OþHN��1i]HY�RUJDQL]DFH�VH�]P�QLO
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RS�W� QD� 3URMHNþQt� NDQFHOi�� GUiK\�� 9�URFH� ����� E\O� QD� IXQNFL� QiþHOQtND
jmenován Ing. Steinberger, který ve�IXQNFL� VHWUYDO� Då� GR� SULYDWL]DFH� WpWR
projekce.

0H]L�SURMHNW\��NWHUp�E\O\�QD�SURMHNþQtP�SUDFRYLãWL�VODERSURXGX�Y\WYR�HQ\�
MH� �DGD� SURMHNW$� UHOpRYêFK� VWDQLþQtFK� ]DEH]SHþRYDFtFK� ]D�t]HQt�� QDS��� 3ODV\�
&KRW�ãRY��6WRG��9HMSUQLFH��'tYþLFH��%HURXQ��GiOH�XQLYHU]iOQt�DXWRPDWLFNê�EORN
3O]H�� ��9HMSUQLFH� ��1ê�DQ\� ��&KRW�ãRY� ��6WRG�� �DGD�S�HMH]G$� D� UHNRQVWUXNFt�D
další akce.

V roce 1993 došlo k privatizaci. Nástupnickou organizací projektující
]DEH]SHþRYDFt�� S�tSDGQ�� L� VG�ORYDFt� ]D�t]HQt� VH� VWDOD� ILUPD� ,QJ�� 0DUWLQ
Steinberger s.r.o., která má v�VRXþDVQp�GRE��þW\�L�SUDFRYQtN\��=�MHMLFK�SURMHNW$
XYH�PH�UHOpRYi�VWDQLþQt�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�+RUQt�'YR�LãW���&KHE�,,��&KHE
,,,�� &KOXPþDQ\�� 3�HãWLFH�� ]D�t]HQt� 7HVW� 1RYp� +UDG\�� 6WDUê� 3O]HQHF�� %ORYLFH�
1H]Y�VWLFH�D�HOHNWURQLFNi�]D�t]HQt�1HPDQLFH��&LWLFH�

Sídlo firmy je v�EXGRY��3XUN\�RYD�����3O]H��

Sudop a nástupnické organizace

Státní ústav dopravního projektování (Sudop) vznikl v roce 1953 z bývalé
SURMHNþQt� ~VW�HGQ\� åHOH]QLF�� 9�3O]QL� P�O� SUDFRYLãW�� U$]QêFK� SURIHVt�� NWHUi
Y�WãLQRX�E\OD�SRG�t]HQD�SUDåVNp�FHQWUiOH�

3UYQtPL�SURMHNWDQW\�]DEH]SHþRYDFt�Srofese byli pánové Josef Krákora a
ýDGLO�� 3UDFRYDOL�� SRGREQ�� MDNR� SURMHNWDQWL� GDOãtFK� SURIHVt� 6XGRSX� YH� þWYUWpP
SDW�H�VWDUp�þiVWL��EXGRY\��HGLWHOVWYt�Y�3XUN\�RY��XOLFL�

V�GRE��SURMHNWRYiQt�GiONRYpKR�]DEH]SHþRYDFtKR�]D�t]HQt�3O]H�� ��&KHE
UR]ãt�LO� 6XGRS� VYp� SUDFRYLãW�� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� D� SUR� WHQWR� ~þHO� VL
pronajal objekt ve�6NYU�DQHFK�� .�LPLFNi� ���� 9HGRXFtP� WpWR� SURMHNFH� VH� VWDO
Ing.�%RKXPLO�%RFK�iN��EêYDOê�WHFKQLFNê�QiP�VWHN�QiþHOQtND�VOXåE\�VG�ORYDFt�D
]DEH]SHþRYDFt��3UDFRYDOL�]GH�QHMHQ�þHãWt�SURMHNWDQWL��DOH�L�VRY�WãWt��,QJ��5�SLQ�
Ing. Novikov a další). Po�GRNRQþHQt�SURMHNWX�Y�URFH������VH�SRþHW�SURMHNWDQW$
VQtåLO��RGHãHO�L�,QJ��%RFK�iN��D�6XGRS�REMHNW�YH�6NYU�DQHFK�RSXVWLO�

9ãHFKQD� SUDFRYLãW�� 6XGRSX� VH� SR]G�ML� S�HVW�KRYDOD� GR� QRYp� EXGRY\
v Sušické 25.

9HGRXFtP�VNXSLQ\�]DEH]SHþRYDFt�D�VG�ORYDFt�VH�VWDO�9iFODY�5\ED�
0H]L� Yê]QDPQp� SURMHNW\� Y\SUDFRYDQp� QD� WRPWR� SUDFRYLãWL� SDW�t� UHOpRYi

]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�D�DXWRPDWLFNi� WUD"RYp�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�3O]H�� �
Beroun, Cheb - Sokolov.

V roce 1992 došlo k privatizaci Sudopu a vznikla firma Ústav dopravního
SURMHNWRYiQt�3O]H���9�URFH������SURMHNWDQWL�]DEH]SHþRYDFt�SURIHVH�] této firmy
RGHãOL� D� S�HãOL� N�SRGQLNX� $XWRPDWL]DFH� åHOH]QLþQt� GRSUDY\� V�U�R�� �$ä'�� D
Y\WYR�LOL� SURMHNWRYp� VW�HGLVNR� Y�3O]QL� .RWHURY��� 8� VH�DGLãW�� ����� 9HGRXFtP� VH
stal ing.�-RVHI� %RUHþHN�� 7RWR� SUDFRYLãW�� QDS�tNODG� SURMHNWRYDOR� UHOpRYp
]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�3O]H��5DGEX]D�
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Výzkum a vývoj

9ê]NXPQê�~VWDY�åHOH]QLþQt�3UDKD� �9Òä��]�tGLO����������9 Plzni Líních -
6XONRY�� SUDFRYLãW�� REODVWL� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�� RGG�OHQt
WUD"RYêFK� ]DEH]SHþRYDFtFK� ]D�t]HQt�� 7RWR� SUDFRYLãW�� ]DNOiGDO� EêYDOê� YHGRXFt
VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� ODERUDWR�H� 3O]H�� ,QJ�� .RQHþQê� V� SDQHP� .DVNRX�
3R]G�ML�S�LE\OL�GDOãt�SUDFRYQtFL�

V�URFH� ����� S�L� UHRUJDQL]DFL� VH� WRWR� SUDFRYLãW�� RVDPRVWDWQLOR� SRG
Qi]YHP�9ê]NXPQê� ~VWDY� åHOH]QLþQt� 3UDKD�� REODVW� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt
WHFKQLN\�/tQ�� ��6XONRY��=DþiWNHP� URNX������Pi�SUDFRYLãW��RVP�SUDFRYQtN$�D
GDOãt�þW\�L�Y�3UD]H��9HGRXFtP�MH�'RF��,QJ��,YDQ�.RQHþQê��&6F��

PracRYLãW�� Y roce 1996 získalo v�UiPFL� 9Òä� DNUHGLWDFL� MDNR� SUYQt
]NXãHEQt� ODERUDWR��SUR�YêYRM�]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�D�Y dohodnutém rozsahu
]DVWXSXMH� RGE�UDWHOVNp� VORåN\� åHOH]QLFH� Y$þL� GRGDYDWHO$P� QRYp� WHFKQLN\�
9HãNHUi� QRY�� ]DYiG�Qi� HY�� L� XSUDYRYDQi� ]D�t]HQt� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\
na�åHOH]QLFL�E\�P�OD�EêW�WtPWR�SUDFRYLãW�P�RG]NRXãHQD�D�RGVRXKODVHQD�

3UDFRYLãW�� Y\YLQXOR� W\SRYRX� �DGX� HOHNWURQLFNêFK� ]GURM$
pro�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt��SUR�PHQãt�YêNRQ\�SRG�R]QDþHQtP�%=%��SUR�Y�Wãt
YêNRQ\� SRG� R]QDþHQtP� %=6�� GiOH� HOHNWURQLFNê� NRGpU� (.��� �URN� ������
5HDOL]RYDOR� Wpå� Y�URFH� ����� LQRYDFL� PRELOQt� þiVWL� YODNRYpKR� ]DEH]SHþRYDþH
�9=���NWHUi�Q\Qt�QHVH�R]QDþHQt�/6����

V�URFH� ����� E\O� XNRQþHQ� YêYRM� EH]SHþQpKR� S�HQRVRYpKR� ]D�t]HQt
08=$��NWHUp�MH�Y\XåtYiQR�SUR�U$]Qp�DSOLNDFH�Y�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLFH�D�MHKR
SRXåLWt�S�LQiãt�]QDþQê�HNRQRPLFNê�HIHNW�

3UDFRYLãW�� 9Òä� Y�/tQtFK� �� 6XONRY�� D� Y� 3UD]H� VRXVW�H�XMH� ãSLþNRYp
RGERUQtN\�D�UR]KRGXMtFtP�]S$VREHP�RYOLY�XMH�YêYRM�]DEH]SHþRYDFt�D�VG�ORYDFt
techniky na�åHOH]QLFL�

Školství

Pokrok v�]DEH]SHþRYDFt� D� VG�ORYDFt� WHFKQLFH� Y\åDGRYDO� ]Y\ãRYiQt
NYDOLILNDFH� SUDFRYQtN$� Y�RERUX�� 3�L� YêFKRY�� RGERUQtN$� SUR� SRW�HE\� åHOH]QLþQt
]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� VHKUiO\� Yê]QDPQRX� UROL� MHGQDN� SU$P\VORYp� ãNRO\�
v�SO]H�VNpP�UHJLRQX�6W�HGQt�SU$P\VORYi�ãNROD�GRSUDYQt�3O]H���D�GiOH�9\VRNi
ãNROD� åHOH]QLþQt� �SR]G�ML� GRSUDY\� D� VSRM$��� 1H]DQHGEDWHOQê� E\O� L� S�tQRV
6W�HGQtKR�RGERUQpKR�XþLOLãW��åHOH]QLþQtKR�Y�%UQ��

Pro sledování historie školství v�RERUX� ]DEH]SHþRYDFt� D� VG�ORYDFt
WHFKQLN\� PXVtPH� RSXVWLW� KUDQLFH� UHJLRQ$�� 3RGOH� OLWHUDWXU\� 71� SUYQt� S�HGQiãN\
o�åHOH]QLFL� E\O\� VSRMHQ\� VH� MPpQHP� )UDQ]H� -RVHSKD� *HUVWQHUD� �����������
SURIHVRUD� D� �HGLWHOH� SUDåVNp� SRO\WHFKQLN\� �MHMtP� SRNUDþRYDWHOHP� MH� GQHãQt
VWDYHEQt� IDNXOWD� ý987� Y Praze). V�URFH� ����� ]DþtQi� SRSUYp� S�HGQiãHW� MLå
FLWRYDQê�YUFKQt� LQåHQêU�0DUWLQ�%RGD�S�HGP�W� Ä]DEH]SHþRYiQt�GRSUDY\�YODNRYp
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QD� åHOH]QLFtFK³�� 3R�Y]QLNX� ýHVNRVORYHQVNp� UHSXEOLN\� E\OD� Y létech 1920-21
UHRUJDQL]RYiQD� ýHVNi� Y\VRNi� ãNROD� WHFKQLFNi� SRG� QRYêP� Qi]YHP� ýHVNp
Y\VRNp� XþHQt� WHFKQLFNp� Y�3UD]H� �ý987��� -Hdnotlivé studijní obory se staly
samostatnými vysokými školami (dnes fakultami). Na Vysoké škole
LQåHQêUVNpKR� VWDYLWHOVWYt� S�HGQiãHO� DVL� RG� URNX� ����� ,QJ�� &WLERU� )LDOD� �YUFKQt
RGERUQê� UDGD� PLQLVWHUVWYD� åHOH]QLF� D� KRQRURYDQê� GRFHQW� ýHVNpKR� Y\VRNpKR
XþHQt�WHFKQLFNpKR�Y�3UD]H��S�HGP�W�ÄåHOH]QLþQt�GRSUDYD�D�MHMt�]DEH]SHþRYiQt³�
3RNUDþRYDO�Y�S�HGQiãNiFK� L�SR�RS�WQpP�RWHY�HQt�Y\VRNêFK�ãNRO�SR roce 1945.
V�OpWHFK� �������� ]GH� S�HGQiãHO� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� ,QJ�
9iFODY�&KXGiþHN�

3DUDOHOQ�� V�S�HGQiãNDPi na oboru stavebním probíhala výuka
]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�SUR�åHOH]QLþQt�GRSUDYX�D�REHFQp�VG�ORYDFt� WHFKQLN\� L
QD�RERUX�HOHNWURWHFKQLFNpP��=GH�S$VRELO�RG�URNX������,QJ��-DURVODY�.OLND��2ED
S�HGP�W\�E\O\�Y�Wp�GRE��QHSRYLQQp��3�HGQiãHO�Då�GR�URNX�������SDN�S�HGQiãN\
S�HY]DO�3URI� Ing. Adolf Šubrt. V�URFH������]DþDO�S�HGQiãHW� ,QJ��'U��-DQ�%tOHN�
ministerský rada na�PLQLVWHUVWYX� åHOH]QLF�� 9 roce 1931 byl ustanoven jako
honorovaný docent pro signální techniku na Vysoké škole elektrotechnického
LQåHQêUVWYt� �SR]G�ML�HOHNWURWHFKQLFNi� IDNXOWD�ý987���3�HGQiãHO�]GH�Då�GR�URNX
����� S�HGP�W� V�Qi]YHP� Ä]DEH]SHþRYiQt� YR]E\� YODNRYp³�� 9 létech 1954-6
SRNUDþRYDO�Y�S�HGQiãNiFK�L�QD�WpWR�ãNROH�MDNR�H[WHUQLVWD�,QJ��9iFODY�&KXGiþHN�

=DORåHQt� 9\VRNp� ãNRO\� åHOH]QLþQt
S�HGFKi]HOR� ]�t]HQt� IDNXOW\� åHOH]QLþQtKR
LQåHQêUVWYt� S�L� ý987� ������������� 7D� VH
stala základem pro novou Vysokou školu
åHOH]QLþQt� �9âä��� NWHUi� ]DKiMLOD� VYRML
þLQQRVW� ãNROQtP� URNHP� ������� Y�EXGRY�
Sokolovská 83 v Praze 10 (viz literatura 72).

V tomto roce na škole zahájily výuku
YODVWQ�� GYD� URþQtN\�� SUYQt� VORåHQê
z�QRYêFK� åiN$�� DOH� L� MLå� GUXKê�� VORåHQê
z�åiN$�� NWH�t� S�HãOL� ]�IDNXOW\� åHOH]QLþQtKR
LQåHQêUVWYt� ý987�� HY�� MLQêFK� ãNRO�� 9âä
P�OD� þW\�L� IDNXOW\� D� WR� GRSUDYQt�� VWURMQt�
VWDYHEQt�� HOHNWURWHFKQLFNRX�� 3RVOHGQ�
jmenovaná se skládala ze specializací
bloky a spoje v�åHOH]QLþQt� GRSUDY�� D
elektrická trakce a energetika v�åHOH]QLþQt
GRSUDY���5HNWRUHP�9âä�VH�VWDO�,QJ��9iFODY
Bidlo, prorektorem pak
Doc. Ing. Dr.�)UDQWLãHN� -DQVD�� '�ND�QHP
fakulty elektrotechnické se stal Ing. Dr. Jan

Bílek.

.DWHGUD� %ORN\� D� VSRMH�� NWHUi� VH� ]DEêYDOD� YêXNRX� ]DEH]SHþRYDFt� D
VG�ORYDFt� WHFKQLN\� Y�GRSUDY�� �GOXåQR�SRGRWNQRXW� åH�QHMHQ� åHOH]QLþQt��� Y]QLNOD
v�URFH� ����� D� YHGRXFtP� VH� VWDO� 'RF�� ,QJ�� 9iFODY� &KXGiþHN�� RG� URNX� ����
profesor a v�OpWHFK������Då������G�NDQ�HOHNWURWHFKQLFNp�IDNXOW\�9âä�D�Y létech
1960-3 rektor.

����������2EU�����3UYQt�EXGRYD�9âä
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 9âä� ]iSDVLOD� V�QHGRVWDWNHP� SURVWRU�� 3R]G�ML� Y� 3UD]H� ]tVNDOD� GDOãt
SURVWRU\� QDS�tNODG� Y Hybernské ulici, na MalostranskéP� QiP�VWt�� Y�.DUOtQ�
QHGDOHNR�NRVWHOD�VY��&\ULOD�D�0HWRG�MH�

1D�S�HORPX� OHW� ������� VH� Y\VRNi� ãNROD� VW�KRYDOD� GR�äLOLQ\� SRG�QRYêP
názvem Vysoká škola dopravy, SR]G�ML Vysoká škola dopravy a spojov.
Z�S�HGQiãHMtFtFK�Y�RERUX�MPHQXMPH�KODYQ��'RF�� ,QJ��/DGLVODYD�-HOtQND��&6F��D
3URI��,QJ��2OG�LFKD�3RXS���'U6F��3UYQt�]�QLFK�SR�RGFKRGX�GR�SHQ]H�VWUiYLO�]iY�U
VYpKR� åLYRWD� �V�PDQåHONRX� 'RF�� ,QJ�� /LEXãL� .DGH�iYNRYRX�� &6F�� �� URYQ�å
S�HGQiãHMtFt�QD�Y\VRNp�ãNROH��Y Rokycanech.

V�äLOLQ�� Y\VRNi� ãNROD� S$VREt� GR� GQHãQt� GRE\� SRG� Qi]YHP� äLOLQVNi
univerzita. Po�UR]G�OHQt� VWiWX� DOH� SRþHW� þHVNêFK� SRVOXFKDþ$� NOHVDO�� WDNåH� VH
VWiOH� G$UD]Q�ML� REMHYRYDOD� D� REMHYXMH� QXWQRVW� ]DMLVWLW� YêFKRYX� RGERUQtN$� L
v�ýHVNp� UHSXEOLFH��3UYQt�VQDK\�RG� URNX������ MVRX� L�Y Plzni. Na =iSDGRþHVNp
XQLYHU]LW�� Y�3O]QL�� IDNXOW�� HOHNWURWHFKQLFNp�� NDWHG�H� DSOLNRYDQp� HOHNWURQLN\
E\OD� ]DYHGHQD� VSHFLDOL]DFH� åHOH]QLþQt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� Y�QRY�
]�t]HQpP� VWXGLMQtP� RERUX� Ä'RSUDYQt� HOHNWURLQåHQêUVWYt³�� 5RþQ�� ML� DEVROYXMH
SU$P�UQ�� GHVHW� VWXGHQW$�� 9\XþXMH� ]GH� QDS��� 'RF�� ,QJ�� ,YDQ� .RQHþQê�� &6F��
Ing.�9iFODY� &KXGiþHN�� &6F�� �MXQLRU��� ,QJ�� =GHQ�N� .DXIPDQQ�� ,QJ�� )UDQWLãHN
)LDOD��D�Q�NWH�t�GDOãt�H[WHUQLVWp�

Podobné aktivity se vyvíjí i v Praze a Pardubicích.

=PL�PH�VH�MHãW��R�GQHãQt�6W�HGQt�SU$P\VORYp�ãNROH�GRSUDYQt��63â'�
v Plzni. Jak je uvedeno v�OLWHUDWX�H�73��S�HGQiãN\�R�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt
technice na�åHOH]QLFL�]DþDO\�MHãW��QD�6W�HGQt�SU$P\VORYp�ãNROH�HOHNWURWHFKQLFNp
(SPŠE) v�3O]QL��3UYQt�DEVROYHQWL��GY��W�tG\��QD�WXWR�ãNROX�QDVWRXSLOL�Y roce 1954
D� XþLOR� VH� Y�EXGRY�� 2EFKRGQt� DNDGHPLH� QD�0DVDU\NRY�� QiP�VWt�� 3�HGQiãN\
o�VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLFH� QD�åHOH]QLFL� ]DþDO\� YH školním roce
�����������3R]G�ML�VH�XþLOR� L�Y�.RSHUQtNRY��XOLFL�QHGDOHNR�QiGUDåt�3O]H��-LåQt
S�HGP�VWt� D� MHãW�� SR]G�ML� Y�REMHNWX� ]YDQpP�+DPEXUN� QDG� KODYQtP� QiGUDåtP�
3UYQtP�S�HGQiãHMtFtP�]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�E\O� ,QJ��2OG�LFK�%XULDQ� �G�tY�Mãt
SUDFRYQtN�1iY�VWQtFK� GtOHQ��� 9�URFH� ����� ]DþDO� S�HGQiãHW� VG�ORYDFt� WHFKQLNX
,QJ��9iFODY�.DGOHF��Då�GR�URNX�������

.G\å� E\OD� Y�URFH� ����� ]DORåHQD� 6W�HGQt� SU$P\VORYi� ãNROD� GRSUDYQt�
SRNUDþRYDO\� S�HGQiãN\� QD� WpWR� ãNROH�� âNROD� E\OD� Y�URFH� ����� S�HVW�KRYiQD
do�QRYêFK� PRGHUQtFK� REMHNW$� QD� .RWHURYVNp� XOLFL�� NGH� Pi� L� PRGHUQt� GtOQ\�
2ERU\�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�SDW�t�SRG� WDN�]YDQRX�S�HGP�WRYRX
komisi elektrotechniky. V�W�FKWR�RERUHFK�MHãW��S�HGQiãHOL�,QJ��)UDQWLãHN�9\NURþLO
(1963-1991), Ing.�-RVHI� 3HOHFK� ������������� ,QJ�� 0LURVODY� 9HYHUND� �S�HGQiãt
od roku 1982) a další.

V�VRXþDVQp� GRE�� H[LVWXMH� YH� ãNROH� RERU� Ä]DEH]SHþRYDFt� D� VG�ORYDFt
technika v�GRSUDY�³��9\XþXMH�VH�Y�Q�P�SRGOH�QRYêFK�XþHEQtFK�SOiQ$��6WXGHQWL
MVRX� S�LSUDYRYiQL� QHMHQ� Y oblasti dopravní slaboproudé elektrotechniky, ale i
v�REODVWL�WHOHNRPXQLNDFt��]DEH]SHþHQt�REMHNW$��GDWRYêFK�VtWt��UDGLRNRPXQLNDFt�D
SRGREQ��

1D� YêFKRY�� VWXGHQW$� VH� SRGtOHOD�� D� MHãW�� SRGtOt�� �DGD� H[WHUQtFK
SUDFRYQtN$�ý'�

V�URFH� ����� SDWUQ�� ãNROX� þHNDMt� Q�NWHUp� ]P�Q\�� SURMHGQiYi� VH� QDS��
S�H�D]HQt�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\�SRG�63â(�
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9êVWDYED�QRY�Mãt�VG�ORYDFt�WHFKQLN\

Výstavba klasické dálkové kabelizace

7DWR�NDSLWROD�Y]QLNOD�SRGOH�SRGNODG$�S�HGDQêFK�S�HGQRVW\�26ä7�
5HDOL]DFH�GiONRYêFK�NDEHO$�E\OD�S�HGSRNODGHP�NH�]NYDOLWQ�Qt�åHOH]QLþQt

VG�ORYDFt� VtW�� D� S�HGSRNODGHP� N�QiVWXSX� GDWRYêFK� VtWt�� 7DNp� OLQLRYi� WUD"RYi
]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� E\� VH� EH]� GiONRYp� NDEHOL]DFH� QHREHãOD�� 3RW�HEX
SURYiG�W�GiONRYRX�NDEHOL]DFL�URYQ�å�Y\YROiYDOR�]DYiG�Qt�VW�tGDYp�WUDNFH��3URWR
v��DG��S�tSDG$�YêVWDYED�W�FKWR�WHFKQLN�ãOD�WDN��tNDMtF�ÄUXNX�Y�UXFH³��=PL�PH�VH
MHQ�R�Y�WãtFK�VWDYEiFK�

První dálkový kabel byl pokládán v úsekX�3O]H����äGtUHF�Y souvislosti se
]DYiG�QtP� VW�tGDYp� WUDNFH�� %\O� XYHGHQ� GR� SURYR]X� Y�URFH� ����� D� XPRåQLO
SURYiG�Qt� ]NRXãHN� SUYQt� VW�tGDYp� WUDNFH� Y naší republice na úseku Starý
Plzenec - Blovice. Ve�VWHMQpP�URFH�E\O�SDN�GRNRQþHQ�Då�GR�6WUDNRQLF�

1iVOHGRYDOR� SRORåHQt� GiONRYpKR� NDEHOX� QD� WUDWL� 3O]H�� �� &KHE� Y roce
1966. Šlo o�NRPELQRYDQê� NDEHO�� NWHUê� VORXåLO� L� EXGRXFtPX� GiONRYpPX
]DEH]SHþRYDFtPX� ]D�t]HQt�� WDNåH�P�O� YêSLFK\� QHMHQ� YH� YãHFK� VWDQLFtFK�� DOH� L
u�UHOpRYêFK�VN�tQt�DXWREORNX�

V�OpWHFK� ����� Då� ����� E\O� SRORåHQ� GiONRYê� NDEHO� Y úseku Valcha -
'RE�DQ\�

'iONRYi� NDEHOL]DFH� SRNUDþRYDOD� Y roce 1967 uvedením do provozu
kabelu v úseku Cheb - Sokolov a z�&KHEX�QD�)UDQWLãNRY\�/i]Q��D�RFKUDQQpKR
kabelu na�3RPH]t�� 1D� WUDWL� &KHE� �� 6RNRORY� E\O\� VWDQLFH� Y\EDYHQ\� VWDQLþQtPL
UHOpRYêPL� ]DEH]SHþRYDFtPL� ]D�t]HQtPL� D� WUD"RYp� ~VHN\� DXWREORNHP�� %\OD� ]GH
]DYHGHQD�VW�tGDYi�WUDNFH�
           V�URFH� ����� E\OD� GRNRQþHQD� L� NDEHOL]DFH� QD� WUDWL� 6WUDNRQLFH� �� ýHVNp
%XG�MRYLFH�V�RGERþNRX�5DåLFH�±�3tVHN�D�E\OR�WDN�XPRåQ�QR�]DYHGHQt�VW�tdavé
WUDNFH�QD�FHOp�WUDWL�ý�%XG�MRYLFH�±�3O]H���%\OD�L�GRNRQþHQD�NDEHOL]DFH�Y úseku
ýHVNp�%XG�MRYLFH� ��9HVHOt� QDG� /XåQLFt�� 9 roce 1971 navázala na tuto stavbu
realizace dálkového kabelu v�~VHNX�9HVHOt�QDG�/XåQLFt���7iERU�
 V�URFH������E\O�GRNRQþHQ�GiONRYê�NDEHO�7iERU� ��ýHUYHQi�QDG�9OWDYRX�
který byl v�URFH� ����� SURGORXåHQ� Då� GR� 3tVNX�� 9� URFH� ����� E\O� L� XYHGHQ
do�SURYR]X�GiONRYê�D��WUD"RYê�NDEHO�Y�~VHNX��3URWLYtQ���3tVHN����ýtåRYi��9 letech
�����±����SDN�SURE�KOD�NDEHOL]DFH�]EêYDMtFtFK�~VHN$�WUDWL�3URWLYtQ�±�%�H]QLFH�
 V�URFH� ����� E\OD� GRNRQþHQD� GiONRYi� NDEHOL]DFH� Y úseku Veselí n.L. -
Jihlava.

3RNOiGND�GiONRYpKR�NDEHOX�VP�UHP�QD�'RPDåOLFH�]DþDOD�Y�~VHNX�3O]H�
- Stod v�OpWHFK� ����� Då� ����� D� XPRåQLOD� UHDOL]DFL� DXWRPDWLFNpKR� WUD"RYpKR
]DEH]SHþRYDFtKR�]D�t]HQt�Y tomto úseku.

V�OpWHFK� ����� Då� ����� E\OD� SURYHGHQD� GiONRYi� NDEHOL]DFH� 6RNRORY� �
Karlovy Vary. V�URFH� ����� SRNUDþRYDOD� WDWR� NDEHOL]DFH� ]�.DUORYêFK� 9DU$
do Dalovic.

V�OpWHFK������Då������E\O�SRORåHQ�GiONRYê�NDEHO�Y�~VHNX�3O]H����&KUiVW
u�3O]Q�� D� SRNUDþRYDOD� SRNOiGND� GiONRYpKR� NDEHOX� Y� ~VHNX� &KUiVW� X� 3O]Q�� �
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%HURXQ�� %\OD� URYQ�å� Y\YROiQD  elektrizací a výstavbou reléových
]DEH]SHþRYDFtFK� ]D�t]HQt� D� DXWREORNX�� 'R provozu byl dálkový kabel uveden
v roce 1986.

 6='� ý�%XG�MRYLFH� Y roce 1985 zahájila náhrady nadzemních vedení
SXSLQRYDQêPL� FHORSODVWRYêPL� NDEHO\�� D"� MLå� ]iY�VQêPL� �3UDFKDWLFH� ±� 9RODU\��
QHER� SRORåHQêPL� YROQ�� QD� GUiåQtP� W�OHVH� �9LPSHUN� ±� 9RODU\� ±� 1RYi� 3HF��
V�URFH� ����� QiVOHGRYDO� REGREQê� NDEHO� S�LSHYQ�Qê� N�SDW�� NROHMQLFH� QD� WUDWL
6WUDNRQLFH� ±� 9LPSHUN�� 7RPX� MHãW�� Y�OHWHFK� ����� ±� ��� S�HGFKi]HOD� ´NODVLFNi´
]HPQt�NDEHOL]DFH�ýtþHQLFH�±�3UDFKDWLFH�

'iONRYê�NDEHO�3O]H����7�HPRãQi�E\O�SRNOiGiQ�Y�OpWHFK������Då������
Kabelizace z�'RE�DQ�QD�.ODWRY\�SRNUDþRYDOD�SRVWXSQ��Y�OpWHFK������Då

������'RE�DQ\���/XåDQ\��D�Y�OpWHFK������Då������QD�]E\WNX�WUDW��GR�.ODWRY�
            Rok 1997 byl rokem, kdy se uvedl do provozu kabel v úseku Strakonice -
%ODWQi�±�%�H]QLFH�V�RGERþNRX�%ODWQi��1HSRPXN�

V�URFH� ����� E\O� SRORåHQ� WUD"RYê� NDEHO� Y úseku Hýskov - Rakovník.
Navázal na�MLå�SRORåHQê�RFKUDQQê�NDEHO�%HURXQ�=iYRGt���+êVNRY�]�OHW������Då
1969.

V�URFH� ����� SUREtKDOD� SRNOiGND� WUD"RYpKR� NDEHOX� Y�~VHNX� 7�HPRãQi� �
Blatno u Jesenice.

5HDOL]RYDOD� VH� L� �DGD� NDEHOL]DFt� QD� YHGOHMãtFK� WUDWtFK� �QDS��� Y�Wãt� þiVW
WUDW��+RUQt�&HUHNHY���7iERU��.iMRY���9RODU\��Y�S�tKUDQLþQtFK�REODVWHFK��KRUVNêFK
REODVWHFK�D��DGD�RFKUDQQêFK�NDEHO$�

Optické kabely

2SWLFNp� NDEHO\� S�HGVWDYXMt� YêUD]Qê� SRNURN� YH� VSRMRYp� WHFKQLFH� D
SRXåtYDMt�VH�MLå�L�Y�QRYêFK�W\SHFK�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt�

První dálkový RSWLFNê� NDEHO� E\O� LQVWDORYiQ� MDNR� ]iY�VQê� QD� RS�UiFK
WUDNþQtKR� YHGHQt� QD� WUDWL� 3O]H�� �� ýHVNp� %XG�MRYLFH� Y�URFH� ������ 8PRåQLO
PQRKRQiVREQ��UR]ãt�LW�VSRMRYp�PRåQRVWL�PH]L�RE�PD�X]O\��1D�WRPWR�NDEHOX�MH
QDVD]HQR�S�HQRVRYp�]D�t]HQt�3&0�W�HWtKR��iGX�ILUP\�3KLOLSV�

1iVOHGRYDO�GDOãt�]iY�VQê�RSWLFNê�NDEHO�Y�~VHNX�3O]H����/XåDQ\��NWHUê�E\O
GRNRQþHQ�Y�URFH�������7DWR�DNFH�SRNUDþRYDOD�]�/XåDQ�GR�.ODWRY��NGH�E\O�NDEHO
MLå�SRORåHQ�GR�]HP��D�WR�URYQ�å�Y roce 1997.

5HDOL]RYDO\� VH� L� Q�NWHUp� NUDWãt� ~VHN\�� QDS�tNODG� &KHE� �� 3RPH]t� Y roce
1999.

V�VRXþDVQp� GRE�� VH� UHDOL]XMH� RSWLFNê� NDEHO� �VRXþDVQ�� V�WUD"RYêP
kabelem) na�WUDWL� ýHVNp� %XG�MRYLFH� �� +RUQt� 'YR�LãW�� V�RGERþHQtP� Y Rybníku
do Vyššího Brodu.

Rádiová technika

=DYiG�Qt� UiGLRYp� WHFKQLN\� ]DSRþDOR� Y�GRE��� NG\� E\O\� N dispozici první
UDGLRSRMtWND�5DFHN� D� SR]G�ML� 9;:� ����� 9;1� ����� 9;0� ����� 7HFKQLND�� NWHUi
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byla v�Wp�GRE��N�GLVSR]LFL��S�tOLã�QHS�HVY�GþLOD��'RVW�þDVWR�SDQRYDO�VWDY�ÄYLGtP
vás, ale neslyším“. Technika se ale zlepšovala.

3UYQt�VNXWHþQ��YHONRX�DNFt�Y nasazení rádiové techniky bylo vybudování
rádiového spojení Tesla SELEX v�WUDWL� 3O]H�� �� &KHE�� âOR� R� GXSOH[Qt� ]D�t]HQt
na frekvenci 160 MHz, které bylo uvedeno do provozu v roce 1969. Toto
]D�t]HQt� YêUD]Q�� SRPRKOR� GLVSHþHU$P� GiONRYpKR� ]DEH]SHþRYDFtKR� ]D�t]HQt�
'LVSHþHU�PRKO�Y\YRODW�NWHURXNROLY�ORNRPRWLYX��DQLå�E\�UXãLO�RVWDWQt�VWURMYHGRXFt�
%\OR� PRåQp� L� YRODW� ]�ORNRPRWLY\� D� WR� L� GR� VOXåHEQt� VtW��� 9�SDP�WL� MH� Mt]GD
rakouského ministra dopravy na této trati, kdy z lokomotivy volal do svého
VHNUHWDULiWX� YH� 9tGQL�� =D�t]HQt� E\OR� modernizováno v létech 1982-83 a
S�HVWDY�QR�QD�]D�t]HQt�6HOHFWLF�

%XGRYiQt� GDOãtFK� WUD"RYêFK� UiGLRYêFK� VSRMHQt� VH� QHPRKOR� GHOãt� GREX
SURVDGLW�S�HVWR��åH�MHKR�S�tQRV\�E\O\�]�HMPp��%RKXåHO�Då��DGD�QHKRG��NWHUêP�E\
se dalo zabránit, kdyby bylo k�GLVSR]LFL� UiGLRYp� VSRMHQt�� ]S$VRELOD� REUDW
v�QD]tUiQt�QD�WDWR�]D�t]HQt�

Tak v�URFH� ����� Då� ����� ]DSRþDOD� YêVWDYED� WUD"RYpKR� UiGLRYpKR
V\VWpPX� �756�� ]D�t]HQtP� ILUP\�+77� 3DUGXELFH� �G�tYH� 7HVOD�� Y�~VHNX� 3O]H�� �
&KHE� �YêP�QD� ]D�t]HQt�� �� .DUORY\� 9DU\�� 756� VH� UHDOL]RYDO� L� QD� WUDWL� 3O]H�� �
ýHVNp�%XG�MRYLFH�

'QH������������E\O�GRNRQþHQ� L�~VHN�3O]H�� ��%HURXQ��9�Wp�GRE��E\OR� MLå
vybaveno 120 hnacích vozidel.

V�URFH� ����� E\O\� Y\EDYHQ\� ~VHN\�3O]H�� �� .ODWRY\��ýHVNp�%XG�MRYLFH� �
7iERU��9HVHOt���-LKODYD��=GLFH���3URWLYtQ�D�E\OR�Y\EDYHQR�MLå�����KQDFtFK�YR]LGHO�

V�URFH������E\O�Y\EDYHQ�~VHN�3O]H����ýHVNi�.XELFH��1HSRPXN���%ODWQi
D�%�H]QLFH���%ODWQi���6WUDNRQLFH�

V�URFH� ����� E\O� GRNRQþHQ� ~VHN� .DUORY\� 9DU\� �� &KRPXWRY� D� ýHVNp
%XG�MRYLFH���+RUQt�'YR�LãW��

9�URFH������VH�XYiG�O�GR�SURYR]X�~VHN�3O]H����äDWHF�
V�URFH� ����� VH� GRNRQþXMt� NUDWãt� ~VHN\� QD� WUDWtFK� ýHVNp� %XG�MRYLFH� �

9HVHOt�QDG�/XåQLFt�D�9HVHOt�QDG�/XåQLFt���ýHVNp�9HOHQLFH�
=D�t]HQt�Pi� Y\VRNp� SDUDPHWU\�� XPRå�XMH� L� S�HFKRG� GR� VOXåHEQt� VtW�� D

URYQ�å�L�S�tSDGQp�GiONRYp�]DVWDYHQt�YODNX��0i�UH]HUYX�L�QD�GDOãt�PRåQRVWL�

6RXþDVQ�� V�UDGLRILNDFt� WUDWt� E\OD� YH� YHONêFK� X]OHFK� �3O]H��� &KHE� D
.DUORY\�9DU\��]D�t]HQt�GRSOQ�QD�R�PtVWQt�UDGLRWHOHIRQQt�VtW��V�Y\XåLWtP�]D�t]HQt
ILUP\� &211(&7� V\VWHPV� ,0&�� PRGHO� &6� ����(;3�� FRå� XPRåQLOR� Y\EUDQêP
SURYR]QtP�SUDFRYQtN$P�EH]GUiWRYp�VSRMHQt�]H�VSHFLiOQ��Y\EDYHQp�S�HQRVRYp
stanice nejen do systému TRS, tj. komunikaci s�KQDFtPL�YR]LGO\�D�GLVSHþHUHP�
ale i vstup do�VOXåHEQt�WHOHIRQQt�VtW��ý'�

5iGLRYp�VP�URYp�VSRMH�MVRX�QD�WUDWL�&KUiVW�X�3O]Q����6WXSQR���5DGQLFH�D
na�WUDWL�'tYþLFH���1HWROLFH��1ê�DQ\���+H�PDQRYD�+X"��2VWURY�QDG�2K�t���'DORYLFH
aj..

$XWRPDWLFNp�WHOHIRQQt�~VW�HGQ\

=iVDGQt�PRGHUQL]DFH�]DVWDUDOêFK� WHOHIRQQtFK�~VW�HGHQ�]DSRþDOD�V�pURX
GLJLWiOQtFK� ~VW�HGHQ�� -DNR� SUYQt� E\OD� GR� SURYR]X� XYHGHQD� WHOHIRQQt� ~VW�HGQD
Siemens HICOM 300 v�3O]QL��NWHUi�QDKUDGLOD�S$YRGQt�~VW�HGQX�VH�þWYHUFRYêPL
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YROLþL�� XYHGHQRX�GR�SURYR]X� Y�URFH�������1RYi�~VW�HGQD�E\OD�DNWLYRYiQD� L� VH
svými satelity do�SURYR]X� ����������� 6RXþDVQ�� E\O� ]SURYR]Q�Q� RSWLFNê� NDEHO
PH]L� åVW�� 3O]H�� KODYQt� QiGUDåt� D� EXGRYRX� �HGLWHOVWYt� Y�3XUN\�RY�� XOLFL� ���
Na�KODYQt� VOXåE�� KODYQtKR� QiGUDåt� 3O]H�� D� X�SHUyQQtFK� YêSUDYþtFK� E\O\
DNWLYRYiQ\�WHUPLQiO\�LQWHJURYDQpKR�WHOHIRQQtKR�]D�t]HQt�75$'(%2$5'�

V�OpWHFK������Då������E\O\�Y\EXGRYiQ\�GLJLWiOQt�~VW�HGQ\�QD�WUDWL�3O]H���
.ODWRY\��77&�~VW�HGQ\�7HVOD��QHER�~VW�HGQ\�6LHPHQV��

V�URFH� ����� E\O\� XYHGHQ\� GR� SURYR]X� GLJLWiOQt� ~VW�HGQ\� W\S� 6LHPHQV
Hicom 300 v Chebu a byl pokryt i uzel Sokolov.

Ve Strakonicích je od roku 1996 v provozu uzlová digitální telefonní
~VW�HGQD� 77&� ����� D� Y�ýLþHQLFtFK� W]Y�� ,7=� 77&� ����� WM�� LQWHJURYDQp
WHOHNRPXQLNDþQt�]D�t]HQt��NWHUp�VOXþXMH�IXQNFH�WHOHIRQQt�~VW�HGQ\�D�WHOHIRQQtKR
]DSRMRYDþH�YêSUDYþtFK�

 3RVWXSQ�� RG� URNX� ����� VH� WDNp� ]DþDO\� EXGRYDW� PHQãt� HOHNWURQLFNp
WHOHIRQQt� ~VW�HGQ\�� D"� MLå� �DG\� 8(� �YêUREFH� 7HVOD� /LSWRYVNê� +UiGRN�� QHER
$7(86� �YêUREFH� ILUPD� ´�1´� 3UDKD��� NWHUp� ]DþDO\� QDKUD]RYDW� PDOp�� D"� MLå
W�LGLþRYp� QHER� L� KOHGDþRYp� ~VW�HGQ\�� -HGQi� VH� QDS��� R� $7Ò� ý�9HOHQLFH� �8(
���3��� 3tVHN�� -�+UDGHF��+RUQt� &HUHNHY� �8(� ���3��� %ODWQi��0LOHYVNR�� âHY�WtQ
�8(����3���3UDFKDWLFH��/RXþRYLFH��7�HER���3URWLYtQ��$7(86�'HOWD��

 V�URFH������EXGH�XYHGHQD�GR�SURYR]X�KODYQt�GLJLWiOQt�WHOHIRQQt�~VW�HGQD
v�ýHVNêFK� %XG�MRYLFtFK� W\SX� � (ULFVVRQ� 0'� ���� D� V ní budou i uvedeny
do provozu digitální integrovaná telekomXQLNDþQt�]D�t]HQt�YH�YãHFK�åVW��QD�WUDWL
ý��%XG�MRYLFH�±�+RUQt�'YR�LãW��

 
'LVSHþHUVNp� RNUXK\� 77&� MVRX� Y�SURYR]X� QD� WUDWL� 3O]H�� �� ýHVNp

%XG�MRYLFH���9HVHOt�RG roku 1998.

9êVWDYED�QRY�Mãt�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\

2� VWDUêFK� D� HOHNWURPHFKDQLFNêFK� ]D�t]HQtFK� E\OD� MLå� ]PtQND� G�tYH�
=HMPpQD�HOHNWURPHFKDQLFNêFK�]D�t]HQt�Y]RU������E\OR�SRVWDYHQR�WROLN��åH�YêþHW
E\�]DEUDO�Y�Wãt�þiVW�SXEOLNDFH�

9�QXMPH�VH�SURWR�QRY�Mãt�WHFKQLFH�D�WR�]�SRKOHGX�MHMtKR�SRXåLWt�Y obvodu
]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFK�

(OHNWURG\QDPLFNi�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt

2�W�FKWR�]D�t]HQtFK�E\OD�REHFQi�]PtQND� MLå�Y�KLVWRULFNp�þiVWL�SXEOLNDFH�
V�GUi]H� E\OD� SRX]H� GY�� WDWR� ]D�t]HQt� �RE�� ~VW�HGQt� VWDY�GOD� QRY�MãtKR
MHGQR�DGpKR� W\SX��� � 3UYQt� E\OR� Y�QRY�� Y\EXGRYDQp� YêK\EQ�� 9UDQRY� QD� WUDWL
3O]H�� �� &KHE�� %\OR� Y\EXGRYiQR� DVL� Y�URFH� ����� D� SR]G�ML� E\OR� QDKUD]HQR
GiONRYêP�]DEH]SHþRYDFtP�]D�t]HQtP��'UXKp�HOHNWURG\QDPLFNp�]DEH]SHþRYDFt
]D�t]HQt�SRVWDYLO� MHãW�� WHKGHMãt� SRGQLN�(OHNWURVLJQiO�3UDKD�YH� YêK\EQ��9þHOQi
u�ýHVNêFK�%XG�MRYLF� Y�URFH� ������ ,� WRWR� ]D�t]HQt� E\OR�nahrazeno v roce 1999
QRYêP��3RNXG� VH� SRYHGH� ]iP�U� Q�NWHUêFK� SUDFRYQtN$�� SDN� HOHNWURG\QDPLFNp
VWDY�GOR� 9þHOQi� EXGH� XPtVW�QR� GR� PX]HD� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�� NWHUp� E\
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P�OR� EêW� S�HPtVW�QR� ] Vidnavy do Hradce Králové, do prostoru bývalých
6G�ORYDFtFK�D�]DEH]SHþRYDFtFK�GtOHQ�

6WDUãt�VWDQLþQt�UHOpRYi�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt

3UYQtP�VWDQLþQtP�UHOpRYêP�]DEH]SHþRYDFtP�]D�t]HQtP�Y oblasti Správy
GUiK\�3O]H��P�OR� EêW� ]D�t]HQt� YH� VWDQLFL�3UDKD� ��6PtFKRY� �������� -HOLNRå� DOH
došlo k�S�HUR]G�OHQt�REYRG$�GUDK��SRVXQXOD�VH�KUDQLFH�REYRGX�SO]H�VNp�GUiK\
k�%HURXQX� D� REODVW� RG� %HURXQD� VP�UHP� N�3UD]H� S�LSDGOD�� L� V�GRNRQþRYDQêP
UHOpRYêP� ]D�t]HQtP� 3UDKD� 6PtFKRY�� GR� 3UDK\�� 7DN� VH� SUYQtPL� UHOpRYêPL
]DEH]SHþRYDFtPL�]D�t]HQtPL�Y�GUi]H�VWDO\�W�L�GYRXNROHMQp�YêK\EQ\�QD�WUDWL�3O]H�
�� &KHE� D� WR�0LOtNRY�� %URG� Q�� 7�� D� 6DODMQD�� XYiG�Qp� GR� SURYR]X� Y roce 1958.
3URMHNW� G�ODOL� PLPR� MLQp� SUDFRYQtFL� EêYDOpKR� 'UDKSURMHNWX� Y Plzni, legendární
Ä]DEH]SHþRYiFL³�0LURVODY�6WRþHV�D�.DUHO�.DUiVHN�

3UYQt� YHONp� UHOpRYp� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� E\OR� SRVWDYHQo v Citicích
na Sokolovsku v�URFH� ������ 5HDOL]RYDO� MH� SRGQLN� 9êVWDYED� VG�ORYDFtFK� D
]DEH]SHþRYDFtFK� ]D�t]HQt� Y�.ROtQ�� �RG� URNX� ����� SRGQLN� V novým názvem
$XWRPDWL]DFH� åHOH]QLþQt� GRSUDY\� �� $ä'��� âOR� R�]D�t]HQt� V klasickými relé a
FHVWRYêP� V\VWpP� RYOiGiQt� �QHE\OR� QXWQp� RYOiGDW� MHGQRWOLYp� YêP�Q\�� FHVW\� VH
VWDY�O\� GY�PD� WODþtWN\� V\VWpPHP� ÄRGNXG� �� NDP³��� 6WDQLFH�P�OD� MHãW�� YORåHQi
QiY�VWLGOD�� =D�t]HQt� E\OR� Q�NROLNUiW� UHNRQVWUXRYiQR� D� EXGH� QDKUD]HQR
HOHNWURQLFNêP�]DEH]SHþRYDFtP�]D�t]HQtP�

2�GDOãtFK�VWDQLþQtFK�UHOpRYêFK�]D�t]HQtFK�MH�]PtQND�Y kapitole týkající se
6G�ORYDFtFK� D� ]DEH]SHþRYDFtFK� GtOHQ� 3O]H��� -HGQDOR� VH� R� GQHV� MLå� ]UXãHQp
]D�t]HQt� YH� VWDQLFL�0LOtNRY� �DNWLYDFH������� D� GQHV� MLå� UHNRQVWUXRYDQp� ]D�t]HQt
Beroun Závodí (aktivace 1968),

=D� ]PtQNX� VWRMt� L� WR�� åH� Y�URFH� ����� E\OR� Y\EXGRYiQR� VWDQLþQt� UHOpRYp
]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� 3O]H�� �� .RWHURY� SRGOH� RULJLQiOQt� VRY�WVNp
dokumentace. Druhou takovou stavbou se�VRY�WVNRX�GRNXPHQWDFt�E\OR�UHOpRYp
VWDQLþQt� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� &KHE� GRNRQþHQp� Y�URFH� ������ 2E�� WDWo
]D�t]HQt� MVRX� MLå� GQHV� QDKUD]HQD� PRGHUQ�MãtPL� �&KHE� ����������� .RWHURY
31.3.1999).

2� QRY�MãtFK� VWDQLþQtFK� UHOpRYêFK� ]DEH]SHþRYDFtFK� ]D�t]HQt� MH
z�FKURQRORJLFNêFK�G$YRG$�]PtQND�Då�Y kapitole „Další výstavba“.

6SiGRYLãW�

9H� VYp� GRE�� VH� VWDOR� QHMGRNRQDOHMãtP� VSiGRYLãWQtP� ]DEH]SHþRYDFtP
]D�t]HQtP� Y�UHSXEOLFH� ]D�t]HQt� Y�åHOH]QLþQt� VWDQLFL� ýHVNp�%XG�MRYLFH� XYHGHQp
do�SURYR]X� Y� URFH� ������ -HGQDOR� VH� R� ]D�t]HQt� ILUP\�:HVWLQJKRXVH� ] Anglie,
NWHUp� P�OR� SRKQXWRX� KLVWRULL�� âOR� MLå� R�]D�t]HQt� UHOpRYp� V�W�HPL� GYRMLcemi
NROHMRYêFK�EU]G�D����HOHNWURSQHXPDWLFN\�RYOiGDQêPL�S�HVWDYQtN\��=D�t]HQt�E\OR
REMHGQiQR� S�HG� URNHP� ������ .G\å� E\O\� VRXþiVWL� ]D�t]HQt� GRGiQ\�� VSDGOD
åHOH]Qi� RSRQD� D� QHS�LFKi]HOR� Y�~YDKX�� DE\� PRQWiå� SURYHGOD�� QHER� �tGLOD
DQJOLFNi� ILUPD�� GRNRQFH� DQL� DE\� UDGLOD�� =iOHåLWRVWL� VH� XMDO� 0LURVODY� 6WRþHV�
3RPiKDOL�PX� ,QJ�� -RVHI�6FK|GO� ]H� VOXåE\� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� Y Plzni,
osobnost s�YHOLNêPL� ]NXãHQRVWPL� �E\O� G�tYH� S�HGQRVWRX� 1iY�VWQtFK� GtOHQ
%UDWLVODYD�� D� GDOãt� SUDFRYQtN� VOXåE\� ,QJ��&tVD��� 3RGOH� GRNXPHQWDFH� SRVWXSQ�
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RGKDORYDOL� WDMH� þLQQRVWL� ]D�t]HQt�� 9�Wp� GRE�� VDPR]�HMP�� V reléovou technikou
QHE\O\� åiGQp� ]NXãHQRVWL�� WDNåH� YêNRQ� WR� E\O� REGLYXKRGQê�� 3UR�SR�iGHN
XYH�PH�� åH� SRXåLWi� UHOp�� MDN� NyGRYi� WDN� NODVLFNi�� E\OD� WpP��� VWHMQi� MDNR
EXGRXFt� ÄVRY�WVNi³�� .yGRYi� UHOp� �MDN� Otþt� ,QJ�� %XNRYVNê�� P�OD� SRX]H� MLQp
XFK\FHQt� SRPRFt� SRVWUDQQtFK� ÄXãt³�� .ODVLFNi� E\OD� Y�WãLQRX� GYRXGRWHNRYi�
MHOLNRå�YtFH�GRWHN$�QHE\OR�W�HED�

3�HV� YãHFKQ\� SRWtåH� � VH� SRYHGOR� ]D�t]HQt� DNWLYRYDW�� 0�OR� �tGtFt� VW$O�
ze�NWHUpKR� VH� RYOiGDO\� YêK\EN\�� &HVWD� VH� YROLOD� VWLVNHP� DUHWRYDQpKR� WODþtWND
S�tVOXãQp� NROHMH�� NWHUp� SR�SU$MH]GX� YR]$� �RGY�VX�� E\OR� SQHXPDWLFN\� Y\VXQXWR
]S�W�GR�]iNODGQt�SRORK\��([LVWRYDOD�S�HGYROED��'UXKê�SXOW�VORXåLO�N��t]HQt�EU]G�

Asi v�URFH� ����� E\OD� SURYHGHQD� YêP�QD� EU]G� ]D�QRYp� 0���� Y\UiE�Qp
u�QiV� SRGOH� VRY�WVNp� GRNXPHQWDFH� V��DGRX� Y\OHSãHQt�� 9 roce 1991 bylo celé
]D�t]HQt� QDKUD]HQR� ]D�t]HQtP� .203$6� ��� NWHUp� MH� Y našem regionu
QHMPRGHUQ�Mãt��%\O\�XYHGHQ\�GR�SURYR]X�L�MHGQRSiVRYp�NROHMRYp�EU]G\��=D�t]HQt
.203$6� �� E\OR� QHMG�tYH� Y�RY��RYDFtP� SURYR]X� D� Y roce 1993 bylo dáno
do trvalého provozu.

1HMY�Wãt�VSiGRYLãW��Y�3O]QL�QD�VYRML�PHFKDQL]DFL�þHNDOR�SRP�UQ��GORXKR�
V�URFH������E\OD�]DKiMHQD�VWDYED�~VW�HGQtKR�VWDY�Qt�YêP�Q��NWHURX�UHDOL]RYDOD
za�SRPRFL� GDOãtFK� MHGQRWHN� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GLVWDQFH� 3O]H��� %\OR
SRVWDYHQR� QRYp� PRGHUQt� Y�åRYp� VWDY�GOR�� 3DWQiFW� YêP�Q� E\OR� Y\EDYHQR
HOHNWULFNêPL�S�HVWDYQtN\�V��t]HQtP�]H�VWDY�GOD��%\O\�GRSOQ�Q\�NROHMRvé obvody,
SRþtWDþH� RV�:66%� D� VY�WHOQi� QiY�VWLGOD�� ,QVWDORYiQR� E\OR� L� GHVHW� NROHMRYêFK
brzd. V�GRE�� UHDOL]DFH� VH� QD� VH�D�RYDFtP� QiGUDåt� 3O]H�� UR]�D]RYDOR� ]D� ��
KRGLQ������YR]$�

'DOãt� GY�� EU]G\� E\O\� LQVWDORYiQ\� QD� VSiGRYLãWL� %HURXQ� ����������
3RVOHGQt�MHMLFK�JHQHUiOQt�RSUDYD�SURE�KOD�Y�URFH������

���������������������������2EU�����9êP�QD�NROHMRYêFK�EU]G�QD�VSiGRYLãWL�ýHVNp�%XG�MRYLFH
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=DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�QD�VW�tGDYp�WUDNFL

V�QDãt� UHSXEOLFH� QDVWXSRYDOD� VW�tGDYi� HOHNWULFNi� WUDNFH� ��� N9�� ��� +]�
-DNR� SUYQt� ~VHN� P�O� EêW� UHDOL]RYiQ� ~VHN� 3O]H�� �� +RUDå�RYLFH� S�HGP�VWt�
na�NWHUpP�P�O\� EêW� ]NRXãHQ\� QRYp� HOHNWULFNp� ORNRPRWLY\� ]H� âNRGRYN\�� =DþDO
SUREOpP�� FR� G�ODW� VH� ]DEH]SHþRYDFtP� ]D�t]HQtP�� DE\� QHE\OR� WRXWR� WUDNFt
RYOLY�RYiQR�� %\OD� VWDQRYHQD� ]iVDGD�� åH� HOHNWURPHFKDQLFNi� ]DEH]SHþRYDFt
]D�t]HQt�PXVt�PtW�GYRXSyORYi�RGSRMHQt��GR�GORXKêFK�GUiWRYRG$�EXGRX�RVD]HQ\
YDMtþNRYp�L]ROiWRU\��S�tVWURMH�XNROHMQ�Q\�D�LQGXNWRU\�D�MHMLFK�NOLN\�L]RORYiQ\��%\OR
W�HED� DOH� H[SHULPHQWiOQ�� SRWYUGLW� GRVWDWHþQRVW� ~SUDY�� 7R� VH� P�OR� SURYpVW
na�~VHNX� 3O]H�� �� %ORYLFH�� 5HDOL]RYDOD� VH� Q�NWHUi� RSDW�HQt�� MDNR� L]RORYiQt
GUiWRYRG$� YDMtþNRYêPL� L]ROiWRU\�� XNROHMQ�Qt� S�tVWURM$� D� SRGREQ��� 6RXþDVQ�� VH
realizoval dálkový kabel z�3O]Q�� GR� äGtUFH�� .G\å� E\OD� GiONRYi� NDEHOL]DFH
GRNRQþHQD�� Y]GXãQp�YHGHQt� VQHVHQR��D� Y�~VHNX�6WDUê�3O]HQHF� ��%ORYLFH�E\OR
GRNRQþHQR� WUROHMRYp� YHGHQt�� QDVWRXSLO� Y druhém pololetí 1962 tehdejší
9ê]NXPQê� ~VWDY� GRSUDYQt� �9Ò'�� D� YãLFKQL� SURYR]XVFKRSQt� Ä]DEH]SHþRYiFL³�
3URYHGOR�VH�ãNROHQt��MDN�VH�EXGRX�SURYiG�QD�P��HQt��D�E\OR�XUþHQR��åH�P��HQt
budou probíhat v�QRþQtFK� KRGLQiFK�� DE\� VH�PLQLPDOL]RYDOR� UL]LNR� ~UD]X� RVRE�
2EVDGLOD�VH�~SOQ��YãHFKQD�VWDQRYLãW��Y úseku Starý Plzenec - Blovice. Zapojily
VH� P��tFt� S�tVWURMH� NDP� VH� GDOR�� QD� ]DEH]SHþRYDFt� S�tVWURMH�� GUiWRYRG\�� åtO\
NDEHO$�� 'RSUDYQt� ]DP�VWQDQFL� E\OL� SRXþHQL�� åH� QHVPt� VDKDW� QD� S�tVWURMH�� DE\
nedošlo k jejich úrazu. Za�YHONêFK� REDY� VH� XYHGOR� WUDNþQt� YHGHQt� SRG� SURXG�
2EiYDQê� RK�RVWURM� VH� QHNRQDO�� YHGHQt� VH� FKRYDOR� VOXãQ��� 3URYiG�OR� VH
RGHþtWiQt�KRGQRW��QDYR]RYDO\�VH� U$]Qp�VWDY\�YHGHQt�D�RS�W�VH�P��LOR��3R]G�ML
VH� MHãW�� SURYiG�OR� P��HQt� S�L� Mt]G�� ORNRPRWLY\�� 3RWYUGLOR� VH�� åH� QDYUåHQi
RSDW�HQt� EXGRX� Y\KRYRYDW�� ,� GRSUDYQt� ]DP�VWQDQFL� VL� MLå� PRKOL� ViKQRXW� QD
S�tVWURMH��NG\å�Ä]DEH]SHþRYiFL³�S�HGYHGOL��åH�GRWHN�MH�QH]UDQLO�

=$VWDO� MHãW�� MHGHQ� SUREOpP�� NWHUê� QD� MPHQRYDQpP� ~VHNX� QHE\O� RY��HQ�
-DN�VH�EXGRX�FKRYDW�HOHNWULFNp�S�HVWDYQtN\"�([LVWRYDOD�WHRUHWLFNi�PRåQRVW��åH
S�HVWDYQtNRYp� PRWRU\� VH� PRKRX� YOLYHP� LQGXNFH� GR� NDEHORYêFK� åLO� �]HMPpQD
S�L�PLPR�iGQêFK�VWDYHFK�YHGHQt��SRRWRþLW�D�]S$VRELW�QHKRGX��9ê]NXPQê�~VWDY
na problému pracoval dlouhou dobu a došel pak k�]iY�UX�� åH� QHEH]SHþt
nehrozí.

Na trati byl nasazen první reléový poloautoblok s klasickými relé. Celý
~VHN�WUDNFH�3O]H����+RUDå�RYLFH�S�HGP�VWt�E\O�GRNRQþHQ�Y�URFH�������3R]G�ML
E\OD�WUDNFH�SURWDåHQD�Då�GR�ýHVNêFK�%XG�MRYLF�

'iONRYp�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt

'iONRYp�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�3O]H����&KHE

9ê]QDPQêP�PH]QtNHP� VH� VWDOR� EXGRYiQt� GiONRYpKR� ]DEH]SHþRYDFtKR
]D�t]HQt� �'==�� 3O]H�� �� &KHE� �WHKG\� VH� SRXåtYDO� Qi]HY� GLVSHþHUVNi
FHQWUDOL]DFH���3�HYiåQ��MHGQRNROHMQi�WUD"�3O]H����&KHE�VH�VWDOD�~]NêP�SURILOHP�
ýW\�L� Y\EXGRYDQp� YêK\EQ\� VLFH� VLWXDFL� ]OHSãLO\�� DOH� QHY\�HãLO\�� 8YDåRYDOR� VH
o�]GYRXNROHMQ�Qt� WUDW���1D trati ale byly úseky se špatným skalnatým terénem,
MHMLFKå�]GYRXNROHMQ�Qt�E\�Y\åDGRYDOR�QDGP�UQp�QiNODG\�D�WHUPtQ�GRNRQþHQt�E\
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E\O� S�tOLã� Y]GiOHQê�� 3R]G�ML� E\OR� UHDOL]RYiQR� SRX]H� ]GYRXNROHMQ�Qt� Y úseku
3O]H����.R]ROXS\�D�&KHE���/LSRYi�

=URGLOD�VH�QD�WHKGHMãt�GREX�RGYiåQi�P\ãOHQND��QDVDGLW�QD�WUDWL�PRGHUQt
]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLNX� YþHWQ�� GiONRYpKR� ]DEH]SHþRYDFtKR� ]D�t]HQt�
3U$NRSQtN\� WpWR�P\ãOHQN\� VH� VWDOL� W�L� SUDFRYQtFL� WHKGHMãt� 6SUiY\� GUiK\� Y Plzni
,QJ�� %RKXPLO� %RFK�iN�� ,QJ��0LORã� 'HFNHU� D� $ORLV� +UXEHã�� 3R]G�ML� VH� S�LGDOL� L
GDOãt��DOH�RGS$UF$�WpWR�WHFKQLN\�E\OR�YtFH��QHå�MHMLFK�S�t]QLYF$��2GS$UFL�~P\VOQ�
SRåDGRYDOL�QHVP\VOQ�� Y\VRNp�SDUDPHWU\�SURSXVWQRVWL�D� � NODGOL�GDOãt�S�HNiåN\�
7DN� QDS�tNODG� GRãOR� N�WRPX�� åH� E\OR� QXWQR� XYDåRYDW� QD� WUDWL� V�þW\�SRMPRYêP
DXWREORNHP��NWHUê�DOH�QLNG\�QHE\O�GRVWDWHþQ��Y\XåLW�

'tN\�RVREQt�VWDWHþQRVWL�KUVWN\�SUDFRYQtN$�VH�QDNRQHF�SRGD�LOR�QHPRåQp�
=DþDO� VH� ]SUDFRYiYDW�HWDSRYê�SURMHNW� QD� FHOp� ]D�t]HQt� �YHGRXFtP�SURMHNþQtKR
týmu Sudopu se stal Ing.�%RKXPLO� %RFK�iN�� G�tYH� WHFKQLFNê� QiP�VWHN
QiþHOQtND� VOXåE\� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\��� (WDSRYê� SURMHNW� E\O
schválen 14.11.1961.

%\OR� MDVQp�� åH� YODVWQt� GiONRYp� RYOiGiQt� PXVt� EêW� GRYH]HQR� D� MLQp
rozhodnutí v�Wp� GRE�� QHPRKOR� EêW�� QHå� ]D�t]HQt� GRYp]W� ] bývalého SSSR. Na
pomoc pro�SURMHNWRYiQt� GDOãtFK� VWXS�$� GRNXPHQWDFH� E\OL� S�L]YiQL� VSHFLDOLVWp
/HQLQJUDGVNp�NDQFHOi�H�*LSURWUDQVLJQDOVYMD]��=DGiYDFt�SURMHNW�E\O�Y\SUDFRYiQ
v�UHNRUGQt�GRE��D�����������E\O�VFKválen.

%\OR� UR]KRGQXWR�� åH� WUD"RYp� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� EXGH
þHVNRVORYHQVNp�� VWDQLþQt� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� � Då� QD� ]GYRXNROHM�RYDQê
~VHN� 3O]H�� �� .R]ROXS\� D� VWDQLFL� 0DULiQVNp� /i]Q�� EXGH� VRY�WVNp�� 'iONRYp
]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�EXGH�URYQ�å�VRY�WVNp�

V�Wp� GRE�� VH� URGLO� YH� 9ê]NXPQpP� ~VWDYX� GRSUDYQtP� �9Ò'�� QRYê
univerzální autoblok (pro odborníky - se soubory FID a KAV). Autory byli
Ing.�3RXS���&6F���,QJ� Kyjovský, CSc. a Ing. Faran, CSc.. Tento autoblok však
E\OR� W�HED� RG]NRXãHW�� 3URWR� E\OR� UR]KRGQXWR� MHM� ]DEXGRYDW
na jednokolejném�~VHNX�.RWHURY���6WDUê�3O]HQHF��%\O�SRVWDYHQ�MDNR�þW\�]QDNê�
napájecí frekvence byla zvolena odlišná od�VW�tGDYp� WUDNFH� D� WR� ��� +]�� 1D
~VHNX� VH� GORXKRX� GREX� RY��RYDOR� D� ]NRXãHOR�� =D�t]HQt� E\OR� XYHGHQR� GR
provozu v�þHUYHQFL� URNX� ������ 9êVOHGN\� VH� VWDO\� SRGNODGHP� SUR� SURMHNWRYiQt
WRKRWR�DXWREORNX�QD�WUDWL�3O]H����&KHE�D�SR]G�ML�Y rámci celé republiky.

'iONRYp� RYOiGiQt� P�OR� EêW� S$YRGQ�� W\SX� 3ý'&� �þiVWHþQ�� V
SRODUL]RYDQêPL�NyG\���QDNRQHF�E\OR�QDKUD]HQR�PRGHUQ�MãtP�þLVW��IUHNYHQþQtP
]D�t]HQtP�ý'&�0��VH�NWHUêP�DOH�DQL�Y�6665�]DWtP�QHE\O\�SRW�HEQp�]NXãHQRVWL�
7DNp� ~VW�HGQt� VWDY�GOR� QD�QDãt� åiGRVW� E\OR� S�HSUDFRYiQR� �SURWL� S$YRGQtPX
WODþtWNRYpPX�� QD� RYOiGiQt� PDQLSXOiWRU\� V� RGG�OHQêP� WDEOHP� D� DXWRPDWLFNêP
záznamem grafikonu.

3UR� UHDOL]DFL� DNFH� E\OR� W�HED� Y\SURMHNWRYDW� D� UHDOL]RYDW� L� NRPELQRYDQê
dálkový kabel a napájecí kabel 6 kV, 75Hz.

1DSiMHQt� ��� +]� S�LQHVOR� GRVW� NRPSOLNDFt�� 1DS�tNODG� WHKGHMãt� PRWRU\
HOHNWULFNêFK� S�HVWDYQtN$� QHY\KRYRYDO\�� SURWR� VH� UR]KRGOR� Y mezilehlých
VWDQLFtFK�SRXåtW�SUR�S�HVWDYQtN\�VWHMQRVP�UQp�QDSiMHQt����9�

3URYiG�Ft� SURMHNW� Y\SUDFRYiYDOD� VNXSLQD� ,QJ�� $OHQ\� 9\P�WDORYp
z�SRGQLNX� �$XWRPDWL]DFH� åHOH]QLþQt� GRSUDY\� �$ä'�� ]D� VSROX~þDVWL� VRY�WVNêFK
H[SHUW$��3URMHNW�E\OR�W�HED�þDVWR�P�QLW�D�XSUDYRYDW��9�6665�QDS�tNODG�QH]QDOL
UR]�H]� YêP�Q� �QiVLOQp� S�HVWDYHQt� YêP�Q\� YR]LGOHP��� 7DNp� MHMLFK� ]DSRMHQt
S�HMH]G$� E\OR� KRGQ�� EHQHYROHQWQt�� 8Ni]DOR� VH�� åH� QHO]H� DQL� XYDåRYDW� R� WRP�
DE\� QDS��� RGYUDWQp� YêP�Q\� E\O\� ]DYi]iQ\� MHQ našimi elektromagnetickými
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]iPN\�� MHOLNRå� QDS�tNODG� S�L� XORPHQt� KiNX� ]iPNX� PRKOR� EêW� PDQLSXORYiQR
s�YêP�QRX� DQLå� E\� WR� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� ]MLVWLOR�� 3URWR� E\O\� QDVD]HQ\
upravené elektromagnetické zámky s�NRQWURORX�MD]\N$�Y]RU�6665�

Stavba navíc
dostala do  vínku
QRYRX� QiY�VWQt
soustavu a bylo
postaráno o další
problémy. Problé-
P\� VH� �HãLO\� D
Y\�HãLO\�

Dne 17. 4. 1964
Státní komise pro
LQYHVWLþQt� YêVWDY�
bu povolila za-
hájení stavby.
V roce 1964 se
SURYiG�O\�Q�NWHUp
S�tSUDYQp�SUiFH�D�Y�SU$E�KX�URNX������]DþDOD�YODVWQt�YêVWDYED�

*HQHUiOQtP� GRGDYDWHOHP� VH� VWDO� SRGQLN� $ä'�� NWHUê� QDVDGLO� QD� SUiFH
PRQWiåQt� ]iYRG\� 3UDKD�� .ROtQ� D� %UQR�� =iYRG� 3UDKD� UHDOL]RYDO� NDEHO� �� N9�
závod Kolín práce na�]DEH]SHþRYDFtP�]D�t]HQt�Y�~VHNX�3O]H����6YRMãtQ��]iYRG
%UQR� YH� ]EêYDMtFt� þiVWL� WUDWL�� .URP�� W�FKWR� ]iYRG$� ]GH� SUDFRYDOD� �DGD
VXEGRGDYDWHO$��YþHWQ��MHGQRWHN�GUiK\��6WDYEX��tGLO�]YOiãWQt�ãWiE�

1D� VWDYEX� VH� ]DþDO� GRGiYDW� PDWHULiO� D� E\OR� KR� RSUDYGX� KRGQ��
3�HSRþWHQR������YODN$�R padesáti vozech.

3UREOpP$� VWiOH� S�LEêYDOR��6RXERU\� WUD"RYpKR� ]DEH]SHþRYDFtKR� ]D�t]HQt
(pro�RGERUQtN\� �� Y]SRPtQDQp� � ),'� D� .$9�� VH� XNi]DO\� ODELOQt�� E\O\� VWDåHQ\� D
upravovány. Stojany dálkového ovládání se musely z�Y�Wãt� þiVWL� S�HG�ODW�
3�HG�OiYDO\�VH�UR]YDG�þH��NWHUêP�QHVY�GþLOD�IUHNYHQFH����+]��D�GDOãt�YêUREN\�
%\OR� W�HED�GR�HãLW�RFKUDQX�SURWL�YOLYX�VW�tGDYp�WUDNFH�D�SRGREQ���1D� �HãHQt�VH
SRGtOHOL�L�VRY�WãWt�H[SHUWL�,QJ��1RYLNRY��,QJ��8VSHQVNLM��,QJ��%DENLQ�D�NUiWNRGRE��L
další.

7pP��� QHS�HNRQDWHOQê� SUREOpP� VH� REMHYLO� S�L� ]DStQiQt� NDEHOX� �� N9�
75�+]�� 3�L p�LSRMHQt� Q�NROLND� WUD"RYêFK� ~VHN$� VWRXSO� MDORYê� NDSDFLWQt� SURXG
v�NDEHOX� WDN�� åH�PXVHOR�EêW�]DStQiQt�]DVWDYHQR��7R�E\OR�Y�GRE��� NG\�]D�t]HQt
P�OR� EêW� MLå� RåLYRYiQR���HãHQt� VH� QDãOR� Y�SRXåLWt� VWDQLþQtFK� NRPSHQ]DþQtFK
tlumivek. Ty byly vyrobeny v�WpP���]i]UDþQpP�WHUPtQX�D�GRYiåHQ\�QD�VWDYEX�L
R�QHG�OtFK�D�VYiWFtFK��.DEHO� VH�XYHGO�SRG�SURXG�D�]DþDOR�RåLYRYiQt� ]D�t]HQt�
9ãH� E\OR� DOH� ]SRåG�QR� D� WDN� SRGQLN� $ä'� SRYRODO� WHFKQLN\� D� LQåHQêU\� ] celé
UHSXEOLN\�� 7DNp� GUiKD� QDVDGLOD� QD� YODVWQt� S�H]NXãRYiQt� SUDFRYQtN\� ]H� YãHFK
6G�ORYDFtFK�D�]DEH]SHþRYDFtFK�GLVWDQFt�

Všechno nakonec (jako v�SRKiGFH�� GRE�H� GRSDGOR�� 6WDYED� E\OD
VODYQRVWQ��XYHGHQD�GR provozu 6.7.1967 v jedenáct hodin patnáct minut. Byla
uvedena do�SURYR]X� SUYQt� �D� GORXKRX� GREX� MHGLQi�� GiONRY�� RYOiGDQi� WUD"
v�EêYDOpP� ýHVNRVORYHQVNX� ]�3O]Q�� GR� &KHEX�� 'RED� YêVWDYE\� GYD� URN\� E\O
YêNRQ��NWHUê�VH�QHSRGD�LOR�GRVXG�S�HNRQDW�

                 Obr. 33 Elektromagnetický zámek vzor SSSR
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=D�t]HQt�VH�SOQ��RVY�GþLOR��=�~VW�HGQtKR�VWDY�GOD� O]H� �tGLW�FHORX� WUD"��Då
na�VWDQLFH� 3O]H�� -LåQt� S�HGP�VWt�� .�LPLFH�� .R]ROXS\� �UHOpRYi� ]D�t]HQt� W�FKWR
VWDQLF�E\OD�EXGRYiQD�PLPR�DNFL�'==��QDS���.�LPLFH�E\O\�]DSQXW\�Y roce 1963) a
0DULiQVNp�/i]Q��� MHMLFKå�SURYR]� MH�DOH�QD�VWDY�GOH�NRQWURORYiQ��=DMtPDYRVWt� MH
QD� ~VW�HGQtP� VWDY�GOH� DXWRPDWLFNê� ]i]QDP� JUDILNRQX� �ÄSRMH]GRJUDI³��� NWHUê
pracuje na elektromagnetickém principu s�WLVNRYêPL� NODGtYN\�� 'QHV� MLå
na�~VW�HGQtP�VWDY�GOH�E\O\�GRSOQ�Q\�SRþtWDþH��NWHUp�DOH�PDMt� LQIRUPDþQt�IXQNFL
�VRXSLV\�YODN$�D�SRGREQ���D�QHMVRX�QDSRMHQ\�QD��t]HQt�SURYR]X�

V�URFH� ����� E\OD� GRNRQþHQD� UHNRQVWUXNFH� þW\�SRMPRYpKR� DXWREORNX
na�WpWR�WUDWL�QD�W�tSRMPRYê��=D�t]HQt�WUDW��3O]H����&KHE�VH�GRþNDOR�URNX������D
WDNp�GtN\�GREUp�~GUåE��SUDFXMH�MLå�QHXY��LWHOQRX�GREX���S�HV����OHW�

'DOãt�GiONRY��RYOiGDQi�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt

=DYiG�Qt�GDOãtFK�GiONRY��RYOiGDQêFK�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt�QD�VHEH
nechalo v�FHOp�UHSXEOLFH�þHNDW�GORXKi�OpWD�

V�QDãt�REODVWL��MDN�MLå�E\OR�XYHGHQR�QD�MLQpP�PtVW���SR�DNWLYDFL�UHOpRYpKR
]DEH]SHþRYDFtKR� ]D�t]HQt� 6WRG�� E\OR� ] této stanice realizováno dálkové
RYOiGiQt� VWDQLFH� &KRW�ãRY� SRPRFt� ]D�t]HQt� 7='�� 1iVOHGQ�� E\OR� Y roce 1992
]NRXãHQR� D� SR]G�ML� XYHGHQR� GR provozu dálkové ovládání výhybny Radonice
]H� VWDQLFH� 'RPDåOLFH�� -HGQDOR� VH� R� ]D�t]HQt� W\SX� )67� VH� ]DEH]SHþHQêP
S�HQRVHP�� YêUREHN� ILUP\� $OVWRP�� %UøQGE\�� 'iQVNR� �G�tYH� 6DVLE� 5DLOZD\
'HGLFRQ�D�V����'DOãt�GiONRYp�RYOiGiQt�W\SX�7='�E\OR�UHDOL]RYiQR�QD�WUDWL�ýHVNp
%XG�MRYLFH� ��9HVHOt�YH�YêK\EQ��'RE�HMRYLFH� ������ s ovládáním z�&KRWêþDQ�D
YH�YêK\EQ��1HSODFKRY�V ovládáním z Dynína.

                                             2EU�����2YOiGDFt�VW$O�QiKUDGQt�REVOXK\�6W�tEUR
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'DOãt�YêVWDYED�QRY�MãtFK�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt

0RGHUQ�Mãt� VWDQLþQt� UHOpRYi� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� VH� EXGRYDOD� MLå
YêKUDGQ�� Y�EORNRYpP� SURYHGHQt� �V� UHOpRYêPL� EORN\�� D� Y�WãLQRX� V� þtVOLFRYêP
RYOiGiQtP��VWDY�Qt�FHVW�YROERX�NRPELQDFH�þtVHO���0RQWRYDOD�VH�L�]MHGQRGXãHQi
UHOpRYi� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� QD]YDQi� 7(67�� 3R]G�ML� VH� ]DþDOD� REMHYRYDW
]D�t]HQt� K\EULGQt�� WM�� þiVWHþQ�� HOHNWURQLFNi�� þiVWHþQ�� UHOpRYi� D� L� HOHNWURQLFNi
(viz další kapitola).

2� Q�NWHUêFK� W�FKWR� VWDQLþQtFK� ]DEH]SHþRYDFtFK� ]D�t]HQtFK� E\OD� MLå
zmínka v�NDSLWROH� R� 6G�ORYDFtFK� D� ]DEH]SHþRYDFtFK� GtOQiFK�� -HGQDOR� VH
o�UHOpRYi� VWDQLþQt� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� 3ODV\� �������� 6WD�NRY� �������
7�HPRãQi���������9HMSUQLFH���������1RYi�9HV�X�ý�%����������&KRW�ãRY��������
SR]G�ML�L��GiONRYp�RYOiGiQt�7='�]H Stoda), Stod (1988), Putim (1993).

V souvislosti s�HOHNWULILNDFt� WUDW�� ]�+RUDå�RYLF� S�HGP�VWt� GR� ýHVNêFK
%XG�MRYLF� E\O\� SURYHGHQ\� MHQ� QHMQXWQ�Mãt� ~SUDY\� ]DEH]SHþRYDFtKR� ]D�t]HQt�
]HMPpQD� YêVWDYED� VY�WHOQêFK� QiY�VWLGHO� D� UHOpRYpKR� SRORDXWREORNX�
Pro zajímavost - první vlak s elektrickou lokomotivou z�&KHEX� GR� ýHVNêFK
%XG�MRYLF� MHO� Y��tMQX� ������ 6WDQLþQt� UHOpRYi� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� VH
UHDOL]RYDOD� MHQ� MHGQRWOLY��� 7DN� E\OR� Y�URFH� ����� DNWLYRYiQR� WRWR� ]D�t]HQt
ve�VWDQLFtFK�+OXERNi�QDG�9OWDYRX�D�1HPDQLFH��VRXþDVQ��E\O�UHDOL]RYiQ�WUD"RYê
VRXKODV�PH]L�RE�PD�VWDQLFHPL��D�Y roce 1969 ve stanici Katovice.

9êUD]Q�Mãt� QiU$VW� QDVWDO�� NG\å� VH� Y�URFH� ����� ]DþDO� PRGHUQL]RYDW� W]Y�
MLåQt� WDK z�ýHVNêFK�%XG�MRYLF� GR� -LKODY\��9 rámci této akce bylo vybudováno
Y�Wãt� PQRåVWYt� UHOpRYêFK� VWDQLþ�
QtFK�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt��D
následovala elektrizace tahu.
3UYQt� HOHNWUL]RYDQê� ~VHN� ýHVNp
%XG�MRYLFH� �� &KRWêþDQ\� E\O
uveden do provozu 15. 12.1974.

V rámci modernizace tahu
E\OD�Y\EXGRYiQD�VWDQLþQt�UHOpRYi
]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� .DUGD�
ãRYD� �HþLFH� �������� &KRWêþDQ\
�������� âHY�WtQ� ������� UHNRQ�
struováno v roce 1992)  Horusice
(1972), Jarošov nad�1HåiUNRX
�������� 3R]G�ML� QD tomto tahu
S�LE\OD� GDOãt� VWDQLþQt� UHOpRYi
]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� D� WR
Jihlávka (1982), Veselí nad
/XåQLFt� �������� '\QtQ� �������
'RE�HMRYLFH� �������� DOH� WDNp
Kamenný Malíkov (1982) a Velký
5DWPtURY� �������� NGH� MLå� G�tYH
byla klasická reléová zabez-
SHþRYDFt�]D�t]HQt�

������������������2EU������0RQWiå�Y reléové místnosti
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V�PH]LVWDQLþQtP� ~VHNX� 9HVHOt� QDG� /XåQLFt� �� 6RE�VODY� E\O� QD zastávce
�tSHF� Y\EXGRYiQ� Y�OpWHFK� �������� � SUYQt� S�HGFK$GFH� DXWRPDWLFNpKR� KUDGOD�
1iYUK� SURYHGO� ,QJ�� )UDQWLãHN� )LDOD�� =DSRMHQt� Y\XåtYDOR� REYRG$� UHOpRYpKR
poloautobloku. První prototyp automatického hradla AH83 byl uveden
do provozu v�~VHNX�ýtþHQLFH� ��3URWLYtQ�Y roce 1986. Ke schválení AH83 došlo
����������þ�M�����������������

9H� VWDQLFL� 3RþiWN\� �� äLURYQLFH� E\OR� DNWLYRYiQR� ]D�t]HQt� 7(67� �������
$NWLYRYiQD� E\OD� L� GDOãt� ]D�t]HQt�� NWHUi� DOH� GQHV� MLå� SDW�t� GR� REYRGX� 66=7
Jihlava.

Ve stanici Hluboká Zámostí bylo v�URFH������DNWLYRYiQR�]D�t]HQt�7(67�

1D�'==� QDYD]RYDOR� GRNRQþHQt� WDKX� Cheb - Sokolov,� NGH� VH� XYiG�OD
do�SURYR]X� VWDQLþQt� UHOpRYi� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� �7UãQLFH�� .\QãSHUN�
Dasnice) a universální autobloky v�OpWHFK������Då����7.

V�OpWHFK� ����� Då� ����� VH� EXGRYDOR� D� UHNRQVWUXRYDOR� Y�Wãt� PQRåVWYt
]DEH]SHþRYDFtFK� ]D�t]HQt� Y�UiPFL� DNFH� ]YêãHQt� YêNRQQRVWL� D� þiVWHþQpKR
]GYRXNROHMQ�Qt�WDKX�ý��%XG�MRYLFH���ýtþHQLFH���7HPHOtQ��Akce byla vyvolána
výstavbou atomové elektrárny Temelín. Tak bylo v roce 1988 vybudováno
VWDQLþQt�UHOpRYp�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�=OLY��Y�URFH������ýtþHQLFH�D� Wpå�QRYp
UHOpRYp� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� YH� VWDQLFL� âHY�WtQ� ������ �� ]GYRXNROHMQ�Qt��
'iOH�E\OD� Y\EXGRYiQD�]D�t]HQt�7(67�Y�=iER�t� D�7HPHOtQX� �RE�� Y roce 1988).
3RX]H� UHOpRYp�]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt�'tYþLFH� VH�SR�]DVWDYHQt� VWDYE\� WRKRWR
]D�t]HQt�D�U$]QêFK�]P�QiFK�GRþNDOR�RåLYHQt�Då�Y roce 1996.

9HONi�DNFH�SURE�KOD�QD�GYRXNROHMQp�WUDWL�3O]H����%HURXQ�KODYQ��Y létech
����� Då� ������ 9H� YãHFK� VWDQLFtFK� E\OD� Y\EXGRYiQD� UHOpRYi� VWDQLþQt
]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� D� QD� NDåGp� WUD"RYp� NROHML� EDQDOL]RYDQê� �RERXVP�UQê�
automatický blok.

Z�GDOãtFK�Y�WãtFK�]D�t]HQt�S�LSRPH�PH�VWDQLþQt�UHOpRYp�]DEH]SHþRYDFt
]D�t]HQt� 3O]H�� VWDY�GOR� �� �������� GiOH� %HURXQ� �������� NWHUp� VH� MLå� YtFHNUiW
UHNRQVWUXRYDOR�� UHOpRYp� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� 9HONp�+\GþLFH� �������� 3O]H��
5DGEX]D���������'RPDåOLFH���������.ODWRY\��������

V souvislosti s�S�HGHOHNWUL]DþQtPL�~SUDYDPL�QD�WUDWL�3O]H����.ODWRY\ byla
v�OpWHFK������Då������SURYiG�QD�PRGHUQL]DFH�]DEH]SHþRYDFtFK�D�VG�ORYDFtFK
]D�t]HQt� Y�WRPWR� ~VHNX�� %\OD� WDN� Y\EXGRYiQD� UHOpRYi� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt
&KOXPþDQ\� X� 'RE�DQ� �������� 3�HãWLFH� �������� ]D�t]HQt� 7HVW� 'RE�DQ\� �������
Švihov (1995) a dále automatická hradla v�~VHNX�'RE�DQ\���3�HãWLFH���âYLKRY��
.ODWRY\�� 1iVOHGQ�� E\OD� GQH� ���������� QD� ~VHNX� 3O]H�� �� .ODWRY\� XYHGHQD
do provozu elektrická trakce.

5HDOL]RYDOD� VH� L� GDOãt� ]D�t]HQt� 7(67� QD� WUDWL� 3O]H�� �� +RUDå�RYLFH
S�HGP�VWt, ve Starém Plzenci (1995), Blovicích (1996). Za zmínku stojí
]HMPpQD� ]D�t]HQt� 7(67� Y�1H]Y�VWLFtFK� �SURVLQHF� ������� NWHUp� Pi� MDNR� SUYQt
ovládání z�GLVSOHMH�MHGQRWQpKR�REVOXåQpKR�SUDFRYLãW��

'DOãt�]D�t]HQt�7(67�E\OD� LQVWDORYiQD�Y�PHQãtFK�VWDQLFtFK�� �R�Q�NWHUêFK
byla zmínka v�VRXYLVORVWL� VH� 6G�ORYDFtPL� D� ]DEH]SHþRYDFtPL� GtOQDPL� 3O]H���
Jedná se o .�W�QRY���������%UiQLFH���������ýtåRYRX��������D�3tVHN��������

V�URFH� ����� QD� WUDWL� 0DULiQVNp� /i]Q�� �� .DUORY\� 9DU\� XYHGOD� ILUPD
AK signal�D�V��GR�SURYR]X�GiONRYp�NRQWURO\�VH�]D�t]HQtP�REMOTE D�VRXþDVQ�
]GH� E\OR� LQVWDORYiQR� Q�NROLN� VDPRYUDWQêFK� YêK\EHN�� .RQWURO\� MVRX� VWDåHQ\
do�VWDQLFH�%HþRY�Q��7���2EGREQp�]D�t]HQt�MH�Y�REODVWL�9LPSHUND��WUD"�6WUDNRQLFH
- Volary).
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=D� ]PtQNX� VWRMt�� åH� NG\å� SRGQLN� $ä'� Y\URELO� SUYQt� GYD� SURWRW\S\
HOHNWURQLFNêFK�S�HMH]G$� byl jeden z nich zkoušen na zastávce Obora, na trati
3O]H�� �� äDWHF� � NP� �������� 'R�SURYR]X� E\O� XYHGHQ� ����������� 'DOãtFK� S�W
HOHNWURQLFNêFK�S�HMH]G$�E\OR�DNWLYRYiQR�����������QD�WUDWL�&KHE���VWiWQt�KUDQLFH
v�EOt]NRVWL� 3RPH]t�� 7\WR� S�HMH]G\� MVRX� W\SX� 6LHPHQV� D� Y\XåtYDMt� SRþtWDþ$
QiSUDY�� 'DOãt� HOHNWURQLFNp� S�HMH]G\� MVRX� Y provozu v�REYRGX� 66=7� ýHVNp
%XG�MRYLFH� D� WR� Y�WUD"RYpP� ~VHNX� 9HVHOt� �� 'R�RY�� GiOH� YH� 9þHOQp� D
v�.DPHQQpP� ÒMH]G��� 9�.DUGDãRY�� �HþLFL� MVRX� Y provozu další dva, z�QLFKå
jeden v km 14,078 pracuje s automatickými závorami PINTSCH-BAMAG. Další
S�HMH]G\�EXGRX�XYHGHQ\�GR�SURYR]X�QD�WUDWL�ýHVNp�%XG�MRYLFH���+RUQt�'YR�LãW�
v�GRKOHGQp�GRE��

3�HFKRG�N�HOHNWURQLFNêP�VWDQLþQtP�D�WUD"RYêP�]D�t]HQtP

9ê]QDPQRX� D� SU$NRSQLFNRX� VWDYERX� E\O� þLVW�� HOHNWURQLFNê� DXWREORN
FELB výrobek firmy Alstom, BrøQGE\�� 'iQVNR� �G�tYH� 6DVLE� 'HGLFRQ� 5DLOZD\
D�V����3U$NRSQtNHP�]DYHGHQt�WpWR�WHFKQLN\�E\O�,QJ��)UDQWLãHN�)LDOD��SUDFRYQtN�6O�
��� �2����� 5HDOL]DFL� ]DMLã"RYDOD� ILUPD� 6D=� 3O]H��� VSRO�� V� U�R��� 9H� YODVWQtP
WUD"RYpP� ]D�t]HQt� QHMVRX� UHOp� D� MHGQRWOLYp� RGGtO\� DXWREORNX� MVRX� SURSRMHQ\
RSWLFNêP� NDEHOHP�� )LUPD� WRWR� WUD"RYp� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� UHDOL]RYDOD
v�~VHNX�.RWHURY���6WDUê�3O]HQHF�Y�URFH�������2Y��RYiQt�IXQNFt�DXWREORNX�E\OR
SRP�UQ��QiURþQp�D�DXWREORN�SURãHO�GORXKRGREêPL�]NRXãNDPL��MHMLFKå�WtKD�OHåHOD
na Ing.�9iFODYX�0DUHãRYL�� SUDFRYQtNX�2���D�QD�9Òä��1D� ]iNODG�� ~VS�ãQpKR
YêVOHGNX� ILUPD� 6D=� 3O]H��� VSRO�� V� U�R�� ]DMLã"RYDOD� Y�URFH� ����� ãpIPRQWiå� D
RåLYRYiQt� WRKRWR� W\SX� DXWREORNX� SUR� ILUPX� $ä'� Y úseku Svitavy - Opatov -
Zádulka  na�KODYQtP�NRULGRUX�%UQR���ýHVNi�7�HERYi�

8� VWDQLþQtFK
]DEH]SHþRYDFtFK�]D�
�t]HQt� QHQt� MHGQRWQê
názor na to, která
]D�t]HQt� O]H� MLå
SRYDåRYDW� ]D� þLVW�
elektronická.

 První elektro-
QLFNp�VWDQLþQt�]DEH]�
SHþRYDFt� ]D�t]HQt
v hybridním (kombi-
novaném) provedení
(tj.�MHãW�� V�XUþLWêP
SRþWHP� UHOp�� E\OR
v našem regionu
postaveno ve stanici
3O]H�� -LåQt� S�HG�
P�VWt�� -HGQDOR� VH

o typ ETB�� 6WDYEX� UHDOL]RYDO� SRGQLN� $ä' s.r.o. a firma KTA technika, s.r.o.
3O]H��� =D�t]HQt� P�OR� MDNR� SUYQt� Y�UHSXEOLFH� MLå� GiONRYp� RYOiGiQt� ]H stanice
3O]H��KO� n. (Radbuza). Do provozu bylo uvedeno koncem dubna 1998.

���2EU�����3O]H��MLåQt�S�HGP�VWt��9OHYR�REVOXåQp�SUDFRYLãW��(7%����  
  ���YSUDYR�MHãW��QDHDNWLYRYDQp�VG�ORYDFt�]D�t]HQt�+,&20�D
                       �XSURVW�HG�NODSNRYê�]DSRMRYDþ�Ä$LGD³�
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V�VRXþDVQp� GRE�� SUREtKi� UR]ViKOi� YêVWDYED� Y�REODVWL� MLåQtFK� ýHFK
na�WUDWL� ýHVNp� %XG�MRYLFH� �� +RUQt� 'YR�LãW��� MDN� EXGH� XYHGHQR� Y jiné kapitole.
V�UiPFL� WpWR� VWDYE\� E\OR� MLå� XYHGHQR� GR� SURYR]X� HOHNWURQLFNp� VWDY�GOR� ILUP\
6WDUPRQ�&KRFH��V�U�R��� W\S�SSZK-98�D� WR�GQH������������YH�VWDQLFL�9þHOQi�D
QiVOHGQ�� ����������� VWHMQp� VWDY�GOR� YH� VWDQLFL� .DPHQQê� ÒMH]G� X� ýHVNêFK
%XG�MRYLF� � -HGQi� VH� URYQ�å� R�NRPELQRYDQp� HOHNWURQLFNp� ]D�t]HQt� V�þiVWPL�
NWHUp� REVDKXMt� UHOp�� =D�t]HQt� MH� XUþHQR� SUR� SRXåLWt� YH� VWDQLFtFK� GR� GYDFHWL
YêP�Q�

V�SURVLQFL������E\OR�XYHGHQR�GR�SURYR]X�GDOãt�]D�t]HQt��NWHUp�P$åH�EêW
SRYDåRYiQR� ]D� þLVW�� HOHNWURQLFNp�� D� WR� VWDY�GOR� W\SX� ESA 11 ve stanici
1HPDQLFH��-HOLNRå�WRWR�VWDY�GOR�MH�Y�RY��RYDFtP�SURYR]X��MH�YH�VWDQLFL�SDUDOHOQ�
Y\EXGRYiQR� L� MLå� VFKYiOHQp�]D�t]HQt�(7%��NWHUp�EXGH�XUþLWRX�GREX�NRQWURORYDW
þLQQRVW�]D�t]HQt�(6$��9êVWDYEX�SURYHGOD� ILUPD�6D=�3O]H���VSRO��V r. o., vlastní
HOHNWURQLFNp�]D�t]HQt�GRGDOD�D�RåLYLOD�ILUPD�$ä'�3UDKD�V�U�R��

9ãHFKQD� MPHQRYDQi� VWDQLþQt� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� MVRX� REVOXKRYiQD
SRPRFt� GLVSOHMH� SRþtWDþH�� WDN� ]YDQpKR� MHGQRWQpKR� REVOXåQpKR� SUDFRYLãW�
(JOP).

2EGREQi� ]D�t]HQt� VH� EXGRX� UHDOL]RYDW� �YL]� GiOH�� QD� WDKX� ýHVNp
%XG�MRYLFH� �� +RUQt� 'YR�LãW�� L� Y obou koncových uzlech a projektuje se další
HOHNWURQLFNp�]D�t]HQt�SUR�VWDQLFL�&LWLFH�
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Stav v roce 2000

3tãH� VH� URN� ����� D� EOtåt� VH� S�HORP� WLVtFLOHWt�� -H� SURWR� YKRGQp� Y tomto
Yê]QDPQpP� URFH� XG�ODW� PDORX� UHNDSLWXODFL� RUJDQL]DFH� D� VRXþDVQpKR� VWDYX
Y\EUDQp�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\�Y�]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFKiFK�

1HMVWDUãt�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt

3RGtYHMPH�VH�QHMG�tYH�QD�WR��MDNi�QHMVWDUãt
]D�t]HQt� E\OD�� QHER� MVRX�� Y provozu v regionu.
V�REODVWL�]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFK�VH�Y\VN\WRYDO\
VQDG� YãHFKQ\� W\S\� ]DEH]SHþRYDFtFK� ]D�t]HQt�
které se objevily v�EêYDOpP� ýHVNRVORYHQVNX�
%RX�OLYê� UR]YRM� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� P�O� DOH
za následek jejich nahrazování novými
]D�t]HQtPL�� =DþiWNHP� URNX� ����� S�tOLã� RSUDYGX
VWDUêFK� �� PX]HMQtFK� ]D�t]HQt� �� Y západních a
MLåQtFK�ýHFKiFK�QH]$VWDOR�

1D� Q�NWHUêFK� WUDWtFK� MHãW�� GORXKRX� GREX
]$VWDOD�Q�PHFNi�PHFKDQLFNi�QiY�VWLGOD��1D� WUDWL
.ODWRY\���äHOH]Qi�5XGD��MDN�XYiGt�,QJ��6FKHLQKHU�
E\OR� PRåQR� YLG�W� VWDUp� EDYRUVNp� PHFKDQLFNp
S�HGY�VWL�� -HMLFK� WHUþ� VH� Y�GUXKp� SROR]H� VORåLO
do�WYDUX� ãLSN\�� 3RVOHGQt� WDNRYi� S�HGY�VW� ]$VWDOD
na dnes zrušené trati Cheb - Waldsassen a byla
MDNR� PX]HMQt�� QD� åiGRVW� Q�PHFNp� VWUDQ\
odvezena do SRN. Na obrázku je další typ
EDYRUVNp�S�HGY�VWL�V pomocným ramenem.

Podobnou raritou byl dlouho i poslední
Q�PHFNê� PHFKDQLFNê� S�HVWDYQtN� YH stanici
+i]ORY�QD�YêP�Q��þ���

3RVOHGQt� ]D�t]HQt� SA12 bylo demontováno asi v roce 1975 ve stanici
7HSOLþND��WUD"�0DULiQVNp�/i]Q����.DUORY\�9DU\��

V�URFH������E\OR�GHPRQWRYiQR�VWDY�GOR�W\SX�Götz YH�VWDQLFL�7�HPRãQi�
3RVOHGQt� VWDY�GOD� WRKRWR� W\SX� SRFKi]HMtFt� ] roku 1902 byla demontována
ve stanici Kryry v roce 1997.

9H�VWDQLFL�1HMGHN�MH�GDOãt�KLVWRULFNp�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�] roku 1934.

�������2EU�����%DYRUVNi�S�HGY�VW
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V�GRSUDYQt� NDQFHOi�L� MH� �tGtFt� S�tVWURM�� NWHUê� VH� REVOXKXMH� URYQ�å
ÄKLVWRULFN\³��9êSUDYþt�QHMG�tYH�QD�VWDY�GOR�QD]QDþt�NROHM��VLJQDOLVWD�X]DY�H�]iY�U
YêP�Q� D� WHSUYH� SRWRP� YêSUDYþt� REVORXåt� QiY�VWQt� YORåNX�� 6WDQLFH�Pi� L� GDOãt
]YOiãWQRVWL�� QDS�tNODG� VWiOH� QHPi� RGMH]GRYi� QiY�VWLGOD�� .G\VL� P�OD� Q�PHFNi
PHFKDQLFNi� YMH]GRYi� QiY�VWLGOD� D� S�HGY�VWL� D� QD� VWDY�GOHFK� E\O\� NR]OtN\
s�SiNDPL��R�NWHUêFK�SDP�WQtFL�WYUGt��åH�VH�MHGQDOR�R�W\S�Einheit��7DWR�QiY�VWLGOD
E\OD� MLå� Y\P�Q�QD� ]D� VY�WHOQi�� 1D� WpWR� UHNRQVWUXNFL� E\OR� NUiVQp� WR�� åH
v�GRSUDYQt�NDQFHOi�L�E\O\�SRQHFKiQ\�XND]DWHOH�SRVWDYHQt�QiY�VWLGHO�Y]RU�'5��WM�
VN�tQN\�V�RWRþQRX�FORQNRX�QD�NWHUp� MH�V\PERO� UDPHQH�QiY�VWLGOD�'5��5DPHQR
je v�SROR]H� ÄVW$M³� QHER� ÄYROQR³� SRGOH� SRVWDYHQt� QiY�VWLGOD�� GQHV� MLå� RYãHP
VY�WHOQpKR�

6WDY�GOD� 3414 MVRX� MHãW�� YH� VWDQLFtFK�� %HþRY� QDG� 7HSORX� ] roku 1918
�UHNRQVWUXNFH��������.D]Q�MRY�]�URNX�������UHNRQVWUXNFH�VWDY�GOD�����URN������
VWDY�GOD�����URN��������3RGER�DQ\�] roku 1922 (rekonstrukce 1962)

V�MLåQtFK� ýHFKiFK�� YH� VWDQLFL� 1RYp� +UDG\�� GRåtYDMt� VYRMH� SRVOHGQt� GQ\
VWDY�GORYp� S�tVWURMH� ����� D� �tGtFt� S�tVWURM� ]�URNX� ������ FRå� MH� SDWUQ�� UHNRUG
v�GpOFH�SURYR]X�]D�t]HQt�

1HMVWDUãt�]iYLVOp�VWDY�GOR 5007 z roku 1905 je ve stanici Omlenice.
1HMVWDUãt� ~VW�HGQt� VWDY�GOR� ����� MH� +i]ORY� ] roku 1910 (rekonstrukce

1955).

2EU�����6WDY�GORYê�S�tVWURM�YH�VWDQLFL�1HMGHN��������������2EU�����2EGREQê�S�tVWURM�EH]�NU\WX
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=H�VG�ORYDFtFK�]D�t]HQt� MVRX�XUþLWRX� UDULWRX�KRGLQ\�QD� YêSUDYQt� EXGRY�
=HOHQi� /KRWD�� NWHUp� PDMt� KRGLQRYê� VWURMHN� XYQLW�� EXGRY\� D� SRK\E� UXþLþHN
na�FLIHUQtNX�QiVWXSLãW��MH�RYOiGiQ�SRPRFt�ERYGHQ$�

3�HKOHG�Q�NWHUp�Y\EUDQp�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\

8UþLWê� REUi]HN� R� VWDYX� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� XND]XMH� QiVOHGXMtFt
tabulka. Jsou v�Qt�Y\EUDQi�SRX]H�Q�NWHUi�FKDUDNWHULVWLFNi�]D�t]HQt��PH]L�QLPL� L
ÄRKURåHQp� GUXK\³� MDNR� PHFKDQLFNi� QiY�VWLGOD� D� PHFKDQLFNp� S�HMH]G\�� ÒGDMH
E\O\� S�HY]DW\� ]�SDVSRUWQt� SRþtWDþRYp� HYLGHQFH� MHGQRWOLYých SSZT, stav leden
roku 2000.

3�HKOHG�Y\EUDQêFK�GUXK$�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\�N���������

SSZT
N á z e v  z�D���t�] e n í

3O]H� Cheb ý�%XG��

jovice
Celkem

0HFKDQLFNi�QiY�VWLGOD 114 69 152 335
0HFKDQLFNp�S�HMH]G\ 57 11 90 158
$XWRPDWLFNp�S�HMH]G\�FHONHP 191 122 282 595
         z toho typ VÚD 20 13 36 69
         z�WRKR�W\S�$ä'��� 163 94 207 464
         z toho typ SSSR 7 10 28 45
         z toho elektronické 1 5 15 21
         z toho se závorami 40 71 26 137
         z toho bez závor 151 51 256 458
(OHNWURPHFKDQLFNp��tGtFt�S�tVWURMH 22 22 27 71
0HFK��D�HOPHFK��VWDY�GORYp��KUDGO��S�tVWURMH 45 46 57 148
0HFK��D�HOPHFK��~VW�HGQt�D��tGtFt�VWDY�GOD 14 2 24 40
%XEQRYp�S�tVWURMH 1 0 4 5
Kozlíky 6 2 10 18
5HOpRYi�]DE��]D�t]HQt�$ä'����D��� 23 26 20 69
5HOpRYi�]DE��]D�t]HQt�7(67 6 0 10 16
+\EULGQt�D�HOHNWURQLFNi�VWDQLþQt�]D�t]HQt 2 0 3 5
7UD"RYp�NROHMH�V autobloky  (km kolejí) 170,3 147 3 320,3
Tr. koleje s automatickými hradly (km kolejí) 50,3 0 89 139,3
Tr. koleje s�S�tPRX�YD]ERX��VRXKODV\
(km kolejí.)

15,9 0 33,6 49,5

Tr. koleje s poloautobloky (klasické. reléové)
(km kolejí)

155,3 61,2 197,1 413,6

1H]DEH]SHþHQp�WUD"RYp�NROHMH��NP�NROHMt� 364,8 487,6 628,8 1481,2
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,QYHVWLþQt�DNFH�Y roce 2000

5RN� ������ MDNR� MLå� Q�NROLN� URN$� S�HG� WtP�� QHQt� ERKDWê� QD� LQYHVWLþQt
SURVW�HGN\�LQYHVWRYDQp�GR�åHOH]QLFH�

Z�Yê]QDPQ�MãtFK� DNFt� Y�QiPL� SRSLVRYDQp� REODVWL� SUREtKi� KODYQ�
PRGHUQL]DFH�WUDWL�ýHVNp�%XG�MRYLFH���+RUQt�'YR�LãW���Y rámci které se realizuje
GiONRYi�NDEHOL]DFH��RSWLFNê� L� WUD"RYê�NDEHO�� �D�GRSURYRGQi�VG�ORYDFt� WHFKQLND�
YþHWQ�� WUD"RYêFK� UiGLRYêFK� V\VWpP$�� 7UD"� EXGH� Y\EDYHQD� PRGHUQt
]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLNRX� �Q�NWHUp� DNFH� MLå� SUREtKDO\� Y roce 1999 - viz výše).
Ve�VWDQLFtFK� EXGRX� S�HYiåQ�� HOHNWURQLFNi� NRPELQRYDQi� ]D�t]HQt� 6==.� ILUP\
6WDUPRQ� V�U�R�� &KRFH��� 9�~QRUX� ����� E\OR� XYHGHQR� GR� SURYR]X� WRWR� ]D�t]HQt
ve�VWDQLFL�+RONRY�D�S�LSUDYXMH�VH�]DSQXWt�WpKRå�]D�t]HQt�YH�9HOHãtQ���9H�VWDQLFL
5\EQtN� EXGH� HOHNWURQLFNp� ]D�t]HQt� (6$� ��� ILUP\� $ä'��1D�WUDWL� EXGRX� ]�t]HQD
DXWRPDWLFNi� KUDGOD� � D� S�HMH]GRYi� ]D�t]HQt�� YãH� ]D� SRXåLWt� SRþtWDþ$� QiSUDY�
Do�SURYR]X� E\OD� MLå� XYHGHQD� DXWRPDWLFNi� KUDGOD� $+��� Y�~VHNX� 9þHOQi� �
.DPHQQê� ÒMH]G� �� +RONRY�� 7UD"� EXGH� XPRå�RYDW� GiONRYp� RYOiGiQt� ]�ýHVNêFK
%XG�MRYLF�� =D�t]HQt� EXGH� Y\EDYHQR� GLDJQRVWLNRX�� 9�QiYD]QRVWL� EXGH� �HãHQ� L
X]HO� ýHVNp� %XG�MRYLFH� D� X]HO� +RUQt� 'YR�LãW��� YãH� ]D� SRXåLWt� HOHNWURQLFNêFK
]D�t]HQt� (6$� ILUP\� $ä'�� =D�t]HQt� VWDQLFH� +RUQt� 'YR�LãW�� VH� S�HGSRNOiGi
aktivovat v�P�VtFL�NY�WQX������

,� NG\å� QD� WUDWL� QHEXGH� ]�t]HQ� DXWRPDWLFNê� EORN� V� NyGRYiQtP�� EXGH� WUD"
jednou z nejmodeUQ�ML�Y\EDYHQêFK�

5HDOL]XMH� VH� L� YêVWDYED� UHOpRYpKR� ]DEH]SHþRYDFtKR� ]D�t]HQt
na�FKRPXWRYVNpP� ]KODYt� VH�D�RYDFt� VWDQLFH� &KHE� D� UHDOL]RYiQ\� EXGRX� L
Q�NWHUp�PHQãt�DNFH�

1D�WUDWL�3O]H����äDWHF�VH�QDVD]XMH�]D�t]HQt�LOCALE 98 firmy AK signal,
D�V��� 'R� Q�NWHUêFK� VWDQLF� VH� LQVWDOXMt� VDPRYUDWQp� YêK\EN\� D� EXGXMt� VH
]MHGQRGXãHQi� VWDQLþQt� ]D�t]HQt� V�RPH]HQêP� SRþWHP� VY�WHOQêFK� QiY�VWLGHO�
RGYR]HQi� ]H� ]D�t]HQt� 7(67�� 9ROQRVW� WUDWL� VH� ]MLã"XMH� SRPRFt� SRþtWDþ$� QiSUDY
ILUP\� $/&$7(/�� .RQWURO\� D� QH]DEH]SHþHQp� SRYHO\� VH� S�HQiãHMt� SRPRFt
]D�t]HQt� 5(027(� ���� ]DEH]SHþHQp� SRYHO\� SRPRFt� ]D�t]HQt� 08=$�� �tGtFt
SRþtWDþ�� RYOiGiQt� D� NRQWURO\� MVRX� VRXVW�HG�Q\� GR� VWDQLFH� %ODWQR� X� -HVHQLFH�
=D�t]HQt�VSROXSUDFXMH�L�VH�]D�t]HQtP�YODNRYpKR�GLVSHþHUD�2/7,6��7DNWR�E\O\�MLå
Y\EDYHQ\�VWDQLFH�3HWURKUDG��.U\U\��9URXWHN��8YDåXMH�VH�Y\EDYLW�FHOê�~VHN�PH]L
VWDQLFHPL�.D]Q�MRY�D�.DãWLFH�

Obdobné aktivity se sledují na trati Nepomuk - Blatná.

'UiåQt�SUDFRYLãW��RGY�WYt�Y�]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFKiFK�Y roce
2000

.� ��������� GRãOR� NH� ]P�Q�� REYRG$� PH]L� 66=7� 3O]H�� D� ýHVNp
%XG�MRYLFH�� 'R������������ VDKDO� REYRG� 66=7� ýHVNp� %XG�MRYLFH� YH� VP�UX
na�3O]H��Då�S�HG�åVW��.RWHURY�D�VP�UHP�QD�3URWLYtQ�Då�S�HG�VWDQLFL�=GLFH��WM��E\O
dán hranicemi bývalé SSZT Strakonice. Od���������� VH� KUDQLFH� PH]L� RE�PD
správami vrátily do stavu, ve kterém byly v�GRE�� H[LVWHQFH� 6G�ORYDFtFK� D
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]DEH]SHþRYDFtFK� GLVWDQFt�� W�M�� YH�VP�UX� QD� 3O]H�� NRQþt� REYRG� 66=7� ýHVNp
%XG�MRYLFH�S�HG�VWDQLFt�+RUDå�RYLFH�S�HGP�VWt�D�VP�UHP�QD�=GLFH�S�HG�VWDQLFt
%�H]QLFH��3RGUREQRVWL�MVRX�XYHGHQ\�X jednotlivých SSZT.

66=7�3O]H�

6SUiYD� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�3O]H�� MH� SRG�t]HQD�6SUiY�
GRSUDYQt�FHVW\�3O]H�� 3�HGQRVWRX�VSUiY\�MH�LQJ��)UDQWLãHN�'XVSLYD��6tGOR�VSUiY\
MH�6XãLFNi�XOLFH�����3O]H��

Obvod�66=7�3O]H�� MH� �N����������RKUDQLþHQ�YH�VP�UX�QD�&KHE�VWDQLFt�3O]H�� �
-LåQt� S�HGP�VWt� YþHWQ��� YH� VP�UX� QD� äDWHF� VWDQLFt� 0ODGRWLFH� YþHWQ��� VP�UHP
na�3UDKX�VWDQLFt�%HURXQ�YþHWQ���VP�UHP�QD�5DNRYQtN�VWDQLFt�5DNRYQtN�YþHWQ��D
YH�VP�UX�RG�5DNRYQtND�QD�%ODWQR�X�-HVHQLFH�Då�N�%ODWQX�X�-HVHQLFH��9H�VP�UX
ze Zdic na ProtivíQ�NRQþt�REYRG�S�HG�VWDQLFt�%�H]QLFH�D�GR�REYRGX�SDW�t� L� WUD"
/RFKRYLFH���=DGQt�7�HEi��PLPR��9H�VP�UX�]�3O]Q��QD�ýHVNp�%XG�MRYLFH�NRQþt
obvod v�VWDQLFL� +RUDå�RYLFH� S�HGP�VWt� YþHWQ�� D� GDOãt� KUDQLþQt� ERG� Y oblasti
'RPDåOLF� MH� VWDQLFH� 3RE�åRYLFH� PLPR�� =EêYDMtFt� Y\PH]HQt� REYRGX� MH� GiQR
státní hranicí.

3RG� 66=7� 3O]H�� SDW�t� L� RSUDYQD� YODNRYpKR� ]DEH]SHþRYDþH
v�ORNRPRWLYQtP� GHSX� 3O]H��� NGH� SUDFXMH� �� OLGt�� 0i� L� GRE�H� Y\EDYHQRX� D
]NXãHQRX� NDEHORYRX� þHWX�� NWHUi� Y\KOHGiYi� D� RGVWUD�XMH� SRUXFK\� NDEHO$�
Disponuje dobrým technickým vybavením. V�VRXþDVQp�GRE��SRVN\WXMH�VOXåE\�L
SSZT Cheb. 9�URFH������]DþQH�S�L�66=7�SUDFRYDW�RSUDYQD�UHOp�Y Klatovech.

V�VRXþDVQp�GRE��Pi�66=7�3O]H������SUDFRYQtN$�

SSZT Cheb

6SUiYD� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\�&KHE� MH� SRG�t]HQD�6SUiY�
GRSUDYQt�FHVW\�3O]H���3�HGQRVWRX�VSUiY\� MH� ,QJ��)UDQWLãHN�9ODFK��6tGOR�VSUiY\
je ve�:RONHURY��XOLFL����Y Chebu.

-HGQRWND�SURYiGt�~GUåEX�]DEH]SHþRYDFtKR�]D�t]HQt�D�Y\EUDQp�VG�ORYDFt
techniky v�REODVWL�&KHEX��Oi]H�VNpKR�WURM~KHOQtNX�D�MHKR�RNROt�

Obvod� 66=7� &KHE� NRQþt� VP�UHP� ] Chebu na Chomutov ve stanici Perštejn,
VP�UHP�QD�äDWHF�YH�VWDQLFL�.DãWLFH��VP�UHP�RG�äDWFH�QD�3O]H��YH�VWDQLFL�äLKOH�
Na�WUDWL�3O]H����&KHE�REYRG�NRQþt�S�HG�VWDQLFt�3O]H����-LåQt�S�HGP�VWt��1D�WUDWL
z�3ODQp�X�0�/�� VP�U�6WD�NRY� MH�SRVOHGQt� VWDQLFt� Y�REYRGX� VWDQLFH�3RE�åRYLFH�
Zbývající vymezení obvodu je dáno státní hranicí.
2EYRG�]DKUQXMH�L�VRXNURPRX�WUD"�6RNRORY���.UDVOLFH��NGH�~GUåEX�URYQ�å�SURYiGt
SSZT Cheb.

V�UiPFL� 66=7� &KHE� SUDFXMH� RSUDYQD� YêP�QQêFK� GtO$� �GR� NRQFH� URNX
1999 jediná neprivatizovaná v�]iSDGQtFK�D� MLåQtFK�ýHFKiFK��� SRG� NWHURX� SDW�t
RSUDYQD�GtO$�XQLYHU]iOQtKR�DXWRPDWLFNpKR�EORNX� �8$%���RSUDYQD� UHOp��RSUDYQD
YODNRYpKR�]DEH]SHþRYDþH��9=��D�RG�URNX������L�RSUDYQD�EORN$��UHOpRYp�EORN\
S�HG�WtP�RSUDYRYDOD�ILUPD�6D=�3O]H���VSRO��V r. o.).

66=7�Pi�QD�]DþiWNX�URNX������FHONHP�����SUDFRYQtN$�
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66=7�ýHVNp�%XG�MRYLFH

6SUiYD� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� ýHVNp� %XG�MRYLFH� MH
SRG�t]HQD�6SUiY��GRSUDYQt�FHVW\�ýHVNp�%XG�MRYLFH��3�HGQRVWRX�VSUiY\�MH�$ORLV
5XW��6tGOR�VSUiY\�MH�ýHVNp�%XG�MRYLFH��1HPDQLFNi 438.

Obvod� 66=7� ýHVNp� %XG�MRYLFH� N� ��������� ]DVDKXMH� VP�UHP� QD� 3UDKX� Då
do�ýHNDQLF��6P�UHP�QD�0RUDYX�NRQþt�]D�+RUQt�&HUHNYt�Y�NP���������6P�UHP
na�3O]H�� NRQþt� S�HG� +RUDå�RYLFHPL� S�HGP�VWtP�� =�3URWLYtQD� QD� =GLFH� NRQþt
%�H]QLFt�� YþHWQ�� WUDW�� QD�5RåPLWiO� SRG� 7�HPãtQHP�� 1D� WUDWL� ]�%ODWQp� NRQþt
REYRG�S�HG�1HSRPXNHP�

66=7� GLVSRQXMH� RSUDYQRX� YODNRYpKR� ]DEH]SHþRYDþH� D� KRGOi� S�HY]tW
]S�W�L�SULYDWL]RYDQRX�RSUDYQX�]DEH]SHþRYDFtFK�UHOp�

66=7�Pi�QD�]DþiWNX�URNX������FHONHP�����SUDFRYQtN$.

26ä7�3O]H��D�GHWDãRYDQi�SUDFRYLãW��6ä7�Y Plzni

3�HGQRVWRX�26ä7�3O]H��MH�RG�MHMtKR�Y]QLNX������������LQJ��9iFODY�9\GUD�
-HMtP� VtGOHP� MH� VWDUi� � þiVW� EXGRY\� �HGLWHOVWYt� �DGUHVD�3XUN\�RYD� XOLFH� ���
3O]H����9HGHQt�26ä7�MH�þiVWHþQ��XPtVW�QR�Y�EêYDOêFK�PtVWQRVWHFK�VOXåE\����
þiVWHþQ�� Y�PtVWQRVWHFK�VG�ORYDFtFK�SUDFRYLã"�EêYDOp�6='�D� MHãW�� Y�Q�NWHUêFK
dalších.

6RXþiVWt� 6ä7� MH� L� 6W�HGLVNR� UiGLRYp� WHFKQLN\�� NWHUp� Pi� SUDFRYLãW�
v�REMHNWX�:HQ]LJRYD� ���� 7R�Pi� GQHV� ��� ]DP�VWQDQF$�� YþHWQ�� GHWDãRYDQêFK
SUDFRYLã"� Y Chebu, Mariánských Lázních, Klatovech a Zdicích. Dále má
kabelový oddíl s pracovníky v Plzni a Chebu - celkem se jedná
o 16�SUDFRYQtN$�

Obvod� 26ä7� 3O]H�� ]DKUQXMH� � SUDNWLFN\� FHOp� ]iSDGQt� ýHFK\�� .RQFRYê� ERG
VP�UHP�QD�&KRPXWRY�MH�.OiãWHUHF�QDG�2K�t��VP�UHP�QD�ýHVNp�%XG�MRYLFH�MVRX
WR�+RUDå�RYLFH�S�HGP�VWt��VP�UHP�QD�3UDKX�%HURXQ��]H�=GLF�GR�3URWLYtQD�MH�WR
%�H]QLFH��1D�WUDWL�]�/RFKRYLF�QD�=DGQt�7�HEi��REYRG�NRQþt�S�HG�=DGQt�7�HEiQt�
9H� VP�UX� ]�%HURXQD� QD� 5DNRYQtN� MH� WR� /XåQi� X�5DNRYQtND� �YþHWQ�� WUDWL
na Blatno� X� -HVHQLFH��� 6P�UHP� ]�3O]Q�� QD� äDWHF� MH� SRVOHGQtP� ERGHP� VWDQLFH
3RGER�DQ\�

26ä7�3O]H��Pi�QD�]DþiWNX�URNX������FHONHP�����]DP�VWQDQF$�

'HWDãRYDQi�SUDFRYLãW��E\OD�MLå�SRSViQD��-HGQi�VH�R�
•  ,QWHJUDFH�WHOHNRPXQLNDþQt�VtW����YHGRXFt�,QJ��9ODGLPtU�+UXEê
• �0DUNHWLQJ���YHGRXFt�,QJ��-DURVODY�9i�D
• �3URYR]�GDWRYêFK�VtWt���SO]H�VNp�SUDFRYLãW��YHGH�,QJ��=GHQ�N

-DQGD��MH�SRG�t]HQR�GR�3DUGXELF�
• �6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�ODERUDWR����YL]�GiOH
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6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�ODERUDWR��3O]H��E\OD�]DþiWNHP�URNX
����� SRG�t]HQi� SUDFRYLãWL� Y� 2ORPRXFL�� 9�3O]QL� ML� YHGH� -RVHI� ýHUYHQê�� 6tGOR
ODERUDWR�H� MH�9HYHUNRYD� XOLFH� ���3O]H���0i� � �� SUDFRYQtN$�� 3RGUREQ�ML� E\OD� MLå
SRSViQD��8YDåXMH�VH�R�Y\þOHQ�Qt�]DEH]SHþRYDFt�þiVWL�ODERUDWR�t�SRG�7Ò'&�

26ä7�ýHVNp�%XG�MRYLFH

3�HGQRVWRX� 2EODVWQt� VSUiY\� åHOH]QLþQtFK� WHOHNRPXQLNDFt� Y�ýHVNêFK
%XG�MRYLFtFK� MH� LQJ�� -L�t� 6HGOiN�� 9HGHQt� 26ä7� VH� QDFKi]t� QD� DGUHVH� ýHVNp
%XG�MRYLFH��1HPDQLFNi�����

Obvod 26ä7� ýHVNp� %XG�MRYLFH� MH� Y\PH]HQ� QiVOHGXMtFtPL� ERG\�� VP�UHP
na�3UDKX� MVRX� WR�+H�PDQLþN\� X�7iERUD� �YþHWQ���� VP�UHP� QD�0RUDYX�.RVWHOHF
u�-LKODY\� �PLPR��� VP�UHP� QD�3O]H�� +RUDå�RYLFH� S�HGP�VWt� �PLPR��� VP�UHP
z�3URWLYtQD� QD� =GLFH� MH� WR� %�H]QLFH� �PLPR��� QD� WUDWL� %ODWQi� �� 1HSRPXN� NRQþt
REYRG�S�HG��1HSRPXNHP��=E\WHN�Y\PH]XMH�VWiWQt�KUDQLFH�

6RXþiVWt� 26ä7� MH� �MDN� MLå� E\OR� XYHGHQR�� 6W�HGLVNR� UiGLRYp� WHFKQLN\� D
VLOQê� NDEHORYê� RGGtO�� 3UDFRYQtFL� 26ä7� Y\YtMHMt� ]QDþQp� DNWLYLW\� N docílení
PRGHUQL]DFH� VG�ORYDFt� VtW��� QDS��� ]�MHMLFK� SRGQ�WX� E\O� QDYi]iQ� NRQWDNW
s�.DEHORYQRX� '�þtQ� �� 3RGPRNO\� V cílem zajistit výrobu hybridního kabelu
(s optickými a metalickými vlákny) v�SURYHGHQt� Y\KRYXMtFtP�ý'���Hãt� L� RWi]NX
NDEHORYêFK�VRXERU$�SUR�WHQWR�~þHO�

26ä7� ýHVNp� %XG�MRYLFH� Pi� QD� ]DþiWNX� URNX� ����� FHONHP
96�SUDFRYQtN$��'DOãtFK���HNRQRPLFNêFK�SUDFRYQtN$�SRGOpKi�S�tPR�6ä7�3UDKD�

2VWDWQt�SUDFRYLãW�

9ê]QDPQp�SUDFRYLãW��9ê]NXPQpKR�~VWDYX�åHOH]QLþQtKR�Y�/tQtFK�E\OR� MLå
v�WpWR� SXEOLNDFL� S�HGVWDYHQR�� =DþiWNHP� URNX� ����� Pi� SUDFRYLãW�� RVP
SUDFRYQtN$�D�GDOãt�þW\�L�Y�3UD]H��9HGRXFtP�MH�'RF��,QJ��,YDQ�.RQHþQê��&6F�

.URP�� MPHQRYDQêFK�SUDFRYLã"� Msou v�3O]QL� MHãW�� GHWDãRYDQi�SUDFRYLãW�
Q�NWHUêFK�LQVWLWXFt�

-H� ]GH� GHWDãRYDQp� SUDFRYLãW�� 2GERUX� DXWRPDWL]DFH� D� HOHNWURWHFKQLN\
Divize dopravní cesty o.z., které má dva pracovníky v�SURVWRUiFK�EêYDOp�VOXåE\
14.

Dále jsou zde dva pracovníci TUDC s�YD]ERX�QD�RGY�WYt�
3UDFRYQtFL� RGY�WYt� VG�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� WHFKQLN\� MVRX� L� QD� MLQêFK

SUDFRYLãWtFK��1D�6WDYHEQt�VSUiY��3O]H��SUDFXMH�VLOQi�VNXSLQD�W�FKWR�RGERUQtN$
(6�SUDFRYQtN$���-HGQtP�]�QiP�VWN$�6WDYHEQt�VSUiY\�MH�EêYDOê�S�HGQRVWD�6O����
Ing. Jaroslav SchHLQKHU�� 'DOãt� W�L� SUDFRYQtFL� SUDFXMt� QD� SO]H�VNpP� SUDFRYLãWL
'UiåQtKR� ~�DGX� �SUDFRYLãW�� E\OR� ]�t]HQR� ���������� UR]KRGQXWtP� PLQLVWUD
GRSUDY\� þ�� �������.0��� -HGHQ� SUDFRYQtN� SUDFXMH� QD� UHJLRQiOQtP� LQVSHNWRUiWX
Generální inspekce na pracovišti v�ýHVNêFK�%XG�MRYLFtFK��'DOãt�SUDFXMt�QD�23�
3O]H��

1�NWH�t�SUDFRYQtFL�RGY�WYt�SUDFXMt�QD�YHGRXFtFK�PtVWHFK�6SUiY�GRSUDYQt
FHVW\��PLPR�6SUiY\�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\��
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)LUP\�]DMLã"XMtFt�Y�]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFKiFK�Y roce 2000
þLQQRVW�Y oboru

V následujícíP� S�HKOHGX� MVRX� XYHGHQ\� ILUP\� VH� VtGOHP� Y západních a
MLåQtFK�ýHFKiFK��NWHUp�Y�RERUX�UHDOL]XMt�YHWãt�VWDYE\�D�UHNRQVWUXNFH�SUR�ý'�

6D=�3O]H���VSRO��V r. o.

)LUPD� 6D=� 3O]H��� VSRO� V r.o. vznikla dne 17.1.1992 v rámci privatizace
EêYDOêFK� 6G�ORYDFtFK� D� ]DEH]SHþRYDFtFK� GtOHQ� 3O]H��� 0DMLWHOL� ILUP\� VH� VWDOL
Ing. Josef Volek, Ing.�9ODGLPtU� 5\FKWHUD� D� ,QJ�� 3HWU� 3HFKKROG�� 3RVOHGQ�
MPHQRYDQê�XNRQþLO�VYRML�þLQQRVW�YH�ILUP��GQH������������

Sídlo firmy v�VRXþDVQp� GRE�� MH�ÒVODYVNi� ��� 3O]H��� 'DOãt� SURYR]\� ILUP\
jsou ve�:HQ]LJRY��XOLFL�þ�����3O]H���NGH�MH�SURYR]Qt�~VHN�D�RGG�OHQt�QiNXSX�D
prodeje. Sklad, dílny a autodoprava mají sídlo v�QRYpP�DUHiOX�QD�DGUHVH�-LåQt
280, Dýšina.

)LUPD�Pi�����SUDFRYQtN$�
Provádí:

• v�UHVRUWX� GRSUDY\� YêUREX�� YêVWDYEX�� PRQWiå� D� RSUDY\
VG�ORYDFtKR�� ]DEH]SHþRYDFtKR� ]D�t]HQt�� YþHWQ�� VtWt
do 1000V

• PRQWiå� GiONRYêFK� VG�ORYDFtFK� NDEHO$�� Y\URYQiQt�
Y\YDåRYiQt�
]iY�UHþQp�P��HQt�GiONRYêFK�NDEHO$

• LQYHVWRUVNi�� SURMHNWRYi�� LQåHQêUVNi�� GRGDYDWHOVNi�
VWDYHEQ����VSUiYQt�þLQQRVW�YH�YêVWDYE�

• SRUDGHQVNi�þLQQRVW�Y�RERUHFK�S�HGP�WX�þLQQRVWL
• PRQWiå� D� RSUDY\� WHOHNRPXQLNDþQtFK� ]D�t]HQt

�Yþ� radiových)
• SURMHNWRYi� þLQQRVW� Y� LQYHVWLþQt� YêVWDYE�� �YþHWQ�

VG�ORYDFtKR�D��]DEH]SHþRYDFtKR�]D�t]HQt�ý'�
• zemní a výkopové práce
• D�GDOãt�DNWLYLW\�PLPR�ý'

)LUPD�SURYiGt�L�VHUYLVQt�þLQQRVW�QD�~VHNX�HOHNWULFNp�SRåiUQt�VLJQDOL]DFH�D
Q�NWHUêFK�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt�

Z�Yê]QDPQêFK� VWDYHE� WpWR� ILUP\� UHDOL]RYDQêFK� SUR� åHOH]QLFL� MH� W�HED
MPHQRYDW�UHOpRYp�VWDQLþQt�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�'tYþLFH��MHKRå�YêVWDYEX�MHãW�
]DKDMRYDO\� 6G�ORYDFt� D� ]DEH]SHþRYDFt� GtOQ\� 3O]H��� DOH� GRNRQþRYDOD� MLå� ILUPD
6D=�3O]H��VSRO��V�U��R���'iOH�&KHE�VH�D�RYDFt���MLåQt�]KODYt���VWDY�GOR 1 (1999).
'iOH�HOHNWURQLFNp�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�(6$���Y�åVW��1HPDQLFH��HOHNWURQLFNp
]D�t]HQt� GRGDO� D� RåLYRYDO� SRGQLN� $ä'� V�� U�� R���� 6RXþDVQ�� ILUPD� UHDOL]RYDOD
v�~VHNX�ýHVNp�%XG�MRYLFH� ��1HPDQLFH�FHQWUDOL]RYDQê�DXWREORN�� NWHUê�QDKUDGLO
dosavadní univerzální. Termín uvedení do provozu obou akcí byl konec roku
1999.

5HDOL]RYDOD� L� ]D�t]HQt�7(67��GRNRQþRYDOD�7(67�'RE�DQ\� ��������6WDUê
Plzenec (1995) a budovala  TEST Švihov (1995) a Blovice (1996). V úseku
'RE�DQ\���3�HãWLFH���âYLKRY���.ODWRY\�ILUPD�GRNRQþRYDOD�DXWRPDWLFNi�KUDGOD�
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O elektronickém autobloku FELB, který realizovala firma na úseku
.RWHURY���6WDUê�3O]HQHF��E\OD�MLå�]PtQND�

.URP��S�HMH]GRYêFK�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt�$ä'����UHDOL]RYDOD�ILUPD
v�URFH��������NV�HOHNWURQLFNêFK�S�HMH]GRYêFK�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt�3==�
($��YêUREHN�ILUP\�$ä'�V�U�R���Y�REYRGX�VWDQLFH�.DUGDãRYD��HþLFH�

)LUPD�VH�Y�QXMH� L�]DYiG�Qt�GDOãtFK�PRGHUQtFK�SUYN$�GR�]DEH]SHþRYDFt
techniky. V souvislosti s�SUREOpP\��NWHUp�]S$VREXMH�QD�Q�NWHUêFK�WUDWtFK�V malou
KXVWRWRX� GRSUDY\� QHGRVWDWHþQi� ãXQWRYi� FLWOLYRVW�� ]DMLVWLOD� RG]NRXãHQt
Y\VRNRQDS�"RYêFK� LPSXOVQtFK�NROHMRYêFK�REYRG$� IUDQFRX]VNp� ILUP\�$/6720�
7\WR�REYRG\�E\O\�VFKYiOHQ\�SUR�SRXåtYiQt�QD�ý'�

V�VRXþDVQp� GRE�� ILUPD� ]DMLã"XMH� VFKYiOHQt� QRYpKR� EH]SHþQpKR
þDVRYpKR�VRXERUX�(&6�;��NWHUê�VH�RY��XMH�YH�VWDQLFL�6WXSQR�

Z�YêUREN$�� NWHUp� ILUPD� Y\UiEt� SUR� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt�� XYH�PH
VStQDþ�SUR�GRGDWHþQp�NyGRYiQt�NROHMRYêFK�REYRG$�61������D�]D�t]HQt�Y\YLQXWi
ve spolupráci s�9Òä�� WM�� HOHNWURQLFNê� P�QLþ� QDS�Wt� (0� ��������� SUR� QDSiMHQt
HOHNWURPRWRULFNêFK�S�HVWDYQtN$�D�HOHNWURQLFNê�P�QLþ�QDS�Wt��������SUR�QDSiMHQt
PHQãtKR�SRþWX�VY�WHOQêFK�QiY�VWLGHO��QHER�GRKOtåHFtFK�REYRG$�YêP�Q�

5RþQt�REUDW�ILUP\�MH�����PLO��.þ�
)LUPD�MH�GUåLWHOHP�FHUWLILNiWX�MDNRVWL�SRGOH�QRUP\�,62������

KTA technika, s.r.o.

Po odchodu jednoho z�MHGQDWHO$�ILUP\�6D=�3O]H���VSRO��V  r. o. Ing. Pech-
KROGD�E\OD�]DORåHQD�Y prosinci 1994 nová firma KTA technika, s. r. o..

Majiteli firmy jsou
Ing. Petr Pechhold a
Ing.�,UHQD� +UQþt�RYi�
Sídlo firmy je Ruská 16,
3O]H��

Firma má 31
stálých a 34 externích
SUDFRYQtN$� V dlouhodo-
bou spoluprácí.

3URYiGt� PRQWiå�
projekci, revize, servis a
opravy následující tech-
QLN\�D�]D�t]HQt�

• VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�åHOH]QLþQt�GRSUDY\
• HOHNWULFNi�SRåiUQt�VLJQDOL]DFH
• PtVWQt�D�GiONRYp�NDEHO\�YþHWQ��SRNOiGN\
• UHDOL]DFH�WHOHNRPXQLNDþQtFK�VtWt
• UR]KODVRYi�]D�t]HQt
• UiGLRYi�]D�t]HQt
• LQIRUPDþQt�]D�t]HQt

������������������2EU�����2EVOXåQp�SUDFRYLãW��3�HORXþ
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• D�UHDOL]XMH�GDOãt�PLPRGUiåQt�DNWLYLW\

Z�Yê]QDPQêFK� VWDYHE� SUR� ý'� XYH�PH� .RWHURY� HOHNWURQLFNp� VWDQLþQt
]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�(7%�D�GiOH�GDOãt�]D�t]HQt��QD kterých se podílela jako
VXEGRGDYDWHO� ILUP\� $ä'� V�U�R��� QDS�tNODG� .ODWRY\� UHOpRYp� ]DEH]SHþRYDFt
]D�t]HQt��3O]H����-LåQt�S�HGP�VWt�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt�(7%�YþHWQ��GiONRYpKR
RYOiGiQt�� ]DEH]SHþRYDFt� ]D�t]HQt� (7%� 6YLWDY\�� 3�HORXþ�� Y�Wãt� PQRåVWYt
S�HMH]GRYêFK�]D�t]HQt��~SUDY\�VWiYDMtFtFK�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt�D�SRGREQ��

Firma
montovala jedny
z prvních samo-
YUDWQêFK� S�HVWDYQtN$
$ä'� QD� ]iSDG�� ýHFK
D�WR���NV�YH�6WXSQ���SR
dvou v�%�OþLFtFK�� .D�
sejovicích a Rado-
myšli.

Projekce firmy
vyhotovila 22 zabezpe-
þRYDFtFK� SURMHNW$� D
GDOãt� SURMHNW\� VG�OR�
vací.

5RþQt�REUDW�ILUP\�VH�SRK\EXMH�NROHP����Då����PLOLyQ$�.þ�
)LUPD�MH�GUåLWHOHP�FHUWLILNiWX�MDNRVWL�SRGOH�QRUP\�,62������

SAZOM, spol. s r. o.

-DN� MLå� E\OR� XYHGHQR�� WDWR� ILUPD� Y]QLNOD� SULYDWL]DFt� EêYDOêFK� GtOHQ
VW�HGQtFK� RSUDY� D� RSUDYQ\� UHOp� D� S�HMH]GRYêFK� ]D�t]HQt� 9Ò'� S�L� 6='� 3O]H��
)LUPD� E\OD� ]DORåHQD� Y lednu 1995. Majiteli firmy jsou Ing. Vladimír Duraj a
Miloslav Tolar.

6tGOR� ILUP\� MH� .ODEDYD� ���� D� SUDFRYLãW�� Y� /LQGDXHURY�� XOLFL� ���� 3O]H��
Opravna relé a VÚD je v�1HUXGRY��XOLFL��=GLFH�

)LUPD�Pi����]DP�VWQDQF$�
Provádí:

• YêVWDYEX� D� RSUDY\� FHOpKR� VRUWLPHQWX� VG�ORYDFt� D
]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\

• PRQWiåH�HOHNWULFNêFK�� VG�ORYDFtFK�� WHOHNRPXQLNDþQtFK� UR]YRG$
v objektech

• PRQWiåH�WHOHNRPXQLNDþQtFK�VtWt
• SRNOiGNX��S�HORåN\�D�RSUDY\�NDEHO$
• PRQWiåH�]iYRU��]DEH]SHþXMtFtFK�YMH]G\�GR�]iYRG$��SDUNRYLã"
• RSUDY\� ]DEH]SHþRYDFtFK� UHOp� D� RSUDY\� D� UHYL]H� S�HMH]GRYêFK

]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt�9Ò'
• GDOãt�SUiFH�SUR�PLPRGUiåQt�RGE�UDWHOH

���������������2EU�����6DPRYUDWQê�S�HVWDYQtN�$ä'�YH�VWDQLFL�6WXSQR
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Z�Yê]QDPQ�MãtFK� VWDYHE� SURYiG�QêFK� X� ý'� �ý6'�� WRXWR� ILUPRX� �QHER
za�MHMt� VSROX~þDVWL�� MPHQXMPH�� YêVWDYED� VY�WHOQêFK� QiY�VWLGHO� YH� VWDQLFL
/RFKRYLFH�� 9RMNRYLFH� D� 3UDKD� �� =iE�KOLFH�� YêVWDYED� S�HMH]GRYêFK� ]D�t]HQt�
VSROX~þDVW�S�L�YêVWDYE��WUD"RYpKR�UDGLRV\VWpPX�QD�WUDWtFK�&KHE���.DUORY\�9DU\
D� 3O]H�� �� ýHVNp� %XG�MRYLFH�� ~SUDY\� ]DEH]SHþRYDFtFK� ]D�t]HQt� S�L� REQRYiFK
výhybek, rekonstrukce napájení 6 kV kabelu v úseku Sokolov - Nové Sedlo,
S�HORåN\� NDEHO$� S�L�S�HGHOHNWUL]DþQtFK� ~SUDYiFK� QD� WUDWL� ýHVNp� %XG�MRYLFH� �
+RUQt�'YR�LãW��D�GDOãt�

5RþQt�REUDW�ILUP\�MH�Y�UR]PH]t���������PLOLyQ$�.þ�

ATE, s.r.o.

7DWR� ILUPD� Y]QLNOD� MDNR� QiVWXSQLFNi� RUJDQL]DFH� GtOHQ� VW�HGQtFK� RSUDY
6='�&KHE�GQH�����������D�VYRML�þLQQRVW�]DKiMLOD�����������

Majiteli firmy jsou Ing. Ladislav Hurt, Ing. Vratislav Martinovský a
Jaroslav Mastný. Sídlo firmy je v�SURVWRUX�EêYDOêFK�GtOHQ�VW�HGQtFK�RSUDY�6='�
:RONHURYD� ���� &KHE�� 3RþHW� ]DP�VWQDQF$� ILUP\� VH� SRK\EXMH� Y�UR]PH]t� ��� Då
15.

Provádí:
• WHFKQLFNR� LQåHQêUVNRX� þLQQRVW� YþHWQ�� SURMHNWRYiQt�� ]DMLã"RYiQt

JHRGHWLFNp�þLQQRVWL�D�]DP��RYiQt
• GRGiYNX� YêUREN$� Y\YLQXWêFK� Y�UiPFL� LQRYDFt� SUR� SRXåLWt

v�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQtFK��MDN�S�L�PRQWiåtFK��WDN�Y provozu
�QDS��� VYRUNRYQLFRYp� SDQHO\� VH svorkami WAGO, nový typ
P��tFtFK� ãXQW$�� 75� SUR� QDSiMHQt� DNWLYQtFK� S�HMH]GRYêFK
QiY�VWt��SURSRMN\�D�ODQD��UDGLRYQtN\�D�SRGREQ��

• YHãNHUp�PRQWiåH�YãHFK�GUXK$�åHOH]QLþQtFK�]DEH]SHþRYDFtFK�D
VG�ORYDFtFK�]D�t]HQt�YþHWQ��]KRWRYHQt�UHOpRYêFK�VWRMDQ$��UiP$�
GHVHN�D�PRQWiåQt�GRNXPHQWDFH

• UHDOL]DFH� NDEHORYêFK� VtWt� D� SRNOiGHN� NDEHO$� YþHWQ�� SURWODN$
do 75 mm

• RSUDY\�NDEHO$�VG�ORYDFtFK�D�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt�L�NDEHO$
silových do 1 kV

• ve spolupráci s�ILUPRX� 7(.$=� ]DMLã"XMH� GRGiYNX� EHWRQRYêFK
GRPN$�SUR�]D�t]HQt

• SURYiGt�GDOãt�QDYD]XMtFt�SUiFH�D�DNWLYLW\�PLPR�ý'�

Z�UHDOL]RYDQêFK� VWDYHE� WRXWR� ILUPRX� XYH�PH� ]HMPpQD� UHNonstrukci
DXWREORNX�3O]H�� ��&KHE��S�L� NWHUp�VH�GRVDYDGQt�þW\�]QDNê�DXWREORN�S�HG�OiYDO
QD� W�t]QDNê�� 1iURþQp� SUiFH� SUREtKDO\� ]D� SOQpKR� SURYR]X� D� E\O\� GRNRQþHQ\
v�URFH� ����� ]D� FHONHP� ��� P�VtF$�� DQLå� GRãOR� N narušení provozu. Dále
MPHQXMPH� QDS�tNODG� UHNRQVWUXNFH� S�HMH]GRYêFK� ]D�t]HQt�� Q�NWHUêFK� VWDQLþQtFK
]D�t]HQt� �3HUãWHMQ��3O]H�� VW�� ��D���D�GDOãt��� NDEHOL]DFH�DWG���.URP�� WRKR� ILUPD
UHDOL]RYDOD�VWDYE\�SUR�PLPRGUiåQt�]DGDYDWHOH�
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5RþQt�REUDW�ILUP\�MH����PLOLyQ$�.þ�
)LUPD� GRNRQþXMH� SUiFH� QD� ]tVNiQt� FHUWLILNiWX jakosti podle normy ISO

9002.

$.�6HF7HO��V�U�R���G�tYH�&%�6HF7HO��V�U�R���

V�GRE���NG\�E\OR�]�HMPp��åH�6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFH�NRQþt�D
EXGRX� L� SULYDWL]RYiQ\� YãHFKQ\� MHMLFK� GtOQ\� VW�HGQtFK� RSUDY�� Y]QLNOD� ���������
ILUPD�&%�6HF7HO�� V�U�R��VH�VtGOHP�1HPDQLFNi�������� �Q\Qt�RG�����������þtVOR
������ýHVNp�%XG�MRYLFH�

 3UYQtPL� PDMLWHOL� �MHGQDWHOL�� ILUP\� E\OL� ,QJ�� -L�t� 6HGOiN�� -DURVODY� 5HLGO� D� -DQD
=LD"NRYi��2G����������E\OD�]�t]HQD� L� SURYR]RYQD� ILUP\�Y Košinské 194,
Tábor (bývalá SZD).
0DMLWHOp� ILUP\� VH� P�QLOL�� 'QH� ���������� RGHãHO� ,QJ�� 6HGOiN� D� -DURVODY

5HLGO��1RYêP�MHGQDWHOHP�VH�VWDO�,QJ��)UDQWLãHN�.RWUED�D�GRãOR�N�Q�NROLND�GDOãtP
]P�QiP�

26.11.1997 koupila rozhodující podíl firma AK signal, a.s. (Plotní 6 Brno)
D�Qi]HY�ILUP\�VH�]P�QLO�QD�$.�6HF7HO��V�U�R��-HGQDWHOL�VH�VWDOL�)UDQWLãHN�&tOHN�
Ing. František Kotrba a Ing. Vladimír Fabík.

'R�ILUP\�SDW�t� L�RSUDYQD�UHOp�ýHVNp�%XG�MRYLFH��%êYDORX�GtOQX�VW�HGQtFK
RSUDY�6='�ýHVNp�%XG�MRYLFH�ILUPD�QHYODVWQt��WD�E\OD�SURQDMDWD�PLPRGUiåQtPX
]iMHPFL��DNWLYLW\�-LKRþHVNp�HQHUJHWLN\���6RXþiVWt�ILUP\�$.�6HF7HO��V�U�R��VH�VWDO\
SURYR]\� EêYDOp� GtOQ\� VW�HGQtFK� RSUDY� 6='� 7iERU� D� WR� RSUDYQD� S�HMH]GRYêFK
]D�t]HQt� 9Ò'�� RSUDYQ\� HOHNWURQLFNêFK� YêUREN$� EêYDOêFK� 6G�ORYDFtFK� D
]DEH]SHþRYDFtFK�GtOHQ�+UDGHF�.UiORYp��RSUDYQD�DXWRPDWLFNêFK�GREtMHþ$��VHUYLV
firmy Eprona a.s. Rokytnice nad Jizerou.

Firma realizuje:
• PRQWiå�� RSUDY\�� ~GUåEX�� UHYL]H� Y\KUD]HQêFK� HOHNWULFNêFK

]D�t]HQt
• PRQWiå�� RSUDY\�� UHNRQVWUXNFH� XUþHQêFK� WHFKQLFNêFK� GUiåQtFK

]D�t]HQt��VG�ORYDFtFK�L�]DEH]SHþRYDFtFK�
• SURMHNWRYiQt�W�FKWR�]D�t]HQt
• JHQHUiOQt�RSUDY\�S�HMH]GRYêFK�]D�t]HQt�9Ò'
• ]iPHþQLFNp� SUiFH�� UHJHQHUDFH� PHFKDQLFNêFK� QiY�VWLGHO�

S�HVWDYQtN$��]iYRUQtN$
• automatické zpracování dat
• PRQWiå� D� RSUDY\� WHOHNRPXQLNDþQtFK� ]D�t]HQt� �EH]� ]D�t]HQt�

NWHUi�Pi�Y\KUD]HQ�ýHVNê�7HOHFRP�D�V��
• RSUDY\�HOHNWURQLFNêFK�VWURM$�D�S�tVWURM$
• další aktivity

)LUPD�QDS�tNODG� UHDOL]RYDOD� VY�WHOQi�QiY�VWLGOD� D� HOHNWULFNp� S�HVWDYQtN\
ve�VWDQLFtFK� &KêQRY�� 7HOþ�� 3DþHMRY�� UHDOL]RYDOD� �DGX� S�HMH]GRYêFK� ]D�t]HQt� D
SRGREQ��
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)LUPD�Pi����Då����]DP�VWQDQF$�
2EUDW�ILUP\�MH����Då����PLO��.þ�

TMS s.r.o.

.DEHORYê� RGGtO� EêYDOp� 6='� ýHVNp� %XG�MRYLFH� E\O� SULYDWL]RYiQ� ILUPRX
TMS s.r.o., která vznikla 8.1.1993.

9ODVWQtN\� ILUP\�E\OL�S$YRGQ��9iFODY�.OLPHã�D� ,QJ��0LURVODY�%DãWi���'QH
����������� VH� VWDO� VSROXYODVWQtNHP� ,QJ��9ODGLPtU�5\FKWHUD�� NWHUê� MH� VRXþDVQ�
MHGQDWHOHP� ILUP\�6D=�3O]H��� VSRO�� V� U�� R��� ,QJ��%DãWi�� ]H� VSROHþQRVWL� Y\VWRXSLO
�����������)LUPD�6D=�3O]H���VSRO��V r. o. vlastní v�VRXþDVQp�GRE��GYRXW�HWLQRYê
podíl firmy TMS s.r.o.

3$YRGQt� VtGOR� ILUP\� E\OR� QD� DGUHVH� 3O]H�VNi� ���� ýHVNp� %XG�MRYLFH�
Od 12.3.1998 má firma sídlo v novém moderním areálu v�5XGROIRY���'XELþQi
106.

)LUPD�]DMLã"XMH�
• �PRQWiå�D�RSUDY\�WHOHNRPXQLNDþQtFK�]D�t]HQt��EH]�]D�t]HQt��NWHUi

má vyhrazen�ýHVNê�7HOHFRP�D�V��
• �YêUREX�� PRQWiå�� RSUDY\� D� UHNRQVWUXNFH� XUþHQêFK� WHFKQLFNêFK

GRSUDYQtFK�]D�t]HQt
• �PRQWiå��RSUDY\�D�~GUåEX�Y\KUD]HQêFK�HOHNWULFNêFK�]D�t]HQt
• �PRQWiå��~GUåEX�D�VHUYLV�WHOHNRPXQLNDþQtFK�]D�t]HQt
•  a další aktivity

)LUPD� QDS�tNODG� UHDOL]RYDOD� SUR� ý'� PRQWiå� RSWLFNpKR� NDEHOX� Y úseku
3O]H�� �� .ODWRY\� �������� PRQWiå� RSWLFNpKR� NDEHOX� .RWHURY� �� 3O]H�� -LåQt
S�HGP�VWt� �������� 'iO� UHDOL]RYDOD� S�HNOiGN\� GiONRYêFK� NDEHO$� ý'� Y Plané
u�0DULiQVNêFK� /i]QtFK�� &KHEX�� 3O]QL� D� 3URWLYtQ��� 3UR�ý'� ]DMLã"XMH� NYDOLWQ�� D
U\FKOH�RGVWUD�RYiQt�SRUXFK�QD�RSWLFNêFK�NDEHOHFK��'DOãt�MHMt�þLQQRVW�VH�UHDOL]XMH
PLPR�ý'��ýHVNê�7HOHFRP��-ý(��

)LUPD�Pi�Y�VRXþDVQp�GRE����]DP�VWQDQF$�
2EUDW�ILUP\�VH�SRK\EXMH�NROHP����PLOLyQ$�.þ�

Ostatní firmy

Z�RVWDWQtFK�ILUHP�S�LSRPH�PH�H[LVWHQFL�SURMHNþQtFK�ILUHP��R�NWHUêFK�E\ly
SRW�HEQp� ~GDMH� MLå� XYHGHQ\�� -HGQi� VH� R� ILUP\� ,QJ��0DUWLQ�6WHLQEHUJHU� V�U�R�� D
SURMHNþQt�SUDFRYLãW��ILUP\�$ä'�V�U�R��Y Plzni.

V�3O]QL� MVRX� L� Q�NWH�t� REFKRGQt� ]iVWXSFL� MLQêFK� ILUHP�� NWHUp� QHVtGOt
v�UHJLRQX�D�]DEêYDMt�VH�]DEH]SHþRYDFt�D�VG�ORYDFt�WHFKQLNRX�
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=iY�U

9�URFH������O]H�MHQ�W�åNR�RGKDGQRXW��MDNê�GDOãt�YêYRM�Y�]DEH]SHþRYDFt�L
VG�ORYDFt�WHFKQLFH�QD�QDãLFK�åHOH]QLFtFK�QDVWDQH�

V západoevropských státech dochází k�XUþLWp�UHQHVDQFL�åHOH]QLF�� MHOLNRå
VLOQLþQt�GRSUDYD�]GH�MLå�S�HNURþLOD�~QRVQRX�PtUX�YOLYX�QD�åLYRWQt�SURVW�HGt��7\WR
VWiW\� ]MLVWLO\�� åH� VWiOH� GDOãt� ]Y�WãRYiQt� SRþWX� SUXK$� QD� GiOQLFtFK� QHQt
YêKOHGRYêP� �HãHQtP� D� MH� W�HED� S�LMPRXW� SULQFLSLHOQt� �HãHQt�� 3�HVXQ� þiVWL
GRSUDY\� QD� åHOH]QLFL� MH� MHGQtP� ]�QLFK�� 6RXþDVQ�� SUREtKi� PRGHUQL]DFH
WHFKQLFNpKR� Y\EDYHQt� åHOH]QLFH�� S�L� VQD]H� R maximální efektivnost. V SRN
QDS�tNODG�� SRGOH 74, byly zahájeny práce na�WHFKQLFNpP� S�HYHGHQt� � �t]HQt� D
PRQLWRURYiQt�SURYR]X�FHOp�åHOH]QLFH�'%�$*�GR�VHGPL�����SURYR]QtFK�FHQWUiO�

$QL� QiV� SDWUQ�� VY�WRYê� WUHQG� QHPLQH�� 9�VRXþDVQp� GRE�� PRGHUQL]DFH
u�QiV� VSRþtYi� KODYQ�� Y�EXGRYiQt� NRULGRU$�� WM�� ~SUDY�� KODYQtFK� WDK$� QD� Y\ããt
rychlosti, za�QHPDOêFK�YêOXN�D�SURYR]QtFK�SUREOpP$��3DQXMH�DOH�REDYD��åH�QHå
EXGH�DNFH�QD�KODYQtP�WDKX�GRNRQþHQD��EXGRX�SUYQt�~VHN\�REQRYHQêFK�WUDWt�MLå
RS�W� Y�GH]ROiWQtP� VWDYX�� -Lå� GQHV� VH� REMHYXMt� SUREOpP\� VH� VYUãNHP
v blízkosti�L]RORYDQêFK� VW\N$�� NWHUp� ]�G$YRG$� SRXåLWt� NODVLFNêFK� NROHMRYêFK
REYRG$� E\O\� SRQHFKiQ\���HãHQt� NRULGRU$� QDYtF� QHQt� NRPSOH[Qt�� 9�WãLQRX� VH
QH�Hãt� X]O\�� QH�Hãt� VH� DQL� RGVWUDQ�Qt� S�HMH]G$�� FRå� Y�RERX� S�tSDGHFK� YHGH
k�QXWQRVWL�VQLåRYiQt�U\FKORVWt��0$åH�WDN�GRMtW�N�WRPX��åH�QDS�tNODG�YODN�] Prahy
GR� %UQD� SR� QRYp� WUDVH� NRULGRUX� �S�HV� ýHVNRX� 7�HERYRX�� QHEXGH� PtW� NUDWãt
Mt]GQt� GREX� QHå� G�tYH� YODN� SR� VWDUp� WUDVH� �S�HV� +DYOtþN$Y� %URG��� 3�L� WRP
Y\QDORåHQp� QiNODG\� VH� ãSOKDMt� GR�DVWURQRPLFNêFK� þiVWHN� D� WR� Y nich nejsou
Y\þtVOHQ\�QiNODG\�QD�]DMLã"RYiQt�PLPR�iGQRVWt�Y provozu, vyvolaných stavbou,
a další vedlejší náklady.

To vše vede k�RGKDGX��åH�SDWUQ��VH�þDVHP�]MLVWt��åH�Q�NWHUp�WUDW���QHER
MHMLFK�þiVWL�� MH� OpSH�VWDY�W� MDNR�QRYp��Y\VRNRU\FKORVWQt�D�åH�WDWR�YêVWDYED�EXGH
QDNRQHF� HIHNWLYQ�Mãt�� QHå� WDN� ]YDQi� PRGHUQL]DFH� ]D� SURYR]X�� 3DN� QDVWDQH
]iNRQLW��QXWQRVW�QDVDGLW�L�QRYRX�JHQHUDFL�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\��NRPSDWLELOQt
VH�]DKUDQLþQtPL�V\VWpP\��3DUDOHOQ��V�WtP�VH�]�HMP��EXGH�SRNUDþRYDW�Y� �HãHQt
]DEH]SHþHQt�RVWDWQtFK�PpQ��]DWtåHQêFK�WUDWt��PRåQi�L�QRY��FHVWRX�UDGLREORN$�

6G�ORYDFt� WHFKQLND�VH�]�HMP��EXGH�GiO�Y\YtMHW�SRGREQ�� MDNR�Y�QHGUiåQt
VIp�H�

9HãNHUp� S�HGSRY�GL� DOH�PRKRX�EêW� QHMLVWp��9ãH� VH�P�Qt� D� WHFKQLND� VH
vyvíjí mílovými kroky. Kdo si tedy troufne odhadnout co bude za pár let?
+LVWRULFNp� NR�HQ\� VH� MLå� DOH� QH]P�Qt�� 1�NWHUp� Y�FL� ]�KOHGLVND� ]DEH]SHþHQt
åHOH]QLF� ]iSDGQtFK� D� MLåQtFK�ýHFK� VH� Y�WpWR� SXEOLNDFL� SRGD�LOR� SRGFK\WLW� VQDG
EH]� YHONêFK�QHS�HVQRVWt��9�NDåGpP�S�tSDG�� KLVWRULL� WYR�t� KODYQ�� OLGp�� Y našem
S�tSDG��Y�WãLQRX�RE�WDYt�RGERUQtFL�D�S�HYiåQ��VNY�Ot� OLGp�D�YêUD]Qp�RVREQRVWL�
Zdaleka ne všichni mohli být v této publikaci jmenováni.

$�FR�VL�S�iW�]�KOHGLVND�EXGRXFQRVWL"�1LF�MLQpKR��QHå�DE\�]DEH]SHþRYDFt�D
VG�ORYDFt�WHFKQLND�QD�QDãt�åHOH]QLFL��QH]$VWDOD�]D�VY�WRYêP�YêYRMHP�

V Plzni 5.4.2000
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3RXåLWp�]NUDWN\

$ä' $XWRPDWL]DFH�åHOH]QLþQt�GRSUDY\��RERURYê�SRGQLN��9+-��SR]G�ML�V�U�R��
ý' ýHVNp�GUiK\��Q\Qt�V�R��
ý.' ýHVNRPRUDYVNi�.ROEHQ�'DQ�N
ý0' 3URWHNWRUiWQt�GUiK\�ýHFK�D�0RUDY\
ý6' ýHVNRVORYHQVNp�VWiWQt�GUiK\
ý987 ýHVNp�Y\VRNp�XþHQt�WHFKQLFNp
DDC Divize dopravní cesty o.z.
DZZ 'iONRYp�]DEH]SHþRYDFt�]D�t]HQt
FID Fázový indikátor - dekodér
FMD Federální ministerstvo dopravy
FMDS )HGHUiOQt�PLQLVWHUVWYR�GRSUDY\�D�VSRM$
*� *HQHUiOQt��HGLWHOVWYt
ITA ,QWHJURYDQp�WHOHNRPXQLNDþQt�D�LQIRUPDþQt�VOXåE\�D�DSOLNDFH��6ä7�
JOP -HGQRWQp�REVOXåQp�SUDFRYLãW�
KAV .RGpU�DXWRPDWLFNê�Y\VtODþ
KMS .RQWUROQ��P�URYp�VW�HGLVNR
KOMPAS .RPSOH[Qt�DXWRPDWL]DFH�VSiGRYLã"
KOP .RQFHSFH�D�SURMHNWRYiQt�WHOHNRPXQLNDþQtFK�VtWt��6ä7�
MDS 0LQLVWHUVWYR�GRSUDY\�D�VSRM$
MDT Ministerstvo dopravy a techniky
0ä 0LQLVWHUVWYR�åHOH]QLF
ND 1iY�VWQt�GtOQ\
O14 2GERU�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\��SR]G�ML�RGERU�DXWRPDWL]DFH

a elektrotechniky
ODI 2SWLPDOL]DFH��GLDJQRVWLND�D�EH]SHþQRVW�WHOHNRPXQLNDþQtFK�VtWt��6ä7�
23� 2EFKRGQ��S�HSUDYQt��HGLWHOVWYt��XUþLWRX�GREX�2EFKRGQ��SURYR]Qt��HGLWHOVWYt��ý'�
26ä7 2EODVWQt�VSUiYD�åHOH]QLþQtFK�WHOHNRPXQLNDFt
OUD 2GERU�XGUåRYiQt�GUiK\
PKVP 3URMHNþQt��NRQVWUXNþQt�D�YêYRMRYp�SUDFRYLãW�
3� 3URYR]Qt��HGLWHOVWYt
S14 6SUiYD�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\
S7AE Sekce technická, úsek automatizace a elektrotechniky
SDC Správa dopravní cesty
SD Správa dráhy
Sl. 14 6OXåED�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\��SR]G�ML�6OXåED�DXWRPDWL]DFH�

elektrotechniky a energetiky
Sl. 5 6OXåED�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt
SLP 6SUiYD�ORNiOQtFK�SURVW�HGt��6ä7�
SPŠD 6W�HGQt�SU$P\VORYi�ãNROD�GRSUDYQt
SPŠE 6W�HGQt�SU$P\VORYi�ãNROD�HOHNWURWHFKQLFNi
SSZT 6SUiYD�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�WHFKQLN\��X�6'&�
SUDOP Státní ústav dopravního projektování
SZD 6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�GLVWDQFH
SZd 6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�GtOQ\
SZL 6G�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�ODERUDWR�
6ä7 6SUiYD�åHOH]QLþQtFK�WHOHNRPXQLNDFt
TRS 7UD"RYê�UiGLRYê�V\VWpP
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TÚDC 7HFKQLFNi�~VW�HGQD�GRSUDYQt�FHVW\
Ò� ÒVW�HGQt��HGLWHOVWYt��ý6'�
ÚS14 ÒVW�HGQt�VSUiYD�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt�VOXåE\
ÚS21 ÒVW�HGQt�VSUiYD�VG�ORYDFt�D�]DEH]SHþRYDFt
VMD Výnos ministerstva dopravy
VŠD Vysoká škola dopravy
VŠDS 9\VRNi�ãNROD�GRSUDY\�D�VSRM$
9âä 9\VRNi�ãNROD�åHOH]QLþQt
VÚD Výzkumný ústav dopravní
9Òä 9ê]NXPQê�~VWDY�åHOH]QLþQt
VVSSZ 9êURED�D�YêVWDYED�VG�ORYDFtFK�D�]DEH]SHþRYDFtFK�]D�t]HQt
VZ 9ODNRYê�]DEH]SHþRYDþ

3R]Q��1HMVRX�XYHGHQ\�ILUHPQt�]NUDWN\�D�]DYHGHQp�]NUDWN\�VWiW$
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0DSD�WUDWt�]iSDGQtFK�D�MLåQtFK�ýHFK
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