'EINLEITUNG

~ Der Rekord-C "Sprint" (drei Modelle: Limousine 2~ und 4-tUrig sowie Coupé)
entspricht in Ausstattung, Anordnung der Instrumente und Bedienungshebel

sowie in Aufbau von Fahr- und Triebwerk weitgehend den Rekord-C-Modellen.

Hinsichtlich der Karosserie und Ausstattung hat sich das Fahrzeug nur geringfgig
getindert, so daB} fUr Instandse tzungsarbeiten nach wie vor die bekannten Anwei-
~ sungen gelten. Bei verschiedenen Aggregafgruppen des Fahr= und Triebwerkes

wurden jedoch Anderungen vorgenommen, auf die in dieser Ergdnzung nahe'?'em-—

gegangen ist,
R

A - . :—..
Die Produktion des Rekord-C "Sprint" begann im Januar 1948 mit_déﬁhrge— .
stell-Nummer 4 146 951, ;




TECHNISCHE DATEN

Rekord-C "Sprint"

Benennung Limousine Limousine Coupé
Kurzbezeichnung 2-tUrig 4-tUrig
Vorderradaufhdingung

Bauart

Art der Federn

Federhshe, Plansfellung
Federrate, Planstellung

StoBddmpfer

Vorderachsk8rper-Befestigung

Hinterradaufhtingung

Bauart
Art der Federn

Fedefhﬁhe, Planstellung
Federrate, Planstellung
Sto3ddmpfer

‘Hinterachsantrieb
Ubersetzungsverhdltnis
Gelenkwelle

Einzelradaufhdngung mit ungleich langen Querlenkern.
TrapezfSrmiger oberer Lenker, schmaler unterer Lenker
mit Zugstrebe . Stahlblech-Achskdrper mit geschlosse-
nem Hutprofil. Horizontal-Achsen der Lenker gegen-
einander verschrdnkt - Anti-Dive.

Schraubenfedern mit linearer Federrate. Federauflage
im Achsksrper mit Gummiddmpfungsring. Drehstab-
Stabilisator.
202 mm bei 495 kp ¥ 15 kp
35 kp/cm

TeleskopstoBddmpfer, doppelt wirkend, innerhalb der
Schraubenfeder angeordnet, wartungsfrei.

Mit vier Sechskantschrauben und Gummiddmpfung am

Vorderrahmen.

Ungeteilte Hinterachse mit Doppelltngslenkern zur
Aufnahme der Schub- und Bremskrafte und einem Quer-
lenker zur Aufnahme der SeitenfUhrungskréfte.

Schraubenfedern mit linearer Federrate. Federauflage
im unteren Lenker und im Unterbau mit Gummiddmp-
fungsringen. Drehstab-Stabilisator.

216 mm bei 420 kp ¥ 13 kp
32,0 kp/cm

TeleskopstoRddmpfer, doppelt wirkend, schrdg nach

der Mitte zu angeordnet, wartungsfrei.
Gleason-Hypoid-Verzahnung
3,67(33:9)

Zweiteilige Rohrgelenkwelle. Zwischenlager in Gum-
middmpfungsblock eingebettet. 3 Kreuzgelenke, war-
tungsfrei.




Sturz, Nachlauf und Vorspur prifen 09 0001 16

th zu=-
)y oder
Teil-
j:: Der Arbeitsvorgang entspricht dem im Werkstatt~Handbuch fur Rekord-C-Modelle, bis.
st *“aquf folgende Anderungen: ' :
‘rz_ i
F;:n Die nachstehende Tabelle gilt nur fur Rekord-C "Sprint".
_ unbelastet . <belastet
he-
- Sturz - 0° 5 bis + 0° 45¢ +0° 15" bis + 1° 15
v ) Zuldssige Abweichung vom linken zum rechten Rad
= 30" max. o
tref-
e Nachlauf +0° 20" bis + 2° 20" +2° 30" bis + 4° 30"
fo- Zuldssige Abweichung vom linken zum rechten Rad
¢ =1° max.
- Vorspur 0°5'bis 0° 24' 0° 9* bis 0° 27°
' (bezogen auf beide Rader,
or ohne Druckstange)
Lenk~ #
o ' [Spurdifferenzwinkel ca. 2° ca. 1° 40"
- |bei Ignenradeinschlugwinkel
E |= 20 (Vorspur = 0)
y _' Belastungsmafle vorn hinten
na—- Abstand Ltingstrdger zum Boden 335 mm 303 mm
_'-; Abstand von Mitte Vorderrad ‘
" |nach vorn 410 mm
. | Abstand von Mitte Hinterrad
~|nach hinten 240 mm
L
- . Unbelastet:
Ur 4 J . . _
ch L Die Einstellwerte sind gultig bei einem Fahrzeug mit etwa halb gefulltem Kraftstofftank.
zhen .
i ' Belasteh:
wil, .
zial- . Die Einstellwerte beziehen sich auf ein Fahrzeug, das auf einer ebenen, waagrechten

. Prufflache vorn und hinten auf bestimmte Bodenabstdnde (BelastungsmaBe) herunterge-
I zogen wurde. Hierzu empfiehlt es sich, je 2 Holzstdbe an den Vorderrahmenldngstri~

. gern und an den hinteren Lingstrigern unterzustellen. Die entsprechenden Ldngen fur

. die Holzstibe sowie deren Abstinde von Mitte Vorderrad nach vorn und von Mitte Hin-
terrad nach hinten sind der Tabellenspalte "Belastungsmafle" zu entnehmen.

Die zuldssige Gesamtdicke der Ausgleichscheiben fur Sturz- und Nachlaufeinstellung, die
zwischen oberer Lenkerachse und Vorderachskdrper eingesteckt werden, betrigt

max. 7,0 mm. Weiterhin betrdgt fur Nachlaufeinstellung der zuldssige Dickenunter-
schied der Ausgleichscheiben an einer Lenkerachse vorn und hinten max. 1,5 mm.

Der fur die Vorderradeinstellung erforderliche Reifenluftdruck siehe in der Tabelle in
Gruppe 10 unter "Vollbelastung".

09-3



Grundeinstellung:

I. Leerlaufgemisch-Regulierscnrau-
ben vollstdndig eindrehern und _
1 1/2 Umdrehungen herausdrehen, |

2. Drosselklappenanschlagschrauben
zum Anschlag beidrehen und 172
Umdrehung herausdrehen,

3. Umluftregulierschrauben vollstdn<
dig eindrehen und Muttern konfer]

08 3901 30 Beide Flanschdichtungen fur Vergaser ersetzen
g

Entspricht Vorgang

08 3001 30 Beide Vergaser ersefzen.

08 4300 30 Gesamte Auspuffleitung ersetzen

Vorderes und mittleres Auspuffrohr durchsdgen.

Topfe mit Rohren vom Unterbau |8sen = Ddmpfungsringe aushdngen - und unter Wagen
herausnehmen.

Entsprechende Rohre mit Tépfen verschweillen,
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Pumpendeckel abschrauben, Membran
und Feder herausnehmen.

Beide Leerlaufgemisch-Regulierschrau-
ben und Umluftregulierschrauben (Bild)
herausschrauben.

Deckel von Zahnsegmentgehduse ab-
nehmen. PrUfen, daBl Markierungen auf
beiden Zahnsegmenten Ubereinstimmen.
Zum Prufen mUssen beide Drosselklappen
nach ZurUckdrehen der Drosselklappen-
anschlagschraube vllig geschlossen sein,

Alle Teile grundlich sdubern, Kraft-
stoffkandle sorgfdltig in FluBrichtung
ausblasen.

Dusen, Dichtung zwischen Vergaser-
deckel und Vergasergehduse sowie Mem-
bran von Beschleunigungspumpe, falls be-
schddigt, ersetzen,

Vergaser in umgekehrter Reihenfolge
zusammenbauen und grundeinstellen.
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{

Luftkorrekturduse Al ung A

Hauptduse B I und B Il

VerschluBschraube, Rucklaufkanal
(Pumpengehduse) und Einspritzdusen-
halter herausschrauben. Einspritz-
dUsen und Einspritzauslalventil her-
ausnehmen,

Beide Mischrohre herqusnehmen,

Beide LeerlaufdUsenhalter mit Leer-
laufdUse herausschrauben. Die Leer-
laufluftbuchsen sind eingepreit und

kénnen nicht ausgewechselt werden.



hild

orn

er=

VerschluBschraube am Kraftstoffein-
laBkanal herausschrauben. Kraftstoff-

. _sieb herausnehmen.

Schwimmernadelventil und Kraftstoff-
sieb siubern, gegebenenfalls ersetzen.
KraftstoffeinlaBkanal durchblasen.

Schwimmerniveau prufen:

Gewicht des Schwimmers (11 Gramm)
und Leichtgdngigkeit des Schwimmers
auf der Achse kontrollieren.

Einwandfreien Sitz des Nadelventils
und Leichtgdngigkeit der Ddmpfungs-
kugel am Nadelventil prufen.

Vergaseroberteil senkrecht halten

(siehe Bild), daB Schwimmerarm gera-

de das Nadelventil berUhrt. Abstand von
Schwimmer zu Deckelunterkante mit Dich-
tung muB3

A=5,5 bis 6,0 mm betragen.

AnschlieBend Hub des Schwimmers - muf3
6,5 mm betragen - prUfen, d.h. Abstand

B=12 bis 12,5 mm.

Mae "A" und "B" k&nnen durch Biegen
der beiden Schwimmeranschlagnasen ein-
gestellt werden.

Wichtig: Die Uberprufung des Schwim-
merniveaus mu3 nach Ersetzen
des Schwimmers, der Dichtung
oder des Nadelventils immer
durchgefuhrt werden,

(
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Deckel mit Licrtung

abnehmen.

Schwimmerachse mi

herausdricken und

et

Schwimmernac

ausschrauben
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Kugelkspfe der Verbindungsstange Star-
terklappen abdrUcken und Bowdenzug am %
hinteren Vergaser abschrauben.

Vergaser vom AnsaugkrUmmer abschrau-

ben und abnehmen.

st
ohirohr __ % 2x187
Steel pipe

Zum Ab- und Anschrauben der Muttern

. ist der abgekrpfte RingschlUssel wie % N
bei den Solex-Stufenvergasern zu ver- ~2-
[ wenden, Tlgeschweint 165
) Wil S ——
: Stets neve Dic htungen zwischen Ver- —— _"“_"'"_"'IL__._:-" e -Q_ri’;]
L gasern und AnsaugkrUmmer verwenden. All dimensions are mefne
Nach Einbau Leerlauf einstellen. 08 0003 35
Beide Vergaser Uberholen 08 3001 75

(Vergaser ausgebaut)

Vergaserdeckelschrauben (5 Stuck)
herausschrauben. Verbindungsstange
zwischen Starterwellenhebel und
Starterklappenwelle, nach Ent-
fernen der Sicherungssplinte, aus-
htngen.
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08 3001 25 Beide Vergaser Uberholen

DruckmefBgerdt (handelsublich)

08 3001 30 Beide Vergaser aus- und einbauen.
08 3001 75 Beide Vergaser Uberholen.

Schwimmernade_lvenril auf Dichtheit prufen.

Handelsubliches DruckmeBgerdt nach Angaben des Gerdteherstellers zwischen Kraft-
stoffpumpe und Vergaser anschlieBen (siehe Werkstatt-Handbuch Rekord-C). Motor
nach kurzem Lauf im Leerlauf abstellen, Druck steigern.

Druck steigt nicht an = Schwimmernadelventil undicht.

Druck,steigt an, kis Ventil Uberdruckt wird = Schwimmernadelventil dicht,

08 0003 35 Leerlauf einstellen.

08 3001 30 Beide Vergaser ersetzen

Drehzaklmesser Synchro-Testgerdt (unter der Bestell-
Nr. ST 100 von Fa. Matra-Werke
GmbH lieferbar)

Luftfilter abnehmen. Kugelk&pfe der
Verbindungsstangen von den Betdti-
gungshebeln beider Vergaser ab-
drucken. Kraftstoffleitungen von Ver-
gaseranschlu3rohren abziehen.

¢ : s
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Sollten sich Unterschiede in der Schwim=

5eer— merstellung ergeben, so ist die hintere

Seite durch Verdrehen der entsprechen-

" 'den Umluftregulierschraube auf die vorde- B
pen- re Seite synchron abzustimmen.
" als Umluftregulierschraube
t, so
hre- herausdrehen:  Luftdurchsatz wird .
ima- groBer “
- hineindrehen:  Luftdugchsatz wird |
geringer =

alr'sUFt- Durch Verdrehen der Umluftregulierschrau-
der ben wird die Stellung der Drosselklappen ;
o nicht beeinflu3t, '
gt. In gleicher Weise hinteren Doppelvergaser
. abstimmen,
ré-
o AnschlieBend Synchro-Testgerdt nochmals

auf alle vier Luftstutzen qufsetzen und

prufen, dafl der gleiche Luftdurchsatz vor- !
Luft- handen ist. :
rs .'
- Die vier Leerlaufgemisch-Regulierschrau-
Dreh- ben nacheinander um kleine Betrdge nach
Vl rechts = mager - oder nach links - fett - |
\au- so verdrehen, bis durch Verstellen keine % |
) Drehzahlerhshung mehr erreicht werden
en kann, |

Nochmals Einstellung mit Synchro-Test-

gerdt prufen. Beide Doppelvergaser mus-

sen nun den gleichen Luftdurchsatz bei

950 = 1000 U/min haben.
ite An beiden Vergasern Verbindungsstangen

einhdngen und durch Verdrehen spannungs-
o- frei einstellen (die Drehzahl darf sich nicht
. verdndern).
2n
" Nach Befestigung des Luftfilters Gemisch-
of Regulierschrauben nochmals auf optimale

Drehzahl einstellen.
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An beiden Doppel.e

durch gleichmdfiges Verstelle:
Drosselklappenanschlagschraube | Leer-

faufeinstellschraube) auf 9501000

Y T I'i-.c_"i Slerde s (=
1 A 1| |
| S Umareuna st

sind jeweils die Gemischre-
gulierschrauben auf optima-

i
le Drehzah! nacl
'..‘:-r_:ll'_."
Synchro- lestgerdr qur den dulieres Lurs

stutzen des vorderen Lop
aufsetzen und so einjustiere
chwimmer im Schauglas -

bis zur mittleren Markier ng

Die Einstellur

tes darf dann nicht mehr verdnde -
werden.

fsen Jde Nlerel it
) T
witsetzen, [ | 8]

schraube verdrene
zahl steigt an, nacnh links, D

fallt ab - bis der Schwimmer im >cnou-

glas zur mittleren Markierung - wie
|

e
€

11T '.":.‘I-f-!('_‘.!!'_‘.'l 1 SE TMOe 2T eqe!

lot der Lufidurchsorr de dulie

des vorderen und hinteren Ve

synchron abgestimmt, ist das Synchi
(‘ lestgerdt auf den ninferen Lufreruzen
) . 'GI[{("?I.‘-' =X 105

W i

Zum glcichen Punki ansreigen wie auf

der dulleren Seife .




Drehzahlmesser nach Angaben des Ge-
rdteherstellers anschlieBen,

Alle vier Leerlaufgemisch-Regulier-
schrauben vollstindig eindrehen und
zur Grundeinstellung 1 1/2 Umdre-

hungen herausdrehen,

Beide Drosselklappenanschlagschrau-
ben herausdrehen (Drosselklappen ge-
schlossen), zum Anschlag beidrehen
und zur Grundeinstellung 1/2 Umdre-
hung hineindrehen (Drosselklappen sind
nun leicht gesffnet),

Alle vier Umluftregulierschrauben voll-
stindig eindrehen und Muttern kontern.

Motor anlassen und auf Betriebstempe-
ratur bringen,

Prufen, daf das Heif3leerlaufventil -
es befindet sich an der Unterdruck-
kammer des AnsaugkrUmmers zwischen
beiden Vergasern - geschlossen ist.

Verbindungsstangen an beiden Verga-
sern durch AbdrUcken der Kugelpfan-
nen von den Betdtigungshebeln losen,
so da3 beide Doppelvergaser unab-
hdngig voneinander eingestellt werden
kénnen.
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08 0003 35 Leerlauf einstellen

DrehzahImesser Synchro-Testgerdt (unter der Bestell-
Nr. ST 100 von Fa. Matra-Werke
GmbH lieferbar)

Die Voraussetzung fur ein gutes Fahrverhalten des Rekord=-C-"Sprint" hdngt in erster
Linie von einer einwandfreien Vergaserfunktion ab. Deshalb mu die Leerlaufeinstel-
lung duBBerst gewissenhaft und sorgftiltig durchgefuhrt werden.

Vor der Leerlaufeinstellung mUssen
folgende Voraussetzungen gegeben
seing

1. einwandfreies Ventilspiel
einwandfreier SchlieBwinkel

einwandfreier Zundzeitpunkt

AW N

einwandfreie Zundkerzen und
Elektrodenabstdnde

Befestigungsschrauben |6sen und
Luftfilter abnehmen.,

Prufen, daBB bei gezogenem Bowden-
zug alle Vier Starterklappen geschlos-
sen und bei hineingedrucktem Bowden-
zug vollkommen offen sind.

08-8
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Vergaserkalibrierung 1,9 Ltr.-HL-Motor

Vergaser-Kenn-Nummer

¢ | Kalibrierung
Lufttrichter

: | Hauptduse

| LuftkorrekturdUse

" | Mischrohr

" | Leerlaufduse

. | Leerlaufluftduse

¢ | Pumpenduse

.| Shhwimmernadelventil

'| Pumpenausgleichsbuchse
.| Pumpenhub, mm

vorn
hinten

2 891 814
2 891810

IIAII
32
150
190
F2
50
130
40
150
40
3,5

Anzahl je Vergaser

NRNRNRNDNNN

Kleber aufkleben.

Fur die Leerlaufeinstellung ist das bekannte Synchro-Testgerdt ST 100 zu verwenden,
das bereits fur die Vergaseranlage des 1,1 Ltr.-SR-Motors verwendet wird. Um die
Doppelvergaser einwandfrei einstellen zu kdnnen, ist das Gerdt mit einer zusidtzlichen
Auflage zu versehen, da der Durchmesser in der vorhcnde_n'gn Schaumgummiauflage zu
grof ist. Als Auflage ist 10 mm dicker Schaumgummi zu verwenden. Auflage mit Loch
von 25 mm O versehen, der AuBenkontur des Gerdtes anpassen und mit geeignetem




HauptdUsensystem

Das HauptdUsensystem beider Seiten des Doppelvergasers arbeitet, wie das Leerlauf-
system, unabhdingig voneinander.

Bei vollgedffneten Drosselklappen bildet sich in den Lufttrichtern (engste Querschnitte)
der gré3te Unterdruck. Dieser wird im HauptdUsensystem wirksam und saugt aus der
Schwimmerkammer Uber die beiden HauptdUsen den Kraftstoff in die Mischkammern.

Durch die LuftkorrekturdUsen tritt gleichzeitig Ausgleichsluft ein, die durch die Boh-
rungen der Mischrohre austritt und sich mit dem durch die Hauptdusen flieBenden Kraft-
stoff vermengt. Die durch die Luftirichter strémende Luft reilt das Gemisch aus den
Nebenlufttrichtern und vermischt sich zu einem verbrennungsfidhigen Kraftstoffgemisch,
das Uber den AnsaugkrUmmer den Verbrennungsrdumen zugefUhrt wird.

' Beschleunigung

Die Beschleunigungspumpe des Doppelvergasers ist als Membranpumpe ausgebildet. Am
unteren Ende des Pumpenhebels ist eine Rolle angeordnet, die auf einer Kurvenscheibe,
welche fest auf der Drosselklappenwelle sitzt, ablduft. Durch das Schlieen der Dros-
selklappen wird Uber den Pumpenhebel die Membran freigegeben, die unter der Wir-
kung der Pumpenfeder zurUckgedrickt wird und Kraftstoff Uber das Kugelventil aus der
Schwimmerkammer ansaugt. Beim Offnen der Drosselklappen Ubertrdgt sich diese Bewe-
gung von der Kurvenscheibe Uber den Pumpenhebel auf die Pumpenmembran. Diese

wird nach innen gedrUckt und spritzt Kraftstoff Uber das Zufuhrventil und die Pumpen-
dusen in die Lufttrichter. Die vor der Membran angeordfiete Druckfeder hat die Auf-
gabe, bei schnellem Offnen der Drosselklappen die auf die Membran einwirkende Be-
wegung aufzunehmen und dutch apschliefendes Entspannen die Kraftstoffeinspritzung

zu verldngern, Der Kraftstoffuberschul, d.h. die Kraftstoffmenge, die bei einem Mem-.
branhub nicht aufgebraucht wird, flieBt durch eine kalibrierte Buchse Uber den Pumpen-
rUcklaufraum zurUck in die Schwimmerkammer.

L4
L AL
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Der AusfluB aus den unteren Bohrungen kann durch die Leerlaufgemisch-Regulierschrau-
ben dosiert werden. Durch Hineindrehen ergibt sich ein kraftstoffdrmeres und durch Her-
qusdrehen ein kraftstoffreicheres Gemisch. Mit Hilfe der Uber beiden Gemischregulier-
schrauben angeordneten Umluftregulierschrauben kann der Luftdirchsatz beider Vergaser-
seiten - unabhtingig von der Verstellung der beiden Drosselklappen - beeinflult werden,
was fur die Leerlaufeinstellung von Wichtigkeit ist und unter "Leerlauf einstellen" noch-
mals behandelt wird. ’

Ubergcng

Die auf jeder Seite Uber den Drosselklappen angeordneten zwei Bohrungen bezeichnet
man als By-Pass-Bohrungen. Sie kommen erst zur Wirkung, wenn die Drosselklappen
etwas gedffnet sind und verbessern den Ubergang vom Leerlaufsystem auf das HauptdU-
sensystem.




Dadurch kann der Unterdruck in den Nebenlufttrichtern wirksam werden und Kraftstoff
aus den Austrittsbohrungen - in den Trichtern - saugen. Die fur die Bildung des Start-
gemisches erforderliche Startluft wird zugefUhrt, indem der Unterdruck die Starterklap-
pen gegen die Tatigkeit der Ruckzugfeder teilweise aufzieht, d.h. in ein schnelles Spiel
zwischen Offnen und SchlieBen verfallt. Nach dem Anlassen des Motors mUssen die Star-
terklappen durch HineindrUcken des Bowdenzuges nach und nach gedffnet werden, damit
ein einwandfreier Rundlauf des Motors.gewdhrleistet ist. Nach Erreichen der Betriebs-
temperatur sind die Starterklappen vollstindig zu 8ffnen,

~ Leerlauf

b Cyl E k

Jede Seite des Doppelvergasers besitzt ein unabhtingig voneinander angeordnetes haupt-
dusengbhingiges Leerlaufsystem. .Der Uber die HauptdUsen aus der Schwimmerkammer ent
nommene. Kraftstoff wird durch die LeerlaufdUse dosiert und mit der durch die kalibrierte
Leerlaufluftbuchse einstrdmenden Luft zu einem Gemisch vermengt. Dieses Germsch wird

- abwdrts zu den Bohrungen unterhalb der Drosselklappen gefuhrt.



€=

“\

17
18
19

B =

1 Vergaserdeckel 22 Buchse, Drosselklappenwelle
2 Dichtung 23 Sicherungsfeder
3 Schwimmernadelventil 24 ° Starterhebel -
4 Schwimmer 25 Flanschdichtung
5 AuslaBventil - Beschleunigungspumpe 26 Verbindungsstange
6 Luftkorrekturduse 27 Starterhebel-Ruckdrehfeder
7 Pumpenduse - 2 Stck. 28 Starterklappen-RUckzugfeder
8 Mischrohr = 2 Stck. -« 1 29. Buchse - - : '
9 Leerlaufduse - 2 Stck. 30 Starterwellenhebel
10 LeerlaufdUsenhalter - 2 Stck, 31 Pumpenmembran
11 Leerlaufgemisch-Regulierschradbe - 32 Pumpendeckel
2 Stck. ' 33 Drosselklappe, links
12 Umluftregulierschraube - 2 Stck. 34 Drosselklappenwelle, links
13  Vergasergehduse 35 Kurvenscheibe - fur Hebel von 32
14 Drosselklappen-Ruckholfeder 36 VerschluBschraube fur Pumpenrtck-
15 Drosselklappe, rechts lauf
16 Drosselklappenwelle, rechts 37 VerschluBBschraube
17 Zahnsegment auf 16 38 Staubschutzplatte
18 Regulier-Zahnsegment auf 34 39 Kraftstoffsieb
19 Drosselklappenhebel 40 Starterklappenwelle
20 Schnelleerlaufhebel 41 Starterklappen
21 Drosselklappenanschlagschraube - 42 Hauptduse - 2 Stck.

Der Doppelvergaser hat zwei Saugkantile von je 40 mm ¢, die getrennt im Ansaug-
krummer mUnden. Im Gegensatz zum Registervergaser (Stufenvergaser) werden beim
Doppelvergaser beide Drosselklappen synchron getffnet. Dies erfolgt durch zwei Zahn-
segmente, die fest auf beiden Drosselklappenwellen gelagert sind und durch einen
Bettitigungshebel, der Uber das Gasgestidnge mit dem Gaspedal in Verbindung steht.

In beiden LufteinlaBstutzen des Doppelvergasers ist je eine Starterklappe angeordnet,
die gemeinsam Uber einen Bowdenzug manuell betdtigt werden.

Start

Die Starterklappen des Doppelvergasers sind auBemittig gelagert. Zum Starten des
kalten Motors werden sie durch Ziehen eines Bowdenzuges geschlossen. Bei Bettiti-
gung des Starterhebels, also beim SchlieBen der Starterklappen durch Bowdenzug,
werden die Drosselklappen Uber eine Verbindungsstange spaltbreit gedffnet.




Aufbau und Wirkungsweise der Doppelvergaser 40 DFO

Die Weber-Doppelvergaser sind Fallstromvergaser, die fur den 1,9 Ltr.-HL-Motor als
Zwei-Vergaseranlage Verwendung finden. Diese Vergaseranordnung ermdglicht in Ver-
bindung mit einer Hochleistungsauspuffanlage und verschiedenen Anderungen am Motor
(siehe Gruppe 6) eine Leistungserhthung von 90 auf 106 PS. Jeder Doppelvergaser be-
steht aus 2 Hauptteilen:

Vergaserdeckel
Vergasergehduse

Im Vergaserdeckel sind der Schwimmer mit Schwimmernadelventil und im Vergaserge-
hduse alle Dusen, die Schwimmerkammer und die beiden Drosselklappen angeordnet.
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EinfUhrung

.....Der 1,9 Ltr.-HL-Motor der Rekord-C "Sprint"-Modelle ist mit einer Zwei-Vergaseran-

" lage ausgerUstet. Der Aufbau und die Wirkungsweise der beiden Weber-Doppelvergaser ~
40 DFO wird nachstehend ausfuhrlich behandelt. Die Luftklappen (Starterklappen) wer-
den Uber einen Bowdenzug manuell bettitigt. Die Vergaser sind zuntchst einmal unab-
hdngig voneinander einzustellen und danach nochmals so abzustimmen, daB sie synchron
miteinander arbeiten. Eine einwandfreie,-korrekte Einstellung ist nur mit Hilfe eines .
DrehzahImessers und Synchro-Testgerdtes mglich. - R

* R 4

)

Die Auspuffanlage ist als Hochleistungsanlage ausgelegt und entspricht in ihrem Aufbau
weitgehend der des Rekord-C mit 1,9 Ltr.-S-Motor, jedoch ist zwischen AuspuffkrUm=-
mer und vorderem Auspufftopf zusdtzlich ein Resonator (Gasschwingungsddmpfer) ange-
ordnet und das Auspuffendrohr als Doppelrohr mit je einem Schallddmpfer ausgerUstet.
Fur beide Vergaser wird ein gemeinsamer Naf3luftfilter verwendet. Die Kraftstoffpumpe
entspricht der des Rekord=C mit 1,9 Ltr.-S-Motor. Der Kraftstofftank fa3t 55 Ltr.
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Zylinderkopfdich tung

Die Zylinderkopfdichtung fur den 1,9 Ltr.~HL-Motor ist eine Spezialdichtung (siehe

Ersatzteile-Katalogangaben) und darf durch keine andere Ausfuhrung ausgetauscht wer= ,

den. Umgekehrt steht einer Verwendung dieser Dichtung fur die Ubrigen 1,7- und
1,9 Ltr.-Motoren nichts entgegen. Die Stirke dieser Dichtung betrtgt im Neuzustand
auBerhalb der Verbrennungsraumfassungen, 0,7 bis 0,9 mm.

Zylinderkopfhaube

Die Zylinderkopfhaube besteht aus einer DruckguB-Alu-Legierung mit einer Anzahl
aulenliegender, in Langsrichtung verlaufender, Kuhlrippen. Zwei Kammern, mit
einem Gestrick aus Stahlfilterwolle gefullt, verhindern eine Olabsaugung Uber das
Kurbelgehduse .

Zylinderkopfhaubendichtung

Die Zylinderkopfhaubendichtung besteht aus Kork und wird nicht mehr eingekn8pft.
Bei Ersatz der Dichtung kann diese mit Korkkleber (Ersatzteil=Nr. 15 04 410) an der
Zylinderkopfhaube festgeklebt werden. Dazu Korkkleber auf gereinigte Dichtflache
der Haube punktweise in Absttinden von ca. 50 mm sparsam auftragen, etwas ein-
trocknen lassen und Dichtung andricken. Nach dem Aufschrauben der Haube auf den
Zylinderkopf rundum auf richtigen Sitz, d.h. gleichméBige Lage Uberprufen. Keines-
falls darf die Zylinderkopfhaube auf ihrer gesamten Dichtfluche mit Korkkleber be-
strichen werden, was evtl. zum Schrumpfen des KorkgefUges fuhren kdnnte.

Kdrbelgehduseenﬂuftung

Damit die KurbelgehduseentlUftung immer voll wirksam bleibt, ist das Luftfilter

wie auch die Stahlfilterwolle innerhalb der Zylinderkopfhaube alle 10 000 km (be-
ginnend bei 5 000 km) mit reinem Kraftstoff von Ol- und Schlammruckstdnden zu
reinigen. Ebenso ist auf freie Durchgtingigkeit der kalibrierten Bohrung im Einschraub-
stutzen em AnsaugkrUmmer zu achten.
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Die zuldssige Abweichung von der gemeinsamen Ebene der beiden Flansche fur die
Anlage am Zylinderkopf darf 0,2 mm nicht Ubersteigen. Bei Flanschundichtigkeiten
ist diese Abweichung (Lichtspalt) auf einer Tuschierplatte mit einer Fuhllehre zu
prufen.

Bei Symptomen, die auf eine mangelhafte Kurbe lgehduseentluftung schliefen lassen,
ist auf einwandfreien Durchgang der 4 kalibrierten Bohrungen (B), die nach den Saug-
kandlen fuhren, und des AnschluBstutzens (C) zu achten. Dazu beide Verschlu-
stopfen (A) aus dem AnsaugkrUmmer herausschrauben und mit einem dUnnen Draht
(unter 0,8 mm) die L&cher durchstoen. Stopfen ohne Dichtungsmasse wieder ein-
schrauben, -

AuspuffkrUmmer

Der AuspuffkrUmmer ist eine Zwillingsausfuhrung, d.h. je zwei Zylinder (1-4 und
2-3) stehen durch getrennte Auspuffkandle mit den Zwillingsrohren der Auspufflei-
tung in Verbindung. Eine Verflanschung mit dem AnsaugkrUmmer ist nicht vorhanden,
so daB3 eine Gemischvorwdrmung durch heifle Abgase entfdllt,

Beim Ausbau des AuspuffkrUmmers wird gleichzeitig der AnsaugkrUmmer mit gelsst,
weil beide Teile mit den gleichen Schrauben befestigt sind. Die beiden Doppelver-
gaser brauchen in einem solchen Fall nicht vom AnsaugkrUmmer abgeschraubt zu wer-
den,

Die zuldssige Abweichung der 3 Flanschauflagen von der gemeinsamen Ebene darf

0,2 mm nicht Uberschreiten. Bei Flanschundichtigkeiten ist diese Abweichung (Licht-

spalt) auf einer Tuschierplatte mit einer FUhllehre zu prufen.
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Das tur eine einwandfreie Vergasertunktion erforderliche Heilleerlaufventil (D) - siehe
dazu auch Hinweise in Gruppe 8 - ist ebenfalls am Ansaugkrimmer angeordnet und wird

’e

durch Unterdruck und eine W

rmereglerfeder (Bi-Metallfeder) kombiniert gestevert .

Eine Einrichtung zur Gemischvorwirmung ist bei dem verwendeten Vergasersystem nicht

vorhanden .

ey Ul 3

e 05 30

Abwe pocraes bisher Gelichen Anordnung ist der Ansaugkrimmer nicht mehr mit

dem Avsputthiimmer vertlanse i By kann daher nach Ausbou der beiden Doppelveraa:

ser ohne Schwierigkeiten am Zylinderkopf ab- und angeschraubt werden. Zwei vor-

handene verhinder Schwingungshriche des Alu-Krimmers.
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Allgemeine Motorhinweise

(HL-Motor)

‘Der fur die Rekord-C "Sprint"-Modelle verwendete 4-Zylinder-HL-Motor entspricht
in seinem Aufbau prinzipmdflig dem 1,9 Ltr.~-S-Motor, wie er im Werkstatt-Handbuch
"Fahrwerk-Triebwerk" fur Rekord-C beschrieben ist.

Linke Motorseite Rechte Motorseite

Im folgenden wird deshalb nur auf Abweichungen bzw. Anderungen eingegangen, die
sich grundsitzlich von den Werkstatt~Handbuchangaben unterscheiden und zur Infor-
mation fUr das Werkstattpersonal erforderlich sind.

Die Leistungssteigerung von 90 (1,9 Ltr.-S-Motor) auf 106 PS (1,9 Ltr.-HL-Motor)
wurde durch eine Vergaseranlage mit zwei Doppelvergasern (Weber) mit dazugehsri-

ger Krummer- und Auspuffanlage sowie einem Spezialzylinderkopf erreicht. Siehe da-
zu auch Hinweise in Gruppe 8.

Bei jedem Austausch von Ersatzteilen Ersatzteile-Katalog-Angaben beachten.

Fur den Motor nur HD-OI (legiertes Ol) verwenden.
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Gruppe 7

' GETRIEBE.

SCHALTGETRIEBE

Im nachstehenden sind nur Arbeitsvorginge beschrieben, die neu sind oder die Ande-
rungen gegenUber den vergleichbaren Vorgdingen im Werkstatt~-Handbuch fur Rekord=C -
4-Gang-Getriebe, Mittelschaltung - enthalten.

Das Schaltgetriebe ist bei Neufullung mit H8chstdruck-Ge triebes! M 75 (Ersatzteil-
Nr. 19 40 750) zu fullen. Zum Nachfullen ist das handelstubliche Getriebes| M 15/1_
zu verwenden,

Die Ruckwtirtsgangsperre wurde vom Ge-
triebe in den Handschalthebel verlegt
(gilt auch fur alle Rekord-C-Modelle

ab Fahrgestell-Nr. 4 081 146).

Hierdurch entfallen im Getriebege-
‘hduse die Arretierungsteile (A) fur
Schaltzwischenhebel 1. und 2. Gang.

Im Schalthebel ist ein Sperren-Draht-

zug mit entsprechenden Betdtigungs- %
teilen angeordnet.

Durch Anheben des Zugringes unter-
halb des Hebelknopfes wird die Sper-
re entriegelt,
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Oldruck

Der fjldruck_wird durch einen am Insrrdmenrentruger befindlichen C'jldruckmesser, der
durgh einen Oldruckgeber gestevert wird, angezeigt. Er soll bei Betriebstemperatur
(80" C KuhImittel und 60 - 80° C &1) und Uber Leerlaufbereich liegenden Drehzahlen

nicht unter 2,5 atl abfallen, Bei "HeiBlleerlauf", also Standlauf nach lingerer rasan-
ter Fahrt, darf er nicht unter 0,8 aty abfallen.

Ein solches Oldruckverhalten bezieht sich auf einen funktionell einwandfreien Motor,
Nach hheren Laufzeiten und damit auch vorhandenem Lager- und Olpumpenverschleil

werden die Oldrucke etwas absinken, ohne daf3 dadurch Komplikationen zu befurchten
sind,

Vor jeder Inangriffnahme einer Instandsetzungsarbeit, die sich auf mangelhafte Oldruck-
anzeige bezieht, ist der Oldruck mit einem geeichten handelsublichen Manometer zu
UberprUfen. Das Manometer ist dabei an Stelle des Oldruckgebers - evtl. mit einer
Zwischenverschraubung - direkt am Hauptslkanal anzuschlieen.

Das Olfilterelement soll vor einer solchen Prufung ernevert werden. Die Olviskosi tut

mufl der vorgeschriebenen Spezifikation entsprechen. Zu niedrige Oldrucke k8nnen un-
ter anderem folgende Ursachen haben.

a) Anzeigeinstrumente (fjldruckmesser, C)ldruckgeber) defekt

b) LagerverschleiB von Haupt- und Pleuellagern :
c) Zu groBles Axial- bzw. Zahnflankenspiel der Olpumpenzahnrader
d) Htngende oder nicht dicht schlieBende UberdrUckvenﬁlkugel

e) Undichtigkeit des Olpumpensaugrohres an Anflanschung Zylinderblock
f)  Verschmutztes Olpumpensieb

Festgestellte Mangel sind entsprechend den Angaben im Handbuch zu beseitigen,

Zundzeitpunkt-Einstel lung

Obwohl die bisheﬁge Zundzeitpunkiskala am Stevergehduse noch vorhanden ist, erfolgt
die Einstellung nur noch an dem rechtsseitig hinten am Zylinderblock angeordneten

Zundzeitpunkt-Schauloch mit Zeiger und einer am Schwungrad vorhandenen "OT"-
Kugel.

KUEEIUE

- Die verwendete Kupplung ist eine 9 Zoll-Ausfuhrung. Im Aufbau und in der Wirkungs-
weise ist sie'mit der normalen Rekord-Ausfuhrung (8 Zoll) identisch. Die bisherigen
Instandse tzungshinweise haben daher - unter BerUcksichtigung der Ersatzteile~Katalog-
angaben - weiterhin Gultigkeit.
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Plevel-Lagerschalen

Als Lagerschalen fur die Plevellager kommt - abgestimmt auf die hthere Motorleistung -
eine Spezialausfuhrung zum Einbau. Normale Lagerschalen durfen (passungsméfig m8g-
lich) fur diesen HL-Motor nicht verwendet werden. Die Speziallager sind unter nach-
stehenden Ersatzteil-Nummern satzweise (je 2 Stuck) lieferbar.

Normalgrtie = 622813
0,25 mm UbergrsBe = 6 22 913
0,50 mm Ubergrle = 6 22 836

Der Verwendung dieser Speziallager in Normalmotoren steht nichts entgegen.

Halter fur Olpumpensaugmhr

Um Schwingungsbruche eam Olpumpensaugrohr auszuschalten, wurde ein zusdtzlicher
Halter freigegeben. Der Halter wird mit einer Schraube des vierten Hauptlagerdeckels
mit befestigt. Beim L&sen und Wiederbefestigen darauf achten, daB3 die Kurbelwellen-

wangen freigdngig bleiben.

Ahnliche Halter werden mit Einsatz eines neven Zsb. Olpumpenrohres (produktionsseitig
ab Mitte November 1967) in _(ll..!f Motoren mit obenliegender Nockenwelle - auer
2,5 Ltr.-Motor fur LKW - eingebaut. Ersatzteile-Katalogangaben beachten.
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Kolben

Als Kolben kommt eine NeuausfUhrung, ein sogenannter "Kastenkolben", zum Einbau.
Ein Austausch dieser Kolben gegen solche der fruheren AusfUhrung ist nicht statthaft.
Dagegen ktnnen die neuen Kastenkolben auch in dltere Motoren eingebaut werden,
wenn der Austausch satzweise erfolgt. Einzelne Kolben sind nicht austauschbar.

Kastenkolben sind an der Breite (siehe Bild) der Kolbenbolzenlagerung zu unterschei-
den. Sie betrtgt fur den hier verwendeten 93er Kolben 72,0 mm gegenUber 83,0 mm
der fruheren AusfUhrung.

Der zu verwendende Kolbenbolzen hat eine Ldnge von 71,0 mm und ist mit dem der
1,5 Ltr.-Motoren identisch. Zur Kolbenmontage an die Plevelstange ist das bisherige
Kolbenbolzen-Aus- und -EinpreBwerkzeug S-1297 in Verbindung mit dem Elektro-
Ofen MW 101 weiterhin zu verwenden.

Die bisher in der unteren Ringnut verwendeten PC-Olabstreifringe werden weiter ver-
wendet. Dabei ist zu beachten, daB das bisherige Unterscheidungsmerkmal am Kolben

"\orderes Kolbenbolzenschmierloch gréBer angesenkt als hinten"

fur den Kastenkolben nicht mehr zutrifft, Das heit beide Ansenkungen sind gleich grof.

- PC-Ringe sind demnach grundstitzlich nur fur folgende Kolbenpartien verwendbar:

~a) Alle Kolben mit unterschiedlicher Ansenkung - vorn grtfier als hinten - des
Kolbenbolzenschmierloches.
b) Alle Kastenkolben mit gleich groBer Ansenkung beider Schmierl&cher (Pro-
duktionseinsatz etwa ab Oktober 1967).
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~ Zylinderkopf

Der. Zylinderkopf ist eine SpezialausfUhrung mit einem entsprechend der Verdichtung
von 9,5 getinderten Volumen (48,8 cm®) der Brennkammern. Gekennzeichnet ist der
Kopf, duBerlich sichtbar, linksseitig an der Anlagefltche des Nockenwellenmontage-
deckels mit dem Schlagzeichen "19 H" und zwei senkrechten halbrunden Wulsten an
der Zylinderkopfstirnseite.

e —_———

Nockenwelle

Die Nockénwelle besitzt keinen Erkennungswulst zwischen 2. und 3. AuslaBnocken.

EinlaBventilfedern

Die EinlaBventilfedern, gelb gezeichnet, (Ersatzteil=-Nr. 6 42 259) bestehen aus Spezial-
stahl und durfen durch andere Federn nicht ersetzt werden. Diese Federn werden auch
beim 2,5- und 2,8 Ltr.-HL-Motor verwendet.

Ansaug krUmmer

Der AnsaugkrUmmer (Bild 0590) aus Alu-Legierung hat sich - bedingt durch die Anordnung
der zwei Doppelvergaser - formmtBig getindert. Eine Unterdruckkammer innerhalb des
KrUmmers ist mit je einer kalibrierten Bohrung (B) mit den 4 Saugkandlen verbunden und
gibt Uber einen ebenfalls kalibrierten AnschluBstutzen (C) den fur das Kurbelgehduse=Ent- .
|uftungssystem erforderlichen Unterdruck ab. Ein weiterer Unterdruck-Anschlustutzen (E)
fur den Bremskraftversttrker ist unterhalb der hinteren Vergaseranflanschung seitlich ange-
ordnet. An diesem AnschluBstutzen (E) ist auBerdem ein Abgang fUr den Unterdruckschlauch
zum ZUndverteiler vorhanden.




Technische Motordaten

Benennung

1,9 Lir.-HL

Bauart

Arbeitsweise

Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubvolumen, effektiv
Hubvolumen, Steuer
Leistung, PS/UPM
Drehmoment, kpm/UPM
Verdichtung

ZuUndkerzen, Bosch
Elektrodenabstand
Unterbrecher-Kontaktabstand
SchlieBwinkel

SchlieRzeit

Zundfolge
Kolbenspiel-Nennmaf
Ventilspiel, Ein- und Auslal
Motorensl

Kraftstoff
Fullmenge, Motorensl
Erstfullung

ohne Filterwechsel
mit Filterwechsel
Vergaser
Starterklappe
Leerlaufdrehzahl, UPM
Kupplung
Kupplungs-Be titigung
Kupplungs-Pedalspiel
Kuhlung

Schmierung

Reihenmotor mit hidngenden Venﬂlen und obenhe*
gender Nockenwelle
Viertakt
4
93,0 mm
69,8 mm
1897 cecm
1875 ccm
106/5600
16,0/3500-3800
9,5
W 200 T35
0,7+0,1 mm
0,4 bis 065 mm
500 % 3
56% * 3%
1-3-4-2
0,03 mm
0,30 mm
nur legiert

Super/98 ROZ

3,6 Ltr.
3,0 Ltr.
3,3 Ltr.
Zwel Weber—Doppelvergoser
manvell
950 - 1000
Einscheiben- ~Trockenkupplung
Seilzug
15 = 25 mm
Wasserumlauf durch wartungsfreie Pumpe
Druckumlauf durch Zahnradpumpe, Olfilter im
Hauptstrom




Hinterrad-Bremstrommel

.
|8

'Es kommen Bremstrommeln von 230 mm Innen-® in 5-Lochausfuhrung zum Einbau, die

mH’ denen des Commodore-A identisch sind.

Bis auf die Radbremszylinder und die Bremsh'ommeln sind dle Hmrerradbremsen glelch
wie bei den Rekord-C-Modellen.




Der Aus- und Einbau sowie die Instandsetzung der Bremssittel ist nach den bekannten

Anweisungen, wie sie fUr Commodore-A und K-A mit 2,8 Ltr.-Motor (S und HL) Gultig-
keit haben, durchzufuhren.

Bremsscheibe

Die Bremsscheiben haben einen AuBen-¢ von 271 mm und eine Dicke von 12,7 mm.
Sie entsprechen denen von Commodore-A und K-A mit 2,8 Ltr.-Motor (S und HL).

Zum Prufen des Seitenschlages der
Bremsscheibe ist die MeBuhr und der
Halter von S-9 nach der Anordnung
in nebenstehendem Bild am oberen
Lenker zu befestigen. Zum Befestigen
des Halters ist eine entsprechend \
lange Schraube zu verwenden, wobei
zuvor eine Schraube fUr das Fuhrungs-
gelenk am oberen Lenker abzuschrau-
ben ist,

FUr die Bremsscheibe gelten folgende Pruf- und MeBwerte:
Max. zuldssiger Seitenschlag bei ein-

gebauter Bremsscheibe: . 0,10 mm (nahe des duBeren Umfanges

. gemessen)
Mindestdicke der Bremsscheibe (nach
der Nacharbeit durch Feinstdrehen): 11,7 mm E
Ungleichdicke: max. 0,015 mm
Rauhtiefe: 6 bis 8 p

Seitenschlag (Planlaufabweichung)
der ausgebauten Bremsscheibe, nahe
des duBeren Umfanges gemessen: max. 0,05 mm

Hinferrad-Bremszylinder

An deﬁ_Hinferrodbremsen werden Radbremszylinder mit 11/16" Innen-¢ (17,46 mm) ein-
gebaut. In Aufbau und Anordnung entsprechen sie den Radbremszylindern mit 5/8"
Innen-¢ (15,87 mm) des Rekord=C mit 4- und é6-Zylinder-Motoren.
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@ Bremskraftverstirker

* Der Bremskraftverstirker T 51/148, ein 8"~Einzelmembrangerut, gleicht in seiner Aus-
* fuhrung dem von Rekord-C mit 6-Zylinder-Motor, Commodore-A (mit 2,2~ und 2,5 Ltr.-
. Motor) und "GS" sowie Kapitdn-A und Admiral-A mit 2,8 Ltr.-S-Motor. Mit diesem
© Gertit wird eine 2,74-fache Verstdrkung erreicht. Der Aus- und Einbau des Versttirkers,
* das Auswechseln des Ruckschlagventiles im Unterdruckschlauch und des Filtereinsatzes
L im Verstdrker sowie das Einstellen des Steverweges (Bremspedalspiel) und die Funktions=.
i prufung des Verstdrkers sind nach den bekannten Anweisungen, wie sie fur die vorge- .
‘Nannten Typen Gultigkeit haben, durchzufuhren. o

'AnordnUng Bremskraftversttirker (Einzelmembrangertit) mit Tandem-Hauptbremszylinder

i
5

Bremssattel

. An der Vorderachse werden Bremsstittel mit Kolben von 54 mm ® eingebaut. Die Kolben
& sind als Hohlkolben ausgebildet und werden gegen Verdrehen aus der 20°-Kolbenstellung
| mit Verdrehsicherungsblechen gesichert. Die Bleche fur die Kolben eines Sattels sind

| verschieden und dUrfen nicht verwechselt werden. Die Bremsbeldge sind an der Oberseite
ider Belagplatte zwischen den beiden Aufnahmen fur die Belaghaltestifte farblich gekenn-
zeichnet, und zwar: blau-grun-grtn-grun. AuBerdem ist auf der Belagplattenrickseite
die Nummer "Jurid 220 FG" neben anderen Nummern eingeschlagen. Die Bremsstttel
sind hinter der Vorderachse angeordnet. Die Bremssdttel mit Beldgen sind die gleichen,

tung) sie bei den Commodore~-A-Modellen und dem "GS" zum Einbau kommen.
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Anordnung Tandem-Hauptbremszy linder
"1 Behtlterdeckel 13 StUtzring 24 Fullscheibe
il 2 Sieb 14 Primdrmanschette 25 Ablaufbohrung
il 3 Doppelausgleichbehdlter 15 Fullscheibe 26 Zwischenring
4 Hohlschraube 16 Sekunddrmanschetten 27 Anschlagscheibe
5 Federscheibe 17 AnschlaghUlse 28 Kolben (fur hinteren
6 O-Ring 18 Anschlagschraube mit Dicht- Bremskreis)
7 Ausgleichbohrung ring (evtl. Ausgleichscheibe) 29 Sicherungsring
8 Nachlaufbohrung 19 Druckfeder 30 Sekunddrmanschetten
9 Druckfeder 20 Anschlagschraube 31 Anschlagscheibe
10 Gehduse 21 Federteller 32 Nachlaufbohrung
11 Zwischenkolben (Kolben 22 Stutzring 33 Ausgleichbohrung
~fur vorderen Bremskreis) 23 Primdrmanschette - 34 Behdlterstopfen (Dichtung

12 Federteller
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Gruppe 5

BREMSEN.

. Die Bremsanlage der Rekord-C "Sprint"-Modelle mit 1,9 Ltr.-HL-Motor ist als Zwei-
. kreis-Bremsanlage mit Bremskraftversttirker und Tandem-Hauptbremszylinder ausge-
¢ legt. Der Hauptbremszylinder ist mit dem Bremskraftverstdrker, einem 8"-Einzelmem-
I brangertt, verschraubt. Beide Aggregate sind mit einem Haltebock an der Stirnwand
i befestigt. An der Vorderachse kommen Festsatte!-Scheibenbremsen und an der Hin-

| _terachse Simplex-Trommelbremsen zum Einbau.
Té‘}

Bis auf die nachstehend angefUhrten Anderungen entspricht die Bremsanlage der der
L Rekord-C-Modelle.

Tandem-Hauptbremszylinder

g

t Es kommt ein Tandem-Hauptbremszylinder mit 15/16" Innen-@ (23,81 mm) zum Einbau.
- Der Kolbenhub betrtigt fur den vorderen Bremskreis 19 mm, fUr den hinteren Kreis

813 mm. Fur jede Vorderradbremse ist ein gesonderter Abgang am Hauptbremszylind er-
gehduse vorhanden. Bei dem Tandem-Hauptbremszylinder handelt es sich um die Aus-

* fUhrung mit "gefesselten Kolben". Der Aus- und Einbau sowie die Instandsetzung des

. Hauptbremszylinders sind nach den bekannten Anweisungen, wie sie fUr Rekord-C
"'-:I-I: sind, durchzufUhren,

.ba der Rekord-Sprint nur mit Schaltgetriebe geliefert wird, kann wahlweise die Brems-
flussigkeit B 040 032 oder die Bremsflussigkeit 19.42 400 mit hsherem Siedepunkt ver=
endet werden.

tDie beiden BremsflUssigkeiten sind unter folgenden Ersatzteil-Nummern lieferbar:

in weiteren Gebindegréen liefer-

B'040 032 .... 19 40 320, 1 Ltr.-Gebinde } beide Bremsflussigkeiten sind noch
bar.

--f 42 400, 1 Ltr,-Gebinde

I,.ide Bremsflussigkeiten sind miteinander mischbar.




Gruppe 3

VORDERRADAUFHANGUNG

Die Vorderradaufhéingung fur die Rekord-C "Sprint"-Modelle mit 1,9 Ltr.~HL-Motor
ist gdhnlich der des Commodore-A, jedoch ohne verstdrkten Achskdrper. Es kommen
Vorderfedern mit blauer Farbmarkierung gemd3 nachstehender Tabelle zum Einbau.

Die Anschlagpuffer fur die unteren Lenker stimmen mit denen der Rekord C-Modelle
mit 4-Zylinder-Motor Uberein. :

Die Sto3dd@mpfer mit anderer Einstellung sind durch die auf dem Zylinder eingeschla-
gene Ersatzteil-Nummer zu unterscheiden und kommen z.B, auch beim Commodore~-A
"GS" zum Einbau. '

Die Lenkhebel sind mit einer silbernen Farbmarkierung gekennzeichnet und werden
auch in Verbindung mit der Hilfskraftlenkung bei Commodore-A und Commodore-A "GS"

eingebaut.

Fur die Wartung und Instandsetzung der Vorderachse gelten die gleichen Anweisungen
wie fUr die Commodore-A- bzw. Rekord-C-Modelle.

03-1




Benennung Limousine Limousine Coupé
Kurzbezeichnung 2-tUrig 4-tUrig
Motordrehzahl
bei 100 km/h 3260 U/min
Beschleunigung+)
beim Durchschalten (ca.)
0 bis 80 km/h 8,05
0 bis 100 km/h 12,5 s
SreigFtihigkeit+), max. 48 %
Kraftstoffverbrauch nach
DIN 70 030 auf 100 km(ca.) Ltr. 10,2 10,2 10,0
Fahrverbrauch auf 100 km (ca.) ? bis 12 Ltr.
Olverbrauch auf 100 km (ca.) 0,1 Ltr.
Fullmengen (ca.)
Kuhlsystem, mit Heizung 5,7 Ltr.

Motor, ErstfUllung
bei Olwechsel

Getriebe

Hinterachse

Lenkung

Bremssystem

Kraftstofftank

Behdlter fur Scheibenwascher

3,6 Ltr. (mit Filtermenge)
ohne Filterelement-Ersatz 3,0 Ltr./mit Filterele-
ment-Ersatz 3,3 Ltr,

1,1 Ltr.
1,16 Ltr.
0,3 Ltr.
0,47 Ltr.
55 Ltr.
1,5 Ltr,

) Prufgewicht = Leergewicht + halbe Zuladung.
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Benennung Limousine Limousine Coupé
Kurzbezeichnung 2-tUrig 4-tUrig

Lichtmaschine

Bauart Spannungsregelnder Drehstrom=-Generator, getrenn-
ter Regler. :
Spannung 14 Vv
H&chststrom 35 A
Wagenabmessungen
Radstand 2668 mm
Spurweite, vorn 1410 mm
hinten 1410 mm
Lénge Uber alles 4574 mm
Breite Uber alles mm 1754 1758 | 1754
Hohe Uber alles mm 1450 1450 1420
(unbelastet)
Gewichte
Leergewicht = Betriebsgewicht
kg 1085 1110 1135
Versandgewicht kg - 1044 1069 ' 1094
Zul. Gesamtgewicht kg 1510 1510 1510
Zul. Vorderachslast kg 700 700 700
Zul. Hinterachslast kg 820 820 820
. | Max. Zuladung kg 425 400 375
.*-;.‘_ Zul. Dachlast®) kg 60 | | 60 - 40
3 Brutto- Anhdingelast '
ungebremst kg 580 590 605
gebremst ™) kg 1060 1060 1060
| Fahrwerte
b | Héchstgeschwindigkeit (ca.)
km/h 168 168 171

Es wird empfohlen, mit Dachlast nicht schneller als 120 km/h zu fahren.
++ o
) Bei Anhdngern mit Auflaufbremse ist keine Anderung am Bremssystem des Zugwagens

. erforderlich.
Bei Anhdngern mit hydraulisch-mechanischer Bremskupplung (ATE Hydrakup) muB3 im
Zugwagen ein unterdruckbetdtigtes Bremsgerdt zur Steuerung des Motorwagenkopfes
eingebaut werden,
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Benennung
Kurzbezeichnung

Limousine
4-tUrig

Limousi ne
2-tUrig

Coupé

Réder, Reifen
Rader, Bauart

Felgengrte, vorn und hinten
Reifengrte, vorn und hinten
Reifenart

Reifenluftdruck’)

bei Tei lbelastungH)

vorn
hinten

bei Vollbelastung

vorn
hinten

Elektrische AusrUstung

Zundfolge
ZUndeinstellmarke

Zundkerzen, serienmdflig
Elektrodenabstand

ZUndeinstellung

ZUndverteiler

_ Unterbrecherkontaktabstand

Geprigtes Stahlblech-Scheibenrad mit Luftschlitzen.
Scheibe in Felge eingepref3t.

5 J x 14, Tiefbett
165 S 14/4 PR

schlauchlos

1,5 atU
1,6 atU

1,6 atU

1,9 atU
(Bei ReifengrsBe 165 SR 14 vorn und hinten 1,8 aty
bei Teil-= und Vollbelastung) +H+)

1-3-4-2

Kugel am Schwungrad und Schauloch mit Zeiger am
Zylinderblock

Bosch W 200 T 35
0,7+0,1 mm
o.T.

Selbsttdtige Fliehkraft- mit zusttzlicher Unterdruck=
zUndverstellung

0,4 bis 0,5 mm

SchlieBwinkel 50° ¥ 3°
SchlieRzeit 56 % %3 %
Batterie
Spannung 12V
Kapazitdt 44 Ah
+

+)

+++)

Vi

Bei ldngerer Fahrt Uber 150 km/h Luftdruck um 0,4 atU erhthen.
Bis 3 Personen und leichtes Gepdck. |
Bei langerer Fahrt Uber 160 km/h Luftdruck hinten um 0,2 att erhshen.




Benennung Limousine Limousine . Coupé
Kurzbezeichnung 2-turig 4-turig
Ubersetzung im
1. Gang 3,428
2. Gang 2,156
3. Gang 1,366
4. Gang 1,000
Ruckwdirtsgang 3,317

Schalthebelanordnung

In Wagenmitte auf dem Tunnel

Lenkung und Vorderradeinstellung

Bauart

Lenkrad-¢®

Ubersetzung des Lenkgetriebes
GesamtUbersetzung
Spurkreis=¢

Wendekreis-¢

Kugelumlauflenkung mit automatischer Nach-
stellung der Linkspindellagerung

420 mm
16
17,1
11,1 m
11,8 m

Limousine 2- und 4-tUrig, Coupé

unbelastet belastet
Sturz - 0% 5'bis +0° 45" | +0° 15" bis + 1° 15
Zuldssige Abweichung vom linken zum rechten Rad
= 30" max. _
Nachlauf +0° 20" bis + 2° 20* | +2° 30" bis + 4° 30"
Zuldssige Abweichung vom linken zum rechten
Rad = 1° max.
Vorspur 0° 5" bis 0° 24! 10° 9" bis 0° 27°
(bezogen auf beide Ruder,
ohne Druckstange) .
Spurdifferenzwinkel ca. 2° ca. 1° 40"
bei Ignenradeinsch[cgwinkel
=20" (Vorspur = 0)
_ Belastungsmafle vorn hinten
"I;_ Abstand Ldngstridger zum Boden 335 mm 303 mm-
k- Abstand von Mitte Vorderrad
nach vorn 410 mm
Abstand von Mitte Hinterrad
nach hinten 240 mm
Einschlagwinkel des
AuBlenrades max. 29:
Innenrades max. 36




Benennung Limousine Limousine
Kurzbezeichnung : 2-tUrig 4-tUrig
Hubvolumen
effektiv 1897 cm®
nach Steuerformel 1875 c:m3
Grolte Leistung 106 PS bei 5600 U/min
(DIN 70020) ' |
GréBtes Drehmoment 16,0 kpm bei 3500 bis 3800 U/min
(DIN 70020)
Verdichtungsgrad ' 9,5
Kraftstoffoktanbedarf (ROZ) 98
Ventilspiel bei warmem Motor
EinlaB und Ausla3 0,30 mm
Schmierung Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe
Vergaser ' Weber
Anzahl S ' 2
Bauart Fallstromvergaser mit Beschleunigungspumpe
AusfUhrung Doppelvergaser
Starterklappe , manvell
Leerlaufdrehzahl 950 bis 1000 U/min
Art der KUhlung Frostsichere Uberdruck-FlUssigkeitskUhlung mit war-
. ' tungsfreier Umwdlzpumpe . Temperaturregler durch
Dehnstoff-Thermostat.
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung .
Schaltgetriebe
Bauart Schragverzahntes, voll- und sperrsynchronisiertes
Zahnrad-Vorgelegegetriebe
Anzghl der Ginge _ 4 vorwdrts, 1 rUckwdrts




Benennung
Kurzbezeichnung

Limousine Coupé

4-tUrig

Limousine
2-tUrig

Bremsen

FuBbremse (Betriebsbremse)

Bremsscheiben-¢

Bremstrommel-0

Bremszylinder-Innen-¢
Tandem-Hauptbremszy linder
Radbremszylinder

vorn
hinten

Bremsbelag, vorn
wirksame Bremsfldche

Bremsbelag, hinten

wirksame Bremsfldche
Gesamtbremsflache
Bremskraftversttrker
Verstdrkung
Handbremse (Feststellbremse)

wirksame Bremsfldche

Motor

| Bauart

Arbeitsweise
Zylinderzahl

Bohrung
Hub

“Vorne

" Hintens

Hydraulische Zweikreis-Vierrad-Bremse mit Brems- =~
kraftverstdrker, '

Scheibenbremsen mit festem Bremssattel,
zwei gegenUberliegende Bremskolben je
Scheibe.

Simplex-Trommelbremsen mit schridg ab-
gestUtzten Gleitbacken.

271 mm
230 mm

23,81 mm (15/16")

54 mm (2 1/8")
17,46 mm (11/16")

Formgepref3tes Reibmaterial, aufgepref3t
" 159 cm?

Formgepref3tes Reibmaterial, an Bremsbacken ge-
nietet

405 cm?
564 cm? ‘
T 51/148, auf beide Bremskreise wirkend
' 2,74 fach
'Mechlanlilsch, auf die Hinterrtider wirkend
405 cm?

Reihenmotor mit hingenden Ventilen und obenlie-
gender Nockenwelle '

Viertakt=-Otto
4
93,0 mm
v69,8 mm

M1




DrehzahImesser ersetzen 12 2030 30

Entspricht Arbeitsvorgang
t Amperemeter ersetzen. 12 2760 30

Amperemeter ersetzen 12 2760 30]

Jbel"‘l s 8 i
Jer k

AnschluBkabel abklemmen.,
- Beide Muttern von Ampereme ter-Hal-
b zur fer abschrauben - Instrumententrager
;e“e_‘ bleibt eingebaut.

§Buge | und Amperemeter abnehmen.

i
- Beim Einbau darauf achten, daf} die
* elektrischen Kabel zur Vermeidung
von KurzschlUssen sorgftltig verlegt
werden,
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