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YTTRANDE

Arendenummer 18-03034
Beredningsremiss infor tilldtlighetsprévning av tvd nya farledsavsnitt i
farled 511, Landsorts bredgrund — Soddertdlje (Igelsta)

Som sakdgare och tillika ombud for berdrda sakidgare enligt férteckning,
bilaga 1, fdr vi hdrmed avge yttrande 6ver rubricerad beredningsremiss.

YRKANDE

Sakdgarna yrkar att Regeringen mitte avsld Sjéfartsverkets ansdkan om
tilldtlighet avseende rubricerade tvd nya farledsavsnitt.

INLEDNING

Sakdgarna ifrdgasétter inte miljdnyttan av omdirigering av transporter frdn
landsvdgstrafik till jadrnvdgs- eller sjotrafik, men konstaterar att
betrdffande Landsortsfarleden kan denna mdlsdttning uppnds utan de ansdkta
farledsbagarna, vars etablering skulle innebdra stdrre miljdskada #n
miljonytta.

Sakdgarna har den 24 augusti 2017 avgivit yttrande till Linsstyrelsen &ver
Sjofartsverkets inledande miljckonsekvensbeskrivning (MKB), bilaga 2.

Sedan Sjofartsverket justerat sin MKB har sakigarna ingivit férnyat
yttrande den 30 november 2017, bilaga 3.



Efter ytterligare justeringar av Sjofartsverket i MKB:n har sakidgarna den
10 juli 2018 avgivit yttrande, bilaga 4.

Sakdgarna konstaterar att Sjofartsverket efter sak#dgarnas olika yttranden
vid ett flertal tillfdllen justerat sin MKB, varvid Linsstyrelsen sé
smidningom i beslut av den 15 juli 2018 godkidnt MKB-underlaget som grund for
efterféljande beslut. Lansstyrelsen har dock i sitt beslut understrukit

"Liansstyrelsen tar i detta beslut inte st&dllning till om
beskrivna miljckonsekvenser kan accepteras, utan bara att
underlaget kan ligga till grund for efterfdljande beslut enligt
ovan angivna lag” (Lag (1983:293) om inr&dttande, utvidgning och
avlysning av allmdn farled och allmdn hamn).

Som framgdr av sakigarnas yttranden har dessa syftat till att ge ett brett
underlag for hela det ansdkta projektet, sdledes &dven utanfdr de frdgor som
ligger inom Regeringens provning. Detta sedan Sjofartsverket »blandat ihop”
den prdvning som sker i Regeringen med den i Mark- och miljodomstolen.

BEHOV AV DUBBLERING AV BEFINTLIG FARLED
GENOM ETABLERING AV NYA FARLEDSBAGAR

Sakdgarna har dels i sitt yttrande av den 30 november 2017 s 2 nédst sista
stycket samt i bilaga 2 till detta yttrande, dels i sitt yttrande av den 10
juli 2018 ss 2-3 "Farledsbehov” samt s 3 "Dubbla farleder” anvisat den
uppenbara maritima strategin for undvikande av stora oljefartyg i den inre
skidrgdrden, ndmligen att omlastning av olja sker i Nyndshamns oljehamn foér
vidare transport med anpassade fartyg genom skdrgdrden i den befintliga
farleden och d& dven med m&jlighet att utan omlastning efter slussning
fortsdtta transport in i Mdlaren. Darvid kan fartyg av storlekar anpassade
for sjofart i den inre skdrgdrden kunna nyttjas i den befintliga farleden.
Etablering av nya farledsbigar skulle innebdra dubblering av farleden i
dessa avsnitt, varvid bdda farleds-dragningarna skulle bli oppna for
kommersiell trafik. Sakdgarna har i sina yttranden konstaterat:

att de avsnitt i den befintliga farleden som de sdkta farledsbdgarna avser
att komplettera hdller erforderligt djup utefter hela strickningen,
som ldgst 12,2 m;

att trafiken in i Midlaren dven efter en ombyggnad av Sddertdlje sluss inte
nmedger genomfart in i Mdlaren av fartyg Overstigande mdtten 160 x 23 x
7 m;

att Sodertdlje hamns prognos utvisande dramatisk h&jning av transport av
fossila brédnslen inte stdr i Sverensstimmelse med den dvergripande
politiska mdlsdttningen om ett fossilfritt Sverige;

att planerad avveckling av oljeverksamheten vid Loudden och Berg ir
forestavad av att stdrre oljetransporter genom den inre skdrgdrden



skall upphdra varvid Sjofartsverkets ansdkan angdende Landsorts-
farleden har motsatt syfte;

att Nyn#dshamns oljehamn kan ta emot en fartygsldngd om 300 m och héller
ett djugdende om 15,3 m, bilaga 2 till sakigarnas yttrande av den
30 november 2017, varvid sakdgarna finner det klandervirt att
Sjofartsverket inte i sina utredningar beaktat forekomsten av
Nyndshamns utsjShamn f6r mottagande av oljefartyg.

SJOSAKERHETEN

Sakdgarna har upprepade ganger patalat att Sjdfartsverkets uppgifter
angdende fartygskollisioner (9 st) och grundstdtningar (29 st) under
perioden 1985 till 2017 till en fdrsumbar del avser de badda farledsavsnitt
som de sokta farledsbdgarna avser att komplettera. Sakigarna utredde detta
redan i sitt yttrande av den 24 augusti 2017, s 3, men ndr Sjdfartsverket i
efterkommande MKB-redovisningar vidh8ll uppgifterna analyserade Sakigarna
olycksfrekvensen nédrmare i sitt yttrande av den 10 juli 2018, ss 3-4, med
bifogande av bilaga la och 1b utgdrande utdrag ur Kamahuras olycksstatistik
och analys utvisande tvd grundstdtningar, en 1996 och en 2001, samt en
fartygskollision, 1996, samtliga incidenter betecknade som ”mindre
allvarlig olycka”. Utredningen som Sjofartsverket initierat utvisar sdledes
3 mindre incidenter — intrdffade f6r 22 respektive 17 &r sedan — och inte
38 olyckor som Sjofartsverket uppger. Sakdgarna har upprepade gdnger
pdtalat detta forh&llande utan att de felaktiga uppgifterna #ndrats av
Sjofartsverket.

Obeaktat av Sjofartsverket &dr de faktiska vindfdrhdllandena och hur dessa
skulle pdverka de ansdkta farledsbdgarna. Fdrhidrskande vindriktningar &r
sydvdstliga, vilket betyder att anstkta farledsbdgar blir védsentligt mer
utsatta vid hdrt vdder. Befintlig farled ligger huvudsakligen i 14 frén
vindar fran sydvédst, vdst och nordvidst till de delar som ansdkningen gidller
kompletterande farledsbdgar.

Sakdgarna har efterlyst detaljerat kartmaterial utvisande strickningen av
de anstkta farledsbdgarna. Sddant kartmaterial saknas alltjidmt, men
sakdgarna har som bilaga 2a — 2d till sakdgarnas yttrande den 24 augusti
2017 ingivit aktuellt sjokort som visar att de nya farledsbdgarna skulle
behdva kryssa mellan en stor méngd grundomrdden eftersom ndgon
bortsprdngning av dessa inte av Sjofartsverket dr inplanerad. Ju stdrre
fartyg som avses kryssa genom grundomrdden, ju stdrre risk for
oljekatastrof.

RIKSINTRESSEN

I sina yttranden har sakdgarna understrukit att de sdkta farledsbdgarna
till avgdrande del skulle etableras inom omrédden skyddade av riksintresse
for naturvdrd, riksintresse for kulturmiljovard och riksintresse for
friluftsliv. Aven har sakigarna understrukit den negativa péverkan som



etablering av de sdkta farledsbdgarna skulle medféra pd djur och
organismer, sak#dgarnas yttrande 24 augusti 2017 s 6, sakdgarnas yttrande 30
november 2017 ss 5-6, sak#dgarnas yttrande 10 juli 2018 s 5. Skog Dr Per
Hansson har i utldtande av den 17 augusti 2017, bilaga 5 till sakidgarnas
yttrande av den 24 augusti 2017, ingdende analyserat den ornitologiska
situationen i ifrdgavarande naturomrdden och har efter Sjdfartsverkets MKB-
justeringar verkstdllt ytterligare en analys, sammanstdlld den 20 juni 2018
och utgdrande bilaga 2 till sak#dgarnas yttrande av den 10 juli 2018.

Av Dr Hanssons analyser framgdr att Sjdfartsverket behandlat den
ornitologiska péverkan otillfredsstdllande. Sakdgarna &r synnerligen
kritiska till att det skall bero pd sakdgarnas initiativ och bekostnad att
se till att en miljokonsekvensbeskrivning adekvat och vdlgrundat beskriver
den ornitologiska verkligheten.

P4 forekommen anledning har Dr Hansson ytterligare ombetts analysera
Sjofartsverkets ornitologiska kompletteringar, vilka alltjamt befunnits
otillrédckliga. Sakédgarna understryker nddvdndigheten av ett noggrant
studium av Dr Hanssons analyser.

En etablering av de nya farledsbdgarna skulle innebdra dubbla farleder
utefter ifrdgavarande farledsavsnitt. Detta betyder att idag helt ostdrda
omrdden stdrningsutsidtts medan etablerade stdrningar utmed befintlig farled
kvarstér.

BULLER
Bullerproblematiken dr av sakidgarna behandlad dels i yttrande av den 24
augusti 2017 ss 6-8, dels i yttrande av den 30 november 2017 ss 4-5 samt i

yttrande av den 10 juli 2018 s 5 och ddr vi bl a konstaterat:

att lagfrekvent buller inte uppmitts;

®

tt Ovrigt buller inte uppmdtts pé& plats;

1Y)
(ns
-+

berédknad bullerpdverkan dramatiskt &verskrider de grinsvidrden som
Naturvardsverket utfidrdat i sin rapport 6538 frdn april 2015 s 12
»Friluftsomrdden”.

Sakdgarna har i sina angivna inlagor fokuserat pd otilldten bullernivd i de
av riksintressen skyddade vattenomridena med pdverkan foér flera tusen
fritids- och fast boende utmed ber&rda kuststrédckor. Hiartill kommer det
rorliga friluftslivet samt skadlig bullerpdverkan p& sjofdgel, Svrigt
djurliv och organismer. I sistndmnda hinseende gdr Skog Dr Per Hansson i
sin analys, bilaga 2 till sak&dgarnas yttrande av den 10 juli 2018 s 6,
foljande reflektion:

"Trafikverkets riktlinjer bygger pd sd kallat ekvivalent buller
— d v s ett medelvdrde pd 24 timmar (ett dygn). Jag konstaterar
att det enda virde som inte kan uppfattas av levande organismer



dr medelvdrdet — det ekvivalenta vdrdet. Det som avgdr hur
levande organismer upplever en stdrning &dr istdllet det verkliga
bullret och mest avgorande plotsliga bullertoppar.”

Nar Sjofartsverket jamfdr fartygsbuller med det buller som fritidsbéts-
trafik genererar dr jdmfdrelsen inte sakligt grundad. Fritidsbatstrafiken
forekommer huvudsakligen dagtid och &r koncentrerad till den svenska
sommaren. Den kommersiella fartygstrafiken avses fdrekomma &ret runt,
dygnet runt. I och med etablering av nya farledsb8gar skulle fritidsbats-
trafiken dven i dessa dka och ddrmed bullret fran fritidsbdtar, vilket inte
beaktats i Sjofartsverkets bulleranalys.

LANDSKAPSBILD

Sakdgarna har i sina yttranden, dels av den 24 augusti 2017 s 8, dels i
sakdgarnas yttrande av den 10 juli 2018 s 11, anfdrt hur landskapsbilden
skulle fdrsidmras om de nya farledsbdgarna skulle komma till sténd. Det
gdller etablering av nya fyrar, bojar, annan utmidrkning samt frekventa
forbipassager av stdrre fartyg.

OTILLRACKLIG FARLEDSPRECISERING

De ansdkta farledsbdgarna dr inte erforderligt preciserade till sitt lidge i
respektive vattenomrdde fér att mdjliggdra beslut i tillsténdsfrégan
avseende stridckningarna. For att Regeringen skall kunna ta stdllning méste
striackningarna utlidggas i adekvat sjdkortsmaterial sd att avsténd till
landomrdden, grundomrdden samt ledernas bredd kan utlisas.

KRANKNING AV ENSKILDA FASTIGHETER

Sakidgarna har redan i sitt yttrande av den 24 augusti 2017 ss 9-11
efterlyst besked frdn Sjofartsverket om hur krdnkning av enskilda sj&- och
fiskefastigheter skall hanteras. Ndgot svar har aldrig ldmnats och
sakdgarna efterlyser fortfarande utredning och klarlédggande i detta
hdnseende.

MUDDRINGSARBETEN OCH SPRANGNINGAR

Muddrings- och spradngningsarbeten skall avgdras av Mark- och miljédomstolen
och redogdrelse for dessa ingrepp dr endast oversiktligt redovisade i
Sjofartsverkets MKB. Det skall dock erinras om att Sjdfartsverkets
planerade dumpning t&dtt utanfdr kusterna av muddermassor som beddms icke
fororenade inte &dr realistiskt utrett.

Sakidgarna erinrar hdr om vad som angivits av Dr Anna Apler, marinbiologisk
kemist med inriktning mot sedimentkemi och marin miljsd vid SGU. Dr Apler
har upplyst att i muddermassorna foreligger knappast ndgra "fdroreningsfria



sediment”. Landsortsfarleden gér dver postglacial lera, gyttjelera och
lergyttja (https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-maringeologi.html),
vilket innebdr en stor sannolikhet foér att miljdgifter och tungmetaller
finns absorberade i bottensedimentet.

Hir hinvisas #dven till Naturvardsverkets rapport 2016:

”Organiska tennfdreningar som tributyltenn (TBT) har anvidnts som
biocid f6r en rad dndamdl, framfdrallt som tillsats i
batbottenfdrger fdr att fdrhindra paviaxt av alger och
havstulpaner. Genom dealkylering av tributyltenn bildas
nedbrytningsprodukterna dibutyltenn (DBT) och monobutyltenn
(MBT). Batbottenfidrger med TBT bdrjade anvidndas under 1960-
talet, vilket orsakat en omfattande spridning i den marina
miljon. I Sverige infdrdes anvdndningsférbud pad smdbatar 1989,
men fidrgerna var fortfarande tillitna pad stdrre batar och fartyg
i oceantrafik. Fr8n juli 2003 dr all anvidndning av dessa firger
forbjuden pd fartyg registrerade i EU:s medlemsstater. Den
internationella sjofartsorganisationen (IMO) har antagit en
bindande konvention som fdrbjuder anvandningen av organiska
tennfdreningar i batbottenfdrger. Konventionen triddde i kraft
2008. P4 grund av sin toxiska verkan pd mikroorganismer har
organiska tennfdreningar anviants, om &n i mindre utstrédckning,
som skyddsmedel f6r trdvirke och papper och kan ddrfdr forekomma
som markfdroreningar vid anldggningar inom trdindustrin,
exempelvis sagverk och pappersbruk. Organiska tennfdreningar
anvdnds idag for att fdrbdttra PVC-plasters télighet mot vdrme
och ljus.”

Vad som hdr anfdrts &terfinns i bilaga 2 ss 15-16 till sakidgarnas yttrande
av den 10 juli 2018.

Aven skall erinras om att ett flertal sakigare har anlagt
avsaltningsanldggning till sin fastighet f6r produktion av dricksvatten.
Krav uppreses dadrfdér for en sirskild utredning avseende hur dessa
avsaltningsanldggningar dven efter eventuella muddringsarbeten skulle
paverkas sdvidl vad avser intrdngning av saltvatten som framfdrallt av
fororeningar till f6ljd av muddringarna och deponering av férorenade massor
i anslutning till vissa kustavsnitt.

SAMMANFATTNING

Detta yttrande &dr i huvudsak en sammanfattning av de tre yttranden som
sakdgarna enligt ovan underhand ingivit. Inget av dessa yttranden har
redovisats i beredningsremissen, varfér de samtidigt hidrmed inges och till
varje del fullt ut &beropas med krav att denna pdrm oavkortad tillstidlls
Regeringen om Sjoéfartsverket vidhdller sin tilldtligshetsanstkan. En klok
bedémning av projekt Landsortsfarleden méste leda till slutsatsen att leden
inte skall etableras. Intrdng i av riksintressen skyddade omrdden genom
sprédngningar, muddringar, buller, fyrbyggen m.m. f&r att mdjliggdra for
stora tankfartyg att befara den inre skdrgdrden Ar inget projekt som i



Sverige skall tilldtas. Det ar milt uttryckt ett omodernt projekt
hdanforligt till den tid d& samhdllet lavinartat utdkade olika former av
industriella satsningar utan ndgon miljdhidnsyn. Den tiden ar forbi. S&
ldnge Sverige alltjéamt dr beroende av fossila branslen, vilket
forhoppningsvis dr en ganska kort tid, kan fdrevarande transportsituation i
Landsortsfarleden utan miljdpédverkan genomfdras genom ovan angiven
Nyndshamns-1&sning.

Slutligen skall understrykas, vad som avsldjas i MKB s 19 och 1 dvrigt pé
olika stdllen genomsyrar MKB:n, ndmligen att Sddertdlje hamn tydligen &r
tongivande f6r projekt Landsortsfarleden. P4 s 19 i MKB omnidmns Norviks
hamn i Nyndshamn, som &r under byggnad, men det &r anmirkningsvart att inte
pé& ndgot stdlle i MKB:n limnas redovisning dver den befintliga oljehamnen i
Nyndshamn., Intern hamnpolitik fé&r inte s#ttas dver nationell miljdhidnsyn.

Lika anmidrkningsvidrt dr Sjéfartsverkets sténdpunkt, ocksd atergiven pa
s 19 i MKB:

"Ytterst dr det dock marknaden och oljebolagen som styr
vilka alternativ som kommer att realiseras”.

Sakdgarna utgdr ifradn att Regeringen delar sakdgarnas syn, innebdrande att
det dr oljebolagen som skall rédtta sig efter miljon och inte tvartom.

Stockholm den 27 september 2018
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