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Rutiner vid insats pa olycksplats vag

Bakgrund

Nyckeln till att skapa en saker arbetsplats pa vag ar att samverkan fungerar mellan
organisationerna. Darefter maste det finnas vissa givna forutséttningar och ett forhallningssatt
som underlattar genomférandet. Rutinen utarbetades 2009 har sedan dess uppdaterats i mindre
omfattning vid ett tillfalle. 2017 gav MSB tillsammans med ett antal andra aktorer ut en
vagledning inom omradet och under bdrjan av 2020 utkom en uppdaterad version.

Under 2019 har en ny samverkansgrupp utsetts for att utvardera och uppdatera nuvarande
rutin utifran erfarenheter samt utifran MSB:s vagledning.

Den viktigaste produkten av detta arbete ar de gemensamma uppstéliningsrutinerna for de
olika vagtyper som finns. Rutinerna ska vara ett verktyg for att uppna saker arbetsplats pa vag
samt att effektivisera samverkan mellan aktorerna.

Arbetsgrupp 2019

Andreas Melin Raddningstjansten Jonkoping
Andreas Karlsson Hoglandets Raddningstjanstférbund
Daniel Karlsson Raddningstjansten VVarnamo

Mats Kraft Ambulansen Region Jénkdping
Dennis Nilsson Polisen

Jan Magnusson Trafikverket Region Syd

Rikard Abrahamsson Trafikverket Region Syd

Revisionshistoria

Version 1.1
Forsta utgavan fran 2009-06-03

Version 1.2
Reviderad utgava fran 2010-12-13
Storre forandringar:
e Avstand mellan chikan och olycka nedkortat till 100 m.
e Modjlighet att i undantagsfall anvénda l&tta fordon som buffert samt vilka
forutsattningar som da galler.
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Version 1.3

Reviderad utgava fran 2020-04-15
e Tabell 6ver lampliga skyddsavstand
e Justering av skyddsklass varselklader
e Fortydligande angdende samverkansansvar, arbetsmiljo.
e Fordjupad information angaende risker vid arbete vid och med vagvajer
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Ansvar

Samverkan

For att na ett framgangsrikt resultat ar det av storsta vikt att sékerstélla ett tatt samarbete
mellan alla aktorer pa skadeplatsen. Samverkan mellan aktorerna leder till effektiva insatser.
Nedan beskrivs de huvudsakliga ansvarsomraden for olika aktcrer, det ar dock viktigt att
papeka att en parallellitet i ansvar och lagstiftning finns under hela insatsen.
Raddningsledare, sjukvardsledare samt polisinsatschef tar alltid kontakt med varandra och
stammer av inriktningsbeslut samt hur de kan stddja varandra. | denna grupp ska
arbetsmiljofragor samordnas.

Raddningstjansten vid det akuta raddningslaget

Vid det akuta raddningslaget ser Raddningstjansten till att olycksomradet ar avstangt.
Raddningsledaren har enlig Lagen om skydd mot olyckor (LSO) rétt att helt eller delvis
stdnga av végen i det akuta raddningslaget. Darfor meddelar raddningsledaren SOS Alarm nér
vagen stangs av. SOS Alarm informerar i sin tur Trafikledningscentralen (TC) alternativt att
Trafikledningscentralen finns med pa tilldelad RAPS och far kdannedom om héandelsen och
atgarden.

Raddningsledaren ar samordningsskyldig av arbetsmiljon gentemot andra aktorer da arbete
genomfors. Har ar det viktigt att samverkan sker da en avstangning i regel inte varar hela
tiden da arbete pa vég sker. Beslut om att 6ppna vagavstangning da arbete fortfarande pagar
pa vagbanan bor tas gemensamt mellan raddningstjansten, ambulans och polis.

Ambulansverksamheten har det medicinska ansvaret

Vid det akuta raddningslaget har ambulansverksamheten det medicinska och strategiska
ledningsansvaret for sjukvarden. Sjukvardsledaren ar sjukvardens ansvarige och samverkar
med 6vriga ledningsenheter. Den medicinskt ansvarige ansvarar for patienters medicinska
omhandertagande. Ovriga medicinska behov (personal, resurser) begars fram av
sjukvardsledaren pa uppdrag av den medicinskt ansvarige. Sjukvardsledaren ar
samordningsskyldig av arbetsmiljon gentemot andra akttrer da arbete genomfors.

Polisen har ansvaret for trafikdirigering och utredning av olycksorsak

Om det vantas bli langre avstangningstider ska Polisen i samrad med véaghallare leda om
trafiken. Vid en olycka maste Polisen utreda orsaken. Det gor Polisen i forsta hand pa plats
innan det eventuella bargningsarbetet borjar.

Med stod av Polislagen (PL) ar det Polisens uppgift att med hansyn till trafikintensitet,
vaglag, vaderlek, typ av fordon, typ av last och tid pa dygnet avgora nar bargningsarbetet kan
starta.

Beslutet om nar béargning skall genomforas bor tas i samrad med vaghallaren,
raddningstjansten, bargningsfirma samt dvriga inblandade aktorer med hénsyn till ovan
namnda faktorer. Detta for att minimera framkomlighetsproblem och olycksrisker pa
omledningsvégar.

Polisen har huvudansvaret for trafikdirigering vid en olycksplats, Raddningstjansten kan
stodja polisen med trafikdirigeringen med stod av trafikférordningen 1998:1276 2 kap 38.
Polisinsatschefen ar samordningsskyldig av arbetsmiljon gentemot andra aktorer da arbete
genomfors.
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Trafikverket

Vid langre avstangningstider rekommenderar Trafikverkets driftentreprendrer
omledningsvégar och ansvarar for att skyltar kommer upp. De lagar dven skador pa vagarna,
stolpar, vajrar samt stangsel efter olyckan. Om Miljomyndigheten kraver sanering kan de
begéra hjalp av driftentreprenoren. Trafikledningscentralen (TC) ansvarar for att
informationen gar ut till media och allmanheten.

Myndigheten Trafikverket har tjansteman i beredskap (TIB) och driftledare tillgangliga
dygnet runt som nas via TC. Vid mer omfattande handelser skall dessa kontaktas.

Restvardesledare

Restvardesledare fran Forsékringsbranschens Restvardesraddning foretrader berérda
forsakringsgivare. Restvardesledaren har mandat att samordna exempelvis omlastning av gods
efter en transportolycka. Restvardesledaren har kontakt med bland annat férsakringsgivaren,
akaren och bade avsandaren och mottagaren av godset. Vid skador pa miljén, exempelvis
oljeutslapp, kan specialiserade miljorestvardesledare hjalpa till vid saneringen. Ett sadant
uppdrag innebar allt fran att akut sanera olycksplatsen till att aterstalla miljon nar
olycksplatsen ar rojd.

Arbetsmiljdansvar

Enligt Arbetsmiljélagen (AML) finns inget automatiskt samordningsansvar pa en icke fast
driftstalle. Pa en trafikolycka &r det alltsa ingen aktor som i forhand pekats ut som
samordningsansvarig utan alla har lika stort ansvar att samordna arbetsmiljon. Det &r viktigt
att raddningsledare, sjukvardsledare och polis m.m. samverkar sa att de risker som ar kénda
inom egen organisation delges till 6vriga aktorer. Handelser som ar utdragna éver tid och dér
manga olika aktorer samverkar ar komplicerade och dér stor vikt maste laggas pa
arbetsmiljoarbetet vid éverlamningar, personalbyten m.m.
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Foljande &r en kortfattad sammanstélining 6ver de viktigaste uttrycken.

Skyddsfordon

Tydligt utméarkt fordon med en vikt pa minst 7,5 ton.

| undantagsfall (t ex lagtrafikerad véag, gata med lag
hastighet eller langt avstand till tungt skyddsfordon) kan
latta fordon anvandas som skydd, det ar da speciellt
viktigt att dessa fordon &r tydligt utmarkta med reflexer
(helst enligt Battenburgmdonster) samt lampor/ljus.

Skyddsavstand

Benamning pa det avstand som kravs mellan
skyddsfordon och skadeplats for att platsen ska anses
som saker vid pakorning av skyddsfordon. Se tabell
nedan.

TMA

Fordonsmonterat energiupptagande skydd.

Fartdampare

Ett enkelt farthinder som laggs ut pa vagbanan for att
dampa hastigheten pa forbipasserande fordon.

Chikan

En chikan ar tva tatt pa varandra foljande kurvor pa en
vag, vilken gor att bilarna tvingas halla en lagre
hastighet.

K1, K2

Beteckning pa korbana. K2 betecknar omkorningsfilen

TC

Trafikverkets Trafikledningscentral. SOS kan koppla 0ss
till TC som kan larma ut Trafikverket samt dess
entreprendrer. TC operatorer finns oftast med pa tilldelad
RAPS.

Omledning

Omledning innebar att trafiken leds om via andra vagar
sa att arbetsplatsen blir fri fran passerande trafik.

Forbiledning

Forbiledning innebér att trafiken leds forbi arbetsplatsen
pa samma vagbana.

Overledning

Trafiken leds 6ver pa andra korbanan pa en
motesseparerad vag (t ex motorvag).

Skyltningsmaterial

Olyckstalt, lampor, blixtpuckar, varningsbloss samt
skyltar
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Tabell 6ver rekommenderade skyddsavstand

Skyltad vaghastighet Skyddsavstand vid Skyddsavstand vid
anvandning av latt fordon, | anvandning av
under 3,5 t. exempelvis skyddsfordon, vikt mer an
polisbil, FIP m.m. 15 t. exempelvis slackbil,

tankbil

50 km/h 50m 25m

80 km/h 80m 40 m

100 km/h 100 m 50m

120 km/h 120m 60 m

Tabell fran MSB:s "Scikerhet i Viigtrafikmiljo”’

Kommentar till tabell

Vid vissa korta tidsperioder under arbetet pa vag uppstar situationer da endast latta fordon
finns pa plats for att skapa séker arbetsplats. Det fungerar bra inom detaljplanerat omrade dar
hastigheten &r lag. Pa vagar med hdgre hastighet ar det latta fordonet mer att anse som ett
fordon som varnar trafikanterna. Om ett latt fordon stélls upp 120 meter innan olyckan
kommer det endast fungera som varning, trafikanter kommer kunna 6ka hastigheten efter
fordonet och da skapa samma risker som innan. Detta maste vara en del av riskbedémningen
som skall goras vid varje tillfalle.

Utrustningsniva

Foljande &r en lamplig miniminiva for att kunna skapa en séker arbetsplats.

Raddningsenhet

2 st olyckstalt med tillhérande lampa
Minst 4 st blixtpuckar och/eller varningsbloss
Fartdampare

Skyddsfordon

Minst 2 st olyckstalt med tillhérande lampa
Minst 5 st blixtpuckar och/eller varningsbloss

Ledningsfordon
(FIP, X08, X18)

1 st olyckstélt med tillhérande lampa

Minst 3 st blixtpuckar och/eller varningsbloss
Fartdampare kan alternativt placeras pa FIP istallet for pa
raddningsenhet

Polis Varningstalt
Varningsbloss
Skylt avsparrning

Ambulans Varningstalt

Lampa
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Raddningstjanstens skadeplatsorganisation

i

'i

Het zon —  5m narmast det skadedrabbade fordonet, i denna zon (réd markering) skall all
personal bara hjalm och glaségon. Endast personal som har en aktiv uppgift
befinner sig i zonen.

Varm zon — 10m runt det skadedrabbade fordonet (gul markering), i zonen finns personal,
verktyg och dvrig utrustning som inte anvénds for tillfallet.

Kall zon — Yttre avsparrning och plats for fordonsuppstélining.

De olika nivaerna pa skyddsutrustning kopplat till zonerna kan variera och ovanstaende ska
ses som en grunduppstallning.

Raddningsledare Samordna operativ ledning pa olycksplatsen tillsammans med
PIC och SjvL. Ansvarar for att samordning av arbetsmiljon
sker

Sakerhetsman Tilldelade arbetsmiljouppgifter med fokus narmast
olycksplatsen.

Verktygsman Ansvarar for verktygsplatsen, tar fram slackutrustning

Sjukvardare/losstagare | Sjukvardare om inte ambulans finns pa plats, losstagare

Losstagare Stabiliserar fordonet, losstagare

Trafikvarnare Vid behov kan person utses att ha uppsikt och att varna vid risk
for pakorning. Varningen kan lampligtvis utféras med
visselpipa.

Klippledare Samordnar losstagningsarbetet i het zon.

Polisinsatschef/platschef | Polisens ledningsansvarige, huvudansvarig for polisens insats
pa trafikolyckan. Ansvarar for att samordning av arbetsmiljon
sker

Sjukvardsledare Sjukvardens ledningsansvarige. Samordnar sjukvardsresurser.
Ansvarar for att samordning av arbetsmiljon sker.
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Medicinskt ansvarig Medicinskt ansvarig for omhandertagandet av drabbade.

Bilinspektor Anstallning hos polismyndigheten, utfor flygande besiktningar

och kontroller av yrkestrafik pa vagarna

Sékerhetsanvisningar
Har foljer ett antal anvisningar som har paverkan pa sakerheten vid en olycksplats pa vag.

All personal som arbetar pa en vag bér minst ha varselkladsel enligt EN 20471 lagst
klass 2.

Ogonkontakt med medtrafikanterna ar A och O. Man ska aldrig arbeta med ryggen
mot trafiken.

Under det initiala skedet av en raddningsinsats pa en vag bor hel avstangning av
trafiken ske. Detta for att kunna skapa sig en uppfattning om ldget innan trafik
eventuellt leds forbi olycksplatsen.

Nér losstagning/urtagning av skadade sker samt nar ambulanser lastas bor trafiken
stédngas av helt.

Nér blixtpuckar samt olyckstalt placeras ut bér skyddsfordon placeras som ett skydd
for att sedan koras runt framfor det utplacerade varningsmaterialet.

Personal som bemannar skyddsfordon skall efter genomford skyltning flytta sig till en
’séker” plats. Ett exempel &r langt ut i sidoomradet. De skall dessutom ha kontinuerlig
uppsikt 6ver ankommande trafik. For att varna 6vrig personal i arbetsomradet kan
varningssignal med visselpipa eller liknande anvandas.

Beakta den mycket stora risken for olyckor vid uppsattning och inplockning av
varningsmaterial.

Sékerhetsmarginalen vid bargning/vinschning ar tva (2) ganger vajerns langd. En vajer
som lossnar utgdr en mycket stor risk darfor géller detta avstand. Sakerhetsman &r
utsedd att kontrollera att avstanden foljs.

Larma ut Trafikverkets TMA-fordon via TLC om prognosen for insatsen &r mer an 1-2
timmar.
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Vagbarriarer utformade med vajer

Sakerhetsrisken vid arbete med eller omkring vajer varierar fran fall till fall och ar darfor
svarbedomd. Risken beror pa vajerns spanning och langd samt hur vagen ar utformad
(rakstracka/kurva). En vajer som lossnar utgor en mycket stor risk. Det &r viktigt att
samverkan sker kring arbetsmiljon nér vajern ar forflyttad ur sitt ursprungliga lage, nar stolpar
som haller vajer ar paverkade och nar arbete som paverkar vajern ska utforas.

Innan arbete med vajer pabdrjas ska samtliga aktorer som arbetar pa plats vara informerade sa
att atgarder kan tas for egen personal. Vid kapning av vajer kommer den rora sig bade
vertikalt och horisontalt samt att det finns risk for att vajern ror sig i hela dess langd. Detta
kan ge ett langt och svarkontrollerat riskomrade.

Noggrann riskbedémning ska goras i nedanstaende fall.
o Nar vajer ar forflyttad i sidled fran sitt ursprungliga lage.
e Nar stolpar ar paverkade, sarskilt i kurvor.
e Vid kapning av vajer.

¢ Vid nedlaggning av vajer i kurvor

Varm zon-Risker for Het zon-Allvarliga
liv och hélsa kan risker for liv och halsa
foreligga foreligger

Het och varm zon-utbredning
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Dér vajern forandrar sin riktning
skapas en farlig yta dar vajern
kan svepa dver om infastningar
forandras.

Het och varm zon-utbredning

Riskomrade vid vajeravhaktning i kurva. Nedlaggning av vajer ska ske fran ett hall. Det roda omrédet ska
anses som forbjudet att vistas i samtidigt som arbete med vajer pagar.

Arbete pa vag med delvis avstangd vag

Vid arbete pa véag da det av olika skal gar att lata trafik passera ar nedanstaende avstand ett
hjalpmedel i riskbedémningen. Man bor sakerstélla att foljande hastigheter inte kan
overskridas med exempelvis fartgupp, chikaner och forsmalningar:

30 km/tim om avstandet mellan personalen och vagtrafiken eller narmaste
delen av korféltet & mindre &n 2,5 m.

50 km/tim om avstandet ar storre an 2,5 m. Avstandet galler fran 2,5 m och till
det avstand dar ingen risk for pakorning finns.

Uppfoljning
Denna instruktion skall foljas upp och vid behov revideras vartannat ar.
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Kort forklarande text samt ritningar for varje vagtyp

Generella uppstallningsriktlinjer

Blixtpuckar/bloss placeras ca 50 m innan forsta skyddsfordon sa att ytterligare en
varning ges samt att puckarna ger vagledning in i omradet.

Skyddsfordon placeras sa att skyltar och varningsljus riktas mot trafiken.
Skyddsfordon ska ej placeras i varandras skyddsavstand. | undantagsfall (t ex
lagtrafikerad vag, gata med lag hastighet eller langt avstand till tungt skyddsfordon)
kan latta fordon anvandas som skydd, det ar da speciellt viktigt att dessa fordon &r
tydligt utmérkta med reflexer (helst enligt Battenburgmonster) samt lampor/ljus.
Sjalva olyckplatsen skyddas av raddningsenheten samt FIP/IL.

Polisen placerar sig framme vid olycksplatsen dar de initialt gor storst nytta.

Om arbetsomradet ar vidstrackt kan ytterligare farthinder laggas ut for att halla
hastigheten nere. Ett farthinder beraknas ge effekt pa 50 m végstracka

Vagbarriarer av alla slag har en viss arbetsbredd nar det blir pakort. Ett visst
skyddsavstand fran barriaren ar rimligt vid arbete pa exempelvis motesfria vagar dar
trafiken flyter i andra riktningen.

Uppstallning pa motorvag
Olycka i K1 eller K2

Uppstallningsprincipen bygger pa att skapa en chikan som far ned hastigheten pa de
forbipasserande.

Forsta varning med olyckstalt skall vara minst 150 m innan chikanen. Beakta risken
vid ut och inplockning av den tidiga varningen.

Storleken pa chikanens 6ppning ska medfora att fordonsforare automatiskt sanker
hastigheten.

Om maojligt bor vagrenen blockeras for att fysiskt hindra bilar att passera.
Blixtpuckar/bloss placeras langs med hela olycksplatsen.

Fartdampare placeras framme vid olyckplatsen, denna ger stor fartminskningseffekt.
Det kan behova placeras ut fler fartdampare i de fall dar arbetsomradet ar langt.
Ambulansen kor forbi skadeplatsen och placerar sig efter i fardriktningen sett (se skiss
sid. 13).

Helt avstangd vag

Forsta varning med olyckstalt skall vara minst 150 m innan blixtpuckar.

Viktigt att vagrenen blockeras.

Ambulansen kor forbi skadeplatsen och placerar sig efter i fardriktningen sett (se skiss
sid. 15)

Forbered for 6ppning av K1 alternativt K2

Uppstallning pa 2+1-vag

Det skickas alltid raddningsstyrkor fran bada hallen for att sakerstélla att nagon av
dem kommer fram.
Forsta varning med olyckstalt skall vara minst 150 m innan skyddsfordon.
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Blixtpuckar/bloss placeras langs med hela olycksplatsen.
Fartdampare placeras framme vid olyckplatsen, denna ger stor fartminskningseffekt.
Ambulansen placerar sig bakom FIP/IL (se skiss sid. 17).

Uppstallning pa dubbelriktad vag

Forsta varning med olyckstalt skall vara minst 150 m innan skyddsfordonet samt 100-
150 m bortanfér FIP/IL pa andra hallet.

Blixtpuckar/bloss placeras langs med hela olycksplatsen.

Fartdampare placeras framme vid olyckplatsen, denna ger stor fartminskningseffekt.
FIP/IL placeras langst fram som skydd for trafiken i andra korriktningen.
Ambulansen placerar sig mellan olyckan och FIP/IL.

Da ambulans anlander i fel korriktning ar det viktigt att fordonet inte stéalls upp med
for stor vinkel mot korriktningen. Om detta gors riskerar bakluckan samt arbete vid
inlastning av drabbad hamna i det opaverkade korfaltet.
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Uppstillning pa motorvig delvis avstingd
- Olyckai K1l

Olychstalt med lampa

@ TN Fartgupp
o Blitpuckar

IMinsta avstind mellan
skyddsfordon och plats dar
personal befinner sig enligt tabell
med skyddsavstind.

Avstind mellan skyddsfordon
ca 20-30 m.

himst 100-150 m
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Uppstillning pa motorvig delvis avstingd
- Olyckai1 K2

Olyckstalt med lampa

dPtaeraRERempacy,  Fartoupp

9 Blixtpuckar

MMinsta avstand mellan
skyddsfordon och plats dér
personal befinner sig enligt tabell
ik med skyddsavstand.

Avstand mellan skyddzforden
ca 20-30 m.

Minst 100-150 m
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Uppstillning motorvig helt avstingd

A ; Olyckstalt med lampa

@p Yy AapRempeng, | Fartgupp

9 Blixtpuckar

IMinsta avstand mellan
skoyddsfordon och plats dar
personal befinner sig enligt tabell
med skyddsavstind.

Minst 100-150 m
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Uppstillning pa dubbelriktad vig delvis avstingd

& Olyckstilt med lampa

[ sl b s 1] Fartgupp

- )

., &0y Blixtpuckar
, Het zon. Olika skyddsnivier eller
3
skyddsfordon. Risk fér liv och
l ..'l R ﬁ ]. 5
1;
Minsta avstand mellan
skyddsfordon och plats dar
personal befinner sig enligt tabell
& med skyddsavstand.
A
Minst 100 m
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a 2+1 vig

Uppstillning p

Olyckstalt med lampa

Fartgupp

Blixtpuckar

Minsta avstand mellan
skoyddsfordon och plats dir

personal fordon befirmer siz enligt
tabell med skyddsavstand.

Minst 100-150 m




