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1. Przedmiot opracowania i podstawa prawna karty informacyjnej
przedsiewziecia

Przedmiotem opracowania jest karta informacyjna przedsiewziecia (KIP) zawierajgca analize
przedsiewziecia pn.: ,Koncepcja rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku Ptock - Wyszogrod wraz z
uzyskaniem Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach”.

Niniejsza karta sporzadzona zostata zgodnie z art. 62a w powigzaniu z art. 63 Ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tj. Dz. U. 2020 poz. 283 z pdzn. zm.,
dalej w skrécie jako ustawa 00S) i stanowi zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Celem wykonanych w ramach przedktadanego opracowania analiz, jest przedstawienie podstawowych
informacji o przedsiewzieciu inwestycyjnym, okreSlenie jego mozliwych oddziatywan oraz wskazanie
rozwigzan chronigcych $rodowisko. Niniejsza dokumentacja bedzie stuzyta Zamawiajgcemu jako dokument
wyijsciowy do opracowania projektu budowlanego na pézniejszym stadium projektu.

Przedsiewziecie zostato sklasyfikowane jako potencjalnie znaczaco oddziatywujgce na Srodowisko na
podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggacych
znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839).

Zgodnie z ww. rozporzadzeniem planowane przedsiewziecie kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywac na $rodowisko:

e §3ust 1, pkt 62) drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej
1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o
nawierzchni twardej, z wytgczeniem przebudowy drdég lub obiektéw mostowych, stuzacych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody.

1.1. Informacje o Inwestorze i Wykonawcy karty informacyjnej
przedsiewziecia

Informacje o Zamawiajacym

Skarb Panstwa — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa

reprezentowany przez Oddziat GDDKIA w Warszawie

ul. Minska 25, 03-808 Warszawa

Informacje o Wykonawcy

Egis Poland Sp. z o0.0.
ul. Domaniewska 39A, 02-672 Warszawa



2. Rodzaj, skala i usytuowanie planowanego przedsiewziecia

Przedmiotowa inwestycja polegajgca na rozbudowie drogi krajowej nr 62 na odcinku Ptock -
Wyszogréd, zlokalizowana jest w wojewoddztwie mazowieckim, w powiecie ptockim, w gminie miejskiej
m. Ptock, w gminach wiejskich: Stupno, Bodzanéw, Mata Wie$ oraz w gminie miejsko-wiejskiej Wyszogrdd.
Dtugo$¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi ok. 30,1 km. Poczatek opracowania wedtug niniejszej
dokumentacji zatozono w km okoto 1234500, koniec opracowania w km okoto 153+800. Zgodnie z
przekazanym na etapie ofertowania przez Zamawiajgcego Opisem Przedmiotu Zamdwienia (OPZ),
Zamawiajgcy zatozyt poczatek w km. ok. 1234612 (od granicy miasta Ptock) do km ok. 153+712 (100 m za
skrzyzowaniem z DK50). Rdznica w podanych kilometrazach drogi w gtdwnej mierze wynika z analizy stanu
istniejgcego oraz koniecznosci zaprojektowania odcinkdéw przej$ciowych na dowigzaniu sie do istniejgcej
geometrii drogi krajowej nr 62. W/w pikietaz przebudowy drogi krajowej (od 123+500 do 153+800) w
zasadniczej mierze obejmuje cze$¢ drogowg inwestycji wraz z dowigzaniem jej do stanu istniejgcego. W tym
miejscu nalezy réwniez podkreslic, ze zakres niektdrych branz jak np. przebudowa sieci elektrycznych
(likwidacja kolizji sieci), budowa sieci os$wietlenia ulicznego, przebudowa sieci melioracji drenarskich lub
przebudowa samych rowéw melioracyjnych wymaga¢ bedzie réwniez ingerencji w nieco wiekszy obszar
wynikajgcy z charakteru, warunkdéw i technologii prowadzenia prac projektowych oraz realizacji tych robot.

Przebieg drogi na analizowanym odcinku w podziale na poszczegdlne gminy przedstawia sie
nastepujgco: Ptock (ok. 0,3 km), Stupno (ok. 5,7 km), Bodzandéw (ok. 11,8 km), Mata Wie$ (ok. 6,6 km) i
Wyszogréd (ok. 6,1 km). Ze wzgledu na najdtuzszy odcinek drogi potozony na terenie gminy Bodzandw,
organem administracji publicznej kompetentnym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla zadania pn. ,Koncepcja rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku Ptock - Wyszogrod” jest Wéjt
Gminy Bodzanow.

Przebieg przedmiotowej inwestycji na tle gmin i powiatdw zostat przedstawiony w zataczniku nr 1.

W stanie istniejgcym droga krajowa nr 62 jest drogg klasy G o kategorii ruchu KR 5, o charakterze
miedzyregionalnym. taczy miasto Plock z Warszawg oraz posrednio z uktadem drég miedzynarodowych.
Droga lezy na terenie powiatu ziemskiego. Na odcinku od km 123+612 do km 1284800 wystepuje obszar
zurbanizowany z duzg iloscig zjazdoéw i skrzyzowan.

Obecnie nawierzchnia drogi ma szeroko$¢ 7 m. Droga przebiega w przekroju ulicznym na odcinku od
km 126+890 do km 127+620 (przejscie przez m. Stupno) tj. ok. 0,7 km, w przekroju szlakowym od km.
123+612 do km 1264890 oraz od km 1274620 do km 153+712 o tgcznej dtugosci ok. 29,4 km. Na odcinku
w m. Stupno droga krajowa ma zmienng szeroko$¢ jezdni od 7,0 — 11,0 m co jest uwarunkowane
istniejgcymi pasami do skretu w lewo. Na wiekszosci skrzyzowan poza miejscowoscig droga krajowa nie
posiada kanalizacji ruchu i dodatkowych paséw do skretu w lewo.

W stanie projektowanym istniejgca jezdnia zostanie poszerzona do tacznej szerokosci jezdni 8,0m.
Przekrdj poprzeczny jezdni 2x3,5 m + obustronne opaski szerokosci 0,5m. Wraz z jezdnig gtdwng DK62
projekt uwzglednia budowe dodatkowych jezdni, ktorych gtdownym zadaniem ma by¢ ograniczenie liczby
Zjazdow bezposrednich na jezdnie gtéwna. Jezdnie dodatkowe odpowiadajgce parametrom drdg klasy D i L
zlokalizowane z pasie drogowym jezdni gtéwnej. Dodatkowe jezdnie bedg miaty na przewazajgcym odcinku
szeroko$¢ od 3,5 do 5,5m, przy czym jezdnie o szerokosci 3,5m bedg wyposazone w mijanki. Na odcinku
przez miejscowos¢ Stupno wzdtuz jezdni gtdwnej projektowane bedg dwukierunkowe jezdnie dodatkowe o
szerokosci od 5,0 do 6,0 m z jednostronnym ciggiem pieszo — rowerowym. Na odcinku przez Stupno jezdnie
dodatkowe stanowi¢ bedg zachowanie ciggtosci drog gminnych. Na odcinku od miejscowosci Stupno do
konca opracowania zgodnie z zamdwieniem w zakresie inwestycji jest opracowanie jednostronnego ciggu
pieszo rowerowego za rowem jezdni drogi krajowej o szerokosci min 2,5m. Na odcinkach gdzie
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poprowadzono jezdnie dodatkowe nie projektuje sie dodatkowych ciggdw pieszo-rowerowych. Na odcinkach
tych jezdni ruch rowerowy bedzie prowadzony po jezdniach dodatkowych réwnolegle z ruchem
samochodowym.

Na wiekszosci zakresu opracowania przewiduje sie powierzchniowe odwodnienie drogi do rowdw
drogowych, dalej do zbiornikdw retencyjnych z mozliwoscig zrzutu wod opadowych do odbiornikéw. W
obszarach zabudowanych gdzie nie ma wystarczajgcej ilosci miejsca na wykonanie rowéw drogowych,
odwodnienie drogi bedzie realizowane za pomocg wpustdw deszczowych do kanalizacji deszczowe;j.
Przewiduje sie oddzielne systemy odwodnienia i oswietlenia dla drogi krajowej i jezdni dodatkowych.
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3. Warianty przedsiewziecia

3.1. Wariant zerowy (WO0) - wariant polegajacy na nie
podejmowaniu przedsiewziecia

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia, to rozwigzanie, w ktorym omawiana
inwestycja nie jest realizowana, funkcjonuje obecny uktad drogowy, a nakfady finansowe sprowadzajg sie
jedynie do biezgcego utrzymania drogi, bez $rodkdw przeznaczonych na podniesienie parametréw
technicznych. Zaktadanym celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego, poprzez przebudowe drogi i dostosowanie jej parametrow do klasy GP, budowe ciggdw pieszo-
rowerowych i chodnikdw, przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan, poszerzenie drogi wraz
z wyeliminowaniem zagrozenia spowodowanego ztym stanem technicznym nawierzchni, itp.

Zaniechanie realizacji przedmiotowej inwestycji spowoduje niezrealizowanie powyzszych celéw.
W przypadku niepodjecia inwestycji wszystkie parametry (skrzyzowania, geometria trasy) pozostang w
dotychczasowym ksztatcie. Prowadzi¢ bedzie to do zwiekszenia utrudnien komunikacyjnych, zmniejszenia sie
predkosci podrdzy pojazddw i przepustowosci drogi. Brak realizacji inwestycji przyczyni sie takze do wzrostu
emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza.

3.2. Wariant inwestycyjny (W1)

Wariant inwestycyjny W1 okreSlony na cele procedury uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach przedsiewziecia polega na wykonaniu robot przeksztatcajgcych obecny uktad drogowy w
uktad opisany w rozdziale 4 niniejszego opracowania. W ramach realizacji niniejszego zadania rozbudowy
drogi krajowej nr 62 przewiduje sie wariantowanie uktadu geometrycznego skrzyzowan na poczatku i koncu
opracowania.

W wariancie preferowanym zaklada sie na poczatku opracowania budowe ronda jednopasowego
piecio-wlotowego o $rednicy zewnetrznej Dz. =55m. Do projektowanego 5 wlotu ronda zostanie podpieta
jezdnia dodatkowa zapewniajgca ciggtos¢ drogi gminnej ul. Krdlewskiej. Jednia dodatkowa po stronie
potudniowej zostanie podtgczona posrednio przez inna droge wewnetrzng. Przewiduje sie budowe ronda
typu $redniego, z jednym pasem ruchu o szerokosci 5,0m i 2,0m pierscien ronda. Przyjete parametry ronda,
ilos¢ wlotow i szerokos¢ jezdni zapewniajg odpowiednia swobode ruchu i wybdr jazdy w kazdym z pieciu
wlotéw - wybdr kazdego kierunku jazdy.

W wariancie preferowanym przewidziano réwniez budowe ronda turbinowego na potaczeniu drogi
krajowej nr 50 i drogi krajowej nr 62. Na dojazdach do ronda przewidziano po 2 pasy ruchu na wlotach z
kazdego kierunku przy czym bardziej uprzywilejowany przejazd zapewniono na wlocie dwoma pasami ruchu
na wprost na drodze nr 50 na drodze nr 62 jeden pas do jazdy na wprost. W ciggu drogi krajowej nr 50
dopuszczalny jest wybdr kazdego kierunku wigcznie z kierunkiem do zawracania ponadto na wylocie z ronda
w kierunku Sochaczewa projektuje sie zatoke kontroli ITD. Na kierunku Plock — Nowy Dwor Mazowiecki
przejazd przez rondo mozliwy tylko jednym (wewnetrznym pasem ronda, prawy pas tylko do skretu w
prawo). Brak jest rowniez mozliwosci zawracania pojazdow.

Projektuje sie rondo turbinowe o Srednicy zewnetrznej Dz=65 m, szeroko$¢ pasdw ruchu na jezdni
ronda 2 x 5 m.
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3.3. Wariant alternatywny (W2)

Wariant alternatywny W2 okre$lony na cele procedury uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach przedsiewziecia polega na wykonaniu na poczatku projektowanego odcinka drogi
skrzyzowania 4 wlotowego skanalizowanego, na pozniejszym etapie istnieje mozliwos¢ budowy sygnalizacji
Swietlnej. Przewiduje sie skrzyzowanie 4 — wlotowe. Podigczenie jezdni dodatkowych do sieci drdg
publicznych odbywac sie bedzie posrednio przez inne drogi publiczne i drogi wewnetrzne. Odsuniecie wlotow
jezdni dodatkowych od krawedzi jezdni gtéwnej na odlegto$¢ okoto 30 m daje mozliwos¢ poprawnego
wykonania manewru wiaczania sie do ruchu. Zastosowane promienie tukéw wewnetrznych R=6 m z
powierzchnig zabrukowang, zapewniajg odpowiednie przejezdnosci dla pojazddw ciezarowych (TIR).

Na koncu opracowania w wariancie alternatywnym uwzgledniono budowe ronda dwupasowego o
promieniu Dz. = 65 m. Na wszystkich wlotach zastosowano podwdjne pasy wigczenia i wylgczenia.
Lokalizacja ronda nie uwzglednia zmiany geometrii wigczenia drég doprowadzonych do ronda ktérych osie
pozostawiono jak w stanie istniejgcym.
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Rodzaj technologii, parametry i opis techniczny projektowanej
drogi

Zakres prac przewidzianych do wykonania obejmuje:

rozbudowe drogi krajowej do parametréw GP o tgcznej diugosci ok. 30 km

ujednolicenie szerokosci jezdni, poboczy, przebudowa istniejgcej konstrukcji nawierzchni z
dopuszczeniem nacisku na pojedynczg os 11,5 tony

przebudowe i korekte geometrii istniejgcych skrzyzowan, budowe rond

przebudowe istniejgcych chodnikédw oraz budowe chodnikdw/ciggdw pieszo-rowerowych i $ciezek
rowerowych

budowe i przebudowe zjazdéw

przebudowe drég gminnych obstugujacych tereny przylegte

przebudowe istniejgcych zatok autobusowych oraz budowe nowych

zastosowanie elementow bezpieczenstwa ruchu i uspokojenia ruchu

budowe/likwidacje przejs¢ dla pieszych, rowerdw, azyli dla pieszych, wysp spowalniajgcych ruch itp.
rozbiorke i budowe przepustéw

rozbidrke i budowe mostow

budowe ekranéw akustycznych

budowe kanatu teletechnicznego

budowe infrastruktury technicznej

wykonanie elementéw odwodnienia pasa drogowego

zabezpieczenie i przebudowe wszystkich kolizji z urzgdzeniami obcymi - sieci uzbrojenia terenu
przebudowa koryt rzek i ciekéw kolidujgcych z inwestycja

przebudowa urzadzen wodnych — rowdw melioracyjnych

przebudowa istniejgcej drogi zlokalizowanej na dziatkach ewidencyjnych, na ktérych czesSciowo
znajduje sie wat przeciwpowodziowy (zakres przebudowy drogi nie wchodzi w granice watu
przeciwpowodziowego)

przebudowe ogrodzen

Prace beda prowadzone w technologii wykopu otwartego z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego,

mozliwe jest wykonanie czesci robdt metodg bezwykopowg - przewiertem lub przeciskiem np. pod drogami
lub ciekami.

Ogélna technologia wykonania robét budowlanych

W trakcie realizacji inwestycji beda stosowane technologie i materiaty tradycyjne, powszechnie

uzywane przy pracach zwigzanych z nastepujgcymi robotami:

o roboty rozbidrkowe — przy uzyciu sprzetu mechanicznego oraz recznie;
e roboty ziemne — przy uzyciu sprzetu mechanicznego oraz recznie;

e niwelacja terenu — przy uzyciu sprzetu ciezkiego;

e utwardzenie terenu — przy uzyciu sprzetu mechanicznego;

e nawierzchnia przebudowywanych ulic z asfaltobetonu na podbudowie z ttucznia; nawierzchnia
chodnikdw, ciggéw pieszych, pieszo-jezdnych z kostki betonowej na podbudowie z ttucznia i
podsypce piaskowej;
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e rozbudowa sieci, budowa przytaczy i instalacji zewnetrznych — wykonanie metodg wykopdéw
otwartych, lokalnie — wzmacniana $ciankami szczelnymi lub deskowaniami. Nie wyklucza sie
przejs¢ pod drogami lub ciekami metodg przewiertow i przeciskdw.

Wszelkie prace zostang wykonane z zastosowaniem technologii mozliwie jak najmniej ucigzliwej dla
okolicznych mieszkancdw i otaczajgcego Srodowiska. Ze wzgledu na charakter i zakres prac roboty wykonane
bedg z uzyciem ciezkiego sprzetu. CzeSciowo prace zostang wykonane recznie. Prace rozbidrkowe beda
prowadzone maszynami posiadajgcymi system wytapywania pytow i nie bedg prowadzone w godzinach
nocnych. Czes¢ robdt bedzie prowadzona recznie bez uzycia hatasliwych maszyn. Ukladanie warstw
bitumicznych bedzie wykonywane mechanicznie, w sposéb ciggly, a przerwy bedg wynikaty tyko z przyczyn
technologicznych. Do budowy poszczegdlnych warstw konstrukcji nawierzchni wykorzystywane bedg gtéwnie
surowce naturalne.

Uzytkownicy nieruchomosci znajdujgcych sie blisko budowanej drogi bedg narazeni na pewne
niedogodnosci i utrudnienia powodowane przez faze budowy. Ucigzliwosci te dotyczy¢é beda wystepowania
hatasu, wibracji, emisji do powietrza, pytu i btota. Ucigzliwosci dla terendw sasiadujgcych z budowg beda
zaleze¢ od postepu robdt i bedg mie¢ charakter przejsciowy. Ucigzliwosci i niedogodnosci fazy budowy sg
trudne do skwalifikowania i okreSlenia zasiegu ich wystepowania i trwania. Czynnikami decydujgcymi sa:
warunki meteorologiczne, faza budowy, rodzaj zastosowanych maszyn i urzadzen.

0golny opis techniczny

Jezdnia gtdwna zostanie poszerzona w obu wariantach realizacyjnych do szerokosci 8,0m (tj. pas
ruchu 2 x 3,5m i obustronne opaski bitumiczne szerokosci 0,5m). w rejonie projektowanych skrzyzowan
zastosowana zostanie petna kanalizacja ruchu w postaci wyniesionych wysepek segregujgcych ruch. Na
ciggu gtownym wykonane zostang pasy do skretu w lewo. Na projektowanym rondzie turbinowym w
Wyszogrodzie jako dodatkowe beda wybudowane pasy zewnetrzne do skretu w prawo (w ciggu Dk-62: Plock
— Nowy Dwor Mazowiecki) oraz pas do skretu w prawo i do jazdy na wprost (w ciggu DK-50: Sochaczew- —
Ptonsk)

Zaklada sie ze skrzyzowania i przejscia dla pieszych (przejazdy dla rowerzystdw) bedg oswietlone. Na
klinach wysp segregujacych ustawione bedg znaki aktywne informujgce o niebezpieczenstwie.

W ramach projektowanego wariantu W1 i W2 wyrdzni¢ nalezy réwniez dwie korekty tukéw poziomych.
Pierwszg z nich zastosowano w km 1264730 — 127+125 i jest zwigzana z budowa jezdni dodatkowej
zapewniajgcej ciggtos¢ drogi gminnej ul. Debowej. Druga korekta na odcinku 149+642 — 150+085, zwigzana
z poprawg warunkow bezpieczenstwa na dojezdzie do skrzyzowania i wystepujgcymi w tym miejscu przy tak
dobranych parametrach luku rampami przechytkowymi. Zwiekszenie promienia tuku w poziomie wplynie na
uptynnienie ruchu w planie sytuacyjnym oraz znosi potrzebe zastosowania rampy przechytowej.

Obstuga komunikacyjna dziatek posiadajacych dostep z drogi krajowej bedzie przetozona na drogi
rownolegle (jezdnie dodatkowe) biegngce rownolegle do drogi krajowe;j.

Podczas projektowania drdg lokalnych i poprzecznych kierowano sie zasadg dostosowania ich
przebiegu do uksztattowania istniejgcego terenu. Przyjeto parametry niwelety zgodne z obowigzujgcymi
przepisami i warunkami technicznymi. Zastosowano pochylenia podtuzne niwelety beda zgodne z aktualnie
obowigzujgcymi przepisami. Minimalne pochylenie niwelety od 0,3% maksymalne 12% dla drog o predkosci
projektowej 30km/h i 10% dla drég o dopuszczalnej predkosci 40km/h przy zachowaniu warunku
wymaganej widocznosci na zatrzymanie.

W ramach budowy jezdni dodatkowych wykonane zostang co najmniej:
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Zdjecie humusu i ziemi urodzajnej,
Korytowanie na petna gtebokos¢ wynikajacg z przyjetej konstrukcji nawierzchni,
Zageszczenie podtoza gruntowego,

Utozenie warstw podbuddw i warstw nawierzchniowych,

Profilowanie istniejgcego terenu i przywrdcenie do stanu istniejgcego, wykonanie

odwodnieniowych,
Umocnienie poboczy kruszywem naturalnym.

Oznakowanie pionowe i poziome zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.

Dla ograniczenia ilosci odpaddéw przewiduje sie ze czeS¢ materiatdw pochodzacych z rozbidrek
istniejgcej konstrukcji nawierzchni i frezowania zostang ponownie wbudowane w podbudowy drég nizszych
kategorii. Projekt technologii i mozliwosci wykorzystania tych materiatéw bedzie znany na pdzniejszym
etapie.

Parametry drogi krajowej nr 62 po rozbudowie:

klasa techniczna drogi - GP (gtéwna ruchu przyspieszonego)
kategoria ruchu - KR6
predkos¢ projektowa Vp :

- poza terenem zabudowy: - 80 km/h

- na terenie zabudowy: - 60 km/h

predko$¢ miarodajna Vm :
- poza terenem zabudowy: - 100 km/h
- na terenie zabudowy: - 70 km/h (jezdnia ogr. kraweznikiem)

- 80 km/h (jezdnia bez kraweznikéw)

przekroj normalny -2x3,5m +opaska2x0,5m
szeroko$¢ pasa ruchu -3,5m

szerokos$¢ opaski -0,5m

szeroko$¢ pobocza gruntowego -1,5m

skrajnia pionowa w ciggu drogi DK 62 -47m

dopuszczalne obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os

nachylenie niwelety (pochylenie poprzeczne jezdni)- daszkowy 2,0%

szeroko$¢ chodnikow -min. 2,0 m

Parametry drog poprzecznych (powiatowych) po rozbudowie:

klasa techniczna drogi - G (gtéwna), Z (zbiorcza)
kategoria ruchu - KR3 / KR4

predkos¢ projektowa Vp : - 50 km/h

szerokos$¢ jezdni -6,0m

szeroko$¢ pasa ruchu -3,0m
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e szerokos¢ pobocza gruntowego -0,75m
e skrajnia pionowa -4,6m
e dopuszczalne obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os

¢ nachylenie niwelety (pochylenie poprzeczne jezdni) - 2,0%

Parametry drég poprzecznych (gminnych) po rozbudowie:

e klasa techniczna drogi - L (lokalna), D (dojazdowa)
e kategoria ruchu - KR3

o predko$c¢ projektowa Vp : - 40 km/h

o szeroko$c jezdni -50-6,0m

e szerokoS¢ pasa ruchu -2,5-3,0m

e szeroko$¢ pobocza gruntowego - 0,75m

e skrajnia pionowa -45m

e dopuszczalne obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os

e nachylenie niwelety (pochylenie poprzeczne jezdni) - 2,0%

Parametry jezdni dodatkowych po rozbudowie:

e klasa techniczna drogi - L (lokalna), D (dojazdowa)

e kategoria ruchu - KR1, KR3

o predkos¢ projektowa Vp : - 30 (40) km/h

e szerokoSc jezdni - 3,5 m (z mijankami)

- 5,0 - 6,0 m (6,0m — zach. ciggtosci drdg

gminnych)

e szeroko$c¢ pasa ruchu -2,5-30m

e szerokos$¢ pobocza gruntowego -0,75m

e skrajnia pionowa -45m

e dopuszczalne obcigzenie nawierzchni - 100 kN/o$

e nachylenie niwelety (pochylenie poprzeczne jezdni) - 2,0%
Przebudowe drdg krzyzujacych sie z DK62 projektuje sie w zakresie niezbednym
wynikajacym z przebudowy przedmiotowego odcinka drogi krajowej i parametréw

wynikajacych z poprawnego wigczenia drog do stanu istniejgcego.
Predkosci miarodajne drog:
- jezeli jezdnia nie jest ograniczona kraweznikiem: V, + 20km/h,
- jezeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub dwoch stron kraweznikiem: Vp + 10km/h.

Pozostate parametry projektowanych drog publicznych i jezdni dodatkowych

e drogi krajowe R =15m, 12mi 10m,
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drogi powiatowe R = 12m, 10m, 8m,

drogi gminne R =10m, 8mi6m,

zZjazdy w drogi wewnetrzne R =10m, 8mi 6m,

zjazdy w drogi dojazdowe R =10m, 8mi 6m,

Zjazdy publiczne Rmin = 5m,

zZjazdy indywidualne Rmin = 3m lub skos 1,5 m x 1,5m

Etapowanie robot budowlanych - zalozenia do Projektu Czasowej Organizacji Ruchu

Rozpatruje sie 4 scenariusze prowadzenia ruchu w czasie budowy:

1. Na czas prowadzonych robdt na drodze krajowej, ruch bedzie odbywat sie po dodatkowych
jezdniach 5,5 — 6,0m w sposdb dwukierunkowy. Droga krajowa bedzie w rozpatrywanym

obszarze catkowicie zamknieta.

2. W sytuacji, w ktorej rownolegle do drogi krajowej przebiega dodatkowa jezdnia o nawierzchni
gruntowej i szerokosSci mniejszej niz 6m ruch bedzie odbywat sie dla jednego kierunku jazdy
po drodze krajowej, a dla drugiego kierunku jazdy po dodatkowej jezdni z tymczasowym

wykorzystaniem ptyt MON.

3. W sytuacji, gdzie rownolegle do drogi krajowej przebiegajg dwie dodatkowe jezdnie, o
szerokosci 3,5 m z mijankami, ruch bedzie sie odbywat po tych drogach na czas
przeprowadzania robot na drodze krajowej. Droga krajowa w tym obszarze réwniez bytaby
catkowicie zamknieta. Ruch bedzie prowadzony w jednym kierunku dla kazdej z drég z
tymczasowym wykorzystanie plyt MON jezeli jezdnia bedzie posiadata nawierzchnie

nieutwardzona.

4. Obok drogi krajowej nie przebiegajg rownolegle jezdnie dodatkowe. W trakcie prowadzenia
robot ruch bedzie odbywat sie po jezdni gtdwnej w sposdb wahadtowy. Wykorzystana zostanie
sygnalizacja $wietlna lub reczne sterowanie ruchem. Dlugo$¢ odcinka wahadtowego bedzie

wynosi¢ maksymalnie 150m.

4.1. Skrzyzowania drogowe

W ramach inwestycji uwzgledniono przebudowe skrzyzowan poprzez kanalizacje ruchu i wydzielenie
relacji skretnych, w tym rozwazenie budowy rond, przebudowa skrzyzowania z drogg krajowg nr 50 w km
ok. 153+620. Przebudowe skrzyzowan DK 62 z drogami nizszej kategorii - 3 lub 4 wlotowych.

Tabela 1 Wykaz projektowanych skrzyzowan z drogami krajowymi, powiatowymi gminnymi i wewnetrznymi.

Kilometraz - . o R Klasa . . SzerokosC drogi Rodzgj

Lp. . y Miejscowosc Przynaleznosc drogi drogi Typ skizyzowania ] : - Strona
droga gminna 291205W rondo Dz=55m

1. 123+617 Cekanowo droga wewnetrzna na L, D (rondo 5_wlotc')w) 6,0 asf. P+L

dz. gminnej nr 260/1

droga gminna 291619W skrzyzowanie

2. 124+787 Cekanowo L 291601W L, D skanalizowane 6,0 asf. P+L
droga gminna 291613W skrzyzowanie _

3. 125+737 Cekanowo 1 291603W D skanalizowane 5,5-8,0m asf. P

4. | 126+696 Stupno droga powiatowa 2940W |, | skrzyzowanie 7,0 - 8,0m asf. P+L

i droga gminna skanalizowane
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Kilometraz L a6 NP Klasa S Szerokosc drogi Rodzaj
Lp. . y Migjsaowost Przynaleznos¢ drogi drog Typ skrizyzowania [ : i Stona
291650W

droga gminna skrzyzowanie

5. 127+126 Stupno nr 291231W i droga L, D - 5,5-10,0m asf. P+L
wewnetrzna skanalizowane

droga powiatowa _ _
6. 127+655 Stupno Ar 2952W i 2959W Z,G rondo Dz=45m 43-5,6 asf. P+L
. droga gminna skrzyzowanie _
7. 131+010 Borowice nr 290201W L skanalizowane 4,0 -5,0m asf. P+L
Miszewo . . .

8. | 133+054 Murowane | drogagminna 290218W | skrzyzowanie 6,0 - 8,0m asf. P+L
Nowe i 291702W skanalizowane

9. | 137+623 Kepa Polska | droga gminna 290219W | L skrzyzowanie 4,0 6,0m asf. P+L
skanalizowane

. . droga powiatowa nr skrzyzowanie _

10. 139+104 Ciesle 2956W YA skanalizowane 6,0-7,0 asf. P+L
droga wewnetrzna na skrzvzowanie

11. 104+192 Reczyn Nowy dziatce gminnej nr 38 i b/d K yl. 6,0 -6,5 asf. P+L
39/1 skanalizowane
droga powiatowa nr skrzvzowanie

12, 1414943 Chylin 2962W i droga gminna Z L K yI' 4,5-6,0m asf. P+L
290824W skanalizowane

13. 145+119 Podg_olrze droga powiatowa 2965W Z skrzyz_owanie 6,0 —7,0m asf. P+L
Wies skanalizowane

14. | 148+006 Ciuckowo wewngtrzna na D skrzyzowanle 3,5 - 6,0m asf. P+L
dz. gminnej skanalizowane
droga powiatowa nr skrzvzowanie

15. 149+733 Ciuckowo 2952W, wewnetrzna na G, D K yl. 7,0-8,0m asf. P+L
dz. gminnej skanalizowane

droga powiatowa nr . .

16. | 151+182 Rebowo 2963W i droga z skrzyzowanie 4,5 6,0m asf. P+l
wewnetrzna skanalizowane

17. 153+620 Wyszogrod droga krajowa nr 50 GP rond%;uzrg!isnowe 8,0 asf. P+L

4.2. Odwodnienie, urzadzenia podczyszczajqce, zbiorniki retencyjne

Odwodnienie drogi DK62 nastgpi gtéwnie poprzez projektowane rowy drogowe. Wody opadowe z
rowdw bedg odprowadzane do zbiornikéw retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych z mozliwoscig zrzutu wod
opadowych do odbiornikdw.

W obszarach, gdzie nie ma wystarczajgcej ilosci miejsca na budowe rowéw, odwodnienie drogi bedzie
realizowane za pomocg wpustow deszczowych do kanalizacji deszczowej.

Projektowany system odwodnienia ma za zadanie odprowadzenie wdd deszczowych i roztopowych z
powierzchni drogowych i przylegtych do nich powierzchni zielonych oraz chodnikéw.

Na poszczegdlnych odcinkach jezeli bedzie to konieczne wody opadowe i roztopowe beda
podczyszczane w urzadzeniach podczyszczajgcych (np. wpusty deszczowe, rowy, osadniki i w uzasadnionych
przypadkach w separatorach), w zakresie wymaganym prawem, co bedzie ustalane na pdzniejszym etapie
projektowania.

Biorgc pod uwage wytyczne GDDKIiA, a takze wieloletnie badania prowadzone przez zarzadce na
drogach eksploatowanych, z ktérych wynika, iz stezenie zawiesiny ogolnej oraz zawarto$¢ substancji
ropopochodnych nie przekraczajg maksymalnych stezen, nalezy stwierdzi¢, iz nie zachodzi konieczno$c¢
montazu urzadzen podczyszczajgcych.
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Jednoczesnie w celu dodatkowego zabezpieczenia wéd rzeki Stupianki, Mottawy, Ryksy przed
zanieczyszczeniem, zaleca sie zastosowanie przed zbiornikami retencyjnymi urzadzen podczyszczajgcych w
formie osadnika i separatora.

Tabela 2 Istniejgce, wszystkie odbiorniki wod opadowych (stale lub okresowo prowadzgce wode) znajdujgce
sie na gruntach skarbu Panhstwa

Istniejgce odbiorniki wod opadowych
znajdujace sie na gruntach Skarbu Panstwa

L.p km drogi nazwa cieku

DK62
1 ~124+800 (124+761 km proj.) réw bez nazwy

row bez nazwy

2 ~126+400 (126+393 km proj.) doplyw rz. Stupianki

3 ~127+600 (127+564 km proj.) rzeka Stupianka
4 ~128+700 (128+693 km proj.) row bez nazwy
5 ~132+190 (132+190 km proj.) réw bez nazwy
6 ~134+800 (134+789 km proj.) row bez nazwy
7 ~137+700 (137+735 km proj.) rzeka Mottawa
8 ~144+900 (144+938 km proj.) rzeka Ryksa

Zrodito: opracowanie wiasne

Wyzej wymienione cieki na gruntach Skarbu Panstwa sg potencjalnymi odbiornikami wod opadowych i
roztopowych z planowanej inwestycji, co zostanie ustalone na pdzniejszym etapie projektowania.

Tabela 2a Wszystkie istniejgce odbiorniki wod opadowych (stale lub okresowo prowadzace wode)

Istniejace odbiorniki wéd opadowych
(wszystkie cieki stale
lub okresowo prowadzace wode)

L.p km drogi nazwa cieku
DK62
1 124+200 (124+182 km proj.) réw bez nazwy
~124+800 (124+761 km proj.) réw bez nazwy
3 ~125+700 (125+687 km proj.) réw bez nazwy

row bez nazwy

4 ~126+400 (126+393 km proj.) doptyw rz. Stupianki

5 ~127+600 (127+564 km proj.) rzeka Stupianka
6 ~128+400 (128+418 km proj.) réw bez nazwy
7 ~128+700 (128+693 km proj.) réow bez nazwy
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~130+300 (130+315 km proj.) | odprowadzenie wody ze "Zzrédetka"

8 ~130+600 (130+653 km proj.) réow bez nazwy "Zzrédetko"
9 ~132+190 (132+190 km proj.) réw bez nazwy
10 ~134+800 (134+789 km proj.) réw bez nazwy
11 ~137+700 (137+735 km proj.) rzeka Moltawa

doptyw spod Karwowa

12 ~138+900 (138+903 km proj.) doptyw rz. Mottawy

13 ~141+300 (141+309 km proj.) réw bez nazwy

14 ~142+200 (142+152 km proj.) Doptyw spod Gatek Nowych
15 ~143+800 (143+745 km proj.) réw bez nazwy

16 ~144+900 (144+938 km proj.) rzeka Ryksa

17 ~145+500 (145+481 km proj.) Struga

Zrddto: opracowanie wiasne

Ponadto przewiduje sie zaprojektowanie zbiornikdw retencyjnych, jednak ich liczba i doktadne
lokalizacje beda znane na pdzniejszym etapie koncepcji. Jezeli warunki gruntowo wodne bedg korzystne
zostang zaprojektowane zbiorniki retencyjne infiltracyjne z odprowadzeniem wdd opadowych i roztopowych
do ziemi. Tam gdzie bedzie to niemozliwe zostang zaprojektowane zbiorniki retencyjne szczelne, a woda
zostanie odprowadzona do najblizszego odbiornika.

4.3. Urzadzenia melioracyjne

Planuje sie przebudowe, odtworzenie lub konserwacje rowdw melioracyjnych oraz przebudowe
urzadzen melioracyjnych (drenazy rolniczych) w niezbednym zakresie wynikajgcym z rozwigzan technicznych
i wymagan prawnych.

Prace regulacyjne rowdéw melioracyjnych oraz odcinkéw ciekédw w obrebie przebudowywanych
obiektdw mostowych oraz skarp w obrebie koryta pod obiektem, polega¢ bedg na wykonaniu (tam, gdzie
okaze sie to konieczne) nowych odcinkéw rowodw, ich umocnieniu (w miejscach gdzie bedzie to potrzebne),
zasypaniu starych fragmentdw rowow oraz konserwacji (oczyszczeniu, wyprofilowaniu skarp, nadaniu
jednolitego spadku).

Zgodnie z informacjami pozyskanymi z Wod Polskich na terenie inwestycji istniejg drenaze rolnicze w
km od okoto 138+900 do ok. 146+500 wobec czego planuje sie ich przebudowe w niezbednym zakresie
wynikajgcym z rozwigzan projektowych.

4.4. Budowla hydrotechniczna

W miejscowosci Stupno w km 127+623 DK62, po stronie potudniowej przebudowywana bedzie w
ramach niniejszej inwestycji istniejaca droga dojazdowa do projektowanego ronda. Droga ta biegnie na
dziatkach ewidencyjnych, na ktdrych czeSciowo znajduje sie wat przeciwpowodziowy, jednak zakres
przebudowy drogi nie wchodzi w granice tego walu — przegrody dolinowej Stupno-Wykowo. Wykonawca
posiada wstepne uzgodnienia z PGW Wad Polskich na przebudowe tego fragmentu drogi (skan pisma w
zatgczniku nr 10 — kopie pism urzedowych, pismo z PGW Wad Polskich nr WA.ZPU.7.434.10.2020.MG z dnia
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30.06.2020 dotyczace okreslenia warunkdéw technicznych przebudowy watu oraz warunkéw przejscia
infrastrukturg techniczng przez wat).

4.5. Uzbrojenie terenu

Na przedmiotowym terenie wystepuje nastepujgce uzbrojenie terenu:

o sieci wodociggowe

. sieci gazowe

o sieci kanalizacji sanitarnej

o sieci kanalizacji deszczowej

o sieci melioracyjne — drenarskie
o sieci teletechniczne.

W ramach realizacji inwestycji zostanie wykonana przebudowa lub zabezpieczenie ww infrastruktury.
Ponadto w ramach inwestycji nalezy uwzglednic analize i wykonanie koncepcji w zakresie, m.in.:

o przebudowy / budowy oSwietlenia ulicznego, infrastruktury, w tym w zakresie kolizji, wraz
z ostatecznym okreSleniem typdw oraz podstawowych parametréw technicznych ewentualnych
obiektow budowlanych,

o kabli energetycznych,

o przebudowe sieci teletechnicznych i budowe kanatu teletechnicznego.

Prace dla ww sieci bedg prowadzone w technologii wykopu otwartego. szalowanego z uzyciem
ciezkiego sprzetu budowlanego. Mozliwe jest wykonanie czesci robdt metodg bezwykopowg przewiertem lub
przeciskiem np. pod drogami lub ciekami.

4.6. Przebudowa sieci elektroenergetycznych

Projektowana droga DK62 na odcinku Ptock — Wyszogrdd krzyzuje sie z istniejgcymi napowietrznymi i
kablowymi liniami elektroenergetycznymi wiasnosci Energa — Operator SA oraz PSE S.A.

Przebudowa sieci elektroenergetycznych WN i NN

W ciggu projektowanej drogi DK62 Ptock — Wyszogrod istniejg skrzyzowania z  sieciami
elektroenergetycznymi WN i NN. Istniejgce linie napowietrzne WN i NN krzyzujace sie z projektowang droga
beda do ewentualnej przebudowy poza obszar kolizji, w przypadku nie spetnienia wymagan dotyczacych
minimalnych odlegto$ci pomiedzy zawieszonymi przewodami, a projektowanym ukltadem drogowym lub
kolizji z projektowanym uktadem drogowym.

Przebudowa sieci elektroenergetycznych SN i nn

Projektowana droga DK62 na odcinku Plock — Wyszogrdéd koliduje z istniejgcymi sieciami
elektroenergetycznymi SN i nn.

a) Sieci elektroenergetyczne SN

Istniejgce linie napowietrzne SN krzyzujace sie z projektowang drogg nalezy przebudowac poza obszar
kolizji. Wiekszos¢ linii SN przewidziano do skablowania. W miejscach gdzie niweleta drogi nie zmienia sie
znaczaco wzgledem terenu istniejgcego linie SN przewidziano do przebudowy, przy czym w przestach
skrzyzowaniowych nalezy wykona¢ obostrzenia. Stupowe stacje transformatorowe SN/nn kolidujaca z droga
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nalezy przebudowaé poza obszar kolizji zgodnie z obowigzujgcymi normami oraz wymaganiami wiasciciela
urzadzen.

b) Sieci elektroenergetyczne nn

Wszystkie linie napowietrzne nn krzyzujgce sie z gtéwng trasg projektowanej drogi nalezy skablowac.
Linie napowietrzne nalezy przebudowac zgodnie z obowigzujgcymi normami. Wszystkie kolidujgce ziemne
kable elektroenergetyczne nalezy przebudowaé poza obszar kolizji. Kable nalezy ukfadaé zgodnie z
obowigzujacymi normami. Kolidujgce oswietlenie uliczne nalezy przebudowac poza obszar kolizji stosujgc sie
do obowigzujgcych norm oraz wymagan wiasciciela sieci.

4.7. Budowa zasilania infrastruktury towarzyszacej oraz oswietlenia
drogowego

W projekcie przewiduje sie wykonanie infrastruktury zasilajgcej m.in. szafy oswietlenia drogowego,
szafy przepompowni, oznakowanie aktywne oraz stanowisko kontroli pojazdéw dla Inspekcji Transportu
Drogowego. Wymienione przypadki nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami oraz wymaganiami
wiasciciela urzadzen.

Dla projektowanej drogi przewidziano os$wietlenie drogowe na skrzyzowaniach, przystankach
komunikacji zbiorowej, w obrebie przejscia dla pieszych i dojSciach do przystankéw komunikacji zbiorowej na
terenie zabudowy oraz miedzy odcinkami oswietlonymi, jezeli dtugo$¢ odcinka nie przekracza 500 m.
Dodatkowo wykonane bedg strefy przejéciowe o zmniejszajgcym sie natezeniu o$wietlenia miedzy odcinkami
oswietlonymi i nieoswietlonymi, jezeli odlegto$¢ miedzy nimi nie jest mniejsza niz 100 m na drodze klasy GP i
drogach klas nizszych.

Oswietlenie drogowe zostanie zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami na
czas realizacji inwestycji. W celu okreSlenia wymagan i zalecen o$wietleniowych dla danej drogi zostanie
okreslona przynalezna klasa os$wietleniowa opisujgca najwazniejsze parametry iloSciowe i jakosciowe
oSwietlenia. Lokalizacja stupdw, ich wysoko$¢ oraz typ i moc opraw bedzie dobrana na podstawie symulacji
komputerowych wykonanych w programie obliczeniowym. Zgodnie z wytycznymi projektowymi wtasciciela/
zarzadzajacego osSwietleniem bedzie dobrana sylwetka i typ stupdw i opraw oSwietleniowych, a takze
wybrany sposob miejscowe sterowania oswietleniem (zegar astronomiczny, czujniki zmierzchowe) oraz
bedzie zapewniona mozliwo$¢ zarzadzania i sterowania o$wietleniem ulicznym zgodnie z ideg ,SMART CITY".

Projektowane os$wietlenie bedzie zasilane za pomocg kabli o przekroju dostosowanym do
przewidywanego obcigzenia z projektowanych szaf o$wietleniowych, ktérych typ i wyposazenie powinno by¢
uzgodnione z wiascicielem/ zarzadzajgcym oswietleniem. Oswietlenie bedzie zaprojektowane tak, aby
zapewniona byla skuteczna ochrona przeciwporazeniowa podstawowa oraz dodatkowa (samoczynne
wytgczenie zasilania). Zasilanie szaf o$wietleniowych oraz lokalizacje uktadu pomiarowego bedzie wykonana
zgodnie z warunkami przyfgczenia do sieci energetycznej wydanymi przez Energa - Operator SA.

4.8. Sieci teletechniczne

Przebudowa sieci telekomunikacyjnej

Projektowana droga DK62 na odcinku Ptock — Wyszogrdd krzyzuje sie z istniejgcymi napowietrznymi i
kablowymi liniami telekomunikacyjnymi. Istniejgce linie napowietrzne krzyzujace sie z projektowang droga
nalezy przebudowa¢ na podziemnie. Kable doziemne i kanalizacje kablowg, biegnacg w projektowanych
drogach przebudowac poza jezdnie.

Budowa kanatu technologicznego
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Wzdtuz projektowanej drogi przewidziano budowe kanatu technologicznego zgodnie z ,Wytycznymi
GDDKIA dla kanatéw technologicznych” z wrzesnia 2019 oraz Rozporzadzeniem Ministra Administracji i
Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty
technologiczne (Dz. U. 2015 poz. 680). Stuzy¢ on bedzie do budowy kablowej sieci telekomunikacyjnej dla
potrzeb wilasciciela drogi oraz uktadania kabli innych operatoréw telekomunikacyjnych. Sktadat sie on bedzie
z 1 rury HDPE 110mm i 4 rur HDPE 40mm.

Technologia budowy

Wszystkie przejscia kanalizacji kablowej po drogg DK62 oraz ciekami i rowami powinny by¢ wykonane
metoda przewiertu sterowanego. Pozostate roboty w wykopie otwartym.

4.9. Obiekty inzynierskie

W zakresie opracowania przedmiotowej drogi krajowej DK 62 zostaty zaprojekowane obiekty
inzynierskie takie jak mosty i przepusty, ktére zapewniaja prawidtowa obstuge komunikacyjna, umozliwiaja
bezkolizyjne pokonywanie przeszkdd terenowych oraz zapewniajg prawidtowe funkcjonowania odwodnienia
drog. Ponizej zamieszczono zestawienie tabelaryczne obiektow inzynierskich.

Tabela 3 Wykaz projektowanych obiektow inzynierskich — mostow i przejsc.

Lp. Omaczenie Kilometraz Lokalizaga Nazwa przeszkody Minimalne Swiatlo poziome Minimalne Swiatlo pionowe
obiektu (przyblizony) | miejscowost [m] [m]

1 MD*-1 127,6 Stupno rz. Stupianka 10 3,4

2. MD*-2 137,7 CieSle Stare rz. Mottawa 14 2,8

3 MD*-3 144,9 Brody Duze rz. Ryksa 11 3,1

4. ppP* ~127,4 Stupno DK 62 - -

*MD — most drogowy; PP — przejscie podziemne; Zrodfo: opracowanie wiasne

Ze wzgledu na wiek, niezadowalajacy stan techniczny oraz aktualne no$nosci obiektéw, zaktada sie ich
rozbiorke i budowe nowych konstrukcji o parametrach zgodnych z aktualnymi Warunkami Technicznymi. Na
obiektach bedzie przebiegata projektowana droga DK62 oraz dodatkowe jezdnie przeznaczone dla ruchu

lokalnego (tam gdzie sg planowane).
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Tabela 4 Zestawienie przepustéw w ciggu drogi krajowej DK62 oraz jezdni dodatkowych.

) . 22 p- 19 ~135,2
L.p. Oznaczenie obiektu IS:? r6n§ t[rlfnzq]p ro). W clagu 23 P- 20 ~136,0
24 p- 21 ~138,9
1 p- 1 ~124,2 25 P- 21/pP -
2 P- 2 ~124,8 26 P- 22 ~141,3
3 P- 2/L - 27 p- 23 ~142,1
4 P- 2/P - 28 P- 23/P -
5 P- 3 ~125,7 29 P- 24 ~143,7
6 P- & ~126,4 30 P- 25 ~145,4
7 P- 5 ~127,8 31 p- 25/P -
8 P- 6 ~127,9 32 p- 26 ~148,0
9 P- 7 ~128,2 33 P- 27 ~149,2
10 P- 8 ~128,4 34 p- 28 ~150,6
11 P- 9 ~128,7 35 p- 29 ~152,8
12 BS 10 ~129,1 36 p- 30 ~153,3
13 P- 11 ~129,6 37 p- 31 ~153,6
14 P- 12 ~130,3 33 P 31/p -
15 P- 12A ~130,7 Uwaga:
16 P- 13 ~131,3 "P-XX/L" lub "P-XX/P" - przepust pod drogg lokalna, lezacy na
17 P- 14 ~132,2 przedtuzeniu cieku/rowu przeprowadzonego przez przepust "P-XX" w
18 P- 15 ~133,6 ciggu drogi DK62
19 p- 16 ~134,2 Zrodio: opracowanie wiasne
20 p- 17 ~134,5
21 P- 18 ~134,8

4.10. Przejscia dla zwierzat

W przedmiotowej inwestycji planuje sie dostosowanie obiektow mostowych do warunkéw, jakim
powinny odpowiadac przejécia dla zwierzat matych (mate ssaki i herpetofauna — ptazy i gady), co poprawi
bezpieczenstwo na drodze, ograniczy ryzyko wystgpienia kolizji drogowych, a takze obnizy $miertelnosc¢
matych zwierzat.

Mosty nad rzekami ujete w tabeli ponizej, ze wzgledu na odnotowane w ich obrebie przejscia matych
zwierzat stanowic¢ bedga dla nich naturalnie przejscia, umozliwiajgce pokonanie przeszkody — drogi DK62 na
korytarzach lokalnych migracji potozonych wzdtuz ciekdw — doptywdéw Wisty.

Tabela 5 Zestawienie przejs¢ dla matych zwierzat.

Lp | Oznaczenie | Kilometraz | Lokalizacja Nazwa rzeki Minimalne Minimalne Swiatio Szerokosc polek
obiektu (przyblzony) | miejscowosc Swiatio pionowe — wysokosc dostepnych dla malych
mostowego poziome pod przejSda [m] zwierzat do migracji [m]
obiektem [m]
1. MD-1 127,6 Stupno rz. Stupianka 10 3,4 2+2
MD-2 137,7 CieSle Stare rz. Mottawa 14 2,8 1,5+1,5
MD-3 1449 Brody Duze rz. Ryksa 11 3,1 2+2

Ze wzgledu na odnotowane w tych obszarach kolizje pojazdow ze zwierzetami oraz wnioski spoteczne
sktadane na etapie tzw. spotkan informacyjnych ze spotecznoscig lokalng, dotyczacych przedmiotowej
inwestycji, przewiduje sie ewentualng mozliwo$¢ obustronnego wygrodzenia drogi siatkg (ogrodzenie
naprowadzajgce) uniemozliwiajgce wtargniecie zwierzat na droge w okolicach mostow w postaci wygrodzen
siatkg o dtugosci ok. 100 m po kazdej stronie przeprawy. Szczegétowe rozwigzania w tym zakresie beda
mogty by¢ przedstawione na dalszych etapach projektu, gdy nastgpi doszczegétowienie koncepcji.
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Srednie ssaki (sarna, dzik) i duze ssaki (jelen i toé, ktore wg danych z Nadleénictwa i Polskiego
Zwigzku towieckiego mogg by¢ sporadycznie obecne rejonie przedmiotowego odcinka DK62) bedg mogty
przekracza¢ droge w obrebie kompleksow lesnych od km ok. 1274000 do km ok. 138+000 po powierzchni
drogi, gdyz natezenie ruchu na tym odcinku prognozowane jest w najbardziej niekorzystnym scenariuszu (na
rok 2025) na nie wiecej niz ok. 8900 poj./dobe. Wg poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat (A. Kurek i
in.) takiej wielkosci natezenia ruchu (do 10.000 poj./dobe) umozliwiajg zwierzetom migracje po powierzchni
drogi.

4.11. Wyburzenia

Wyburzeniom podlega¢ bedg wszystkie obiekty mostowe, wszystkie przepusty oraz 4 budynki w km
1264700, a takze 1 budynek w 148+060. Wszystkie pozostate obiekty znajdujgce sie w obrebie linii zakresu
przedsiewziecia - jezeli nie sg oznaczone zgodnie z opisami i legendami z zatgcznikdéw graficznych jako
przeznaczone do wyburzenia - nie podlegajg wyburzeniom.

Sposdb rozbidrki zostanie dobrany na etapie realizacji inwestycji w projekcie branzowym.
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5. Istniejace zagospodarowanie terenu z uwzglednieniem
uwarunkowan wynikajacych z  miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego

5.1. Zagospodarowanie terenu i krajobraz

Projekt przebudowy drogi DK62 obejmuje odcinek biegnacy aktualnym $ladem, miedzy Ptockiem a
Wyszogrodem, prowadzgc m.in. przez Cekanowo, Stupno i Nowy Reczyn. Droga znajduje sie na terenach
gmin Stupno, Bodzandéw, Mata Wie$ i Wyszogrdd. Przecinajg jg rzeki Stupianka i Mottawa oraz Ryksa.
Znaczna czeS¢ odcinka biegnie przez tereny lasow (panstwowych, prywatnych i gminnych) oraz pdl
uprawnych. Wszelkie formy roslinnosci wzdtuz trasy na odcinkach zurbanizowanych, stanowi gtdwnie zielen
ozdobna na prywatnych dziatkach, na terenach lesnych jest to gesty, dojrzaty drzewostan, natomiast na
otwartych terenach pdl uprawnych s3 to szpalery i aleje drzew, gtéwnie lip i klondw, a takze grupy drzew i
krzewdw oraz podrosty.

Przebieg drogi na tle poszczegdlinych form zagospodarowania terenu oraz uwarunkowan
przyrodniczych przedstawiono na arkuszach graficznych zalacznika nr 3 i 4 prezentujgcych ogodlne
uwarunkowania zagospodarowania i przyrodnicze.

5.2. Analiza dokumentow planistycznych

Wszelkie istniejgce i udostepnione przez gminy, dokumenty planistyczne zostaty dokfadnie
przestudiowane pod katem uchwalonych ustalen na przestrzeni lat oraz aktualnosci i tresci zapisow
obowigzujacych.

Uchwata Nr 329/XXXIV/10 Rady Gminy w Stupnie z dnia 26 lutego 2010r. w sprawie zmiany MPZP
gminy Stupno ustala nieprzekraczalne linie zabudowy w odlegtosci 40,0m od krawed?zi istniejgcej jezdni drogi
krajowej Nr 62 (KD GP) wyznaczone na rysunku planu.

Uchwata Nr 216/XIV/2000 Rady Gminy w Stupnie z dnia 25 sierpnia 2000r. MPZP terenu przemystowo
— ustugowego we wsi Cekanowo (dz. Nr 266/6 i 267/1) gmina Stupno pow. pfocki ustala obstuge
komunikacyjng istniejgcym wjazdem od drogi krajowej nr 62 przez dziatke sgsiednig nr 267/1, stanowigca z
dziatkg nr 266/6 jedng nieruchomos¢.

Uchwata Nr 277/XX/2001 Rady Gminy w Stupnie z dnia 26 kwietnia 2001 r. w sprawie zmiany MPZP
gminy Stupno ustala dla dziatki 282/1 we wsi Cekanowo linie zabudowy, jako nieprzekraczalne w odlegtosci
min. 30,0m od krawedzi istniejgcej jezdni drogi krajowej nr 62.

Uchwata Nr 308/XXXII/09 Rady Gminy w Stupnie z dnia 27 listopada 2009r. w sprawie zmiany MPZP
terenu zabudowy mieszkaniowo-ustugowej w Cekanowie | Wykowie obejmujacej teren pofoZony w
Cekanowie — dziatka nr ew. 415 ustala nieprzekraczalne linie zabudowy w odlegtosci 36,0m od osi istniejacej
jezdni drogi krajowej nr 62 (KD GP), oraz szczegdlnie staranne ksztattowanie elementéw architektury
obiektdw na terenach przylegtych do ulicy KD GP (drogi krajowej nr 62).

Uchwata Nr 91/VII/99 Rady Gminy w Stupnie z dnia 27 sierpnia 1999r. w sprawie MPZP terenow
zabudowy mieszkaniowe] we wsi Cekanowo ustala obstuge komunikacyjng zabudowy na nastepujacych
warunkach: zespdt dziatek budowlanych powigza¢ z drogg krajowg Nr 62 poprzez droge gminng i drogi
wewnetrzne.

Uchwata Nr 423/XLIII/10 Rady Gminy w Stupnie z dnia 10 listopada 2010r. w sprawie zmiany MPZP

gminy Stupno obejmujacej tereny potozone: w Miszewku Strzatkowskim — dziatka nr ew. 231 i 23/2; w
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Miszewku Stefany — dz. Nr ew. 54/1; w Starym Gulczewie — dz. Nr ew. 74/8; w Liszynie — dz. Nr ew. 4, 9/2,
25 27, 57/7, 75/, 85/2; w Borowiczkach Pierikach — dz. Nr ew. 18/1, 114/6, 114/8, 315/1, 155/7; w
Cekanowie — dz. Nr ew. 193, 194, 207/10; w Stupnie — dz. Nr ew. 64/20, 111/55, 111/56 i/ 114/1 ustala
poszerzenie ulicy gtéwnej (droga krajowa nr 62), nieprzekraczalne linie zabudowy w odlegtosci 46,0m od
krawedzi istniejgcej jezdni drogi krajowej nr 62 (ulica gtdwna KD G), wyznaczone na rysunku planu;
usytuowanie ogrodzenia w linii rozgraniczajgcej ulicy gtdwnej; obstuga komunikacyjna terenu — z ulicy
gtéwnej (droga krajowa nr 62) poprzez zjazd. Ponadto dla terendw komunikacji przeznaczonych pod
poszerzenie ulicy gtdwnej (droga krajowa nr 62) obowigzujg nastepujgce zasady i warunki
zagospodarowania: KDG do szerokosci liniach rozgraniczajgcych 45,0m.

Uchwata Nr 108/XVIIIl/96 Rady Gminy w Stupnie z dnia 2 sierpnia 1996r. w sprawie zatwierdzenia
zmian do miejscowego planu ogdinego zagospodarowania przestrzennego gminy Stupno okresla istniejaca
droge nr 62 jako gtébwng tranzytowg obstugujacg docelowy zespdt projektowych funkcji mieszkalno-
ustugowych.

Uchwata nr 262/XXXIII/06 Rady Gminy Stupno z dnia 17 marca 2006r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania __przestrzennego gminy Stupno ustala wykaz obiektdw objetych  ochrong
konserwatorska/wpisanych do rejestru i gminnej ewidencji zabytkow: kapliczka przydrozna, przy
skrzyzowaniu ul. Koscielnej z droga krajowa nr 62 (1 potowa XIX w); kapliczka przydrozna, przy drodze
krajowej nr 62 (1 potowa XIX w). Na obszarze objetym planem ustala sie minimalng linie dla zabudowy
mieszkaniowej 30 — 45m — od krawedzi jezdni dla obiektéw projektowanych w liniach rozgraniczajgcych
drogi krajowej nr 62. Plan ustala rezerwe terenu pasa terenu dla planowanego przebiegu w ciggu drogi
gtéwnej krajowej nr 62 obejscie wsi Stupno, Cekanowo.

Uchwata nr 62/VIl/11 Rady Gminy Stupno z dnia 27 maja 2011r. w sprawie zmiany MPZP gminy
Stupno (dla dz. nr ew. 54/12, 440/4, 54/10, 38/3 w Stupnie, dz. nr ew. 327/4 w Cekanowie, dz. nr ew.
40/11, 40/12, 40/13, 40/14, 2/17 w Nowym Gulczewie) ustala sie obstuge komunikacyjng terenu od strony
drogi krajowej nr 62 jedynie poprzez zjazdy i drogi istniejgce.

Uchwata nr 356/XXVI/02 Rady Gminy w Stupnie z dnia 15 marca 2002r. w sprawie zmiany MPZP
gminy Stupno — w Mirostawie pod zabudowe produkcyino — usfugowg ustala obstuge komunikacyjng terenu
produkcyjno — ustugowego poprzez istniejgcy wjazd z drogi krajowej nr 62 Wioctawek — Plock — Zakroczym,
docelowo z projektowanego ciggu pieszo — jezdnego szerokosci 6,0m.

Uchwata nr 423/XLITI/10 Rady Gminy w Stupnie z dnia 10 listopada 2010r. w sprawie MPZP gminy
Stupno dla: dz. nr ew. 23/1 i 23/2 w Miszewku Strzatkowskim, dz. nr ew. 54/1 w Miszewku Stefany, dz. Ne

we. 74/8 w Starym Gulczewie, dz. nr ew. 4, 9/2, 25, 27, 53/7, 75/7, 85/2 w Liszynie, dz. nr ew. 18/1, 114/6,
114/8, 315/1, 155/7 w Borowiczkach Pienkach, dz. nr ew. 193, 194, 207/10 w Cekanowie, dz. nr ew. 64/20,
111/55, 111/56 i 114/1 w Cekanowie, ustala nieprzekraczalne linie zabudowy w odlegtosci 46,0 m od
krawedzi istniejgcej jezdni drogi krajowej nr 62, oraz obstuge komunikacyjng terenu — z ulicy gtdwnej (DK62)
poprzez zjazd.

Dla obszaru gminy Mata Wie$, brak jest aktualnego planu zagospodarowania przestrzennego,
aktualnie obowigzujgcym dokumentem planistycznym jest Studium uwarunkowari i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Mata Wies na mocy Uchwaty nr 168/XXIII/2001 Rady Gminy Mata
Wies z dnia 27 wrzesnia 2001r.

W czesci "Kierunki Zagospodarowania Przestrzennego” ww. opracowania zaznaczono, ze: ,Szansg
rozwojowg dla gminy jest modernizacja drogi krajowej Nr 62 relacji Plock - Warszawa jako aktywizacji
terendéw, wzmocnienie produkcji a tym samym i aktywnosci spoteczenstwa gminy.” W Studium podkreslono
rowniez znaczgcy wptyw drogi krajowej nr 62 na dostepno$¢ komunikacyjng gminy.
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Ustalenia zawarte w Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego nie
stanowig prawa miejscowego, ale sg wigzace dla Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.

Dla obszaru Gminy i Miasta Wyszogrdd na terenie drogi krajowej nr 62 na odcinku Ptock — Wyszogréd
nie ma aktualnego planu zagospodarowania przestrzennego.

Uchwata nr 77/XI/03 Rady Gminy w Bodzanowie w _sprawie zmiany MPZP gminy Bodzandw
obejmujgcego teren wsi Kepa Polska ustala linie rozgraniczajgce ulicy lokalnej jako drogi gminnej nr 18,
prowadzgcej do drogi krajowej nr 62.

Na podstawie wynikéw analizy, stworzono opracowania graficzne z obowigzujgcymi przeznaczeniami
terenéw, warunkami ich zagospodarowania i zabudowy oraz rozbudowy inwestycji celu publicznego -
zalacznik nr 4.
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6. Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do cech
srodowiskowych i przyrodniczych otaczajacego terenu

6.1. Geomorfologia i uksztaltowanie terenu

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski wg J. Kondrackiego (2009), teren inwestycji
potozony jest w granicach nastepujacych jednostek:

> Prowincja: Niz Srodkowoeuropejski (31)
o Podprowincja: Niziny Srodkowopolskie (318)
e Makroregion: Nizina Pétnocnomazowiecka (318.6)
- Mezoregion: Wysoczyzna Ptonska (318.61)
o Makroregion: Nizina Srodkowomazowiecka (318.7)
- Mezoregion: Kotlina Warszawska (318.73)
o Podprowincja: Pojezierza Potudniowobattyckie (315)
e Makroregion: Pradolina Torunsko - Eberswaldzka (315.3)
- Mezoregion: Kotlina Ptocka (315.35)

 Regiony fizy iczne (
Obnizenia, kotliny, wigksze doliny i rowniny akumulacji wodnej (czgsciowo z wydmami))
[ Wyynyz rzewaga pokoyw lessowych

Inne oznaczenia
Analizowany odcinek DK62 ‘N Regiony
:I oA iy 31514 Pojezierze Dobrzyfiskie
Grari s 315.356 Kotlina Plocka

nca owngl

Pt 31861 Wysoczyzna Ploniska

Granica mezoregionow

31871 Rownina Kutnowska
Zrodlo mapy: Opracowanie na podstawie: o ) X
OpenStreetMap.org  J. Kondracki, Geografia regionalna Polski, PN, 1994r. 31872 Rownina Lowicko-Blonska

Ryc. 1 Lokalizacja inwestycji na tle mezoregiondéw (wg Kondrackiego).
Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Wysoczyzna Plonska (318.61)

Lezy na prawym brzegu Wisty, pomiedzy ujsciem Narwi a Ptockiem. Zajmuje powierzchnie 1780 km2.
Wysoczyzna Plonska stanowi réwnine morenowg zlodowacenia S$rodkowopolskiego, urozmaicong
niewysokimi (do 163 m n.p.m.) wzgdrzami kemowym i morenowymi. Region ma charakter rolniczy. Obszar
charakteryzuje sie niewielkg lesistoscia.

Kotlina Warszawska (318.73)

W jej obrebie zaznaczajg sie dwa typy krajobrazu: taraséw zalewowych — krajobraz przewaznie
tgkowo-rolny oraz nadzalewowych taraséw piaszczystych z wydmami, przewaznie zalesionymi. Akumulacja
wodna zachodzita tu w wielu cyklach i byta zwigzana z subdukcjg kotliny.

Kotlina Ptocka (315.35)

Kotlina Plocka to cze$¢ Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej, rozszerzenie pradoliny Wisty pomiedzy
Gabinem a Wtoctawkiem o powierzchni ok. 850 km?.

Na wysokim tarasie Wisty po lewej stronie zachowaty sie formy zwigzane z zanikiem jeziora
lodowcowego i ostatniego zlodowacenia, ktdry wysunat sie w kierunku potudniowo- wschodnim. Znajduja sie
tu 63 piekne jeziora, ozy i kemy, czeSciowo przemodelowane przez wiatr w waty wydmowe, stanowigce
najblizszy Warszawy zalesiony fragment krajobrazu pojeziernego, nazywany niekiedy Pojezierzem
Gostyninskim. Nad kotling godruje potozony na prawym brzegu Wisty Ptock, natomiast w pdtnocnym jej
kofcu, na lewym brzegu, lezy uprzemystowiony Wioctawek. Pomiedzy Kotling Ptocka a Kotling Torunska
dolina Wisty tworzy w okolicach Nieszawy rodzaj przetomu, zwezajac sie do kilku kilometréw.

Analizowany odcinek drogi krajowej DK-62 zlokalizowany jest w catosci na terenie powiatu ptockiego,
biegnie réwnolegle do prawobrzeznej krawedzi doliny Wisty, przecinajgc tereny nastepujgcych gmin:
Wyszogrod, Mata Wies, Bodzandw i Stupno.

Morfologicznie obszar ten dzieli sie na dwie gtdwne jednostki- wyzyne lodowcowg i doline Wisty.
Dolina Wisty przebiega z potudniowego wschodu na poétnocny zachdd, dzielgc wyzyne lodowcowg na dwie
czesci: poétnocno-wschodnig i potudniowo-zachodnig. Granica miedzy wyzyng lodowcowa i doling Wisty jest
wyrazna, wyrazona krawedzig morfologiczng pochodzenia erozyjnego (ryc. ponizej).

Powierzchnia wysoczyzny morenowej w tym rejonie jest lekko falista. Charakteryzuje sie rzednymi od
95 do 130 m npm. W obrebie wysoczyzny wystepujg moreny czotowe, ozy i kemy.

Dolina Wisty przebiega szerokim pasem od wschodu do zachodu. W jej obrebie wystepujg typowe
dolinne formy morfologiczne - tarasy zalewowe i nadzalewowe oraz wydmy. Rzedne w dolinie zmieniajg sie
od 63 do 80 m npm.

Krawedz wysoczyzny plejstocenskiej na prawym brzegu Wisty jest stroma, miejscami rozcieta
bocznymi dolinami. Wysoko$¢ wzgledna skarpy wynosi tu okoto 30 m.

Na wyzynie lodowcowej wystepujg mniejsze formy geomorfologiczne: zdenudowana wyzyna gliny
zwatowej zajmujgca najwiekszg cze$¢ wysoczyzny miedzy doling Wisty na potudniu, a strefg moren
czotowych na potnocnym wschodzie; strefa moren czotowych kobylnickich—rozciggajgca sie na pétnoc od
Kobylnik (podtuzny cigg potgczonych ze sobg wzgdrz o wysokosci wzglednej 36-40 m) oraz na zachdd od
Kobylnik (wysokosci wzgledne nieprzekraczajgce 20 m), kem — pojedyncze wzgdrze wystepujgce po
wschodniej stronie szosy Wyszogrdod-Ptonsk o wysokosci wzglednej kilkunastu metréw, réwnina sandrowa —
okolice Wilczkowa i Rebowa, wydmy — okolice Ciuckowa i Drwat, zagtebienia bezodptywowe — pdtnocna
czes$¢ wysoczyzny polodowcowej, a takze ostance denudacyjne, doliny erozyjne i krawedzie wysoczyzny.
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Ryc. 2 Fragment szkicu morfologicznego nizin mazowieckich wg S. Zb. Rézyckiego (1969). Kolorem
ceglastym obwiedziono przyblizone potozenie analizowanego obszaru inwestycji.

Na analizowanym obszarze dolina Wisty jest wyraznie asymetryczna. W jej obrebie wyrdzniono cztery
gtéwne tarasy: itowski (IV), chmielewski (III), kampinoski (II) oraz taras zalewowy (I). R6znorodnos¢ form
geomorfologicznych sprawia, ze rzedne terenu sg zrdznicowane, od gteboko wcietych dolin erozyjnych,
potozonych na wysokosci okoto 65-66 m n.p.m. do wzniesien morenowych, z ktérych najwyzsze,
zlokalizowane na zachdd od Kobylnik, osiggajgcych wysokos¢ 160,4 m n.p.m (Ruszczynska-Szenajch, 1970).
Taras zalewowy na prawym brzegu Wisty wystepuje zazwyczaj doS¢ waskim pasem o szerokosci od 50 m w
okolicach Wyszogrodu, do 300 m koto Chmielowa, a nawet 2-2,5 km w rejonie Drwat i Zakrzewa
Koscielnego.

W sasiedztwie doliny Wisty wysoczyzna morenowa pocieta jest licznymi, ptytkimi dolinkami ciekow
statych lub okresowo ptynacych w kierunku Wisty. W krawedzi wysoczyzny i tarasu III wyksztalcity sie
gtebokie wawozy. Na powierzchni wysoczyzny lodowcowej mozna wyrozni¢ szereg drobniejszych form rzezby
terenu: wyzyne gliny zwatowej zdenudowang, wzgdérza moren z wycisniecia, pola kemowe, ostance
denudacyjne. réwniny sandrowe zdenudowane, zagtebienie po zastoisku, powierzchnie deluwidw,
zagtebienia bezodptywowe oraz dolinki i wgwozy erozyjne.

Réwniny sandrowe zdenudowane. Duzy obszar réwniny sandrowej zdenudowanej znajduje sie na
obszarze potudniowej czesci wyzyny lodowcowej i dochodzi do przy krawedzi doliny Wisty. Obszar ten
stanowi ptaskg, wyréwnang powierzchnie piaszczystg o wysokosciach okoto 90—105 m n.p.m. nachylong w
kierunku doliny Wisty.
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Ptytkie dolinki erozyjne i wawozy. Wyzyna lodowcowa pocieta jest siecig na ogdt ptytkich, ptaskich
dolinek erozyjnych. Dolinki te nie sg dtugie i grupujg sie w sasiedztwie krawedzi wyzyny. Szerokosci dolinek
wynoszg okoto 200 m, dtugos¢ niektdrych to kilka kilometréw. Wciecie wynosi pare metrow i zwieksza sie
przy krawedzi morfologicznej wysoczyzny. Wieksze rozciecie wysoczyzny lodowcowej wykazujg jedynie dwie
doliny: dolina Mottawy i dolinka pod Miszewem Murowanym. Wociecie doliny Mottawy dochodzi do 17 m w
stosunku do powierzchni wyzyny.

Wydmy. Wydmy wystepujg gtdwnie na tarasie kampinoskim i na najwyzszym poziomie (c) tarasu
zalewowego. Na prawym brzegu Wisty wkraczajg one na wyzyne lodowcowg maskujgc w wielu miejscach jej
krawedz.

Osuwiska. Osuwiska zarejestrowano wzdtuz wysokiej krawedzi Wisty w okolicach Ptocka. Geneza ich
jest najprawdopodobniej ztozona. Przyczyng o najwiekszym znaczeniu dla tworzenia sie tam osuwisk jest
fakt podcinania wysokiej krawedzi pod Ptockiem przez Wiste oraz budowa geologiczna tej krawedzi.

6.2. Budowa geologiczna

Zgodnie z podziatem obszaru Polski na jednostki tektoniczne, analizowany odcinek drogi krajowej DK-
62 zlokalizowany jest w obrebie synklinorium warszawskiego, na odcinku ptonskim synklinorium brzeznego.
Podtoze stanowig mezozoiczne margle i wapienie zaliczane do gornej kredy, ktdrych strop wystepuje ponizej
gtebokosci 130 m. Osady mezozoiczne przykryte sg utworami trzeciorzedowymi. Miocenskie piaski i mutki z
domieszkg itow i pytu weglowego zalegajg w przedziale gtebokosci od okoto 43 m do gtebokosci okoto 133 m
i ponizej. Zafatdowany pliocen reprezentujg ity pstre z przewarstwieniami piaskdw mutkowatych. Ich strop
nawiercono na zmiennej gtebokosci - od 19,0 do 49,7 m. Migzszos¢ tych osadow waha sie od 10 do ponad
100 m. Na powierzchni terenu osady te odstaniajg sie miejscami wzdtuz brzegéw Wisty i w dolinach
niektorych rzek i ciekdw sptywajgcych z wysoczyzny morenowej do Wisty.

Na itach trzeciorzedowych zalega czwartorzedowy kompleks osadéw wodnolodowcowych
wyksztatconych w postaci plejstocenskich piaskow $rednio- i drobnoziarnistych z przewarstwieniami zwirdw,
migzszosci od kilkunastu do okoto 40 m. Utwory te przykryte sg okoto 30 m warstwg gliny zwatowej
zlodowacenia $rodkowopolskiego. Utwory zlodowacenia pdtnocnopolskiego tworzg nieciggty horyzont glin,
czesto silnie piaszczystych z przewarstwieniami piaskow i piaskéw gliniastych o migzszosci okoto 10 m. Do
utworéw zlodowacenia poétnocnopolskiego nalezy takze seria utwordw fluwioglacjalnych reprezentowanych
przez piaski drobnoziarniste. MigzszoSc¢ tej serii jest zmienna i wynosi od 1 m do 16 m. Na wierzchowinach
wysoczyzny morenowej wystepujg ptaty piaskow kemowych oraz piaski eoliczne.

Na potudnie od analizowanej drogi DK-62, ponizej krawedzi morfologicznej wysoczyzny morenowej, na
jej stokach wystepujg stozki naptywowe, rezydua piaszczysto-zwirowe, eluwia glin zwatowych, osady
deluwialne, tworzace wydmy piaski eoliczne oraz piaski eoliczne przewiane. Lokalne obnizenia na tarasach
Wisty wypetnione sg czesto namutami torfiastymi i torfami. W uformowanych na tych tarasach starorzeczach
wystepujg mady, namuty den dolinnych i zagtebiern bezodptywowych.

Doliny rzek Stupianki i Rosicy wypetnione sg utworami piaszczystymi (piaski ilaste, piaski pylaste,
piaski luzne) pochodzenia fluwialnego.

Holocen reprezentowany jest przez piaski i mady tarasu zalewowego. W zagtebieniach powierzchni
taraséw osadzajg sie namuty oraz torfy, ktérych akumulacja trwa do dzis.
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6.3. Zioza surowcow naturalnych

Na catym odcinku pomiedzy Ptockiem a Wyszogrodem, w sagsiedztwie drogi krajowej DK-62 wystepujg
ztoza surowcow skalnych, wsrdd ktdrych dominujgcg kopaling pod wzgledem ilosci udokumentowanych zt6z
sg piaski i zwiry, a tylko w niewielkiej ilosci surowce ilaste. Ztoza te objete sg koncesjami na dziatalno$¢
gospodarcza.

Do wydobywania piaskow rdznej granulacji i surowca ilastego stosowane sg trzy rodzaje technologii:
e ladowa (,sucha”),
e ,spod wody”,
e mieszana, (lgdowo-wodna).

Zastosowanie ktdérej$ z wymienionych technologii uwarunkowane jest wystepowaniem poziomu
wodonosnego wzgledem stropu i spagu ztoza. Na omawianym terenie wystepujg jedynie kopalnie
odkrywkowe, ktére na ogot w niewielkim stopniu przyczyniajg sie do zmiany uksztattowania terenu, a w
przypadku wydobywania kopaliny z warstwy ,suchej” - do degradacji powierzchni.

Problemem jest nielegalna eksploatacja kopalin i porzucanie niezrekultywowanych wyrobisk. W ten
rabunkowy sposob eksploatowane sg gtéwnie ztoza piaskow.

Niekoncesjonowane wydobywanie kopalin prowadzi do degradacji gleb i powierzchni terenu,
najczesciej takze do zmiany stosunkéw wodnych oraz utraty powierzchni biologicznie czynnej. Prowadzi
takze do zaburzenia profilu glebowego, do zaburzenia funkcjonowania lokalnych ekosystemow.

Nielegalne pozyskiwanie surowcéw bez uzyskiwania koncesji, a co za tym idzie bez plandow
rekultywacji wyrobiska i terendw przylegtych po zakonczeniu eksploatacji wymaga podjecia dziatan
naprawczych (likwidacja wyrobisk poprzez zasypanie, odtworzenie warstwy glebowej i wprowadzenie
ro$linnosci).

Brak planow rekultywacji terenéw po wyeksploatowaniu zt6z powoduje postepujacag erozje gruntow -
zanieczyszczenia i eutrofizacji powstatych w wyrobiskach zbiornikéw, brak zabezpieczen wyrobisk przed
zajeciem terenu wyrobiska przez roslinno$¢ inwazyjng. Porzucone wyrobiska stanowig zagrozenie
bezpieczenstwa dla okolicznych mieszkancéw — szczegodlnie dla bawigcych sie w tym rejonie dzieci. Mogg one
takze stanowi¢ ograniczenie lub istotne utrudnienie dla realizacji planowanych inwestycji, jak to ma miejsce
w przedstawionej na rycinie ponizej sytuacji.
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Ryc. 3 Pdétnocna krawedz gtebokiego, niezrekultywowanego wyrobiska pozostawionego po eksploatacji
piaskow, oddalona o kilkanascie metréw od pasa drogowego DK-62. Podwdjna strzatka
wskazuje jadacy drogg samochdd, pojedyncza strzatka wskazuje widoczng na zdjeciu jezdnie
drogi DK-62 w km od 148+230 do km 148+550.

Zrodio: Materiaty wiasne

Na terenie Starostwa Ptockiego brak jest syntetycznej dokumentacji prezentujgcej mozliwosci
wydobywania zt6z w powiecie. Powoduje to: chaotyczng eksploatacje surowcdw; zaburzenie funkcjonowania
lokalnych ekosystemoéw, punktowg degradacje Srodowiska. Konieczne sg do podjecia dziatania naprawcze
(stosowanie technik i urzadzen ograniczajgcych wptyw eksploatacji na Srodowisko przyrodnicze) i zaradcze
(wykorzystywanie zasobow catego ztoza).

Od roku 2013 Starosta Powiatu Ptockiego, dziatajac jako organ administracji geologicznej, decyzjami
administracyjnymi ustalit podwyzszong opfate za wydobywanie kopalin bez wymaganej koncesji,
podwyzszajac jej wysokos¢ rowniez w latach pdzniejszych.
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Ryc. 4 Wielkos¢ porzuconego wyrobiska po eksploatacji piasku, zlokalizowanego po prawej stronie drogi DK-
62, w km od 148+230 do km 148+550.

Zrodfo: Materiaty wiasne

6.4. Gleby

Wiarygodnym Zzrodtem informacji na temat stanu zanieczyszczenia Srodowiska gruntowego jest
realizowany od 1995 roku ,Monitoring chemizmu gleb ornych Polski”. W 5-letnich interwatach czasowych
pobierane sg probki glebowe z 216 statych punktéw pomiarowo - kontrolnych, zlokalizowanych na gruntach
ornych charakterystycznych dla pokrywy glebowej kraju.

Program "Monitoring chemizmu gleb ornych Polski" stanowi element Panstwowego Monitoringu
Srodowiska w zakresie jakoéci gleb i ziemi. Celem programu jest ocena stanu zanieczyszczenia i zmian
wiasciwosci gleb w wymiarze czasowym i przestrzennym. Obowigzek prowadzenia takich badan wynika z
zapiséw krajowych aktéw prawnych m.in. Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tj.
Dz. U. 2019, poz. 1396 z p6zn. zm.).

Drugim zrodtem wiarygodnej informacji na temat stanu zanieczyszczenia $rodowiska gruntowego sg
Mapy Geosrodowiskowe Polski w skali 1 : 50 000 opracowywane przez Panstwowy Instytut Geologiczny —
Pafistwowy Instytut Badawczy na zlecenie Ministra Srodowiska. Dane i oceny geo$rodowiskowe
prezentowane na tych mapach zawierajg elementy wiedzy o $rodowisku przyrodniczym, niezbedne przy
optymalnym typowaniu funkcji terenéw w planowaniu przestrzennym. Mapy te wraz z objasnieniami opisuja
ogdlny stan geochemiczny $rodowiska, w tym przypowierzchniowy (do gtebokosci 25 cm) stan
zanieczyszczenia gruntow.
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W celu dokonania oceny zanieczyszczenia gleb, na mapach geosrodowiskowych zastosowano wartosci
dopuszczalne stezen metali okreSlone w Zatgczniku do Rozporzadzenia Ministra $srodowiska z dnia 9 wrzesnia
2002 r. w sprawie standardéw gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz.U. 2002 nr 165 poz. 1359)
uchylonego Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzesnia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia
oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi. (Dz. U. 2016 poz. 1395).

Wymienione powyzej obydwa zrédta informacji o stanie zanieczyszczenia gruntdw podajg informacje
obiektywne ale rozproszone punktowo, co uniemozliwia interpolacje powierzchniowg uzyskanych danych.

Trzecim zrédtem informacji sg analizy i obserwacje wiasne oparte na danych archiwalnych i wizytach
terenowych.

Jakos¢ Srodowiska gruntowego na terenie powiatu ptockiego

Na terenie powiatu ptockiego punkt pomiarowy jakosci gleb nr 139 Panstwowego Monitoringu
Srodowiska zlokalizowany jest w miejscowosci Biata, gm. Stara Biata, oddalony w kierunku NW o kilkanascie
kilometrow od zachodniego skraju analizowanej drogi. Wyniki badan chemizmu gleb prowadzone w ramach
Paristwowego Monitoringu Srodowiska wykazaty w tym punkcie zanieczyszczenie gleb siarkg siarczanowg i
WWA (wielopierscieniowymi weglowodorami aromatycznymi). Metale ciezkie dostajg sie do gleby wyniku
dziatalnosci cztowieka, a gtdwnym Zrédtem zanieczyszczenia s przemystowe i komunikacyjne emisje pytow i
gazow. WWA s3g ubocznymi produktami wysokotemperaturowego spalania biolitdw i substancji organicznych.
Wystepujg w produktach ropopochodnych, $ciekach, kompostach, itp. Nie bez znaczenia dla stopnia
zanieczyszczenia gleb w tym punkcie pomiarowym jest blisko$¢ Petrochemii Ptockiej.

Powiat Plocki, w ktérego wschodniej czesci zlokalizowany jest analizowany odcinek drogi jest terenem
typowo rolniczym o powierzchni gruntdw rolnych przekraczajgcej 75% powierzchni powiatu, z do$¢ niskg jak
na polskie warunki lesistoscig wynoszacq niewiele ponad 17% powierzchni powiatu. Grunty zabudowane i
zurbanizowane stanowig tu niecate 4% powierzchni powiatu.

Rozpatrywany odcinek DK62 biegnie rownolegle do pdtnocnej krawedzi doliny Wisty, po gruntach
orych i lesnych, po terenach stabo zurbanizowanych, z rozproszong niskg zabudowg, gtownie
jednorodzinna.

W trakcie wizyt terenowych w strefie 100 m po obu stronach analizowanego odcinka DK62
zidentyfikowano 38 zakfaddéw ustugowych oraz innych form dziatalnosci gospodarczej — gtéwnie hurtowni,
zaktadéw gastronomicznych oraz hoteli, ktdrych nazwy i lokalizacje przedstawiono na zatgczniku nr 7. Sa
to w zdecydowanej wiekszosci zaktady bezemisyjne, nie wykorzystujgce w swojej dziatalnosci materiatow
kwalifikowanych jako niebezpieczne.

Przy omawianej drodze zlokalizowane sg cztery stacje paliw:

e W km 1244700, po lewej stronie drogi nowoczesna Stacja BP wyposazona w zbiorniki
dwuptaszczowe oraz monitorowany i bezpieczny system dystrybucji paliw ptynnych oraz LPG.

e W km 1374970, po lewej stronie drogi zlokalizowana jest nieczynna od kilku lat Stacja Paliw
«Petral”, ktdra wyposazona jest w zbiorniki na paliwa ptynne oraz gaz LPG. Zaréwno sama
stacja paliw jak i znajdujacy sie na tytach stacji budynek hotelowy i restauracja zdajg sie by¢
porzucone. Brak jest wiarygodnej informacji o aktualnym stanie technicznym infrastruktury
stacji.

e W kilometrze 140+100, po lewej stronie drogi DK62 zlokalizowana jest nowoczesna Stacja
Paliw ,Orlen”, wyposazona w zbiorniki dwuptaszczowe oraz bezpieczny system dystrybucji
paliw. W budynku stacji znajduje sie sklep wielobranzowy oraz restauracja. Wjazd na stacje
mozliwy jest od strony drogi wewnetrznej, prostopadtej do DK62.
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e Czwarta, funkcjonujgca Stacja Paliw B&G Wegorzewo zlokalizowana w km 147+418, po
prawej stronie drogi DK62, prowadzi sprzedaz paliw ptynnych oraz LPG. Wyposazona jest w
zbiorniki dwuptaszczowe oraz system bezpiecznej dystrybucji paliw. W budynku stacji
funkcjonuje niewielki sklep wielobranzowy.

Na uwage zastuguje zaktad produkcyjny ,,GAMIXFOLIE", przetwarzajacy przywozone z zewnatrz folie z
tworzyw sztucznych w rekawy foliowe, tasmy termokurczliwe, worki foliowe oraz tasmy ostrzegawcze. Teren
otaczajacy zakfad utrzymany jest w czystosci i porzadku.

Jedynym przypadkiem, ktéry wzbudzit obawy prowadzacych obserwacje terenowe jest zlokalizowane
w km od 148+230 do 1484550, po prawej stronie analizowanej drogi porzucone, niezrekultywowane
wyrobisko po eksploatacji piasku i zwiru, potozone bardzo blisko krawedzi jezdni DK62.

Dokonany przeglad zlokalizowanych w poblizu drogi zaktadéw produkcyjnych oraz prowadzonych form
dziatalnosci gospodarczej wskazuje, iz na terenach w bezposrednim sasiedztwie analizowanego odcinka drogi
krajowej DK62 nie jest prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza moggca prowadzi¢ do skazenia powierzchni
terenu. Z wystepujgcych przy DK62 czterech stacji paliw trzy z nich sg wyposazone w nowoczesne zbior niki,
a ich bezpieczne funkcjonowanie kontrolowane jest okresowo przez wtasciwe stuzby. Porzucona Stacja Paliw
JPetral”, w przypadku proby jej ponownego uruchomienia zostanie zgodnie z przepisami poddana audytowi
miedzy innymi pod katem szczelno$ci zbiornikéw i systemu dystrybugji paliw.

Réwniez nie sg znane zapisy historyczne, ktore wskazywalyby na istnienie w przesztosci na
analizowanym terenie zaktaddw produkcyjnych ucigzliwych dla $rodowiska, zamknietych sktadowisk
odpaddw, poletek fermentacyjnych oraz wypadkéw drogowych z udziatem cystern przewozgcych materiaty
niebezpieczne, itp.

W publikowanym corocznie przez Wojewoddzka Komende Panstwowej Strazy Pozarnej (WKPSP) w
Warszawie wykazie zaktadéw o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej, z terenu Ptocka
wymienionych jest pie¢ zaktadéw Orlenu, z ktorych najblizszy przedmiotowego odcinka DK62 to baza PERN
S.A. oddalona jest w kierunku pétnocnym od zachodniej krawedzi analizowanego odcinka drogi o ok. 1 km.

W publikowanym przez WKPSP w Warszawie wykazie zakltadow o zwiekszonym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej z terenu powiatu ptockiego wymienione sg tylko dwa zaktady: nalezacy do
firmy Orlen Paliwa Sp. z 0.0. Terminal Gazu Plynnego w Ptocku oraz zlokalizowane w gminie Stara Biata
Przedsiebiorstwo Gazyfikacji Bezprzewodowej ZALGAZ. Wymienione na liscie zaktady potozone sg w
odlegtosci kilku kilometréw od rozwazanego odcinka DK62.

Zanieczyszczenie gleb metalami

W poblizu analizowanego odcinka DK62 zostato wykonanych 6 punktéw oprébowania gleb w ramach
badan dla potrzeb przygotowania Mapy Geosrodowiskowej Polski w skali 1 : 50 000, z ktérych 3
zlokalizowane zostaty w odlegtosci od DK62 mniejszej niz 100 m, a pozostate 3 zostaty zlokalizowane w
odlegtosci kilkuset metrow od niej. Wszystkie 6 prob zostato zakwalifikowanych do grupy A (standard
obszaru poddanego ochronie).

Wyniki badan geochemicznych gleb odniesiono zaréwno do wartosci stezen dopuszczalnych metali
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r., jak i do wartosci przecietnych
okreslonych dla gleb obszaréw niezabudowanych catego kraju.

Przecietne zawartosci: arsenu, baru, chromu, kadmu, kobaltu, miedzi, niklu, rteci i ofowiu w glebach
wystepujgcych we wschodniej czesci otoczenia analizowanej drogi DK62 sg na ogdt nizsze lub rowne w
stosunku do wartosci przecietnych (median) w glebach obszaréw niezabudowanych Polski. WyZzszg wartosc¢
mediany ale nadal ponizej dopuszczalnej wartosci wykazuje jedynie zawartos¢ cynku.
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W glebach otaczajgcych $rodkowg i zachodnig cze$¢ analizowanego odcinka drogi przecietne
zawartosci: arsenu, chromu, cynku, kadmu, kobaltu, miedzi, rteci i otowiu w badanych glebach sg na ogét
nizsze lub réwne w stosunku do wartosci przecietnych (median) w glebach obszaréw niezabudowanych
Polski. Wyzszg warto$¢ mediany ale ponizej warto$ci dopuszczalnych wykazujg zawartosci: baru, cynku,
miedzi i niklu.

Przecietne zawartosci: arsenu, kadmu, kobaltu, otowiu i rteci w badanych glebach rejonu Ptocka sg na
0got nizsze lub rowne w stosunku do wartosci przecietnych (median) w glebach obszaréw niezabudowanych
Polski. Wyzszg wartoS¢ mediany ale ponizej wartosci dopuszczalnych wykazujg zawartosci: baru, chromu,
cynku, miedzi oraz niklu. W rejonie miasta Ptocka wiekszo$¢ badanych probek spetnia warunki klasyfikacji do
grupy A (standard obszaru poddanego ochronie). Koncentracja zanieczyszczen wystepuje jedynie w
przemystowej czesci miasta (magazyny, stocznia) i ma geneze antropogeniczna.

Podsumowanie

Zaréwno analiza materiatéw archiwalnych, oficjalnych dokumentdéw jak i przeprowadzona wtasna wizja
terenowa wskazujg jednoznacznie, iz zanieczyszczenia gruntdw wystepujgcych w otoczeniu badanego
odcinka DK62 metalami ciezkimi majg wartosci ponizej dopuszczalnych norm. W otoczeniu nie zostaty
stwierdzone zadne historyczne ogniska zanieczyszczen.
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6.5. Wody powierzchniowe stojace - jeziora

Na terenie objetym inwestycjg oraz w zlewniach ciekdw przecinajgcych DK62 brak jest jezior. Wody
stojgce reprezentowane sg przez stawy, oczka wodne, naturalne i sztuczne zbiorniki srédpolne. Wody stojgce
Zwigzane sg ze zbiornikami w dolinach ciekéw lub z systemem rowdw melioracyjnych. Najwiekszym
powierzchniowo obiektem retencjonujgcym wode sg stawy w gminie Mata Wies zasilane doptywem Ryksy —
Doptyw z Matej Wsi.

6.6. Wody powierzchniowe ptynace - rzeki

Wg. Mapy Podziatu Hydrograficznego Polski droga krajowa 62 na dtugosci objetej opracowaniem
potozona jest w dorzeczu Wisty $rodkowej, regionie wodnym Wisty Srodkowej, oraz w zlewniach jej
doptywdw (rzek nizszych rzedéw). Powierzchniowg sie¢ hydrograficzng stanowig rzeki, strumienie i cieki
zrodliskowe oraz rowy. Dominujacy kierunek sptywu waéd jest potudniowy, w kierunku Wisty.

Rzeki przecinajgce DK62 majg charakter nizinny, jednak w strefie krawedziowej wysoczyzny Ptonskiej,
niektére z nich przyjmujg charakter wyzynny ze wzgledu stosunkowo duze deniwelacje zwigzane z
przejsciem z wysoczyzny do doliny Wisty.

Teren przez ktdry przebiega DK62 posiada stosunkowo ubogg sie¢ hydrograficzng, jest ona
przeksztatcona na skutek melioracji odwadniajacych tych terendw na potrzeby rolnictwa. Sredni odptyw
jednostkowy SSq z tego obszaru wg. Atlasu Hydrologicznego Polski (1987) wynosi 2.5-4 |/s/km2. Teren ten
ma niskg $rednig roczng sumg opaddéw wynoszacg 550 mm (Lorenc, 2005). Rolniczy charakter zlewni z
matym udziatem laséw, niskiej retencji wdd stojgcych, gliniastego, trudno przepuszczalnego podtoza - daje
warunki do wystepowania szybkiego sptywu wdd opadowych i tym samym do tworzenia sie powodzi
opadowych w zlewniach matych ciekdw. Analogicznie, ze wzgledu na niskg retencje obszar ten narazony jest
na deficyty wody i zostat zaklasyfikowany do 1V, najwyzszej grupy obszarow ekstremalnie zagrozonych suszg
rolnicza.

Susza: Jest to stan $rodowiska przyrodniczego bedacy jednym z gtéwnych zagrozen w kategorii klesk
zywiotowych (Ustawa z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie kleski zywiotowej; tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 1897)
zwigzanych z wodg, a jednoczesnie jest zjawiskiem najbardziej ztozonym, gdyz dotyczy nie tylko spadku
dostepnosci wody, ale réwniez niesie ze sobg zagrozenia w postaci negatywnych skutkéw spotecznych,
gospodarczych i przyrodniczych. Susza jest zjawiskiem ciggtym o zasiegu regionalnym, objawiajgcym sie
tymczasowym ograniczeniem dostepnosci wody, definiowana takze jako katastrofa naturalna. Wspomniany
powyzej niedobdr wody oznacza dtugotrwate zaburzenie rownowagi pomiedzy dostepnymi zasobami wody a
zapotrzebowaniem, co z kolei moze przyczynic sie do powstania ucigzliwosci dla grup uzytkownikdéw. Moga to
by¢ nie tylko bezposrednie nastepstwa, jak niedobor wody dla ludnosci czy gospodarki, ale rowniez te
posrednie, takie jak pozary, zwiekszona erozja gleb, czy spowodowany obnizeniem poziomu wody wzrost
stezenia zanieczyszczen w ciekach.

W sytuacji ocieplania klimatu, przy braku $nieznych zim, rosngcych s$rednich temperaturach
wieloletnich i przy zmianie dynamiki opadéw atmosferycznych, susza staje sie realnym naturalnym
zagrozeniem, ktére wywotane jest gtdwnie przez niedobdr opaddw, a o jej dalszym rozwoju decyduje szereg
czynnikéw, jak np. okres wystepowania, warunki fizycznogeograficzne danego obszaru (charakter i spadek
terenu, sie¢ hydrograficzna, pokrycie i uzytkowanie terenu), warunki hydrologiczne w danym okresie i
okresie poprzedzajgcym, a takze sposob i intensywno$¢ korzystania z zasobow wodnych. Juz w roku 2015
potwierdzono stan suszy w rejonie érodkowej Wisty (ryc. ponizej). Kolejne cztery lata nizéwki hydrologicznej
tylko pogtebity ten stan.
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Ryc. 5 Uwarunkowania gruntowo-wodne ([w:] Koncepcja spdjnej gospodarki wodno-Sciekowej dla Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej. Prognoza oddziatywania na $rodowisko 2015. Praca
zbiorowa pod redakcjg D. Marandy).

W zaleznosci od wystepowania czynnikdw wplywajgcych na rozwoj intensywnosci i zasiegu suszy,
mozemy mowic o czterech, powigzanych ze sobg przyczynowo — skutkowo typach:

1) susza atmosferyczna (meteorologiczna): charakteryzuje jg niedobdr opaddw, ewapotranspiracja,
obnizenie lustra wdd powierzchniowych, zmniejszenie ilosci wody glebowej;

2) susza rolnicza: ograniczenie dostepnosci wody dla roslin, co prowadzi do ich stopniowego
obumierania i spadku produkcji roslinnej;

3) susza hydrologiczna: charakteryzuje sie obnizeniem poziomu wody w zbiornikach wodnych,
powoduje obnizenie zwierciadta wod podziemnych;

4) susza hydrogeologiczna: dtugotrwate obnizenie zwierciadta wod podziemnych.

Tabela 6 Zagrozenie suszg w rejonie omawianego fragmentu DK62.

Lp. | Nazwa gminy Procent powierzchni gmin o danym poziomie zagrozenia suszg
brak umiarkowany znaczny wysoki bardzo

1. Bodzanéw 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0

2. Mata Wie$ 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0

3. Stupno 0,0 0,0 0,0 90,8 9,2

4. Wyszogréd 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0

W tabeli ponizej zestawiono podstawowe informacje o hydrografii obszaru wg. MPHP, wraz z
podaniem kilometrazu przeciecia z DK 62.
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Tabela 7 Cieki powierzchniowe w rejonie analizowanego odcinka DK62.

L.p. | Km przeciecia z DK62 | Opis wg. MPHP / rodzaj cieku
1 124+182 sucha dolina

2 124+761 sucha dolina

3 125+686 sucha dolina

4 126+393 ciek

5 1274557 rz. Stupianka

6 128+153 sucha dolina

7 128+418 ciek

8 128+693 ciek

9 130+314 ciek - "zrédetko"

10 | 134+786 sucha dolina

11 | 137+732 rz. Mottawa

12 | 138+905 doptyw spod Karwowa

13 | 141+305 réw

14 | 142+142 doptyw spod Gatek Nowych
15 | 143+745 row

16 | 144+937 rz. Ryksa

17 | 145+467 Struga

Opis podstawowych ciekdéw przecinajgcych DK 62 na odcinku Ptock — Wyszogréd:

Stupianka — rzeka II rzedu, prawy doptyw Wisty o powierzchni zlewni 59.45 km?, swoje zrodla ma w
poblizu miejscowosci Pienki w gminie Radzanowo na wysokosci ok. 136.3 m n.p.m. uchodzi do Wisty na
terenie Ptocka na wys. Ok. 57 m n.p.m. Rzeka o catkowitej dtugosci 23.2 km. Po drodze przyjmuje kilka
doptywow z ktérych najwiekszy to Doptyw spod Pepowa uchodzacy do Stupianki powyzej Stupna. Rzeka
przeptywa w dolnym biegu przez Stupno i Ptock, gdzie jest obwatowana. Dominujgcym typem
zagospodarowania terenu jest rolnictwo. Stupianka w gdérnym biegu ptynie w kierunku zachodnim, w
miejscowosci Biatkowo zmienia kierunek biegu na zblizony do potudnikowego, by ponownie za mostem w
Stupnie zmieni¢ bieg na zachodni az do ujscia w Ptocku.

Mottawa — rzeka II rzedu, prawy doptyw Wisty o powierzchni 204.8 km?. Mottawa to najwieksza rzeka
przeptywajaca pod DK62 (o najwiekszym $rednim rocznym przeptywie). Zrédta ma w poblizu miejscowosci
Kosciotki w gminie Starozreby na wysokosci ok. 143 m n.p.m. Uchodzi do Wisty w Kepie Polskiej na
wysokosci ok. 60 m n.p.m. Jej dugosc¢ catkowita to 38.4 km. Gtdwnym doptywem jest Doptyw spod Sobanic
Starych, z ktorym Mottawa faczy sie w poblizu miejscowosci tetowo i dalej przeptywa przez Bodzandéw. DK
62 przecinajg réwniez jej doptywy —Doptyw spod Karwowa oraz Doptyw spod Gatek Nowych, ktdére rzeka
przyjmuje po przejsciu pod drogg. Cieki te majg obecnie charakter rowdw melioracyjnych, zostaty
wyregulowane i zdrenowane w latach 70 i na poczatku 80 lat XX w. Moltawa poczatkowo ptynie w kierunku
wschodnim, po przyjeciu Doptywu spod Sobanic ptynie w kierunku potudniowo-zachodnim, po przyjeciu
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kolejnego doptywu tj. Doptywu spod Kosina przyjmuje bieg w przyblizeniu potudnikowy az do ujscia do Wisty
w Kepie Polskiej.

Ryksa - rzeka II rzedu, prawy doptyw Wisty o powierzchni zlewni 49 km?2. Rzeka Ryska ptynie pod
wschodnim fragmentem DK62. Ryksa swoje zrédta ma w poblizu miejscowoéci Nowe Swiecice w gminie Mata
Wie$ na wysokosci ok. 125 m n.p.m. Uchodzi do Wisty ponizej miejscowosci Podgorze na okoto 60 m n.p.m.
Ryksa do DK 62 przyjmuje po drodze dwa doptywy. W gornym biegu Doptyw z Nakwasina, w biegu
srodkowym Doptyw z Matej Wsi oraz Struge, ktdra réwniez przecina DK62 i uchodzi do niej ok. 300 m
ponizej mostu nad drogg. Struga po pracach melioracyjnych na poczatku lat 80 XX w. utracita charakter
cieku naturalnego i obecnie jest rowem — odbiornikiem wdd z drenazy rolniczych w okresach braku zasilania
atmosferycznego nie prowadzi wody.

W czasie wizji terenowej stwierdzono, ze w km 130+600 do rowu drogowego wplywa ciek
zrodliskowy, nastepnie przeptywa przepustem w km 130+314 i rozsgcza sie na face za przepustem po
potudniowej stronie drogi. Zrodetko bierze swéj poczatek ok. 200 m powyzej drogi w niszy zrédliskowej na
krawedzi wysoczyzny. Ciek wyptywa na dziatce Laséw Panstwowych, wiascicielem terenu na ktorym
lokalizuje sie zrédetko oraz po ktérym piynie ciek jest Skarb Panstwa — Lasy Panstwowe teren
administracyjnie przypisany jest do Nadle$nictwa Ptock. W ramach uzgodnienia z NadleSnictwem i
prowadzonych prac projektowych uzgodniono budowe niezaleznego przepustu drogowego w miejscu gdzie
obecnie ciek wptywa do rowy drogowego. Niezalezny przepust drogowy w okresie aktywnosci zrodetka
bedzie przeprowadzat czystg wode bez mieszania sie z wodami z rowu drogowego pod korong drogi na
strone potudniowa. Po przeptynieciu przepustem pod drogg woda zostanie rozsgczona na dziatce lesnej
nawadniajgc pobliski ekosystem. Rozwigzanie to jest korzystne dla zapewnienia malej retengji i
przeciwdziataniu suszy.

Ryc. 6 Ciek zrodliskowy po wptynieciu do rowu drogwego

Zrddio: Materiaty wiasne

6.6.1. Jednolite Czesci Wo6d Powierzchniowych (JCWP)
rzecznych

Droga Krajowa 62 na odcinku Ptock — Wyszogrdd przechodzi przez nastepujace Jednolite Czesci Wod
Powierzchniowych (JCWP):
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PLRW20001727329 — Mottawa

JCWP Mottawa klasyfikowana jest jako ciek nizinny piaszczysty. Cele srodowiskowe wyznaczone dla
JCWP to osiggniecie dobrego stanu ekologicznego wdd oraz dobrego stanu chemicznego wdéd. W JCWP
wystepuje presja rolnicza. JCWP Mottawa zostata zaklasyfikowana jako zagrozona pod wzgledem ryzyka
nieosiggniecia celéw $srodowiskowych. Cel ten miat by¢ osiggniety do 2015 roku.

CHARAKTERYSTYKA JCWP

Kategoria JCWP JCWP rzeczna
Nazwa JCWP Mottawa

Kod JCWP RW20001727329
Typ JCWP 17

Dtugos$¢ JCWP [km] 94,25
Powierzchnia zlewni JCWP [km?] 241,17

Obszar dorzecza

obszar dorzecza Wisty

Region wodny

region wodny Srodkowej Wisty

Status

Naturalna cze$¢ wod

Zlewnia bilansowa Zlewnie prawostronnych doptywdw Wisty od ujécia Narwi do

granicy RZGW Warszawa

RZGW WARSZAWA

RDOS RDOS w Warszawie

Wojewddztwo MAZOWIECKIE

Powiat ptocki, ptonski

Gmina Bielsk, Bodzandéw, Bulkowo, Mata Wie$, Radzanowo,

Starozreby, Wyszogrdd, Naruszewo

PLRW200017273149 — Ryksa

JCWP Ryksa klasyfikowana jest jako ciek nizinny piaszczysty. Cele $rodowiskowe wyznaczone dla
JCWP to osiggniecie dobrego stanu ekologicznego wod oraz dobrego stanu chemicznego wdd. JCWP Ryksa
posiada odstepstwo ze wzgledu na nieosiggniecie celéw Srodowiskowych do 2021 roku. W uzasadnieniu
odstepstwa zapisano: ,Brak mozliwosci technicznych oraz dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na niska
wiarygodno$¢ oceny i zwigzany z tym brak mozliwosci wskazania przyczyn nieosiggniecia dobrego stanu brak
jest mozliwosci zaplanowania racjonalnych dziatan naprawczych. Zaplanowanie i wdrozenie jakichkolwiek
dziatan bedzie generowato nieuzasadnione koszty. W zwigzku z tym w JCWP zaplanowano dziatanie majgce
na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu ekologicznego — przeprowadzenie monitoringu badawczego. W
przypadku potwierdzenia ztego stanu po 2 latach wprowadzone zostanie dziatanie majgce na celu
rozpoznanie jego przyczyn. Takie etapowe postepowanie pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbednych
dziatan i zapewnienie ich wymaganej skutecznosci.”

CHARAKTERYSTYKA JCWP

Kategoria JCWP JCWP rzeczna
Nazwa JCWP Ryksa

Kod JCWP RW200017273149
Typ JCWP 17

Dtugos¢ JCWP [km] 29,90
Powierzchnia zlewni JCWP [km?] 75,78
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Obszar dorzecza obszar dorzecza Wisty

Region wodny region wodny Srodkowej Wisty

Status Naturalna czes¢ waod

Zlewnia bilansowa Zlewnie prawostronnych doptywdéw Wisty od ujscia Narwi do

granicy RZGW Warszawa

RZGW WARSZAWA

RDOS RDOS w Warszawie
Wojewddztwo MAZOWIECKIE

Powiat ptocki

Gmina Bodzandéw, Mata Wies, Wyszogréd

PLRW20001727369 — Stupianka

JCWP Stupianka klasyfikowana jest jako ciek nizinny piaszczysty. Cele srodowiskowe wyznaczone dla
JCWP to osiggniecie dobrego stanu ekologicznego wdd oraz dobrego stanu chemicznego wdd. JCWP
Stupianka posiada odstepstwo ze wzgledu na nieosiggniecie celdow Srodowiskowych. Termin odstepstwa
zostat ustalony do 2027 roku. W uzasadnieniu odstepstwa zapisano: ,W zlewni JCWP wystepuje presja
rolnicza. W programie dziatan zaplanowano wszystkie mozliwe dziatania majgce na celu ograniczenie tej
presji tak, aby mozliwe byto osiggniecie wskaznikow zgodnych z wartosciami dobrego stanu. Z uwagi jednak
na czas niezbedny dla wdrozenia dziatan, a takze okres niezbedny aby wdrozone dziatania przyniosty
wymierne efekty, dobry stan bedzie mogt by¢ osiggniety do roku 2027.”

CHARAKTERYSTYKA JCWP

Kategoria JCWP JCWP rzeczna

Nazwa JCWP Stupianka

Kod JCWP RW20001727369

Typ JCWP 17

Dtugo$¢ JCWP [km] 30,25

Powierzchnia zlewni JCWP [km?] 89,27

Obszar dorzecza obszar dorzecza Wisty

Status

Region wodny region wodny Srodkowej Wisty

Zlewnia bilansowa Zlewnie prawostronnych doptywow Wisty od ujécia Narwi do
granicy RZGW Warszawa

RZGW WARSZAWA

RDOS RDOS w Warszawie

Wojewodztwo 14 (MAZOWIECKIE)
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Powiat 1419 (ptocki), 1462 (Plock)

Gmina 141902_2 (Bodzandw), 141910_2 (Radzanowo), 141912_2
(Stupno), 146201_1 (Ptock)

Inne informacje/dane dotyczace JCWP

PLRW2000212739 — Wista od Narwi do Zbiornika Wtoctawek

JCWP Wista od Narwi do Zbiornika Wioctawek klasyfikowana jest jako wielka rzeka nizinna. Cele
$rodowiskowe wyznaczone dla tej JCWP to dobry stan ekologiczny; mozliwos¢ migracji organizméw wodnych
na odcinku cieku istotnego — Wista w obrebie JCWP oraz dobry stan chemiczny. JCWP Wista od Narwi do
Zbiornika Wtoctawek posiada odstepstwo ze wzgledu na nieosiggniecie celéw Srodowiskowych do 2027.
Uzasadnienie odstepstwa: ,W zlewni JCWP wystepuje presja przemystowa zwigzana ze zrzutem chlorkow i
siarczandw. Wptyw dziatalnosSci antropogenicznej na stan JCWP oraz brak mozliwosci technicznych
ograniczenia tych oddziatywan na wody, bez ponoszenia dysproporcjonalnych kosztéw, generuje koniecznosc
ustalenia mniej rygorystycznych celdw w zakresie wskaznikow charakteryzujgcych zasolenie (chlorki,
siarczany). Wdrozenie skutecznych i efektywnych dziatan naprawczych wymaga szczegétowego rozpoznania
presji i mozliwosci jej redukgji. Brak mozliwosci technicznych. W zlewni JCWP wystepuje presja niska emisja.
W programie dziatan zaplanowano dziatanie: weryfikacja programu ochrony Srodowiska dla gminy, majace
na celu szczegbtowe rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe bylo osiggniecie
wskaznikdw zgodnych z wartoSciami dobrego stanu. Z uwagi na czas niezbedny dla wdrozenia tego
dziatania, nastepnie konkretnych dziatan naprawczych, a takze okres niezbedny aby wdrozone dziatania
przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mdgt by¢ osiggniety do roku 2027.”

CHARAKTERYSTYKA JCWP

Kategoria JCWP JCWP rzeczna

Nazwa JCWP Wista od Narwi do Zbiornika Wtoctawek

Kod JCWP RW2000212739

Typ JCWP 21

Dtugos$¢ JCWP [km] 79.08

Powierzchnia zlewni JCWP [km?] 277,00

Obszar dorzecza obszar dorzecza Wisty

Region wodny region wodny Srodkowej Wisty

Zlewnia bilansowa 0$ Wisty

RZGW WARSZAWA

RDOS RDOS w Warszawie

Wojewddztwo MAZOWIECKIE

Powiat Nowodworski, ptocki, ptoriski, m.ptock

Gmina Nowy Dwor Mazowiecki, Czosndw, Leoncin, Zakroczym,
Bodzandw, Gabin, tack, Mata Wies, Nowy Dunindw,
Radzanowo, Stubice, Stupno, Wyszogrod, Czerwinsk nad
Wista, Zatuski, Brochdw, Itdw, Miodzieszyn, Ptock

PLRW20001727189 — Struga

JCWP Struga klasyfikowana jest jako ciek nizinny piaszczysty. Cele Srodowiskowe wyznaczone dla tej
JCWP to dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny. JCWP Struga posiada odstepstwo ze wzgledu na
nieosiggniecie celow Srodowiskowych do 2021 roku. W uzasadnieniu odstepstwa napisano :"Brak mozliwosci
technicznych oraz dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na niskg wiarygodnos$¢ oceny i zwigzany z tym brak
mozliwosci wskazania przyczyn nieosiggniecia dobrego stanu brak jest mozliwosci zaplanowania racjonalnych
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dziatan naprawczych. Zaplanowanie i wdrozenie jakichkolwiek dziatan bedzie generowato nieuzasadnione
koszty. W zwigzku z tym w JCWP zaplanowano dziatanie majgce na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu
ekologicznego — przeprowadzenie monitoringu badawczego. W przypadku potwierdzenia ztego stanu po 2
latach wprowadzone zostanie dziatanie majace na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie etapowe
postepowanie pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbednych dziatan i zapewnienie ich wymaganej
skutecznosci”.

CHARAKTERYSTYKA JCWP

Kategoria JCWP JCWP rzeczna
Nazwa JCWP Struga

Kod JCWP RW20001727189
Typ JCWP 17

Dtugos¢ JCWP [km] 34,57
Powierzchnia zlewni JCWP [km?] 90,92

Obszar dorzecza

obszar dorzecza Wisty

Region wodny

region wodny Srodkowej Wisty

Zlewnia bilansowa

Zlewnie prawostronnych doptywdéw Wisty od ujscia Narwi do

granicy RZGW Warszawa

RZGW WARSZAWA

RDOS RDOS w Warszawie

Wojewddztwo MAZOWIECKIE

Powiat Ptocki, ptonski

Gmina Mata Wie$, Wyszogrdd, Naruszewo

6.6.2. Tereny zalewowe i narazone na ryzyko powodzi

Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim (Dyrektywa Powodziowa) natozyta na Polske koniecznos¢
opracowania dokumentéw w zakresie planowania polityki przestrzennej kraju w odniesieniu do zagrozen
jakie niosg ze sobg powodzie. Do dokumentow tych zaliczamy: Wstepna Ocena Ryzyka Powodziowego —
WORP, Mapy Zagrozenia Powodziowego - MZP, Mapy Ryzyka Powodziowego - MRP, Plany Zarzadzania
Ryzykiem Powodziowym — PZRP. Dokumenty te opracowywane sg 6 letnich cyklach planistycznych. Obecnie
obowiagzujagcym dokumentami sg te opracowane w ramach I cyklu planistycznego.

MZP i MRP opracowano dla Obszarédw Narazonych na Niebezpieczenstwo Powodzi (ONNP)
wyznaczonych w ramach WORP. Na MZP przedstawia sie:

- gtebokos¢ wody,
h < 0,5 m — wskazujgca na niskie zagrozenie dla ludzi i obiektéw budowlanych;

0,5 m < h £ 2 m — wskazujgca na $rednie zagrozenie dla ludzi ze wzgledu na mozliwo$¢ ewakuacji na
wyzsze pietra, ale wysokie ze wzgledu na straty materialne;

2 m < h £ 4 m — wskazujgca na wysokie zagrozenie dla ludzi, ale bardzo wysokie ze wzgledu na straty
materialne; zalaniu moga podlegac nie tylko partery, ale rowniez pierwsze pietra budynkow;

h > 4 m — wskazujaca na bardzo wysokie zagrozenie dla ludzi i bardzo wysokie zagrozenie wystgpienia szkod
catkowitych;

- predkosci wody i kierunki przeptywu — dla miast wojewddzkich i miast na prawach powiatu oraz
innych miast o liczbie mieszkancéw przekraczajgcej 100 000 osob.

44



eqis

Mapy Zagrozenia Powodziowego opracowane sg dla nastepujacych scenariuszy wystgpienia powodzi:

1. obszary, na ktorych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest niskie i wynosi 0,2% (raz na 500
lat) lub na ktorych istnieje prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia ekstremalnego;
2. obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest $rednie i wynosi 1% (raz na 100
lat);
3. obszary, na ktdrych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi 10% (raz na 10
lat);
4. obszary obejmujgce tereny narazone na zalanie w przypadku:
a. zniszczenia lub uszkodzenia watu przeciwpowodziowego,
b. zniszczenia lub uszkodzenia watu przeciwsztormowego,
C. zniszczenia lub uszkodzenia budowli pietrzace;j.

Na stronie www.mapy.isok.gov.pl udostepnione sg arkusze MZP i MRP opracowane w ramach I cyklu
planistycznego. Droga Krajowa nr 62 nie wchodzi w obszary zagrozenia powodziowego dla zadnego z
opracowanych scenariuszy. Natomiast zgodnie z danymi udostepnionymi przez PGW WP RZGW Warszawa
(znak pisma: WA.RZ1.4603.498.2.2019.AW) w buforze odlegto$ci wynoszacym 500 m od drogi znajduja sie
obszar zagrozenia powodziowego od rzeki Wisty, ktore zostaty opracowane w ramach scenariusza
catkowitego zniszczenia jej watu przeciwpowodziowego. Wyrdzniono dwa takie obszary, ktére zestawiono w
tabeli ponizej.

Tabela 8 Oddalenie DK62 od terendw zagrozonych powodzig.

L.p. | Wariant catkowitego zniszczenia watu przeciwpowodziowego — zagrozenie przeptlywem powodziowym
o prawdopodobienstwie wystgpienia = Q1% (raz na sto lat)

Kilometraz drogi Odlegtosc strefy zalewu od drogi
Km od ok. 1294300 do km ok. 134+500 ~400 m
Km od ok. 132+940 do km ok. 135+260 <lm

Ponadto, tereny zalewowe w granicach Inwestycji stanowi¢ beda lokalnie obszary przylegte
bezposrednio do rzek i ciekdw przekraczajgcych DK 62 tj. Stupianki, Mottawy i Ryksy oraz pozostatych
ciekow tj. Doptywu spod Karwowa, Doptywu spod Gatek Nowych oraz Strugi i innych ciekéw. Obszary te
mogg by¢ pokryte wodami w okresach przyboru wdéd wywotanego intensywnymi opadami atmosferycznymi
badz w okresie tajania pokrywy $nieznej.

6.6.3. Ujecia wod powierzchniowych

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje z ujeciami wod powierzchniowych oraz strefami ochrony
posredniej uje¢ wdd powierzchniowych. W najblizszym sasiedztwie drogi nie ma zlokalizowanych tego typu
ujec.

6.7. Wody podziemne
Zgodnie z podziatem hydrogeologicznym Polski (Paczynski red, 1993, 1995) obszar arkusza jest

potozony w obrebie regionu mazowieckiego, makroregionu podtnocno-wschodniego oraz regionu
kutnowskiego, makroregionu centralnego.

Warunki hydrogeologiczne obszaru planowanej inwestycji drogowej opisano na podstawie danych z
Map hydrogeologicznych Polski w skali 1:50 000, arkusze: Wyszogrdd (nr 484), Stubice (nr 483), Starozreby
(nr 445) Ptock (nr 444).
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Uzytkowe poziomy wodonos$ne wystepujg tutaj w obrebie utwordw kredowych, trzeciorzedowych i
czwartorzedowych.

Kredowe pietro wodonosne o charakterze szczelinowo-porowym zostato rozpoznane na podstawie
wiercen hydrogeologicznych. Poziom wodonosny zwigzany jest tu z wapieniami marglistymi, wapieniami,
marglami i osadami piaszczystymi. Wydajnosci studni sg zrdéznicowane, od kilku do okoto 200 m3/h.
Stwierdzono, ze wody tego pietra charakteryzujg sie podwyzszong suchg pozostatoscig (>700 mg/dm3),
stosunkowo duzg zawartoscig chlorkdw (>180 mg/dm3) oraz niewielkimi stezeniami zelaza i manganu -
odpowiednio 0,2 i 0,05 mg/dm3.

Trzeciorzedowe pietro wodono$ne zwigzane jest z obecnoscig oligocenskich piaskow glaukonitowych.
Wystepujg one na gtebokosci 176 m i tworzg warstwe o migzszosci 13 m. Z otworu ujmujgcego te wody,
uzyskano wydajno$¢ 18 m3/h. Na podstawie analogii z sasiednich rejondw mozna sie spodziewac
wystepowania poziomu wodono$nego réwniez w utworach miocenskich. Wody ujmowane z utwordéw
trzeciorzedowych charakteryzujg sie podwyzszonymi zawarto$ciami zelaza, manganu i chlorkéw oraz dosc¢
wysoka suchg pozostatoscia.

Oceny jakosci wod przedstawionej w objasnieniach do przytoczonych na wstepie map
hydrogeologicznych dokonano na podstawie (obowigzujgcego wéwczas — na moment tworzenia tych map)
Rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 4 wrzeSnia 2000 r. w sprawie warunkow, jakim powinna odpowiadac
woda do picia i na potrzeby gospodarcze, woda w kapieliskach, oraz zasad sprawowania kontroli jakosSci
wody przez organy Inspekcji Sanitarnej (Dz.U. nr 82, poz. 937 — obecnie rozp. to jest nieaktualne). Wg tego
rozporzadzenia, do klasy I (jako$¢ bardzo dobra) zaliczono wody, ktére bez uzdatniania spetniajg kryteria
podane w tym rozporzadzeniu. Do klasy IIa (jako$¢ dobra) zaliczono wody wymagajgce prostego uzdatniania
ze wzgledu na nieznaczne przekroczenia wartosci podanych w rozporzadzeniu. Klasa IIb (jako$¢ Srednia)
obejmuje wody wymagajace uzdatniania. Do klasy III (jako$¢ niska) zaliczono wody niespetniajgce kryteriow
klas wyzszej jakosci (Nowicki, 2002).

Obecnie, od 13 wrzesnia 2019 r. obowigzuje aktualne Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédladowej z dnia 29 sierpnia 2019 r. (Dz. U. z 2019 poz. 1747) w sprawie wymagan, jakim
powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong
do spozycia przez ludzi, w ktdrym ustalono trzy kategorie jakosci wod:

kategoria A1 — wody wymagajace prostego uzdatniania fizycznego, w szczegdlnosci filtracji oraz
dezynfekcji;

kategoria A2 — wody wymagajgce typowego uzdatniania fizycznego i chemicznego, w szczegolnosci
utleniania wstepnego, koagulacji, flokulacji, dekantacji, filtracji oraz dezynfekcji przez chlorowanie koncowe;

kategoria A3 — wody wymagajace wysokosprawnego uzdatniania fizycznego i chemicznego lub metod
biologicznych, w szczegdlnosci utleniania, koagulacji, flokulacji, dekantacji, filtracji, adsorpcji na weglu
aktywnym oraz dezynfekcji przez ozonowanie lub chlorowanie koncowe.

W utworach trzeciorzedowych wystepujg wody niskiej jakosci (dawna klasa III — odpowiadajgce
obecnie kategorii A2/A3). Powodem jest najczesciej ich wysoka barwa.

Wodonosne pietro kredowe jest potgczone z pietrem trzeciorzedowym. W wyniku eksploatacji wéd
poziomu trzeciorzedowo-kredowego w rejonie Ptocka wytworzyt sie rozlegty lej depresyjny. W rejonie Stupna
znajduje sie jego potudniowo-wschodnie zamkniecie.

W utworach czwartorzedowych wyrdznia sie trzy poziomy wodonosne. W obrebie doliny Wisty
wystepuje przypowierzchniowy poziom wodono$ny zwigzany z utworami piaszczysto-zwirowymi. Gtebokos¢
do zwierciadta wody wynosi od kilku centymetrow do 5 m. Migzszo$¢ utwordw piaszczystych najczesciej
miesSci sie w przedziale 1-20 m. Jest to poziom zasilany bezposrednio przez infiltracje wod opadowych.
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Ujmowany jest gtownie przez plytkie studnie gospodarskie. Drugi, $rodmorenowy poziom wodonos$ny
wystepuje pod zwartym poziomem glin zwatowych na obszarze wysoczyzny morenowej. Zwigzany jest z
wystepowaniem utwordw piaszczystych réznej granulacji. Gtebokos¢ statycznego zwierciadta wody zmienia
sie w granicach od 1 do kilkunastu metréw. Migzszo$¢ poziomu jest zmienna i lokalnie osigga 20 m. Poziom
ten jest dobrze izolowany od powierzchni. Wydajnosci uje¢ ujmujacych wody tego poziomu zmieniajg sie od
kilku do kilkudziesieciu m3/h. Trzeci, poziom podglinowy wystepuje lokalnie i charakteryzuje sie niewielkimi
migzszosciami. Wydajno$¢ uje¢ wynosi najczesciej 1-30 m3/h.

Wody pietra czwartorzedowego charakteryzujg sie najczesciej zasadowym odczynem. Wartosci pH
zawierajg sie w przedziale 7,0-7,8. Sg to wody stabo zmineralizowane - sucha pozostato$¢ najczesciej wynosi
200-400 mg/dm3. Pod wzgledem hydrochemicznym sg to wody gtéwnie wodoroweglanowo-wapniowe oraz
sporadycznie wodoroweglanowo-wapniowo-magnezowe.

Pod wzgledem oceny jakosciowej wody podziemne w utworach czwartorzedowych nalezg gtéwnie do
dawnej klasy IIb (nadajgce sie do picia po uzdatnieniu — obecnie kategoria A2). Wody bardzo dobrej jakosci
(dawnej klasy I — obecnie kategoria Al) wystepujg jedynie lokalnie kilka kilometréw na pdétnoc od
analizowanego terenu.
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Opracowanie na podstawie: Koncepcji spojnej gospodarki wodno-sciekowej
dla Obszaru Funkejonalnego Aglomeracji Plockiej, maj 2015

todlo mapy:
OpenStreatMap.org

Ryc. 7 Lokalizacja DK62 na tle obszaréw zagrozenia Gtéwnego uzytkowego Poziomu Wodonosnego.
Zrédfo: Opracowanie wiasne
6.7.1. Gitéwne Zbiorniki Wod Podziemnych (GZWP)
Analizowana DK62 na catym analizowanym przebiegu zlokalizowana jest na obszarze

trzeciorzedowego zbiornika wdd podziemnych GZWP nr 215A (Subniecka warszawska - cze$¢ centralna).
Szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego zbiornika wynoszg 8,3 m3/24h/km2. Jedynie w rejonie Stupna DK62
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na odcinku kilkuset metréow przechodzi nad pdtnocno-wschodnim zamknieciem czwartorzedowego zbiornika
wod podziemnych GZWP nr 220 (Pradolina rzeki Srodkowa Wista).

GZWP Nr 215 i 215A - to rozlegly zbiornik wod porowych wystepujagcych w osadach
trzeciorzedowych, wyrdznionych jako Subniecka Warszawska, obejmujgcy teren gmin: Wyszogrod, Mata
Wie$, Bodzanéw, Stupno. Srednia gtebokos¢ ujeé czerpiacych wode z tej jednostki jest znaczna i wynosi 160
m. Szacunkowe zasoby dyspozycyjne wynoszg 250 000 m3/d, a modut (jednostkowa wydajnos$¢) przyjmuje
niskg wartos¢ 0,06 litra na sekunde z kilometra kwadratowego [l/(sxkm2)], co $wiadczy o bardzo
ograniczonym tempie odnawialnosci jego zasobow. Znaczna gtebokos$¢ subzbiomika decyduje o jego
stosunkowo dobrej izolacji od powierzchni i znajduje swoj wyraz w niewielkim, ok. 5%, udziale obszarow
ONO i OWO w stosunku do catej powierzchni GZWP. Klasa jakosci wod: I ¢, I ailb. Na obszarze GZWP Nr
215A w granicach catego powiatu ptockiego nie wyrdzniono obszaréw ochrony typu ONO i OWO.

GZWP Nr 220 - to zbiornik wod porowych wystepujgcych w pradolinnych osadach
czwartorzedowych, wyrdzniony jako Pradolina Srodkowej Wisty (Wioctawek - Ptock). Srednia gtebokoéé
studni czerpigcych wode z tej jednostki wynosi 60 m. Szacunkowe zasoby dyspozycyjne sg dosy¢ znaczne i
wynoszg 300 000 m3/dobe. Modut zasobowy jest wielokrotnie wyzszy niz dla omawianych poprzednio
gtebszych zasobow trzeciorzedowych i dla wyrdznionego czwartorzedowego zbiornika pradolinnego
$rodkowej Wisty wynosi 1,67 1/(sxkm2). Swiadczy to o znacznie wiekszym tempie odnawialnoci zasobéw, z
czym jednak wigze sie wieksza podatnos¢ na skazenia.

Na analizowanym odcinku GZWP przeptyw wod podziemnych w kierunku Wisty jest $rednio szybki (30-
100 m/rok) oraz szybki (100-300 m/rok). Wystepowanie zbiornika na ptytszych gtebokosciach w
czwartorzedowej pradolinnej formacji rzutuje na zdecydowanie gorsze warunki izolacji tych wéd od
powierzchni. Czwartorzedowe traktowane sg jako w catosci otwarte od powierzchni. Ewentualne nieciggte
poziomy madowe, wystepujgce na tarasach rzecznych, nie stanowig wystarczajgcego poziomu izolacyjnego,
zabezpieczajgcego zbiorniki przed zanieczyszczeniami. Stad udziat obszarow ONO (obszardéw najwyzszej
ochrony) i OWO (obszaréw wysokiej ochrony) w stosunku do catej powierzchni GZWP wynosi ponad 55%.

6.7.2. Jednolite Czesci Wod Podziemnych (JCWPd)

Rozpatrywana DK62 na catym analizowanym przebiegu zlokalizowana jest na obszarze JCWPd nr 48,
ktory jako okreslona objetos¢ wod podziemnych wystepujgca w obrebie warstwy wodonosnej lub zespotu
warstw wodonosnych oceniany jest wedtug stanu ilosciowego i chemicznego jako dobry, a ocena ryzyka
nieosiggniecia celéow srodowiskowych jest niezagrozona.

Tabela 9 Ogdina charakterystyka JCWPd. Zrédto: Karta charakterystyki JCWPd.

Nr Europejski kod Ocena stanu Ocena ryzyka nieosiagniecia celow $rodowiskowych
JCWPd JCWPd

iloSciowego | chemicznego

48 PLGW200048 dobry dobry Niezagrozona
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Ryc. 8 Lokalizacja DK62 wzgledem Jednolitej Czesci Wéd Podziemnych nr 48.
Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie danych https://www.pgi.gov.pl/psh/zadania-psh/8913-zadania-psh-
jewpd.htm/

6.7.3. Ujecia woéd podziemnych - strefy ochronne uje¢ woéd

Zgodnie z pismem otrzymanym z Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie z dn. 23 sierpnia 2019 r. (znak pisma:
WA.RZ1.4603.498.2.2019.AW) informujacym, Ze dla terenu Inwestycji, strefy ochrony posredniej uje¢ waod
nie zostaly wyznaczone.

Jak podaje PGW WP RZGW Warszawa, w rejonie planowej inwestycji ( tj. w buforze 500 m od drogi)
istniejg dwa ujecia wody i zwigzane z nimi strefy ochronne obejmujgce teren ochrony bezposredniej.
Lokalizacje uje¢ zobrazowano na zatgczniku nr 7 do KIP oraz opisano ponizej. Na ujecia te wydane sg wazne
(stan na sierpien 2019) pozwolenia wodnoprawne na pobdr wdd podziemnych, wydane decyzjg Starosty
Ptockiego, 0 numerach ewidencyjnych: SR-I1.6341.87.2013 oraz SR-11.6341.59.2013. Podmiotami, ktdre
uzyskatly pozwolenie wodnoprawne na pobor wod sg odpowiednio Urzad Gminy Stupno oraz Stacja Paliw
NAFTOGAZ Sp. z o0.0.

Ujecie pierwsze - Stacja Uzdatniania Wody Stupno funkcjonuje od roku 1990 i skfada sie z dwdch
studni gtebinowych. Maksymalna wydajnos¢ wynosi 60 m3/h, Srednia dobowa wydajnos¢ wynosi 500 m3.
Zaopatruje w wode mieszkancow Stupna i Cekanowa oraz cze$¢ mieszkancow Szelig. Stacja zlokalizowana
jest na dziatkach o nr ew. 53/10 i 53/11 obreb 0017, Stupno. Odlegtos¢ (w linii prostej) od ujecia wody
podziemnej do drogi (km ok. 126+650) wynosi ok. 200 m.
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Ujecie drugie - zlokalizowane jest w miejscowosci Ciesle w Gm. Bodzandéw na terenie nieczynnej stagji
paliw NAFTOGAZ. Maksymalna wydajnos¢ ujecia wynosi 1 m3/h, sredniodobowa wydajnos¢ 6 m3. Odlegtosé¢
ujecia (w linii prostej) od drogi (km ok. 137+970) wynosi ok. 100 m. Ujecie zlokalizowane jest na dziatce o
nr ew. 5/5 obreb 0007, CieSle gm. Bodzanéw. Zgodnie z ustaleniami z wizji terenowej ujecie wod
podziemnych na terenie stacji NAFTOGAZ nie jest eksploatowane (stacja nieczynna).

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 20 lipca 2017 Prawo Wodne (tj. Dz. U. 2020 poz. 310 z pdzn. zm.)
obligatoryjne jest, dla kazdego ujecia wody z wytgczeniem uje¢ wody stuzacych do zwykiego korzystania z
wdd ustanowienie strefy ochrony bezposredniej uje¢ wéd. Strefy ochronne uje¢ wdd ograniczajg sie do
odlegtosci granic dziatek.

Na terenie ochrony bezposredniej Ustawa Prawo Wodne zakazuje uzytkowania gruntdw do celow
niezwigzanych z eksploatacjg wody. Na terenie ochrony bezposredniej ponadto nalezy:

- odprowadza¢ wody opadowe lub roztopowe w sposdb uniemozliwiajgcy przedostawanie sie ich do
urzadzen stuzacych do poboru wody;

- zagospodarowac teren zielenig;

- odprowadzac¢ poza granice terenu ochrony Scieki z urzadzen sanitarnych przeznaczonych do uzytku
dla osdb zatrudnionych przy obstudze urzadzen stuzacych do poboru wody;

- ograniczy¢ wylacznie do niezbednych potrzeb przebywanie osdb niezatrudnionych przy obstudze
urzadzen stuzgcych do poboru wody.

6.7.4. Tereny zagrozone podtopieniami
Teren inwestycji nie jest zlokalizowany w granicach terendw zagrozonych wystgpieniem podtopien.
Powyzsza informacje oparto na danych Panstwowego Instytutu Geologicznego — Panstwowego Instytutu
Badawczego, ktére przedstawiajg maksymalne mozliwe zasiegi wystepowania podtopien, czyli potozenia

zwierciadta wody podziemnej blisko powierzchni terenu, co skutkuje podmokiosciami. Zasieg tych terendw
nie pokrywa sie ze strefg zalewow wadd powierzchniowych (powodzi).

6.8. Klimat i jakos¢ powietrza atmosferycznego

6.8.1. Warunki meteorologiczne

W obszarze analizowanej inwestycji warunki meteorologiczne przedstawiajg sie nastepujgco:

. $rednia roczna temperatura: 7,5 - 8,0°C
. $rednia wieloletnia suma opaddéw: 550 - 600 mm
. $rednia liczba dni z pokrywa $niezng: 70 - 80 dni
o przewazajacy kierunek wiatru: zachodni

. dtugosc¢ okresu wegetacyjnego: 210 dni
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Rozawlatrow sezonrocny
Stagameteorologlana: Plock - Radzave

Ryc. 9 Réza wiatrow. (Zrddfo: program ,,Operat FB” — na podstawie danych IMGW)
6.8.2. Stan jakosci powietrza atmosferycznego

Na terenie analizowanej inwestycji w obrebie gminy Stupno potozonej w bezposrednim sgsiedztwie
miasta Ptock na stan jakosci powietrza ma wptyw emisja ze zrodet punktowych (ustugi, kottownie budynkéw
mieszkalnych), liniowych (komunikacja drogowa) jak i powierzchniowych (zanieczyszczenia wprowadzane do
powietrza poprzez np. spawanie czy lakierowanie wykonywane poza obrebem warsztatu czy spalanie na
powierzchni ziemi a takze zapylenie spowodowane unoszeniem pylu z niezagospodarowanych terenow
otwartych). Punktowe zrédta majg istotny wptyw na wielkoS¢ i zasieg stezen zanieczyszczen w powietrzu
atmosferycznym. Emisja punktowa pochodzi gtdwnie z duzych zakladow przemystowych emitujgcych pyty,
dwutlenek siarki, tlenek azotu, tlenek wegla oraz metale ciezkie. Istotnym zrodtem zanieczyszczen powietrza
w powiecie ptockim jest energetyka zawodowa oraz reprezentujgcy przemyst rafineryjno-petrochemiczny
Polski Koncern Naftowy "ORLEN" S.A. w Plocku. Natomiast na terenie gminy Stupno, zrédtem emis;ji
punktowej sg zakfady i obiekty uzytecznosci publiczne;j.

Infrastruktura drogowa na terenie gminy Stupno obejmuje: 5,6 km drég krajowych; 25,941 km drog
powiatowych; 105 km drég gminnych. Przez obszar Gminy nie przebiega natomiast zadna droga
wojewoddzka. Rada Gminy Stupno 29 lutego 2016 roku przyjeta Program gospodarki niskoemisyjnej dla
gminy Stupno.

Na terenie pozostatych gmin tj. Bodzandw, Mata Wies, Wyszogrod, przez ktdore przebiega analizowany
obszar inwestycji drogowej nie zlokalizowano wiekszych Zrodet emisji zanieczyszczen do powietrza. Emisja
zanieczyszczen do powietrza na terenie ww. gmin pochodzi jedynie ze spalania w silnikach samochodow
poruszajgcych sie na drogach gminnych oraz ze zrodet punktowych tj. zanieczyszczenia ze spalania w
kottach budynkdw mieszkalnych w celach grzewczych.
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Znaczacy wpltyw na poziom stezen pytu w powietrzu atmosferycznym ma: emisja zanieczyszczen ze
zrodet bytowo-komunalnych, ze zrédet zwigzanych z transportem samochodowym, a takze emisje zwigzane z
energetycznym spalaniem paliw w indywidualnych systemach grzewczych. Dodatkowym Zrédtem
zanieczyszczenia powietrza pytem jest pyt z powierzchni terenu, drég, dachéw, pdl uprawnych itd. oraz
zanieczyszczenia alochtoniczne - naptywajace spoza terenu analizowanej inwestycji DK62.

Drogi gminne w wiekszosSci posiadajg utwardzong nawierzchnie, jednak w zwigzku z dynamicznym
naptywem nowych mieszkancow, skutkujgcym zagospodarowaniem na cele mieszkaniowe kolejnych
obszaréw Gminy, pojawita sie konieczno$¢ zapewnienia infrastruktury drogowej w miejscach nowych osiedli
mieszkaniowych. W zwigzku z tym Gmina sukcesywnie rozbudowuje sie¢ drég. Transport publiczny na
terenie Gminy realizowany jest przez linie autobusowe KM Ptock, PKS i linie P-4. Transport kolejowy na
analizowanym obszarze nie funkcjonuije.

W ostatnich latach istotnie wzrosta dostepno$¢ pojazdéw, praktycznie dla kazdej grupy spotecznej.
Wynika to nie tylko z poprawy stopy zyciowej w Polsce, ale takze mozliwosci zakupu tanich, uzywanych
pojazdéw z zagranicy, ktérych stan techniczny niejednokrotnie pozostawia wiele do Zzyczenia. Poziom
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego jest zalezny od natezenia ruchu na poszczegdlnych trasach
komunikacyjnych. Wielkos¢ emisji ze zrodet komunikacyjnych zalezna jest od ilosci i rodzaju samochodow
oraz rodzaju stosowanego paliwa jak rowniez od procesdéw zwigzanych ze zuzyciem opon, hamulcoéw a takze
$cierania nawierzchni drog. Emisje zwigzang z ww. procesami zalicza sie do tzw. emisji pozaspalinowej.
Dodatkowy wptyw na wielko$¢ emisji pylu PM10 ma tzw. emisja wtorna (z unoszenia) pytu PM 10 z
nawierzchni drég.

System komunikacyjny ma istotny wptyw na stan jakosci powietrza gtdwnie z tytutu transportu
drogowego, w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego pojazddéw ciezkich. W gminie Stupno najwieksza
emisja liniowa wystepuje w obrebie drogi krajowej nr 62, ze wzgledu na duze natezenie ruchu.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 roku w sprawie stref,
w ktorych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. 2012 poz. 914), wyznaczone zostaty m.in. strefy dla
oceny jakosci powietrza pod katem zawartosci: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenkéw azotu, tlenku
wegla i benzenu, pytu PM2,5, pylu zawieszonego PM10, oraz zawartego w tym pyle oftowiu, arsenu, kadmu,
niklu i benzo(a)pirenu. Zgodnie z powyzszym podziatem rozpatrywany obszar zostat zlokalizowany w strefie
mazowieckiej (kod: PL1404).

W kwietniu 2017 roku Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska (WIOS) w Warszawie przedstawit
raport dotyczacy stanu $rodowiska w wojewddztwie mazowieckim w roku 2017. Zgodnie z raportem, w roku
2017 rozpatrywana strefa zakwalifikowana zostata do nastepujacych klas, z uwzglednieniem kryteriow
okreslonych w celu ochrony zdrowia.

Tabela 10 Klasyfikacja z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia.

Substancja Symbol klasy wynikowej w danej strefie
SO A
NO: A
Tlenek wegla A
Benzen A
PMio C
PMy5 C-1faza/ C1 - 1I faza

Zrodfo: raport dotyczacy stanu srodowiska w wojewoddztwie mazowieckim roku 2017.
gdzie:

- klasa A - nie przekracza poziomu dopuszczalnego lub docelowego,
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- klasa C - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaly poziomy dopuszczalne lub
docelowe powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy ten margines jest okreslony.
- klasa C1 - stezenia PM2,5 przekraczajg poziom dopuszczalny dla fazy II.

Natomiast rozpatrywana strefa zakwalifikowana zostata do nastepujgcych klas z uwzglednieniem
kryteriéw okreslonych w celu ochrony roslin.

Tabela 11 Klasyfikacja z uwzglednieniem kryteridow okreslonych w celu ochrony roslin.

Substancja Symbol klasy wynikowej w danej strefie
SO A
NO: A
0Os - poziom docelowy A
O3 - poziom celu dlugoterminowego D2

Zrodfo: raport dotyczacy stanu srodowiska w wojewddztwie mazowieckim roku 2017,
gdzie:
- klasa A - nie przekracza poziomu dopuszczalnego lub docelowego,

- Klasa D2 - przekracza poziom celu dtugoterminowego (dotyczy stezen ozonu).

Ocena jakosci powietrza na analizowanym obszarze dokonywana jest takze przez Gtéwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie. Pismem DM/063-1/611/19/PG z dnia 07.08.2019 r. okreslony
zostat aktualny stan zanieczyszczenia atmosfery w rejonie rozpatrywanej inwestycji. Aktualny stan jakosci
powietrza przedstawiony przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska nie wskazuje przekroczen wartosci
dopuszczalnych (Zatacznik nr 5).

Tabela 12 Wartosci dopuszczalne i tlo — aktualny stan jakosci powietrza.

Nazwa Wartos¢ odniesienia | Stezenia Srednioroczne | Stezenia Stezenia
zanieczyszczenia | w [pg/m3] R [pg/m3] — tio srednioroczne R srednioroczne R
usrednione dla (aktualny stan jakosci [pg/m3] — tio [pg/m3] — tio
okresu powietrza) (aktualny stan jakosci | (aktualny stan jakosci
okolice ul. powietrza) powietrza)
Wyszogrodzkiej i m. Stlupno Okolice skrzyzowania
Rogozinskiej w Ptocku DK62 Z DK50
m.Wyszogrod
1godz | roku Da Da Da
-D1 kalend. -
Da
Dwutlenek azotu 200 40 13,0 12 11
Dwutlenek siarki 350 20 4,0 3 2
benzen 30 5 1,0 0,5 1
oléow 5 0,5 0,01 0,005 0,01
Pyt PM10 280 40 32,0 22 22
Pyt PM2,5 Sk 25, 20 *** 23,0 17 18

* - nie okresla sie wartosci odniesienia dla tlenkéw wegla dla okresu roku
** - nie okresla sie wartosci odniesienia dla pytu zawieszonego PM2,5 dla okresu 1 godz.
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**% - 20 ug/m? - poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 01.01.2020 r. (II
faza)

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie pisma GIOS, oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031) oraz Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancii w powietrzu (Dz. U. 2010
Nr 16 poz. 87).

Jak wynika z powyzszej tabeli, w obszarze analizowanej inwestycji stan jakosci powietrza nie
przekracza dopuszczalnych poziomdw.

Jedynie warto$¢ pytu PM2,5 w okolicach punktu poczatkowego inwestycji wskazuje na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego ze wzgledu na ochrone roslin (termin osiggniecia poziomu dopuszczalnego do dnia
1 stycznia 2020r. wynosi 20 pg/m3).

Poniewaz analizowany odcinek DK62, ktory jest przedmiotem inwestycji zaczyna sie poza miastem
Ptock do obliczen stezen substancji wykorzystano wartosci stezen Sredniorocznych dla miejscowosci Stupno
oraz punktu koncowego analizowanej inwestycji — okolic skrzyzowania DK62 z DK50 w m. Wyszogrod.

Pismo Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, w ktorym okreslony zostat aktualny
stan zanieczyszczenia atmosfery w rejonie rozpatrywanej inwestycji zalgczono do opracowania (zatacznik
nr 5).

6.8.3. Zmiany klimatu

Na podstawie obserwacji warunkéw meteorologicznych na przestrzeni wielu lat mozliwe jest okreslenie
oscylacji poszczegdlnych elementdw warunkujgcych pogode w Polsce (tj. temperatura, opady, itp.), ich
tendencji w krétszych lub dtuzszych okresach.

Z zamieszczonego ponizej rysunku, przedstawiajgcego Srednig temperature w latach 1779 - 2010
wynika, Ze Srednia temperatura wyraznie wzrasta na obszarze catego kraju i mozna stwierdzi¢, ze taka
tendencja utrzyma sie w obecnym stuleciu.

Srednia roczna temperatura powietrzaw °C
okres 1779-2010
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Ryc. 10 Przebieg $rednich wartosci temperatury powietrza na obszarze Polski w latach 1779-2010.
Zrédto: IMGW
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Ze szczegbtowej analizy powyzszych danych, oprocz wzrostu Sredniej temperatury, mozna zauwazy¢,
ze:
- na przestrzeni lat wystepuje duza zmienno$¢ (wahania) temperatury powietrza z roku na rok;
- systematycznie wzrasta trend temperatury — 0,5°C na przestrzeni 30 lat.

Natomiast opady nie wykazujg zadnych wyraznych tendencji zmian ilosciowych, co przedstawiono na
rysunku umieszczonym ponizej. Zmianom ulega natomiast struktura opadéw w kierunku wydtuzenia czasu
trwania okreséw bezopadowych (z wysokg temperaturg w lecie) przerywanych intensywnymi ulewami,
ktérym towarzyszy¢ beda burze i silne wiatry. W zwigzku ze spadkiem liczby dni z temperaturg ujemng skrdci
sie rowniez okres zalegania pokrywy $nieznej.
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Ryc. 11 Zmiennos¢ wieloletnich sum opadow.

Zrédfo: IMGW

Na wiekszosci obszaru Polski, nastgpita zmiana struktury opaddéw polegajgca na zdecydowanym
wzroscie liczby dni z opadem dobowym o duzym natezeniu, zmniejszyta sie natomiast ilos¢ opaddéw
o $rednim natezeniu, trwajgcych kilka dni. Intensywne opady, tj. o natezeniu powyzej 2 mm/min, pojawiajg
sie najczesciej w okresie okoto letnim (kwiecien — wrzesien). Srednia suma opaddw wynosi ok 500-600 mm,
lecz ilosci te w duzej mierze zalezg od uksztattowania terenu (500 mm w $rodkowej czesci kraju, ok. 800 mm
na wybrzezu oraz ponad 1000 mm w gdrach).

Najwieksze szkody i niebezpieczenstwo niosg ze sobg pojawiajgce sie coraz czesSciej zjawiska
ekstremalne, ktére w widoczny sposdb zmieniajg cechy klimatu w Polsce. Do zjawisk tych nalezy zaliczy¢
przede wszystkim:

- intensywne opady deszczu i Sniegu, w tym grad;
- nawatnice, silne wiatry;

- burze i wyladowania atmosferyczne;

- mrozne dni;

- fale upatow.

Wskazane zjawiska w bezposredni oraz posredni sposdb decydujg o:

- utracie réznorodnosci biologicznej,
- zaniku wybranych ekosystemow,
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- Zmianie w okresie rozpoczecia i trwania sezonu wegetacyjnego,
- Zmianie okresu migracji zwierzat,
- sukcesywnej dyslokacji siedlisk roslin i zwierzat w kierunku biegundw.

W pazdzierniku 2013 r. wydane zostato opracowanie Ministerstwa Srodowiska pn.: "Strategiczny plan
adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030"
(SPA 2020). Wskazany dokument stanowi wynik kolejnego etapu szerszego projektu badawczego o nazwie
KLIMADA, ktérego prowadzenie zakfada sie do roku 2070. Gldwnym celem SPA jest zapewnienie
zrownowazonego rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmian
klimatu. W odniesieniu do sektora transportu wyrdzniono cztery zespoty zmian klimatycznych, ktére w opinii
ekspertéw pozostajg w bezposredniej korelacji z rozwojem sieci drogowych. Ich charakterystyka zostata
przedstawiona w tabeli ponizej.

Tabela 13 Zespét zmian klimatycznych wynikajgcych z funkcjonowania sektora transportu.

Lp. Zesp6t zmian klimatycznych Parametryzacja zespotu zmian klimatycznych wynikajacych z obecnosci
sektora transportowego

1 Ocieplenie klimatu Wzrost $redniej temperatury dobowej oraz zmniejszenie liczby dni chtodnych.
2 Czas zalegania pokrywy $nieznej Wzrost $redniej temperatury przy powierzchni ziemi oraz liczby dni, w
ktdérych utrzymuje sie wysoka temperatura.
3 Zwiekszenie opadow Wzrost maksymalnego opadu dobowego oraz liczby dni z opadami
ekstremalnymi.
4 Wzrost wartosci ekstremalnych w Duza zmienno$¢ parametrow klimatu w odniesieniu do wartosci
zmianach klimatycznych ekstremalnych.

Zrodfo: Opracowanie i wdroZzenie Strategicznego Planu Adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany
klimatu”, etap III, Instytut Ochrony Srodowiska — Paristwowy Instytut Badawczy, Warszawa, wrzesieri 2013 r.

Sektor transportu pozostaje wrazliwy na elementy klimatyczne takie jak: silne wiatry, ulewy,
podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak
widoczno$ci (mgta, smog). W opracowaniu SPA 2020 ww. czynniki klimatyczne podzielono na 6 kategorii
(Umowne Kategorie Klimatu - UKK). W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki oceny wrazliwosci elementow
sektora transportowego na zmiany klimatyczne. Do jej przeprowadzenia przyjeto, iz poziomem odniesienia
dla poszczegolnych elementéw sg wartosci parametryczne okresSlone w przepisach technicznych.

Tabela 14 Ocena wrazliwosci elementdw sektora transportowego na zmiany klimatyczne.

Lp. Elementy sektora transportu Umowne Kategorie Klimatu - UKK
mroéz $nieg deszcz wiatr upat mgta
1 Infrastruktura drogowa (konstrukcja drdg, obiektow 2 3 3 3 2 1
inzynierskich, zapleczy technicznych, infrastruktury
towarzyszacej)
2 Srodki transportu (pojazdy kotowe) 2 1 1 2 1 0
3 Komfort socjalny (warunki pracy personelu, podrozy 2 2 1 1 2 2
pasazeréw, przewozu towardw - w tym organizacja
ruchu)

Skala wrazliwosdi: - 0 - neutraine - warunki korzystne lub obojetne,- 1 - utrudniajgce - warunki utrudniajace
funkcjonowanie, wystepujg odczuwalne utrudnienia w funkcjonowaniu sektora, - 2 - ograniczajace - warunki
bardzo ucigZliwe, obok utrudnien wystepuja szkody, ktore powodujg ograniczenia w funkcjonowaniu sektora,
- 3 - warunki uniemozliwiajgce funkcjonowanie wskazanego elementu sektora.

Zrédto: Opracowanie i wdroZenie Strategicznego Planu Adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany

klimatu”, etap III, Instytut Ochrony Srodowiska — Paristwowy Instytut Badawczy, Warszawa, wrzesieri 2013 r.
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6.9. Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej

W zakresie i w zasiegu inwestycji nie wystepujg uzdrowiska ani obszary ochrony uzdrowiskowej
okreslone na podstawie ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i
obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (tj. Dz. U. 2017, poz. 1056 z p6zn. zm.).

6.10. Obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne,
kulturowe i archeologiczne

Identyfikacji obiektéw i obszaréw zabytkowych dokonano na podstawie informacji udostepnionych
przez Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, Delegatura w Ptocku (MWKZ) oraz wtasciwe
urzedy miast (UM) i gmin (UG): UM Ptock, UG Stupno, UG Bodzanéw, UG Mata Wie$, Wyszogrdd. Zgodnie
ze wskazaniami niektérych z ww. urzeddw przestane materiaty uzupetniono o informacje zawarte na
stronach internetowych, skorzystano z m.in. oficjalnych systeméw informacji przestrzennych (SIP) urzedow
miast i gmin oraz portalu mapowego Narodowego Instytutu Dziedzictwa [www.mapy.zabytek.gov.pl].
Informacje wykorzystane w ponizszym opracowaniu dotyczgcym zabytkéw pozyskano oraz uszczegotawiano
w okresie od sierpnia 2019 r. do grudnia 2019 r.

Analizie poddano obszar w odlegtosci do ok. 200 m od aktualnego przebiegu DK62.

W nawigzaniu do zapiséw ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
(. Dz. U. 2020, poz. 282) przeanalizowano wystepowanie na ww. obszarze zabytkow:

o objetych wpisem do rejestru zabytkow nieruchomych (RZ) i archeologicznych (ARCHEOQ),

e ujetych w wojewoddzkiej ewidencji zabytkow (WEZ),

¢ ujetych w gminnych ewidencjach zabytkow (GEZ),

¢ chronionych na podstawie ustalen obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz studidw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
gmin/miast (MPZP),

e uznanych za pomnik historii (PH),

e w formie parkéw kulturowych (PK),

e a takze innych obiektow (réwniez wspdtczesnych) cennych kulturowo.

Lokalizacje zabytkéw wskazanych przez urzedy poddano wstepnej weryfikacji. W ten sposdb
wyeliminowano obiekty i obszary, wskazane przez urzedy, ktdre znajdujg sie poza przewidywanym buforem
200 m.

Na analizowanym obszarze nie zostaty ustanowione pomniki historii i parki kulturowe, ponadto zadna z
gmin nie wskazata innych obiektdw cennych kulturowo: nie objetych ustawowymi formami ochrony
zabytkow, czy dobr kultury wspotczesne;.

6.10.1. Opis zidentyfikowanych zabytkow

W obszarze przedsiewziecia na terenie powiatu plockiego wojewoddztwa mazowieckiego (dawniej
Ptockiego) zlokalizowano zabytki opisane w ponizszej tabeli.

Tabela 15 Wykaz zabytkdw w otoczeniu przedsiewziecia umieszczonych w rejestrze zabytkow.

Lp | Gmina| Miejscowosc Opis Wpis| Nrna Nr Data km Odle- Uwagi
mapie wpisania glosc
Zat. 9
Im. Plock | Imielnica kosciot p.w. Najswietszego| RZ 1 567 1988-02-23 | 121+500| 30 m Wymieniono
Serca Jezusowego w W razie
Ptocku — Imielnicy. przysziej
przebudowy
DK62
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Lp | Gmina| Miejscowosc Opis Wpis| Nrna Nr Data km Odle- Uwagi
mapie wpisania gtosc
Zal. 9
2 | Stupno | Stupno kosciot p.w. $w. Marcina RZ 2 143/553| 1962-03-02 |127+400 50m Brak
w Stupnie wraz z / 62W oddziatywan
najblizszym otoczeniem
w promieniu 50 m

Zrodfo.: Opracowanie wiasne

Zidentyfikowane zabytki zostang w niniejszym rozdziale opisane zgodnie z podziatem
administracyjnym kraju na gminy, z zachowaniem rosngcego kilometrazu DK62. w nastepujgcym porzadku:
1. obszary i obiekty wpisane do rejestru zabytkow,
2. obszary i obiekty ujete w wojewoddzkiej / gminnej ewidencji zabytkow,
3. stanowiska archeologiczne.

6.10.1.1. Obszary i obiekty wpisane do rejestru zabytkow

Jakkolwiek z racji dtugiej historii istnienia i wielkosci miasto Ptock jest strukturg bardzo bogatg
w obiekty, obszary i zespoly zabytkowe, to na analizowanym odcinku DK62 wystepuje jedynie - w
bezposrednim sgsiedztwie — kosciot p.w. Najswietszego Serca Jezusowego w Plocku - Imielnicy, gm. Miasto
Ptock w km ok. 121+500. Zostat ujety w Rejestrze zabytkéw pod nr 567, data wpisania: 23.02.1988. Obiekt
ten lezy okoto 400 metrow od poczatku przedsiewziecia w obszarze parkowym i nie jest zagrozony
prowadzonymi robotami. Zostat tu ujety w celu unikniecia potencjalnej ingerencji przy organizacji np.
zaplecza budowy.

Ryc. 12 Kosciot p.w. Najswietszego Serca Jezusowego w Ptocku - Imielnicy, gm. Miasto Ptock (567, data

wpisania: 23.02.1988) km ok. 121+500.
Zrodio: Materiaty wiasne
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W strefie do 200 m od trasy gtéwnej znajduje sie drewniany kosciét p.w. $w. Marcina w Stupnie, gm.
Stupno, wraz z najblizszym otoczeniem w promieniu 50 m. Jest to drugi i ostatni zabytek wpisany do
Rejestru pod nr 143/553/62W, data wpisania: 30.03.1962 r.

Stan obiektu jest dobry. Obiekt ten jest oddalony o ok. 65 m od osi jezdni i powinien by¢ chroniony na
czas trwania robot w zakresie rozbudowy DK62.

Ryc. 13 Koécidt p.w. sw. Marcina w Stupnie, gm. Stupno (143/553/62W) km 127+400.
Zrodito: Materiaty wiasne

Kosciot Sw. Marcina w Stupnie wpisany jest do rejestru zabytkdw wraz z terenem o promieniu 50 m,
dlatego projektowane roboty nie powinny ingerowac w tak okreslony obszar. Konieczno$¢ zajecia lub wejscia
czasowego na ten teren wymagac bedzie uzgodnienia z konserwatorem zabytkdw.

6.10.1.2. Obiekty ujete w wojewddzkiej ewidencji zabytkow

Ponadto w pasie ok. 200 m od projektowanej drogi potozone jest 7 zabytkow ujetych w Wojewddzkiej
Ewidencji Zabytkéw zilustrowanych .

Tabela 16 Wykaz zabytkéw ujetych w ewidencji zabytkéw zlokalizowanych w pasie przedsiewziecia.

Lp | Miejscow km Odlegtos¢ Opis Nrna | Uwagi
0$¢ (ok.) od osi DK62 mapie
Zat. 9
1 | Cekanowo | 124+250 38 Kapliczka przydrozna, przy skrzyz. ul. Krolewskiej z 4 Str. lewa
droga krajowa nr 62, na terenie prywatnym
2 | Cekanowo | 1244250 12 Kapliczka przydrozna, przy drodze krajowej nr 62, 3 Str. prawa
do przeniesienia
Stupno 127+100 88 Cmentarz rzym.-kat. koniec XIX w. 5 Str. prawa
4 | Stupno 127+400 15 Szkota akt. Biblioteka, MOPS, ul. Warszawska, 6 Str. prawa
murowana, 1921-25r.
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5 | Stupno 127+300 30 Plebania, ul. Koscielna, murowana, pot. XIX w. Str. lewa
6 | Stupno 1284350 90 Dom, Miynarska 14, drewniany, 1 pot. XX w. Str. prawa
Stupno 1284080 50 Miyn, Mtynarska 8, drewniano-murowany, 2 pot. XIX Str. prawa
w., rozbudowany w 1936r.

Zrodto: Opracowanie wiasne
Uwaga: zabytki dla ktorych wystepuje kolizja oznaczono kolorem czerwonym

Ponizsze fotografie ilustrujg niektdre z nich.

Ryc. 14 Kapliczka przydrozna, przy skrzyzowaniu ul. Krélewskiej z DK nr 62, km 124+250 str. lewa.
Zrodfo: Materiaty wiasne
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Ryc. 15 Kapliczka przydrozna, przy drodze krajowej nr 62, Stupno, gm. Stupno, km 124+250, str. prawa.
Przewiduje sie jej przeniesienie ze wzgledu na kolizje.
Zrodfo: Materiaty wiasne

Ryc. 16 Szkota murowana, 1921-25 rok, aktualnie biblioteka, MOPS, Ztobek, ul. Warszawska, km 127+400.
Zrodito: Materiaty wiasne
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Ryc. 17 Miyn, ul. Mlynarska 8, drewniano-murowany, 2 pot. XIX w., rozbudowany w 1936r., km 128+100.
Zrodio: Materiaty wiasne

Ryc. 18 Dom, ul. Mtynarska 14, drewniany, 1 pot. XX w., km 128+350.
Zrodfo: Materialy wiasne
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Nie przewiduje sie ingerencji na terenie istniejgcego w Stupnie Cmentarza (WEZ), utwardzona zostanie
jedynie droga prowadzaca na cmentarz. Podobnie podlegajgca ochronie plebania kosciota $w. Marcina w
Stupnie (WEZ) powinna by¢ wraz z terenem kosciota zabezpieczona na czas prowadzonych w poblizu robét.

Podsumowujgc w wyznaczonej strefie, w odlegtosci do 200 m znajduje sie tgcznie 9 zabytkow z czego
7 nie zagrozonych bezposrednio pracami.

W przypadku kapliczki przydroznej w pasie drogowym konieczne bedzie jej przeniesienie pod
nadzorem konserwatora po uzgodnieniu sposobu prowadzenia prac i miejsca docelowego z konserwatorem
zabytkdw.

6.10.1.3. Stanowiska archeologiczne

W odpowiedzi na wniosek z dnia 2019.08.09, data wptywu do organu: 2019.08.12, w sprawie
koncepcji rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku Ptock - Wyszogréod wraz z uzyskaniem Decyzji o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach, Mazowiecki Wojewddzki Konserwator Zabytkéw poinformowat o
stanowiskach archeologicznych zlokalizowanych w szeroko pojetym pasie zajecia przebiegu inwestycji.

Po wykonaniu wgladu do kart ewidencji stanowiska archeologicznego zidentyfikowano
wyszczegdlnione w ponizszej tabeli stanowiska zlokalizowane w pasie przedsiewziecia.

Tabela 17 Wykaz stanowisk archeologicznych zlokalizowanych w pasie przedsiewziecia.

Lp | MiejscowosC | Nr AZP km Odlegtos¢ | Powierzchnia | Strona Uwagi
od osi [ha]
DK62
1 | Plock 85 AZP 50-54/38 -2+620 120 - L
2 | Ptock 86 AZP 50-54/42 Poza
zakresem
3 | Cekanowo 9 AZP 50-55/3 124+200 98 5,68 L Obszar
4 | Cekanowo 10 AZP 50-55/4 124+600 224 9,13 L Obszar
5 | Cekanowo 3 AZP 50-55/83 124+450 138 - L
6 | Cekanowo 4 AZP 50-55/84 124+450 115 - L
7 | Cekanowo 5 AZP 50-55/85 124+450 137 - L
8 | Stupno 18 AZP 51-55/28 127+500 105 0,33 P Obszar
9 | Stupno 21 AZP 51-55/31 127+450 0 0,34 LP Obszar
10 | Stupno 22 AZP 51-55/32 127+700 120 - L
11 | Stupno 23 AZP 51-55/33 127+600 61 1,63 L Obszar
12 | Szeligi 7 AZP 51-55/65 127+350 38 - L
13 | Ciesle 4 AZP 52-56/17 1374900 0 3,31 LP Obszar
14 | Ciesle 18 AZP 52-56/16 1384700 239 - P
15 | Ciesle 17 AZP 52-56/15 138+900 312 - P
16 | Ciesle 19 AZP 52-56/18 138+400 147 - L
17 | Ciesle 14 AZP 52-56/12 139+500 119 0,67 P Obszar
18 | Chylin 1 AZP 52-57/21 141+200 770 1,08 P Obszar
19 | Chylin 6 AZP 52-57/26 141+500 755 - P
20 | Chylin 2 AZP 52-57/22 142+000 457 - P
21 | Chylin 4 AZP 52-57/24 142+000 119 1,53 P Obszar
22 | Chylin 3 AZP 52-57/23 142+200 111 1,38 P Obszar
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23 | Brody Duze 8 AZP 52-57/13 144+900 540 - L

24 | Brody Duze 1 AZP 52-57/4 145+100 370 1,28 L Obszar

25 | Brody Duze 2 AZP 52-57/5 148+400 127 -

26 | Brody Duze 3 AZP 52-57/6

27 | Brody Duze 4 AZP 52-57/7 146+100 30 - L

28 | Ciuckowo 26 AZP 53-58/29 148+300 141 - P

29 | Ciuckowo 25 AZP 53-58/28 148+500 200 - P

30 | Ciuckowo 24 AZP 53-58/27 148+600 204 - P

31 | Ciuckowo 27 AZP 53-58/30 140+200 328 - P

32 | Ciuckowo 28 AZP 53-58/31 148+700 249 0,38 P Obszar

33 | Ciuckowo 29 AZP 53-58/32 148+750 125 - P

34 | Ciuckowo 30 AZP 53-58/33 149+850 223 - P

35 | Ciu¢kowo 31 AZP 53-58/34 149+000 238 - P

36 | Ciuckowo 32 AZP 53-58/35 148+950 15 - P

37 | Marcjanka 1 AZP 53-58/40 148+700 456 - P

38 | Marcjanka 2 AZP 53-58/41 148+900 405 - P

39 | Ciuckowo 33 AZP 53-58/36 149+300 0 1,28 LP Obszar

40 | Marcjanka 3 AZP 53-58/42 Poza
zakresem

41 | Ciu¢kowo 13 AZP 53-58/2 1494700 130 - L

42 | Ciuckowo 14 AZP 53-58/3 149+900 196 - L

43 | Wilczkowo 3 AZP 53-58/43 150+300 197 - P

44 | Wilczkowo 5 AZP 53-58/45 145+400 679 0,72 P Obszar

45 | Wilczkowo 4 AZP 53-58/44 150+500 163 - P

46 | Wilczkowo 1 AZP 53-58/25 150+500 340 - L

47 | Wilczkowo 2 AZP 53-58/37 150+900 490 - P

48 | Rebowo 6 AZP 53-58/26 151+100 420 0,59 L Obszar

49 | Wyszogrod 29 AZP 53-58/62 153+000 444 - P

50 | Wyszogrdd 21 AZP 53-58/52 153+200 737 2,74 P Obszar

51 | Wyszogrdd 28 AZP 53-58/59 1534500 421 1,00 P Obszar

Zrodfo.: Opracowanie wiasne
Uwaga: zabytki dla ktorych wystepuje kolizia oznaczono kolorem czerwonym

W liniach rozgraniczenia rozbudowywanej drogi - po ostatecznej weryfikacji lokalizacyjnej przebiegu
trasy drogi - po uzyskaniu decyzji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw okreslajgcej zakres i rodzaj badan
nalezy przeprowadzi¢ przed realizacjg planowanej budowy, jesli decyzja tak nakaze, archeologiczne
rozpoznawcze badania powierzchniowe, sondazowe i wykopaliskowe oraz prowadzi¢ nadzoér archeologiczny
podczas budowlanych robot ziemnych.
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7. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, pokrycie szatg
roslinng, miejscowa fauna
7.1. Powierzchnia nieruchomosci i obiektu budowlanego

Realizowane przedsiewziecie jest rozbudowg istniejgcego odcinka DK62 o nastepujgcych parametrach
(aktualne wartosci usrednione):

Diugosc: 30,1 km
Szeroko$¢ nawierzchni (nieprzepuszczalna) 7,0 m

Szeroko$¢ odwodnienia (rowy) 2 X3m
Szerokos$¢ zajetego pasa terenu $rednio ok. 20 m
Powierzchnia mat. nieprzepuszczalny ok. 22,4 ha
Powierzchnia zajetego terenu ok. 74,2 ha

Po rozbudowie wartosci te bedg wynosic $rednio orientacyjnie:

Dtugosc: 30,1 km
Szeroko$¢ nawierzchni: jezdnia gtowna 8,0m
Szerokos$¢ pobocza jezdni gtdéwnej: 1,5m
Szerokos¢ jezdni dodatkowych na obszarze zabudowanym (zmienna) 6,0 m, (5,0 m)
Szerokos¢ jezdni dodatkowych poza obszarem zabudowanym 5,0m, (5,5m)

lub 3,5 m z mijankami
Szeroko$¢ poboczy jezdni dodatkowych 0,75 m
Ciag pieszo rowerowy 25m-30m
Szeroko$¢ odwodnienia (rowy) 4 x3m
Szerokos$¢ pasa/paséw miedzy droga a Sciezkg 4m
Szerokos¢ zajetego pasa terenu $rednio okoto 40 m
Powierzchnia mat. nieprzepuszczalny okoto 66,0 ha
Powierzchnia zajetego terenu okoto 136,0 ha

7.2. Pokrycie szatg roslinng

Projektowana droga DK62 miedzy Ptockiem a Wyszogrodem w sporej czesci przebiega przez tereny
lasow, w wiekszosci panstwowych, a takze prywatnych i gminnych. Gtéwnymi typami siedliskowymi laséw
wystepujgcych na tym obszarze, sg bory Swieze i mieszane oraz lasy mieszane Swieze. W mniejszej ilosci
wystepuja tu olsy, lasy wilgotne i inne.

Tereny otwarte stanowig pola uprawne, miedzy ktorymi niemalze nie wystepujg zadrzewienia. Znalez¢
je mozna wzdtuz drogi w postaci szpaleréow lub alei. Dominujg tu gatunki takie jak: lipa drobnolistna
(Tiliacordata), klon jawor (Acerpseudoplatanus), klon zwyczajny (Acerplatanoides), robinia akacjowa
(Robinia pseudoacacia), brzoza brodawkowata ( Betulapendula), czy topola biata (Populustremula).

Reszte terenu stanowig obszary zurbanizowane miast i wsi, miedzy innymi Stupno, Cekanowo,
Wyszogrdd. Roslinno$¢ na tych obszarach jest typowg roslinnoscig ozdobng (na terenach prywatnych
dziatek) oraz uliczna.

Szczeg6towy opis szaty roslinnej obszaru, w tym chronionych siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika II
Dyrektywy Siedliskowej oraz chronionych gatunkdéw grzybow i roslin naczyniowych, zawarty zostat w
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inwentaryzacji przyrodniczej, ktéra stanowi zatacznik nr 2, natomiast w zalgczniku nr 3 przedstawiono
mapy z poszczegolnymi typami roslinnosci i siedlisk.

Podsumowanie:

Sposrad typow siedlisk przyrodniczych wymienionych w zataczniku I Dyrektywy Rady 92/43/EWG, na
opisywanym terenie wystepuje siedlisko oznaczane Kodem Natura 2000: 91EQ-3 teg olszowo-jesionowy.

Nalezy on do grupy siedlisk priorytetowych. Niewielkie jego powierzchnie wystepujg na omawianym
terenie w dolinach rzek: Rosicy, Stupianki, Mottawy i Ryksy oraz ich doptywow.

Sposrdd gatunkoéw roslin naczyniowych przedstawionych w zatgczniku do Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych roélin objetych ochrong (Dz. U.
Nr 168, poz. 1764), na terenie opracowania stwierdzono wystepowanie jednego gatunku objetego ochrong
czesciowa: kocanki piaskowe Helichrysum arenarium.

Ponadto odnotowano wystepowanie chronionych gatunkéw mchéw pospolicie wystepujgcych w runie
zbiorowisk borowych:

rokietnik pospolity Pleurozium schreberr,

bielistka sina Leucobryum glaucum;

fatdownik nastroszony Rhytidiadelphus squarrosus;
widtozab kedzierzawy Dicranum polysetum;
widtozgb miottowy Dicranum scoparium.

Na terenie planowanego przedsiewziecia nie odnotowano gatunkéw grzybdw makroskopowych
chronionych lub zagrozonych w skali kraju czy regionu. Zaobserwowana biota macromycetes nie jest bogata
i reprezentujg jg gatunki czesto wystepujgce w naszych lasach. Wsrdéd zanotowanych porostow tylko
chrobotek reniferowy Cladonia rangiferina podlega ochronie czesciowej.

W Swietle przeprowadzonej inwentaryzacji roslin, grzybow makroskopowych i porostow, szacuje sie,
ze planowana inwestycja nie powinna znaczgco negatywnie wptyngé na flore i mykobiote regionu.

7.3. Miejscowa fauna
Szczegotowy opis dotyczacy wynikdw z inwentaryzacji fauny znajduje sie w zalaczniku nr 2,
natomiast w zataczniku nr 3 przedstawiono mapy z lokalizacjg zinwentaryzowanych gatunkéw zwierzat.

Podsumowanie:

Herpetofauna — ptazy i gady:

W rejonie inwestycji odnotowano nastepujgce gatunki ptazéw i gadow:
Traszka zwyczajna Lissotriton vulgaris - kilometraz 122, strona potnocna
Ropucha zielona Bufo viridis - skraje lasdw, centralny odcinek drogi

Ropucha szara Bufo bufo — wzdtuz catego odcinka drogi, gtdwnie przy posesjach prywatnych (oczka
wodne).

Zaba jeziorkowa Rana lessonae oraz zaba wodna Rana esculenta - Na terenie inwentaryzacji nie
stwierdzono masowych miejsc rozrodu, poniewaz zbiorniki przy domach, zagrodach najczesciej sg zarybione,
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bez rozwinietej roslinnosci, oddzielone sg barierami komunikacyjnymi (zabudowa, betonowe ptoty) od
obszaru sasiadujgcego.

Zaba moczarowa Rana arvalis - przedstawiciel grupy zab ,brunatnych” wraz z zaba trawng Rana
temporaria. — sporadycznie, w rdznych miejscach wzdtuz catego odcinka.

Jaszczurka zwinka Lacerta agilis. Stwierdzana nielicznie w centralnej i wschodniej czesci odcinka
omawianego terenu.

Na terenie objetym inwentaryzacjg nie stwierdzono wystepowania gatunkéw ptazéw wymienionych w
Zafaczniku II Dyrektywy Siedliskowej: Kumaka nizinnego Bombina bombina i Traszki grzebieniastej 7riturus
cristatus,.

Na podstawie dostepnych danych literaturowych, wizyt terenowych nie stwierdzono istotnego
negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na herpetofaune. Stwierdzone miejsca rozrodu ptazéow -
wyrobisko w Gulczewie (km 122, strona pdtnocna) oraz mozliwe miejsca rozrodu przy wysokim poziomie
wody (km 133, na potudnie od drogi, las olsowy) znajdujg sie w odlegtosci powyzej 100 m od drogi, brak
zagrozenia dla ich funkcjonowania w trakcie budowy. Ze wzgledu na brak w poblizu inwestycji miejsc
rozrodu ptazéw o duzym znaczeniu dla populacji lokalnych nie stwierdzono miejsc, gdzie w okresie
wedrowek przebiegaty by trasy migracji ptazow o duzym lokalnym znaczeniu.

Awifauna - ptaki:

Na obszarze objetym inwentaryzacjg stwierdzono legowe 4 gatunki z Zatgcznika I Dyrektywy Ptasiej:
gasiorka Lanius collurio, lerke Lullula arborea, lelka Caprimulgus europaeus oraz dzieciota czarnego
Dryocopus martius.

Gasiorek - Na terenie objetym inwentaryzacjg stwierdzony we wschodnim odcinku drogi, w okolicach
Moszczanki.

Lerka - W obszarze badan stwierdzony w $rodkowej czesci odcinka - 3 stanowiska, na porebach w
lasach sosnowych.

Lelek — Jednego osobnika obserwowano na porebie na 135 km, gniazdowanie prawdopodobne.

Dzieciot czarny - W czasie inwentaryzacji nie stwierdzono dziupli w buforze, obserwowano odzywajgce
sie osobniki na 135 km (na potnoc od DK62), gniazdowanie na wysokosci odcinka badan jest wysoce
prawdopodobne.

Bezposrednio na inwentaryzowanym obszarze oraz w poblizu nie stwierdzono gniazdowania gatunkow
z grupy objetej strefowg ochrong miejsc gniazdowania.

Na podstawie dostepnych danych literaturowych, wizyt terenowych nie stwierdzono istotnego
negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na awifaune. Odcinek drogi przeznaczony do przebudowy
przebiega przez teren o nieduzych wartosciach przyrodniczych, mocno przeobrazony przez cztowieka. Brak w
poblizu inwestycji siedlisk podmoktych, tak, zbiornikéw wodnych. Obszary cenne dla wystepowania ptakéw —
dolina Wisty, rezerwaty przyrody, obszary Natura 2000 znajdujg sie poza strefg oddziatywania inwestycji.
Gatunki z Zatacznika I DP, nie gniazdujg w bezpos$rednim sagsiedztwie pasa drogowego — ich siedliska nie
zostang zniszczone w trakcie realizacji inwestycji.

Chiropterofauna - nietoperze:
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W dziesieciu miejscach, gdzie prowadzono nastuchy zarejestrowano aktywnos¢ echolokacyjng pieciu
gatunkow nietoperzy: mroczka pdznego Eptesicus serotinus, karlika wiekszego Pjpistrellus nathusii, karlika
malutkiego Pijpistrellus pipistrellus, nocka rudego Myotis daubentonii oraz borowca wielkiego Nyctalus
noctula.

Stosunkowo wysoka aktywnos¢ echolokacyjng nietoperzy w bezposrednim sgsiedztwie DK62
odnotowano takze na pierwszym punkcie nastuchowym znajdujgcym sie w sgsiedztwie kosciota w Stupnie
bedacego letnim schronieniem kolonii rozrodczej nietoperzy.

Na podstawie dostepnych danych literaturowych, wizyt terenowych nie stwierdzono istotnego
negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na chiropterofaune. Inwestycja polega na przebudowe
istniejgcej drogi, nie beda niszczone siedliska mozliwe miejsca lokalizacji kolonii nietoperzy (budynki,
starodrzewy). Inwestycja nie wplynie na funkcjonowanie kolonii nietoperzy w kosciele w Stupnie. Pod
kontrolowanymi obiektami mostowymi nie stwierdzono obecnosci, ani $ladéw kolonii nietoperzy.

Teriofauna - ssaki inne niz nietoperze stwierdzone w rejonie DK62:
Wiewiorka

Kuna lesna i kuna domowa

Lis pospolity

Jez wschodni

Kret

Ryjéwka aksamitna

Zajgc szarak

Sarna

Dzik

Jelen

Gatunki z zatgcznika II Dyrektywy Siedliskowej (Slady obecnosci odnotowano przy ciekach i rzekach):
Bobr europejski

Wydra

Nie przewiduje sie istotnego, negatywnego oddziatywania realizacji inwestycji na te grupe zwierzat. W
ramach zapobiegawczych dziatan minimalizujgcych planuje sie dostosowanie 3 obiektdbw mostowych do
petnienia funkcji dolnych przejs¢ zintegrowanych z rzekami dla matych zwierzat (ssakow i herpetofauny).
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8. Przewidywana ilos¢ wykorzystanej wody, surowcow,
materiatlow, paliw oraz energii

Faza realizacji

W fazie realizacji pob6r wody, surowcédw, materiatdow, paliw oraz energii bedzie wigzat sie
wykonaniem robét budowlanych.

Zaopatrzenie na wode

W trakcie realizacji przedsiewziecia woda przeznaczona do picia przez pracownikéw bedzie
dostarczana w butlach w ilosci zaleznej od iloSci pracujgcych oséb i warunkdw atmosferycznych. W obrebie
zaplecza budowy usytuowane bedg toalety przewozne, wynajete przez wykonawce prac, na czas ich
prowadzenia. Szacunkowo mozna przyjaé, iz Srednie zuzycie wody do celdw socjalno-bytowych na etapie
budowy bedzie wynosi¢ okoto 100 |/osobe/dobe.

Ilos¢ wykorzystywanej wody na etapie budowy bedzie zwigzana z zastosowang technologig oraz
organizacjg pracy na budowie.

Zuzycie surowcow i materiatow

W ponizszej tabeli wskazano wykorzystanie podstawowych surowcéw i mineratdw na etapie realizacji
przedsiewziecia.

Tabela 18 Szacunkowe zuzycie podstawowych surowcow i materiatow.

Surowiec Ilosc Jedn.
przyblizona
Masy bitumiczne / nawierzchnie betonowe zatok autobusowych Ok. 450 000 m?
Kruszywo Ok. 155 000 m3
Kostka chodnikowa Ok. 81 000 m?

Zrodto: Opracowanie wtasne

Faza eksploatacji

Faza eksploatacji bedzie pociggata za sobg wykorzystanie:

o wody — do oczyszczania drog na terenie zabudowanym. Zuzycie wody zaleze¢ bedzie od czestotliwosci
oczyszczania drogi;

o materiatow w postaci piasku lub soli — do utrzymania drogi w przejezdnosci w okresie zimy. Wielko$¢
zuzycia zalezy od: okresu trwania zimy, temperatury zewnetrznej, wielkosci opadéw $niegu;

. materiatdw w postaci farb — do oznakowania drogi oraz elementdw konstrukcyjnych drogi. Wielko$¢
zuzycia zalezna od czestotliwosci prac renowacyjnych;

o paliw — do napedu pojazdéw silnikowych poruszajgcych sie po drodze. Ilo$¢ zuzywanych paliw

uzalezniona bedzie od natezenia ruchu, rodzaju pojazdéw oraz ich stanu technicznego.
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9. Rozwigzania chronigce srodowisko

9.1. Etap realizacji

W zakresie ochrony srodowiska wodno-gruntowego:

na terenach wrazliwych wyznaczonych dla wéd podziemnych plac budowy i jego zaplecze (w tym
zaplecze socjalno-bytowe dla pracownikéw budowlanych) bedzie zorganizowane z uwzglednieniem
zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztatlcenia jego powierzchni, zabezpieczone przed
mozliwoscig zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi i innymi niebezpiecznymi dla srodowiska
(np. smary, sktadniki materiatéw budowlanych itp.) poprzez jego utwardzenie (np. z pomocg piyt
betonowych) i uszczelnienie (np. za pomocg geomembrany), badz wykorzystanie w tym celu wczesniej
przeksztatconych i utwardzonych powierzchni, zaopatrzone w przenosne sanitariaty szczelnie
odizolowane od gruntu wraz z zapewnieniem biezgcego ich oprdzniania, a po zakonczeniu realizacji
planowanego przedsiewziecia plac budowy i zaplecza przywrdcony do stanu mozliwie zblizonego do
pierwotnego, w tym zwlaszcza w zakresie uksztattowania i pokrycia powierzchni gruntu (np. poprzez
wyréwnanie i nastepnie zadarnienie powierzchni terenu)

zaplecze budowy (w tym: sktady materiatdw, park maszyn, miejsca magazynowania odpaddw itd.)
lokalizowa¢ w odlegtosci co najmniej 50 m od ciekdow powierzchniowych

e w celu odpowiedniego zabezpieczenia Srodowiska wodnego w ciekach, rozbidrka obiektow

inzynierskich bedzie wykonywana etapowo. W pierwszej kolejnosci zostang zdemontowane wszystkie
elementy wyposazenia, takie jak kapy, balustrady, bariery, wpusty i nawierzchnie. Nastepnie
przeprowadzone zostang wyburzenia elementow konstrukcyjnych, z zastosowaniem metod
zabezpieczajgcych ciek przed znacznym pogorszeniem jakosci wdd (podpunkt ponizej). Nie
dopuszcza sie technologii opartych na skuciu ustroju nosnego ze spadkiem gruzu betonowego
bezposrednio do koryta rzeki

zabezpieczenie ciekdw i koryt rzek przed przedostawaniem sie do nich materiatow budowlanych na
etapie realizacji i budowy obiektéw mostowych bedzie polega¢ na zastosowaniu miedzy innymi
tymczasowych podestoéw lub podwieszanych siatek, majgcych za zadanie zablokowanie wpadania do
ciekdéw odpaddéw budowlanych

zaplecza budowy i drogi dojazdowe nie bedg organizowane na odcinku drogi przecinajgcym cieki
wodne oraz na odcinku znajdujacym sie w obszarze narazonym na ryzyko wystgpienia powodzi

w sgsiedztwie ciekéw stosowane bedg rozwigzania w zakresie odpowiedniej organizacji robot
zabezpieczajgce je przed pogorszeniem ich jakosci, zasypywaniem, zmaceniem wody i
zanieczyszczeniem substancjami wyptukiwanymi z materiatow stosowanych do budowy, wyciekami z
maszyn i pojazdéw uzywanych do budowy, a takze przed $ciekami bytowymi

usunieta w trakcie wykonywania wykopow gleba oraz warstwa humusu powinny by¢ sktadowane w ich
poblizu w formie nasypéw badz pryzm. Humus powinien by¢ zdjety pod nadzorem przyrodniczym i
przechowywany w sposdb uniemozliwiajgcy zanieczyszczenie gatunkami inwazyjnymi. Po zakonczeniu
prac, warstwa usunietej gleby powinna zosta¢ wykorzystana w maksymalny sposdb przy pracach
wykonczeniowych, co pozwoli zminimalizowa¢ ryzyko wprowadzenia do $rodowiska gatunkow
inwazyjnych, szkodnikéw czy patogendw

sprzet budowlany nie bedzie naprawiany w miejscu wykonywanych prac

beda bezwzglednie egzekwowane przepisy bezpieczenstwa i higieny pracy

W zakresie ochrony szaty roslinnej:

wycinka drzew i krzewdw zostanie ograniczona do niezbednego minimum (umozliwiajgcego pomysine
zrealizowanie zamierzen inwestycyjnych przy zachowaniu jak najwiekszych fragmentdw w stanie
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nienaruszonym, badz zblizonym do tego stanu) i obejmie jedynie te zadrzewienia, ktorych wycinka jest
niezbedna do realizacji planowanego przedsiewziecia, pojedyncze egzemplarze ewidentnie kolidujgce z
projektowanymi rozwigzaniami drogowymi oraz egzemplarze wskazane do usuniecia ze wzgledow
sanitarnych (tj. ze wzgledu na ich stan zdrowotny oraz zwigzane z nim zagrozenie dla pojazddéw i
pieszych na sgsiednich ciggach komunikacyjnych, pieszych i pieszo-rowerowych)

wszelkie prace zwigzane z wycinka, redukcjg koron drzew oraz cieciami innych typdw beda
prowadzone wylacznie przez wykwalifikowane osoby i firmy legitymujgce sie adekwatnym
doswiadczeniem w prowadzeniu tego typu czynnosci

zielen przeznaczona do adaptacji, ktéra moze by¢ narazona na zniszczenie w wyniku prowadzonych
prac musi zosta¢ zabezpieczona przed uszkodzeniem

w szczegdlnoéci muszg zostaC zabezpieczone (siatkg w widocznym kolorze — np. czerwonym,
pomaranczowym) 2 pomnikowe drzewa, znajdujace sie w odlegtosci mniejszej niz 50 m od granicy
inwestycji (km 128,450 str. prawa; km 150,450 str. prawa)

nadzor przyrodniczy i zieleni na etapie budowy bedzie na biezgco okresla¢ zagrozenia zieleni
niepodlegajgcej wycince i kontrolowac zabezpieczanie tej zieleni

grunt znajdujacy sie w strefie korzeniowej drzew zostanie zabezpieczony przed zageszczeniem, a
same korzenie zostang zabezpieczone przed przesychaniem

w obrebie strefy korzeniowej nie bedg sktadowane materialy i substancje mogace doprowadzi¢ do
skazenia i pogorszenia warunkéw glebowych

zostang wykonane nasadzenia bedgce rekompensatg za wycinke

W zakresie ochrony chronionych siedlisk przyrodniczych oraz chronionych gatunkow roslin i zwierzat:

w okresie migracji i rozrodu ptazéow oraz w okresie legowym ptakdw prace prowadzone bedg pod
nadzorem przyrodniczym i przy uzyskaniu odpowiednich pozwolen derogacyjnych

na etapie wycinki drzew i krzewdw w okresie legowym ptakéw nalezy zapewni¢ nadzér ornitologiczny
tuz przed wycinkg drzew i krzewdw nadzdr przyrodniczy dokona inwentaryzacji i przegladu drzew i
krzewdw pod katem mogacych wystepowaé tam potencjalnie zwierzat i ich siedlisk
legowych/rozrodczych lub zimowisk czy noclegowisk, w szczegdlnosci pod katem ptakéw i nietoperzy
mogacych zasiedla¢ drzewa i krzewy przeznaczone do wycinki. W przypadku stwierdzenia
siedlisk/stanowisk legowych i/lub rozrodczych (lub innych, np. zimowisk czy noclegowisk) ptakéw,
nietoperzy lub rzadkich i chronionych gatunkéw bezkregowcdw nalezy uzyska¢ zgode Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie na odstepstwa od zakazéw w stosunku do dzikich
gatunkéw zwierzat na likwidacje miejsc, bedacych ich siedliskami rozrodczymi, legowymi lub
miejscami zimowania lub odpoczynku

wszelkie prace wycinkowe oraz zwigzane z redukcjg koron drzew oraz cieciami pielegnacyjnymi innych
typow (usuwanie posuszu z koron, usuwanie suchych konaréw, ciecia fragmentdw pni, usuwanie
martwych fragmentow pni, usuwanie fragmentéw pni z chorobg grzybowa, itp.) bedg prowadzone
wytgcznie przez wykwalifikowane osoby i firmy, legitymujgce sie adekwatnym doswiadczeniem
w prowadzeniu tego typu czynnosci

prowadzenie prac ziemnych oraz innych prac zwigzanych z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego i
maszyn budowlanych w bezposrednim otoczeniu oraz w obrebie bryty korzennej lub kep krzewdéw w
sposéb mozliwie najmniej szkodzacy drzewom i krzewom, a na czas prowadzenia robdt budowlanych
zabezpieczenie przed mechanicznym uszkodzeniem odpowiednio pni drzew i krzewdw, ktorych
usuniecia projekt budowlany nie obejmuje, zwtaszcza drzew rosngcych w bezposrednim sasiedztwie
pasa drogowego przedmiotowego odcinka drogi oraz na placu budowy. Zabezpieczenie to bedzie
miato postaC wyraznego oznaczenia ich pni wraz z zastosowaniem tzw. oszalowania pni drzew
znajdujgcych sie na linii bezposrednio sasiadujacej ze strefg objetg pracami wycinkowymi i
budowlanymi
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wszelkie gtebokie i strome wykopy ziemne bedg zabezpieczone przed wpadaniem do nich drobnych
zwierzat (ptazéw, ssakoéw, bezkregowcow) poprzez ich wygrodzenie tymczasowymi ptotkami
zabezpieczajgcymi (tymczasowymi przeno$nymi ptotkami herpetologicznymi) o wysokosci 50 cm oraz
obejmujgce peten obwodd strefy brzeznej poszczegdinych zagtebien (wykopdw) powstajgcych
w ramach prowadzonych prac budowlanych

zastosowanie elementdw ucieczkowych umozliwiajgcych wydostanie sie ptazdéw, a takze
zabezpieczenie na wlotach poprzez zastosowanie krat o odstepach miedzy pretami co 2 cm w obrebie
urzadzen podczyszczajgcych w formie osadnika i separatora w celu unikniecia uwiezienia i w efekcie
$mierci ptazow

zapewnienie nadzoru przyrodniczego nad prowadzeniem prac - do obowigzkdéw nadzoru nalezec
powinno zwilaszcza codzienne regularne kontrolowanie placu budowy celem stwierdzania/wykluczania
obecnosci osobnikdéw zwierzat (w tym zwiaszcza ptazéw i matych ssakéw) w obrebie strefy objetej
ingerencjg w ramach prowadzonych prac budowlanych, w szczegdlnosci w obrebie wystepujgcych
zbiornikdw wodnych na poczatku zakresu inwestycji, na ktdrych stwierdzono obecno$¢ ptazow.
Niezbedna kontrola powinna obejmowaé takze wszelkie zagtebienia (wykopy, gtebsze koleiny,
zwilaszcza wypetnione wodg i/lub zawilgocone) powstajgce celowo (tj. jako elementy zatozone w
projekcie budowlanym) oraz przypadkowo na etapie realizacji przedsiewziecia. Zadaniem nadzoru, w
razie stwierdzenia obecnosci osobnikéw zwierzat w obrebie placu budowy, bedzie ponadto
przenoszenie stwierdzonych osobnikow do strefy poza placem budowy, w przypadku ptazéw z
preferencjg terenow stale zawodnionych i podmokiych. Dobdr ekspertow powinien zosta¢ oparty o
wyksztatcenie kierunkowe oraz stosowne doswiadczenie w charakterze nadzoru (w tym w
szczegodlnosci  herpetologicznego) w zakresie inwestycji liniowych, w tym zwilaszcza inwestycji
drogowych

zastosowane na placach budowy oswietlenie LED bedzie miato barwe cieptg niewabigcg owaddw, a co
za tym idzie takze ich drapieznikdw tj. gtdwnie nietoperzy

W zakresie ochrony powietrza:

czas pracy silnikdw spalinowych maszyn i samochodéw budowy na biegu jatowym ograniczony
zostanie do minimum

silniki pojazdow samochodowych oraz maszyn roboczych bedg wytaczone w trakcie przerw od pracy
stosowane bedg materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku jezeli materiaty beda
charakteryzowaly sie niskg wilgotnoscig, w celu ograniczenia pylenia stosowane bedzie ich zraszanie
materiaty pylace transportowane bedg samochodami, ktérych skrzynia tadunkowa wyposazona bedzie
W OpONncze ograniczajgcg pylenie transportowanego materiatu

wihasciwa organizacje prac budowlanych i transportowych skutkujgcg ograniczeniem do minimum
czasu pracy pojazdéw i maszyn budowlanych

wihasciwg organizacje placu budowy skutkujgcg ograniczeniem do minimum ruchu pojazdéw oraz
maszyn budowlanych

prowadzenie prac z wykorzystaniem sprawnego technicznie i wydajnego sprzetu budowlanego
wiasciwg eksploatacje i konserwacje sprzetu budowlanego

magazynowanie materiatdw budowlanych mogacych by¢ zrédiem emisji pytdw w opakowaniach
fabrycznych, a pylistych materiatdw sypkich w miejscach ostonietych przed wiatrem i ich
zabezpieczanie przed rozwiewaniem

ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy
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W zakresie ochrony przed hatasem:

stosowane beda nowoczesne i stosunkowo ciche dla danego rodzaju maszyny budowlane, maszyny
powinny by¢ w dobrym stanie technicznym i spetnia¢ wymagania przepisow prawnych co do ich stanu
i jakosci oraz emitowanego hatasu

predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy beda ograniczane, zmniejszajac w ten
sposob emisje hatasu

nie nalezy dopuszczac do sytuacji, w ktérej maszyny o duzych wartosciach poziomu mocy akustycznej
bedg pracowaty jednoczesnie w bliskim sgsiedztwie terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej

czas trwania prac budowlanych w rejonie zabudowy mieszkaniowej bedzie ograniczany do pory
dziennej tj. od 6.00 do 22.00. W uzasadnionych przypadkach roboty budowlane na terenach
zabudowanych bedg prowadzone w sposdb ciggly

W zakresie gospodarki odpadami:

zapewnione bedzie wiasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym

minimalizowane bedzie ich ilo$¢, magazynowane bedg selektywnie w wydzielonych i przystosowanych

do tego celu miejscach, w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do Srodowiska

zanieczyszczen oraz zapewnione bedzie ich ponowne wykorzystanie badz ich sukcesywny odbidr przez

podmioty posiadajgce stosowne zezwolenie w tym zakresie. W szczegdlnosci:

e odpady niebezpieczne gromadzone beda w zamknietych, szczelnych i oznakowanych pojemnikach
odpornych na dziatanie sktadnikdw umieszczanych w nich odpaddw, zlokalizowanych
w wyznaczonym i ogrodzonym miejscu (tj. zabezpieczonym przed dostepem o0séb
nieupowaznionych), zadaszonym o utwardzonym podiozu (np. z pomocg piyt betonowych)
i/lub uszczelnienie (np. za pomocg geomembrany) badz na terenach juz odpowiednio
zabezpieczonych; gromadzone odpady bedg na biezaco wywozone w celu odzysku Ilub
unieszkodliwienia przez wyspecjalizowane jednostki zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa

e odpady inne niz niebezpieczne magazynowane bedg w zamknietych, szczelnych i oznakowanych
pojemnikach lub kontenerach, ustawionych w wyznaczonym i zadaszonym miejscu o utwardzonym
podtozu, gromadzone odpady beda na biezgce wywozone w celu odzysku lub unieszkodliwienia
przez wyspecjalizowane jednostki zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa

po zebraniu partii wysytkowej odpady bedg przekazywane niezwiocznie innym posiadaczom do

odzysku lub unieszkodliwienia zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa, przy czym odbiorcami

odpadéw bedg wyspecjalizowane jednostki posiadajgce stosowne zezwolenia w zakresie

gospodarowania odpadami lub osoby fizyczne

transport odpaddw z placu budowy do miejsc odzysku/unieszkodliwiania bedzie realizowany przez

podmioty posiadajgce zezwolenie na prowadzenie tego typu dziatalnosci

odbidr odpadéw o charakterze komunalnym bedzie zapewniony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

prace bedg prowadzone z nalezytg dbatoscig tak, by wyeliminowa¢ uszkodzenia instalowanych

elementéw (np.: rur, kabli, itp.), co wptynie na minimalizacje ilosci odpadéw

9.2. Etap eksploatacji

Zalecenia ogdlne:

systematycznie bedzie oczyszczany zastosowany system odwodnienia tj. odpowiednio profilowane
i obsadzone trawg rowy przydrozne, tak aby zatrzymywaty zanieczyszczong wode, ktéra nastepnie
bedzie podlega¢ filtrowaniu i wchtanianiu przez roslinnos¢ poboczy

stosowane bedg $rodki chemiczne do utrzymania drég w okresie zimowym, ktdére nie szkodzg terenom
zielonym i zadrzewieniom oraz Srodowisku wodno-gruntowemu
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W zakresie ochrony srodowiska wodno-gruntowego:

o zaprojektowane bedzie odpowiednie odwodnienie drogi

o na wylotach odwodnienia do rowdw i ciekdw naturalnych zostang zainstalowane urzadzenia
podczyszczajgce (np. rowy, osadniki i w uzasadnionych przypadkach w separatory)

o tam gdzie jest to wskazane i uzasadnione zaprojektowana bedzie kanalizacja szczelna

W zakresie ochrony szaty roélinnej:

o prowadzona bedzie systematyczna ochrona szaty roslinnej poprzez pielegnacje roslinnosci przydroznej
i drzew oraz pielegnacje trawnikdw porastajgcych rowy odwadniajgce, oraz towarzyszace innym
elementom infrastruktury drogowej objetej zakresem niniejszego przedsiewziecia; wptynie to na
zZmniejszenie zanieczyszczen odprowadzanych wodami opadowymi i roztopowymi z drogi oraz na
zatrzymywanie zanieczyszczonej wody, ktora nastepnie bedzie podlegac filtrowaniu i wchianianiu
przez ro$linnoS¢ poboczy; w razie potrzeby (lub ze wzgledow bezpieczenstwa) zaleca sie
przeprowadzanie cie¢ sanitarnych, przeswietlajgcych lub korygujgcych roslinno$¢ obecng i nasadzong
w rejonie drogi

W zakresie ochrony chronionych siedlisk przyrodniczych oraz chronionych gatunkoéw roslin i zwierzat:
. obiekty mostowe oraz przepusty bedg petni¢ role dolnych przej$¢ dla ssakow i ptazdw, aby nie
ogranicza¢ migracji zwierzat na lokalnych trasach migragiji

W zakresie ochrony powietrza:

. zastosowanie nasadzen drzew, ktére moga pochtong¢ cze$¢ emitowanych zanieczyszczen w tym NOx

o funkcje przegrody zapobiegajgcej rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen z drogi bedg spetniac takze
ekrany akustyczne zaprojektowane ze wzgledu na ochrone przeciwhatasowg

o realizacja inwestycji przyczyni sie do usprawnienia ruchu drogowego, co przetozy sie ptynniejszg jazde

samochoddéw i ograniczenie emisji ze spalania w silnikach do powietrza

W zakresie ochrony przed hatasem:
o z analiz akustycznych wynika, ze bez zastosowania Srodkdéw minimalizujgcych hatas moga wystgpic

przy niektorych budynkach przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu, dlatego na etapie
eksploatacji przedsiewziecia zastosowane beda srodki minimalizujgce w postaci ekranéw akustycznych
zgodnie ze wskazaniami z analizy akustycznej

o analiza akustyczna oparta zostala na sporzadzonych prognozach ruchu. Z analizy ruchu dla
horyzontow czasowych 2025 i 2030 wynika ze w roku 2030 zostanie oddana do uzytkowania droga
ekspresowa S10 ktéra przejmie cze$¢ analizowanego ruchu z DK62. W zwigzku z powyzszym w
analizowanym roku 2025 wystapi kumulacja natezenia hatasu. Zaprojektowane dla tego horyzontu
czasowego Srodki ochrony bedg wystarczajgce do zabezpieczenia mieszkancow w catosci
analizowanego okresu inwestycji.

o szczegotowy opis tych zagadnien i wnioskdw zamieszczono w zapisach analizy akustycznej, zawartej w
Zalgczniku nr 8 stanowigcym integralng czes¢ KIP

W zakresie gospodarki odpadami:
o zagospodarowanie odpadami na etapie eksploatacji bedzie przebiegaé zgodnie ze stosowanymi
praktykami przyjetymi w zakresie utrzymania drog.
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10. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
srodowisko

W ponizszych podrozdziatach analizowane sg fazy realizacji oraz eksploatacji, natomiast oddziatywanie
w fazie likwidacji uznaje sie za analogiczne do fazy realizacji.

Mozna zatozy¢, ze przedmiot omawianego przedsiewziecia po kilku latach eksploatacji bedzie wymagat
remontu. Wystepujgce wowczas oddziatywania beda podobne do opisanych w fazie realizacji i beda
zwigzane gitéwnie z pracg urzadzen mechanicznych, sktadowaniem czy przemieszczaniem materiatow
sypkich. Wystgpig réwniez ucigzliwosci wynikajace z nowej organizacji ruchu.

10.1. Powierzchnia ziemi, w tym gleby oraz srodowisko wodno-
gruntowe i wodne

10.1.1. Faza realizacji

Na etapie realizacji robdt oddziatywanie na s$rodowisko wodne, powierzchnie ziemi, w tym gleby
ograniczy sie do granicy projektowanej drogi oraz miejsc przeznaczonych pod zaplecze budowy, bazy
materiatowo-magazynowe oraz parking maszyn.

W fazie realizacji inwestycji mogg wystgpi¢ nastepujgce oddziatywania:
o naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi (nasypy, wykopy),

o czasowe zajecie pasa terenu pod zaplecze budowy, w tym park maszyn, baze materiatowo-
magazynowa, drogi dojazdowe do placu budowy,

o trwate zajecie pasa terenu przeznaczonego pod budowe nowej infrastruktury drogowej,

o okresowe zjawisko erozji wietrznej powodujgcej wywiewanie czgstek gleby oraz erozji wodnej
powodujgcej wymywanie czastek gleby zwigzane z usunieciem gdérnej warstwy gleby,

o okresowe zmiany w stosunkach wodnych wynikajgce z czasowego zaktdcenia sptywu wod
opadowych i roztopowych, badz koniecznosci odwodnienia wykopow,

. potencjalne zanieczyszczenie Srodowiska gruntowo-wodnego substancjami niebezpiecznymi.

Do zanieczyszczenia moze doj$¢ w wyniku:

o wycieku substancji ze Zle konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen
i samochoddw,
. przenikania szkodliwych substancji do gleby i wéd na skutek niewtasciwego sktadowania

materiatow budowlanych oraz niewfasciwego zabezpieczenia baz sprzetu budowlanego, a takze
na skutek pozostawienia lub przypadkowego zakopania w gruncie materiatow niebezpiecznych
dla srodowiska (np. wszelkiego rodzaju odpady),

o przenikanie szkodliwych substancji do gleby i wdod na skutek nieodpowiedniej gospodarki
$ciekami bytowymi i niewtasciwej gospodarki odpadami.
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Oddziatywania fazy realizacji bedg miaty charakter krotkoterminowy, co oznacza, ze po zakonczeniu
rob6t budowlanych ustang (z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu przeznaczonego pod budowe, ktéry
bedzie miat charakter staty).

Ponadto realizacja przedsiewziecia bedzie wigzata sie z powstaniem éciekéw socjalno-bytowych. Scieki
bedg gromadzone na terenie zaplecza budowy w szczelnych, bezodptywowych pojemnikach, ktére beda
systematycznie oprozniane i ptukane przez wozy asenizacyjne. Nieczystosci bedg wywozone do oczyszczalni
Sciekdw.

Nie przewiduje sie, aby realizacja przedsiewziecia miata by¢ zrédtem emisji Sciekdw technologicznych.

Wody opadowo-roztopowe, tak jak w stanie istniejgcym, bedg wsigka¢ w grunt lub samoczynnie
sptywac zgodnie z istniejgcymi spadkami terenu.

10.1.2. Faza eksploatacji

Oddziatywanie jako$ciowe

Do czynnikbw powodujgcych powstawanie potencjalnego zrédta zanieczyszczenia sSrodowiska
gruntowo-wodnego, na etapie uzytkowania drogi mozna zaliczy¢:

. ruch pojazdéw, w wyniku ktérego dochodzi do emisji zanieczyszczen gazowych i pytlowych np.: gazy
i pyty zwigzane ze spalaniem paliwa w silnikach samochodowych, pyty powstajgce w wyniku zuzycia
nawierzchni jezdni, Scierania opon samochodowych, klockéw hamulcowych i innych cze$ci pojazdéw.
Emisja ta stanowi posrednie i potencjalne oddziatywanie na Srodowisko gruntowo-wodne;

) zimowe utrzymanie drogi, w wyniku ktérego dochodzi do emisji srodkdéw chemicznych stuzgcych
do zwalczania $liskosci nawierzchni drogowej (NaCl, MgClz, CaClz). Emisja ta stanowi bezposrednie
i potencjalne oddziatywanie na $rodowisko gruntowo-wodne;

. sytuacje awaryjne zwigzane np. z wyciekiem substancji szkodliwych dla s$rodowiska. Sytuacje
awaryjne stanowig bezposrednie i potencjalne oddziatywanie na srodowisko gruntowo-wodne;
. opady atmosferyczne bedgce przyczyng powstawania wod opadowych i roztopowych, ktére sptywajac

ze szczelnej nawierzchni drogi mogg ulec zanieczyszczeniu. Emisja zanieczyszczonych splywow
deszczowych stanowi bezposrednie i potencjalne oddziatywanie na srodowisko gruntowo-wodne.

Gtéwnymi wskaznikami zanieczyszczen, normowanymi, a wiec dajgcymi podstawe do oceny jakosci
sptywow opadowych z drog, sa zawiesiny ogolne iweglowodory ropopochodne. Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu do wdd lub do ziemi Sciekéw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych
do wod lub do urzadzen wodnych (Dz. U. 2019 Poz. 1311), wwodach opadowych i roztopowych
pochodzacych z powierzchni trwatych drég nie mogg by¢ przekroczone nastepujgce standardy:

" stezenie zawiesiny ogélnej — 100 mg/l,
] stezenie weglowodoréw ropopochodnych — 15 mgl/l.

Redukcja zanieczyszczen nastgpi réwniez w rowach drogowych, studniach wpadowych z osadnikiem
zlokalizowanych na rowach drogowych, we wpustach deszczowych z osadnikiem oraz w projektowanych
zbiornikach retencyjnych.

Z uwagi na charakter projektowanego przedsiewziecia, na podstawie literatury, przyjeto nastepujaca
efektywno$¢ oczyszczania:

1. Rowy trawiaste — 40 % redukcji zawiesin i 10% redukcji substancji ropopochodnych

76



eqis

2. Zbiorniki retencyjno—sedymentacyje — 80% redukcji zawiesin i substancji ropopochodnych

Obliczenia prognozowanych stezen zanieczyszczen wykonane zostaty wedtug Polskiej Normy PN-S-
02204:1997 ,Drogi Samochodowe. Odwodnienie Drég”

Obliczenia dotyczg najniekorzystniejszego przypadku, tzn. roku 2025, oraz dla ruchu w roku 2030, w
ktorym to natezenie ruchu ulegnie zmniejszeniu ze wzgledu na przejecie czesci ruchu tranzytowego z DK62
przez réwnolegly droge S-10.

Dane wyjsciowe:
— natezenie ruchu,
— droga jednojezdniowa, 2 pasy ruchu (po 1 w kazdym kierunku),
—  ilos¢ zawiesiny ogolnej odczytana z tabeli 6 w/w normy,
— wspotczynnik poprawkowy dla dwéch paséw ruchu - 3,2/n = 3,2/2 = 1,6.

Obecnie nie zostata opracowana jeszcze metodyka na okre$lenie stezenia weglowodorow
ropopochodnych w wodach opadowych pochodzgcych z drég. Norma PN-S-02204, podaje metodyke
wyznaczania prognozowanego stezenia substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym (SEEN), ktére
w aktualnie obowigzujgcych przepisach nie sg normowane. Majgc na uwadze powyzsze, do obliczen
stezenia weglowodoroéw ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych z analizowanego odcinka
drogi zastosowano ponizszy wzor, przyjmujac najbardziej niekorzystny wariant, iz 100% SEEN to
weglowodory ropopochodne:

Sseen= 0,08 * Sz [mg/l]
gdzie:
Sz - stezenie zawiesiny ogdlnej [mg/l],
Sseen — stezenie substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym [mg/1].

Konieczny minimalny (oczekiwany) stopien redukcji zanieczyszczen obliczono stosujgc ponizszy wzor:

Rx = (1 — SdopX/SX) * 100 [%]

gdzie:
Rx — stopien redukcji zanieczyszczen [%],
Sdopx — dopuszczalne stezenie zanieczyszczenia X (fj. zawiesiny ogolnej, weglowodorow
ropopochodnych) [mg/l],
Sx — prognozowane stezenie zanieczyszczenia (tj. zawiesiny ogdlnej, weglowodoréw

ropopochodnych) [mg/l].
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Tabela 19 Prognozowane stezenia substancji w wodach opadowych sptywajgcych z powierzchni
utwardzonej przedmiotowej drogi — prognoza na rok 2025 - wg Normy PN-S-02204

llosé
Obliczenio substancji
Natezeni Obliczenio | wa ilosé ekstrahu
droga odcinek atezenie rodzaj terenu | wa ilos¢ | zawiesiny | Osadnik | jacych sie |Separator
ruchu 2025 L.
zawiesiny po eterem
redukgcji naftowym
po redukcji
) ) tys. poj. / ) ) )
dobe mg/I mg/l mg/l
N
DK62 |Ptock-Stupno 16220 zabudowany 394 79 NIE NIE
DK62 |Stupno-skrzyz. z DP2956 8790 niezabudowany 263 53 NIE NIE
DKoz |SK12V2:2DP2936-skizyz. | ooy | ezabudowany | 256 51 NIE NIE
z DP2962
DKeg |oK12V2:2DP2962-skizyz. | gary | ezabudowany | 250 50 NIE NIE
z DP2952
Skrzyz. z DP2952 skrzyz. z )
DK62 i 9630 niezabudowany 286 57 NIE NIE
DK50 (Wyszogrod)
Zrédfo: opracowanie wtasne
Tabela 20 Prognozowane stezenia substancji w wodach opadowych sptywajgcych z powierzchni
utwardzonej przedmiotowej drogi — prognoza na rok 2030 - wg Normy PN-S-02204
llosé
Obliczenio substancji
Natezenle wa ilosé ekstrahu
droga odcinek ruchu 2030 rodzaj terenu | zawiesiny | Osadnik | jacych sie |Separator
po eterem
redukcji naftowym
po redukgcji
tys. poj. /
- 5 - mg/I - mg/l -
dobe 9 9
DK62 |Ptock-Stupno 13640 zabudowany 75 NIE 6 NIE
DK62 |Stupno-skrzyz. z DP2956 4590 niezabudowany 30 NIE 2 NIE
Doz [PK2Y2:2DP2956-skrzyz | puey | iezabudowany | 29 NIE 2 NIE
z DP2962
krzyz. z DP2962- skrzyz.
DKgg |OKI2Y2: 2DP2962-skrzyz. |00 | e abudowany | 28 NIE 2 NIE
z DP2952
Skrzyz. z DP2952 skrzyz. z )
DK62 , 5630 niezabudowany 35 NIE 3 NIE
DK50 (Wyszogrdd)
Zrédto: opracowanie wiasne
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Na podstawie obliczen przeprowadzonych zgodnie z metodykg zawartg w Polskiej Normie PN-S-
02204:1997 ,Drogi Samochodowe. Odwodnienie Drég”, nie stwierdza sie wystgpienia przekroczen
dopuszczalnych stezeh zawiesiny ogoélnej oraz weglowodorow ropopochodnych dla przedmiotowej
inwestycji.

W tym miejscu, nalezy zaznaczy¢, ze normowa metoda obliczeniowa czesto prowadzi do zawyzania
stezeh zawiesin w sptywach nieoczyszczonych z drogi, co obserwuje sie w prowadzonych badaniach
bezposrednich, np.: Bohatkiewicz J., 2004 (1) i Sawicka-Siarkiewicz H., 2003 (?). W 2005 r. na sieci drog
krajowych w Polsce, na zlecenie GDDKIA, wykonane zostaty pomiary zanieczyszczen w wodach opadowych
i roztopowych wyptywajgcych z systeméw kanalizacyjnych odwadniajgcych te drogi. Lgcznie wykonano 1403
pomiary w 1280 punktach. Na podstawie wynikéw badan uzyskano zaleznos¢ pomiedzy stezeniem zawiesin
ogoélnych w wodach opadowych iroztopowych z drég a natezeniem ruchu, co umozliwito weryfikacje
normowej metodyki obliczeniowej. Ponizej przedstawiono wzor opisujgcy wspomniang zaleznosc¢:

Szo0 =0,718 * Q0,529 , [mg/I]
gdzie:
Szo — stezenie zawiesiny ogoélnej w Sciekach, mgl/l,
Q — dobowe natezenie ruchu, poj./dobe.

Zgodnie z par. 4.4. normy PN-S-02204:1997 mozliwe jest prognozowanie jakosci wod opadowych
i roztopowych z zastosowaniem innych metod obliczeniowych.
Majgc na uwadze powyzsze, przeprowadzono obliczenia stezen zanieczyszczen w wodach opadowych
i roztopowych pochodzacych z przedmiotowego odcinka drogi wg metodyki GDDKIA, a wyniki przedstawiono
W ponizszych tabelach.

Tabela 21 Prognozowane stezenia substancji w wodach opadowych sptywajgcych z powierzchni
utwardzonej przedmiotowej drogi — prognoza na rok 2025 — wg metody GDDKIA

llosé
. . | Obliczenio substancji
L. Obliczenio Lo
. Natezenie . Sl wa ilosé ., | ekstrahu
droga odcinek rodzaj terenu | wa ilosé Sl Osadnik|. . |Separator
ruchu 2025 L zawiesiny jacych sie
zawiesiny -
po redukcji eterem
naftowym
) ) tys. poj. / ) ) )
At mg/l mg/l mg/l
DK62 |Ptock-Stupno 16220 zabudowany 121 24 NIE 8 NIE
DK62 |Stupno-skrzyz. z DP2956 8790 niezabudowany 92 18 NIE 7 NIE
DKe2 | K22 2 DP2956- skrzyz. 2 8540 |niezabudowany 90 18 NIE 6 NIE
DP2962
Do |[Xr2Y2 2 DP2962- skrzyz.z 8310 |niezabudowany 88 18 NIE 6 NIE
DP2952
Do | K222 DP2952 skrzyz. z 9630  |niezabudowany 97 19 NIE 8 NIE
DK50 (Wyszogrdod)
Zrédto: opracowanie wiasne

! Bohatkiewicz J. Podstawowe zagadnienia i problemy ochrony $rodowiska w odwodnieniu drdg.

ulic a ekologia — prawa, projektowanie, wykonawstwo”. Zesz. Nauk. Techn. SIiTKRP, oddziat w Krakowie, zeszyt 112, nr 62, Krakéw,

2004

2 Sawicka-Siarkiewicz H. Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég — Ocena technologii i zasady wyboru.
Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003.
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Tabela 22 Prognozowane stezenia substancji w wodach opadowych sptywajgcych z powierzchni
utwardzonej przedmiotowej drogi — prognoza na rok 2030 — wg metody GDDKIA

llosé
Natezenie Obliczenio ObI'(:_zeTo D]
n . oo wa ilosé .. | ekstrahu
droga odcinek ruchu |rodzajterenu | wa ilos¢ .. Osadnik |, . |Separator
. zawiesiny jacych sie
2030 zawiesiny .
po redukcji eterem
naftowym
) i tys. poj. / ) ) i
el mg/I mg/l mg/I
DK62 [Ptock-Stupno 13640 zabudowany 111 22 NIE 8 NIE
DK62 [Stupno-skrzyz. z DP2956 4590 niezabudowany 62 12 NIE 2 NIE
Doz K22 2DP2936-skrzyz. 2| 15 | i abudowany 61 12 NIE 2 NIE
DP2962
DKoz [PX/2Y2 2DP2962-skizyz. 2| po0n | e abudowany 60 12 NIE 2 NIE
DP2952
Doz |PK2Y2:2DP2952skizyz. 2 | pony | e abudowany 69 14 NIE 3 NIE
DK50 (Wyszogrdod)
Zrédfo: opracowanie wiasne

Ww tabele pokazujg, ze nie sg przekroczone stezenia maksymalne, wobec czego stwierdzono, iz nie
zachodzi konieczno$¢ montazu urzadzen podczyszczajgcych.

Na podstawie badan jakosci wdéd opadowych lub roztopowych, jakie wykonuje GDDKIA stezenia
zanieczyszczen wéd opadowych sg duzo nizsze niz wskazujg prognozy.

Biorgc pod uwage obliczenia wg wytycznych GDDKIA, a takze wieloletnie badania prowadzone przez
zarzgdce na drogach eksploatowanych, z ktérych wynika, iz stezenie zawiesiny ogdlnej oraz zawartosé
substancji ropopochodnych w wiekszosci przypadkéw nie przekraczajg maksymalnych stezenh, stwierdzono
ze nie zachodzi konieczno$¢ montazu urzgdzeh podczyszczajgcych. Jednoczesnie w celu dodatkowego
zabezpieczenia wod rzek przed zanieczyszczeniem, zaleca sie zastosowanie na wylotach urzgadzenia
podczyszczajgcego w formie osadnika i separatora.

Oddziatywanie ilo$ciowe

Oddziatywanie ilosciowe zwigzane bedzie z okresowym zwigkszeniem natezenia przeptywow
w ciekach powierzchniowych bedacych odbiornikami wéd opadowych z drogi oraz zmniejszeniem zasilania
wod gruntowych. Powodem wystgpienia tych zjawisk bedzie uszczelnienie fragmentu zlewni pod
projektowang droge (zwigkszenie sptywu powierzchniowego). Czesciowo, jesli warunki gruntowo wodne
bedg korzystne wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone do ziemi.
Szacunkowa, obliczeniowa, maksymalna ilos¢ sptywéw deszczowych Qmax, odprowadzanych ze zlewni
drogi jaka mogtaby zosta¢ wprowadzona do gtéwnych odbiornikdw — tj. rzek: Stupianki, Mottawy, Ryksy,
wynosi¢ bedzie odpowiednio: 620 dm?/s, 374 dms3/s, 300 dm?/s.
Powyzsze wartosci sg wartosciami maksymalnymi bez stosowania retencji w zbiornikach, ktére planowane
sg do wykonania. Rzeczywista ilos¢ odprowadzanych wod opadowych i roztopowych do odbiornikéw bedzie
ustalona na pozniejszych etapach projektowania.
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Oddziatywanie ilosciowe odprowadzanych wéd opadowych i roztopowych w projektowanych wariantach
drogowych jest takie samo.
10.1.3. Faza likwidacji
Przewiduje sie, iz wptyw fazy likwidacji przedsiewziecia na Srodowisko wodne bedzie analogiczny jak
dla fazy realizacji. Oddziatywania bedq miaty charakter lokalny i krétkoterminowy — ustang po zakonczeniu
robét.

10.2. Analiza wptywu na jednolite czesci wod powierzchniowych

Czynniki oddziatywania na JCWP:

o na etapie realizacji: budowa wylotéw kanalizacji deszczowej w rejonie rzek oraz zwigzane z tym roboty
budowlane,
o na etapie eksploatacji: doptyw wod opadowo-roztopowych z drogi, stosowanie chlorkéw do zwalczania

Sliskosci na drodze.

Wplyw na elementy biologiczne:

. Fitobentos, moze dojs$¢ lokalnie do zaburzenia siedliska w rejonie budowy wylotu,

. Fitoplankton, moze dojs¢ lokalnie do zaburzenia siedliska w rejonie budowy wylotu,

. Makrofity, moze dojs¢ lokalnie do zaburzenia siedliska w rejonie budowy wylotu,

o Makrobezkregowce bentosowe, moze dojs¢ lokalnie do zaburzenia siedliska w rejonie budowy wylotu,
o Ichtiofauna, przewiduje sie wystgpienie krotkotrwatego pogorszenia warunkéw siedliskowych,

wynikajgcych z zamulenia i zapiaszczenia zerowisk oraz przyrostu zawiesiny wodnej ograniczajgcej
widocznos¢ i zdobywanie pokarmu w rejonie budowanego wylotu.

Oddziatywanie na elementy biologiczne bedzie ograniczone w czasie do trwania prac (chwilowe,
krotkoterminowe) oraz ograniczone do miejsca prowadzonych prac — rejon wylotu kanalizacji deszczowej
(lokalne). Po zakonczeniu prac dojdzie do odtworzenia wystepujgcych w tym rejonie siedlisk. Potencjalne
oddziatywanie na elementy biologiczne bedzie krotkotrwate, przemijajgce i lokalne. Oddziatywanie nie
wptynie negatywnie na zachowanie dotychczasowych struktur przyrodniczych S$rodowiska wodnego
elementéw sieci wod powierzchniowych (cieki, zbiorniki).

Na etapie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wywierania negatywnego wptywu na elementy
biologiczne rzeki, ze wzgledu na zastosowanie urzadzen podczyszczajgcych sptywy opadowo-roztopowe
z drogi. Z uwagi na fakt, iz zimg liczebno$¢ fitobentosu, makrofitow i makrobezkregowcoéw bentosowych jest
bardzo niska nie przewiduje sie aby zimowe utrzymanie drogi wptyneto na znaczne pogorszenie ich
liczebnosci. NaCl wywotuje w roslinach zmiany polegajace na wycofywaniu sie gatunkéw nietolerujgcych
zasolenia, a wzrostem udziatu gatunkéw tolerujgcych zasolenie. Nalezy pamietad, iz droga istnieje w tym
terenie od wielu lat, w zwigzku z czym wystepujace w jej sasiedztwie gatunki zdazyty sie juz przystosowac
do oddziatywan zwigzanych z jej uzytkowaniem.

Wplyw na elementy hydromorfologiczne

Realizacja inwestycji nie wptynie na wody podziemne. Zaplanowane prace nie spowodujg przerwania
ciggtosci hydrologicznej ciekéw w obrebie ktorych bedg prowadzone roboty budowlane. Nie dojdzie réwniez
do zmiany morfologii ciekdw.

Wptyw na elementy fizykochemiczne
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Podczas wykonywania prac (budowa wylotu kanalizacji deszczowej) wystgpi okresowe i lokalne
zmetnienie wody, ktdre bedzie skutkowato zmiang warunkdéw natlenienia, zwlaszcza latem, przy wysokich
temperaturach. Ze wzgledu na skale planowanych robdt, pogorszenie stanu JCWP w zakresie parametrow
fizykochemicznych bedzie lokalne i krotkotrwate (okres prowadzenia prac na brzegu koryta). Po zakonczeniu
prac, w sposob naturalny stan JCWP poprawi sie. Nie ma mozliwosci unikniecia catkowitego zmetnienia wody
podczas prowadzenia prac budowlanych w korycie rzeki, natomiast wykonywanie wiekszosci prac recznie
badz prowadzenie prac budowlanych z brzegu (w przypadku stosowania maszyn budowlanych) skutecznie
zminimalizuje to oddziatywanie.

W trakcie prowadzenia prac nie dojdzie do dodatkowego zasolenia i zakwaszenia wdd ptynacych.
Z realizacjg przedsiewziecia nie wigze sie wprowadzanie do wod m.in. chlorkdw, siarczanéw czy tez
azotandw.

Na etapie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wywierania negatywnego wplywu na elementy
biologiczne rzeki, ze wzgledu na zastosowanie urzadzen podczyszczajgcych sptywy opadowo-roztopowe
z drogi.

Podsumowujac, zaréwno realizacja jak i eksploatacja przedmiotowej drogi nie wptynie na pogorszenie
elementéw jakosciowych i ilosciowych JCWP. Przedmiotowa inwestycja nie bedzie miata wptywu na
nieosiggniecie celéw $srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

10.3. Analiza wplywu na jednolite czesci wod podziemnych

Wplyw na parametry chemiczne

Realizacja inwestycji nie bedzie wigzata sie ze stosowaniem substancji (np. chlorek Mg, Ca, Na)
wywotujacych efekt zasolenia Srodowiska wodnego. W przypadku funkcjonowania drogi, w okresie zimy,
stosowane bedg $rodki chemiczne do zwalczania $liskosci jezdni. Ilos¢ oraz rodzaj stosowanych $rodkéw
bedzie zgodna z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajow
i warunkéw stosowania $rodkow, jakie mogg by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz.
U. z 2005 r. Nr 230, poz. 1960). Z uwagi na gtebokos$¢ wystepowania pierwszego poziomu wodonosnego (od
2 do 30 m) oraz krétkoterminowe stosowanie Srodkéw chemicznych do zwalczania $liskosci jezdni, nie
przewiduje sie pogorszenia stanu chemicznego JCWPd.

Podczas realizacji inwestycji moze doj$¢ do zanieczyszczenia wod gruntowych (np. w wyniku wycieku
substancji niebezpiecznych z maszyn budowlanych), mogg to by¢ jednak sytuacje wytgcznie incydentalne,
ograniczone do obszaru zaplecza budowy. Dzieki zastosowaniu odpowiednich Srodkéw zabezpieczajacych jak
np. odpowiednia lokalizacja zaplecza budowy, zabezpieczenie zaplecza budowy przed przedostaniem sie do
gruntu substancji szkodliwych (np. zabezpieczenie terenu geowtdkning), sytuacje te beda skutecznie
wyeliminowane.

Wptyw na parametry iloSciowe

Inwestycja nie bedzie zwigzana z poborem wdd podziemnych, zaréwno na etapie realizacji jak
i eksploatacji. Realizacja i eksploatacja inwestycji nie wigze sie ze zmiang kierunkdw krazenia wody oraz
obnizeniem zwierciadta wody. Przedmiotowa inwestycja nie wptynie na zmiane zasobow wod podziemnych.

Podsumowujac, realizacja i eksploatacja inwestycji nie wptynie negatywnie na cele Srodowiskowe
jednolitych czesci wod podziemnych, ani na pogorszenie ich elementéw jakosciowych i iloSciowych.
Przedmiotowa inwestycja nie bedzie miata wptywu na nieosiggniecie celéw Srodowiskowych dla jednolitych
czesci wod podziemnych.
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10.4. Klimat akustyczny

10.4.1. Faza realizacji

Na etapie realizacji nalezy spodziewac sie zwiekszonej emisji hatasu z uwagi na:

o prace ciezkiego sprzetu wykonujgcego prace budowlane, rozbidrkowe oraz dowdz materiatow
budowlanych;
o zZmiane ciggtosci ruchu na istniejgcych odcinkach drég lokalnych, spowodowang wylgczeniem

okreslonych fragmentdw drdg, nieciggtoscig ruchu.

Mimo zwiekszonej emisji hatasu na etapie wykonywania prac budowlanych podczas pracy ciezkiego
sprzetu wykonujgcego prace budowlane i przy dowozie materiatdw budowlanych, oddziatywania te beda
okresowe, odwracalne i nie bedg powodowac zagrozenia dla klimatu akustycznego terendéw chronionych.

Najbardziej ucigzliwa pod wzgledem akustycznym bedzie praca ciezkiego sprzetu budowlanego
i operacje montazu wykonywane na elementach stalowych. Poziom hatasu emitowany do $rodowiska bedzie
charakteryzowat sie duzg dynamikg zmian i bedzie oddziatywaniem tymczasowym, przejSciowym. Wszystko
to powodowato bedzie wystgpienie okresowego dyskomfortu akustycznego dla mieszkancéw posesiji lezacych
w poblizu przebudowywanej drogi.

Przyktadowe poziomy hatasu emitowanego przez urzadzenia i maszyny budowlane, na podstawie
danych zawartych w bazie danych ,Database for prediction of noise on construction and open sites”,
opracowanej przez Help Worth Acoustics na zlecenie DEFRA (Department for Environment, Food and Rural
Affairs), przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 23 Przyktadowe poziomy cisnienia akustycznego dla maszyn budowlanych.

Przyktadowe poziomy cisnienia akustycznego [dB] dla maszyn budowlanych
Dzwig 70
Mtoty hydrauliczne — palowanie 89
Pojazdy ciezarowe (wywrotki, pompy betonu, gruszki do transportu betonu) 82

*dotyczy to odlegtosci 10 m od terenu budowy
Zrédto: DEFRA

Na obecnym etapie nie jest mozliwe wykonanie doktadnych analiz w tym emisji hatasu, ale ocenia
sie, ze emisja hatasu zwigzana z pracg ciezkiego sprzetu oraz nieciggtoscig ruchu powodowac bedzie
okresowg ucigzliwo$¢ akustyczng pomijalng w aspekcie warunkéw emisji hatasu drogowego po wykonaniu
przedsiewziecia. Dla ich minimalizacji prace budowlane w rejonie zabudowy mieszkaniowej zaleca sie
prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej (6.00 - 22.00). W uzasadnionych przypadkach roboty budowlane
prowadzone beda na terenie zabudowanym w sposdb ciggty.

10.4.2. Faza eksploatacji

Inwestycja z zalozenia jest obiektem majacym wptyw na klimat akustyczny najblizszego otoczenia,
ze wzgledu na odbywajacy sie po niej ruch pojazdéw bedacy zrédtem hatasu komunikacyjnego. W ramach
niniejszej inwestycji zrodtem hatasu bedzie odcinek drogowy.

Przy zalozonych poziomach natezenia ruchu oraz uwzgledniajac rodzaj zabudowy okreslony na
podstawie analiz MPZP i wizji w terenie stwierdzono, ze poziomy hatasu komunikacyjnego generalnie spetnig
standardy akustycznej jakosci Srodowiska, tzn. nie przekroczg dopuszczalnych wartosci, pod warunkiem
zastosowania ekrandw akustycznych. W celu spetnienia wymagan standardéw akustycznej jakosci
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$rodowiska na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem, potozonych w poblizu odcinka drogi
krajowej nr 62 Ptock-Wyszogrod, nalezy zaprojektowa¢ do zabudowy na ponad 30 km odcinku DK62
43 ekrany akustyczne o tgcznej dtugosci ok. 7633 m biezacych.

Nie nalezy dzieli¢ ekrandw przerwami na dojazdy do posesji, bo eliminuje to ich skutecznos$¢ i w
rezultacie zwieksza ucigzliwos¢ akustyczng drogi. Zaleca sie stosowanie ekranéw pochfaniajgcych dzwiek, ale
w wielu przypadkach nie jest to bezwzglednie konieczne.

Obliczenia dotyczg najniekorzystniejszego przypadku, tzn. roku 2025, natomiast zgodnie z prognozg
natezenia ruchu dla roku 2030, natezenie ruchu ulegnie zmniejszeniu ze wzgledu na przejecie czesci ruchu
tranzytowego z DK62 przez réwnolegta droge S-10.

O wielkosci poziomdéw hatasu w porze nocnej decyduje natezenie ruchu samochoddw ciezarowych.
Nalezy zauwazy¢, ze wzrost udziatu w ruchu samochoddw elektrycznych (w tym ciezardwek) oraz nowszy
tabor ciezarowy powinny réwniez wptyng¢ na obnizenie emisji hatasu w porze nocnej.

Jezeli po wykonaniu pomiarédw w ramach analizy porealizacyjnej wystapig rzeczywiscie przekroczenia
poziomow dopuszczalnych, rozwigzaniem moze by¢ ograniczenie predkosci samochoddw ciezarowych w
porze nocnej na odcinkach drogi o dtugosci ok. 2-3 km w rejonie tych budynkéw.

Metoda obliczeniowa stosowana w tej analizie (wg normy PN ISO 9613-2 ) posiada niepewno$¢ rzedu ok.
3dB.

10.4.3. Analiza akustyczna

Analiza obejmuje odcinek DK 62 od km 1234500 do km 153+800 i sktada sie z 2 etapdéw.

Etap 1 — prognoza poziomoéw hatasu w punktach pomiarowych w latach 2019, 2025 i 2030.

Etap 2 - prognoza oddziatywania hatasu drogowego dla roku 2025 oraz 2030, po
zastosowaniu zabezpieczen akustycznych.

Przy sporzadzaniu obliczeniowych prognoz oddziatywania akustycznego drogi na Srodowisko najwazniejsze
jest poprawne tzw. skalibrowanie modelu akustycznego uzytego do obliczen. Kalibracja modelu polega na
porownaniu obliczonych pozioméw hatasu z wielkoSciami panujacymi obecnie w wybranych punktach
kontrolnych.

Przyjeto nastepujaca procedure postepowania:

1. okreslono rzeczywiste oddziatywania drogi, w stanie obecnym (rok 2019),

2. sporzadzono modele akustyczne drogi i dokonano sprawdzenia poprawnosci obliczen dla stanu
aktualnego (tzw. kalibracja modelu obliczeniowego),

3. w oparciu o przewidywane natezenie ruchu pojazdow, ich predkosci oraz przewidywany rodzaj
nawierzchni wyznaczono wielko$¢ poziomu mocy akustycznej hatasu emitowanego z drogi do
$rodowiska i wprowadzono poprawki wynikte z procedury kalibracji modelu akustycznego (wedtug
metodyki francuskiej NMPB/XPS31-133 uzywanej w Unii Europejskiej do sporzadzania map
akustycznych),

4. wykorzystujgc program obliczeniowy SoundPLAN, uwzgledniajac cyfrowy model terenu i
projektowany przebieg drogi, obliczono prognozowane poziomy hatasu w punktach kontrolnych
(receptorach) zlokalizowanych na terenach podlegajgcych ochronie przed hatasem oraz zasieg
hatasu w porze dziennej i nocnej, dla 2 perspektyw czasowych — roku 2025 oraz 2030,

5. dla obszardw, na ktorych przekroczone sg standardy akustycznej jakosci Srodowiska zasymulowano i
zoptymalizowano dziatanie odpowiednich zabezpieczen majacych ograniczy¢ ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu — gtdéwnie ekrandw lub ograniczenia predkosci pojazddw czy zmiana rodzaju
nawierzchni.

Etap 1 — Prognoza poziomow hatasu w punktach pomiarowych w latach 2025 i 2030
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10.4.3.1. Okreslenie rzeczywistego akustycznego oddzialywania drogi
krajowej nr 62 na srodowisko

10.4.3.1.1. Ochrona przed hatasem

Hatasem nazywamy dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 20kHz, ktére sg subiektywnie uznawane jako
ucigzliwe przez odbiorce.
Zrédtem hatasu drogowego, emitowanego z drogi, sy poruszajgce sie po niej pojazdy samochodowe.
Generalnie, ze wzgledu na rodzaj emitowanego hatasu pojazdy te dzieli sie na lekkie i ciezkie.
Pojazdy lekkie, do ktdrych nalezg samochody osobowe, dostawcze i mini-busy, emitujg hatas, ktoérego
energia jest najwieksza w pasmie 1000-1500 Hz. Powstaje on gtdwnie na styku opon z nawierzchnig
asfaltowa. W przypadku poruszania sie pojazdéw z predkoscig powyzej 130 km/h, generowany jest
charakterystyczny hatas aerodynamiczny, znany z lotnictwa.
Pojazdy ciezkie (o tadownosci powyzej 3,5 Mg), do ktorych nalezg samochody ciezarowe same lub ciggnace
przyczepy, ciggniki siodtowe ciggnace naczepy (zwane potocznie TIR-ami), emitujg hatas, ktérego energia
jest najwieksza w pasmie 350 - 800Hz. Sktada sie on z 2 skladnikow:
1) hatasu powstajacego na styku opon z nawierzchnig asfaltowa, ktérego poziom zalezy réwniez od
nacisku na o$ pojazdu,
2) hatasu emitowanego przez silnik i uktad wydechu spalin pojazdu.
Poziom emisji hatasu drogowego zalezy do natezenia ruchu i struktury strumienia pojazdéw (szczegdlnie
udziatu pojazddw ciezkich), ptynnosci ruchu oraz stanu nawierzchni i nachylenia jezdni.
Zasieg halasu, tzn. odlegtos¢ od jezdni, przy ktorej wartos¢ poziomu hatasu osigga wielkosci dopuszczalne,
zalezy od wielu czynnikdw. Decydujgcym jest odlegtos¢ miedzy zrodtem hatasu a punktem obserwacji. Przy
odlegtosciach wiekszych niz 50-70 m, na zasieg hatasu zaczynajg wptywac znaczaco warunki pogodowe, tzn.
temperatura powietrza, szybkos¢ i kierunek wiatru oraz wystepujgca szczegdlnie wieczorem inwersja
temperaturowa. Na poziom hatasu w odlegtosciach wiekszych niz 200-300 m od drogi dodatkowy wptyw ma
ttumienie hatasu przez podioze.
Zasieg hatasu ograniczajg réwniez przeszkody terenowe naturalne i sztuczne (np. ekrany, szerokie pasy
zbitej zieleni lub budynki) zlokalizowane miedzy Zzrédiem hatasu a punktem odbioru. Zjawiska te opisane sg
w normach PN ISO 9613-1: ,Akustyka, Ttumienie dZwieku podczas propagacii w przestrzeni otwartej,
Obliczanie pochfaniania dzwieku przez atmosfere” oraz PN 1SO 9613-2: ,Akustyka, Ttumienie dzwieku
podczas propagacji w przestrzeni otwartej, Ogolna metoda obliczania”.
Catos¢ zagadnienia, w warunkach polskich, najlepiej opisuje tzw. francuski model akustyczny NMPB/XPS31-
133, uzywany w Unii Europejskiej do sporzadzania map akustycznych .
Dopuszczalne wartosci réwnowaznego poziomu dzwigku A w $Srodowisku okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w S$rodowisku (tj. obwieszczenie z dnia 15
pazdziernika 2013 r., opublikowane w Dzienniku Ustaw z dnia 22 stycznia 2014r., poz.112). W tabeli 1
powyzszego rozporzadzenia okreslono dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez
poszczegdlne grupy zrédet hatasu, wyrazone wskaznikami Laeqp i Laegn, ktore to wskazniki majg zastosowanie
do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.
e Wskaznik Laeqp Wyznacza sie dla hatasu drogowego, usrednianego w porze dziennej, w godzinach 6-
22.
o Wskaznik Laegn Wyznacza sie dla hatasu drogowego, usrednianego w porze nocnej, w godzinach 22-
6.
Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku zostaty okre$lone wiec dla poszczegdinych klas terenu,
wyrdznionych ze wzgledu na sposob zagospodarowania terenu i petnione funkcje.
Przeznaczenie terenu zdefiniowane jest w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (MPZP) i
one de facto decydujg o poziomach dopuszczalnych hatasu (tu komunikacyjnego) na danym terenie.
Tereny wzdtuz analizowanego odcinka drogi, posiadajgce MPZP, dotycza fragmentu Plocka, catej gminy
Stupno oraz wsi Kepa Polska w gminie Bodzanow:
e Uchwata Nr 529/XXVII/04 Rady Miasta Ptocka z dnia 28 czerwca 2004 r. w sprawie Miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego terenu ,Parcele” w Ptocku,
e Uchwata Nr 118/IX/99 Rady Gminy w Stupnie z dnia 26 listopada 1999 r. w sprawie zmiany
miejscowego zagospodarowania przestrzennego gminy Stupno,
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e Uchwata Nr 262/XXXIII/06 Rady Gminy Stupno z dnia 17 marca 2006 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego gminy Stupno,

e Uchwata Nr 308/XXXII/09 Rady Gminy w Stupnie z dnia 27 listopada 2009 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu zabudowy mieszkaniowo — ustugowej
w Cekanowie i Wykowie, obejmujgcy teren potozony w Cekanowie — dziatka nr ew. 415,

e Uchwata Nr 329/XXXIV/10 Rady Gminy w Stupnie z dnia 26 lutego 2010 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Stupno obejmujacej tereny potozone w
Cekanowie — dziatki nr ew. 258/4, 292/1, 292/25, 291/25; w Stupnie — dz. Nr ew. 322/3; w Nowym
Gulczewie — dz. Nr ew. 86/5, 86/6, 90,

e Uchwata Nr 423/XLIII/10 Rady Gminy w Stupnie z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Stupno obejmujgcej tereny potozone:
w Miszewku Strzatkowskim — dziatka nr ew. 23/1 i 23/2; w Miszewku Stefany — dz. Nr ew. 54/1; w
Starym Gulczewie — dz. Nr ew. 74/8; w Liszynie — dz. Nr ew. 4, 9/2, 25, 27, 53/7, 75/7, 85/2; w
Borowiczkach Pienkach — dz. Nr ew. 18/1, 114/6, 114/8, 315/1, 155/7; w Cekanowie — dz. Nr ew.
193, 194, 207/10; w Stupnie — dz. Nr ew. 64/20, 111/55, 111/56 i 114/1,

e Uchwata Nr 62/VII/11 Rady Gminy Stupno z dnia 27 maja 2011 r. w sprawie zmiany miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego gminy Stupno,

e Uchwata Nr 174/XIX/12 Rady Gminy Stupno z dnia 31 sierpnia 2012 r. w sprawie: zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Stupno,

e Uchwata Nr 77/XI/03 Rady Gminy w Bodzanowie z dnia 30 sierpnia 2003 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego gminy Bodzandw obejmujgcego
teren wsi Kepa Polska.

Klasyfikacje terendw w gminie Mata Wie$ okreslato Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego:

e Uchwata Nr 168/XXIII[/2001 Rady Gminy Mata Wie$ z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie
uchwalenia ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Mata
Wies”.

Dla terenu miasta Wyszogrdéd nie uchwalono miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego -
informacje zostaty okreSlone na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania
Przestrzennego oraz przestanych przez Wydziat Geodezji i Gospodarki Nieruchomosciami Osrodek
Dokumentacji Geodezyjno — Kartograficznej, ul. Bielska 59, 09-400 Ptock, plikéw wektorowych z ewidencja
gruntéw:

e Uchwata nr 177/XXIV/2009 Rady Gminy i Miasta Wyszogrdd z dnia 29.12.2009 w sprawie Zmiany
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy i Miasta Wyszogréd

e UGIiM.6724.16.2019 Wyszogrod, dnia 09.08.2019r. — informacja o braku miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego (pismo w zatgczniku nr 10),

e Licencja nr GGN-III.6642.4626.2019_1419 CLI na wykorzystanie map ewidencji gruntow i
budynkéw w postaci wektorowej na obszarze DK 62 Ptock — Wyszogrdd (pismo w zatgczniku nr 10).

W przypadku braku uchwalonych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego o dopuszczalnych
poziomach hatasu, klasyfikacji dokonujg organy wiasciwe w trybie art. 115 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska oraz faktyczne zagospodarowanie i wykorzystanie tego i sgsiednich terenéw.

W otoczeniu drogi nr 62 mamy do czynienia z dwoma rodzajami terendw chronionych akustycznie:

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, dla ktérych zgodnie z nizej zamieszczong
Tabelg 24 (zat. Nr 1, Dz. U. z 2014, poz. 112), wiersz Lp.2a),: dopuszczalne poziomy hatasu wynosza dla
pory dziennej Laeqp= 61 dB, dla pory nocnej Laegn= 56 dB.

- tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, tereny mieszkaniowo-ustugowe oraz tereny
zabudowy zagrodowej dla ktérych zgodnie z nizej zamieszczong Tabelg 24 (zat. Nr 1, Dz. U. z 2014, poz.
112), wiersz Lp.3 a, b i d): dopuszczalne poziomy hatasu wynoszg dla pory dziennej
Laeqp= 65 dB, dla pory nocnej Laeqn= 56 dB.

DOPUSZCZALNE POZIOMY HALASU W SRODOWISKU
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Tabela 24 (zat. Nr 1, Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Dopuszczalne poziomy hatasu w s$rodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet hatasu, z wylgczeniem hatasu
powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Laeg b i
Laeq N, ktore to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska, w odniesieniu do jednej doby

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe V) | Pozostate obiekty i
dziatalno$¢ bedaca zrédiem
hatasu

Lp. | Przeznaczenie terenu LaeqD LaegN LaegD LaegN
przedziat przedziat przedziat przedziat
czasu czasu czasu czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia

réwny 16 | réwny 8 | rowny 8 | rowny 1

godzinom godzinom najmniej najmniej
korzystnym korzystnej
godzinom godzinie nocy
dnia kolejno
po sobie
nastepujgcym

2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci | 61 56 50 40
i modziezy?
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
C) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 Teren_y w strefie s_rodmle,Js!qeg miast 68 60 55 45

powyzej 100 tys. mieszkancow?

Objasnienia:

1) Wartoéci okreglone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

2 W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom
hafasu w porze nocy.

3 Strefa $rddmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe Srddmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

10.4.3.1.2. Badania poziomow hatasu

W celu okreslenia rzeczywistego oddziatywania analizowanego odcinka drogi nr 62 na klimat akustyczny
wykonano ciggte 24 godzinne pomiary hatasu pochodzgcego od ruchu pojazdéw samochodowych w 4
punktach zlokalizowanych na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem.

Pomiary te zostaly wykonane przez akredytowane w Polskim Centrum Akredytacji laboratorium badawcze
(Laboratorium Wibroakustyki BPP ELGWD, posiadajgce akredytacje PCA nr AB 1139), wykonujgce badania
wedtug aktualnie obowigzujacej metodyki referencyjnej, opublikowanej w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomdw w substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U.11.140.824).
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W trakcie przeprowadzenia tych badan wykonano pomiary natezenia ruch drogowego zgodnie z wytycznymi
GDDKIA (podziat pojazddw na 2 kategorie — pojazdy lekkie i ciezkie ), predkosci tych typéw pojazdéw oraz
warunkéw meteorologicznych.

W przypadku pomiaréow hatasu, wykonywanych w ramach niniejszego raportu, zastosowano metode
bezposrednich cigglych pomiardw w ograniczonym czasie. W ramach tej metody wykonano ciggty,
24-godzinny pomiar poziomu hatasu, z rejestracjg w odcinkach jednosekundowych.

Badania wykonano we wrze$niu 2019 roku. Wszystkie dane pomiarowe zawarte s w sprawozdaniach nr
GW-734/1/19 — GW-734/4/19 .

10.4.3.2. Prognoza poziomow hatasu w punktach pomiarowych w latach
2025i 2030

Przy sporzadzaniu prognozy hatasu drogowego decydujaca role odgrywa prognoza natezenia ruchu.

W niniejszej analizie caty odcinek drogi nr 62 podzielono na 2 odcinki ze wzgledu na inne natezenie ruchu
oraz inng predko$¢ pojazdéw, wystepujace juz obecnie (tzn. w 2019 r.),

Odcinek 1 — to droga Ptock — Stupno

Odcinek 2 — to droga Stupno — Wyszogréd.

Prognoze natezenia ruchu dla tych odcinkdw dla roku 2025 i 2030 otrzymano od Zleceniodawcy po
wczesniejszych pomiarach natezenia ruchu drogowego. Z analiz natezenia ruchu drogowego wynikio, ze
najwieksze natezenie ruchu wystapi w roku 2025.

Natezenie ruchu drogowego i jego strukture w roku 2019 przyjeto z pomiaréw hatasu wykonanych w
referencyjnych punktach pomiarowych (sprawozdania nr GW-734/19). Oprocz wyznaczenia Sredniego
dobowego natezenia ruchu wyznaczono rowniez procentowy udziat pojazdow lekkich i ciezkich dla pory
dziennej i nocnej.

Strukture ruchu w 2025 i 2030 roku przyjeto z przeprowadzonych wczesniej obliczen prognozy natezenia
ruchu pojazdéw. Bazujgc na godzinnych natezeniach ruchu w porze dziennej i nocnej wyznaczono moce
akustyczne hatasu drogowego emitowanego z drogi nr 62 w roku 2019, 2025 i 2030.

Odpowiednie moce akustyczne hatasu emitowanego z projektowanej drogi wyznaczono postugujgc sie
zaimplementowang do programu obliczeniowego SoundPLAN tzw. metodyka francusky ,Guide de Bruit”
NMPB/XPS31-133 uzywang w Unii Europejskiej do sporzadzania map akustycznych.

10.4.3.2.1 Odcinek 1 Plock- Stupno

Zatozono predkos¢ pojazdéw 70 km/godz. poruszajgcych sie po gtadkim asfalcie.

Tabela 25 Natezenie ruchu w roku 2019, odcinek 1.

Liczba pojazdéw lekkich Liczba pojazdéw ciezkich Moc akustyczna
Pora doby (V=70 km/h)
[P/16/8/24h] | poj./godz. | [P/16/8/24h] | poj./godz. | Lwa, dB
Pora dnia (6:00- 85,40
22:00) 12710 794,4 1310 81,9
29(;8 nocy (22:00- 752 94 123 16,5 77,34
Doba, SDR 14895

Prognozowany, procentowy, udziat poszczegdlnych typéw pojazdéw w SDR (Srednie dobowe natezenie
ruchu pojazdéw) pokazano ponizej
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Tabela 26 Procentowa, dobowa struktura natezenia ruchu w roku 2025 - odcinek 1.

Pora doby % pojazddw lekkich % pojazddw ciezkich
Pora dnia (6:00-22:00) 86,0 8,7
Pora nocy (22:00-6:00 5 0,8

Tabela 27 Dobowa struktura natezenia ruchu w roku 2030 dla catej drogi.

Okres  doby/ | Doba Srednia godzinna
pojazdy Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
dzienny 6 - 22 10,915 0,785 0,057 0,049
nocny 22-6 0,085 0,215 0,011 0,027
Tabela 28 Prognozowane natezenie ruchu — odcinek 1.
Rok 2025 Rok 2030 Moc akustyczna
Pora doby [pojazdéw/godz.] [pojazdéw/godz.] (V=70 km/h)
Lwa, dB
lekkie ciezkie lekkie ciezkie 2025 r. 2030 r.
Pora dnia 85,8 81,0
(6:00- 870,8 88,1 217,3 38,8
22:00)
Pora nocy 77,4 74,3
(22:00-6:00 101,3 16,2 40,1 8,8
Doba, SDR | 16200 4590

Tabela 29 Prognozowany poziom mocy akustycznej hatasu drogowego — odcinek 1

Rok 2019 Rok 2025 Rok 2030
Lwa, dB Lwa, dB roznica Lwa, dB réznica
2025-2019 2030-2025
dzien 85,4 85,8 0,4 81,0 -4,8
noc 77,3 77,4 0,1 74,3 -3,1
SDR, poj/doba | 14895 16200 4590
10.4.3.2.1.2 Whnioski

Na odcinku drogi krajowej nr 62 Ptock — Stupno, przewiduje sie:

w roku 2025 wzrost poziomu hatasu emitowanego z tej drogi o0 0,4 dB w porze dziennej i o 0,1 dB
w porze nocnej, w stosunku do roku 2019,

w roku 2030 spadek poziomu hatasu emitowanego z tej drogi 0 4,4 dB w porze dziennej i 0 3,1 dB
w porze nocnej, w stosunku do roku 2025.

zasieg hatasu drogowego, emitowanego z prostego odcinka drogi, w roku 2030 bedzie mniejszy w
porze dziennej 2,75 razy, a w porze nocnej 2 razy, w stosunku do zasiegu w roku 2025 .

10.4.3.2.2 Odcinek 2, Stupno - Wyszogroéd

Zatozono predkos¢ pojazdow 90 km/godz. poruszajacych sie po gtadkim asfalcie.
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Tabela 30 Natezenie ruchu w roku 2019 — odcinek 2.

Liczba pojazdéw lekkich Liczba pojazdéw ciezkich Moc akustyczna
Pora doby (V=90 km/h)
[P/16/8/24h] | poj./godz. | [P/16/8/24h] | poj./godz. | Lwa, dB
Pora dnia (6:00- 85,66
22:00) 6180 386,3 1068 66,8
2‘_’58 nocy  (22:00- | 57, 71,8 116 14,5 78,97
Doba, SDR 7938

Prognozowany, procentowy, udziat poszczegdlnych typdw pojazdéw w SDR pokazano ponizej

Tabela 31 Procentowa, dobowa struktura natezenia ruchu w roku 2025 — odcinek 2.

Pora doby % pojazdow lekkich % pojazddw ciezkich
Pora dnia (6:00-22:00) 77,8 13,5
Pora nocy (22:00-6:00 7,2 1,5

Tabela 32 Dobowa struktura natezenia ruchu w roku 2030 dla catej drogi.

Okres doby/ | Doba Srednia godzinna
pojazdy Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
dzienny 6 - 22 10,915 0,785 0,057 0,049
nocny 22-6 0,085 0,215 0,011 0,027
Tabela 33 Prognozowane natezenie ruchu — odcinek 2.
Rok 2025 Rok 2030 Moc akustyczna
Pora doby [pojazdéw/godz.] [pojazdéw/godz.] (V=90 km/h)
Lwa, dB
lekkie ciezkie lekkie ciezkie 2025 r. 2030 r.
Pora dnia 86,5 83,2
(6:00- 462,0 80,2 217,3 38,8
22:00)
Pora nocy 79,9 76,5
(22:00-6:00 88,5 17,9 40,1 8,8
Doba, SDR | 9500 4590

Tabela 34 Prognozowany poziom mocy akustycznej hatasu drogowego — odcinek 2

Rok 2019 Rok 2025 Rok 2030
Lwa, dB Lwa, dB roznica Lwa, dB rdznica
2025-2019 2030-2025
dzien 85,7 86,5 0,8 83,2 -3,3
noc 79,0 79,9 0,9 76,5 -3,4
SDR, poj/doba | 7938 9500 4590
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10.4.3.2.2.2 Wnioski

Na odcinku drogi krajowej nr 62 Stupno, przewiduje sie:
e w roku 2025 wzrost poziomu hatasu emitowanego z tej drogi o 0,8 dB w porze dziennej i 0 0,9 dB
w porze nocnej, w stosunku do roku 2019,
e w roku 2030 spadek poziomu hatasu emitowanego z tej drogi o 3,3 dB w porze dziennej i o0 3,4 dB
w porze nocnej, w stosunku do roku 2025.
e zasieg hatasu drogowego, emitowanego z prostego odcinka drogi, w roku 2030 bedzie mniejszy w
porze dziennej 2,1 razy, a w porze nocnej 2.2 razy, w stosunku do zasiegu w roku 2025 .

10.4.3.2.3 Prognozowane poziomy hatasu w roku 2025 i 2030

W rezultacie wyznaczenia poziomdw mocy akustycznej hatasu emitowanego z analizowanego odcinka drogi
nr 62 w roku 2019, 2025 i 2030 obliczono (zamieszczone w tabeli ponizej) spodziewane poziomy hatasu w
punktach pomiarowych w tych latach. Wielkosci te stuzg do tzw. kalibrach modeli akustycznych, przy pomocy
ktorych wykonano obliczenia zasiegu hatasu drogowego z analizowanego odcinka drogi nr 62.

Tabela 35 Spodziewane poziomy hatasu w punktach pomiarowych.

Obliczony poziom hatasu,[dB]

Nr | Stanowisko Rok 2019 Rok 2025 Rok 2030
pun

dzien noc dzien noc dzien noc
LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN

Droga nr 62,
km

S1 125+240, 73,5 67,9 73,9 68,0 70,3 64,4
str. lewa
Cekanowo
Droga nr 62,
km

S2 127+350, 72,3 66,4 72,7 66,5 69,1 62,9
str. prawa
Stupno
Droga nr 62,
km

S3 136+350, 71,8 65,6 72,6- 66,4- 68,0- 61,6-
str. lewa
p. ref.

Droga nr 62,
km

S4 1484850, 70,1 64,6 70,9 65,4 66,3 61,4
str. lewa
Ciuckowo

Etap 2 — Prognoza oddziatywania hatasu drogowego dla roku 2025 oraz 2030.

Analizowany fragment drogi nr 62 podzielono na 11 odcinkéw, w tym 5 map w skali 1:2000 oraz 6 map w
skali 1:5000.
W oparciu o kazdg mape wykonano odpowiedni model akustyczny i wyznaczono::

e zasieg hatasu emitowanego z drogi (izolinie Laeqp i Laegn)
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e rozktad poziomdw hatasu w porze dziennej

o rozkiad poziomdéw hatasu w porze nocnej
a w przypadku konieczno$ci — wyznaczono ograniczenia zasiegu hatasu drogowego przy pomocy ekrandw
akustycznych.

Wszystkie obliczenia prognostyczne wykonano przy pomocy programu komputerowego SoundPLAN (nr
licencji BABE6074.007) posiadajgcego modut obliczen hatasu drogowego wg tzw. metodyki francuskiej
NMPB/XPS31-133 uzywanej w Unii Europejskiej do sporzadzania map akustycznych.
Wyznaczono zasiegi hatasu dla pory dziennej i nocnej dla 4 skalibrowanych modeli akustycznych
(zawierajagcych punkty pomiarowe-referencyjne). Kalibracja modelu polega na tym, Zze poziom hatasu
obliczony dla roku 2019, w punkcie S1, S2, S3 i S4 zgadza sie z poziomem zmierzonym w tych punktach
(oznaczonych na mapach jako receptory nr 1).
Dla odcinka 1 drogi nr 62 (Ptock-Stupno) skalibrowano 2 modele akustyczne obejmujgce miejscowosci
Cekanowo (punkt pomiarowy S1) oraz Stupno (punkt pomiarowy S2). Dla odcinka 2 drogi nr 62 (Stupno-
Wyszogrdd) skalibrowano kolejne 2 modele akustyczne obejmujgce odcinek drogi przebiegajacy przez tereny
nie podlegajace ochronie akustycznej (punkt pomiarowy S3) oraz w miejscowosci Ciuckowo (punkt
pomiarowy S4).
tacznie wykonano 11 modeli akustycznych drogi, dla ktérych wyznaczono na mapach prognozowane
zasiegi hatasu i poziomy hatasu w punktach obserwacji (tzw. receptorach). W oparciu o wyzej wymienione
mapy czgstkowe, Zleceniodawca (EGIS) sporzadzit odpowiednie mapy dla catej drogi, zgodne z
wymaganiami GDDKIA.
Wszystkie obliczenia wykonano zgodnie z normami:

1. PN ISO 9613-1: ,Akustyka, Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej, Obliczanie

pochtaniania dzwieku przez atmosfere”,
2. PN ISO 9613-2: ,Akustyka, Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej, Ogdlna
metoda obliczania”.

Dane przyjete do obliczen:

e temperatura otoczenia : 10°C
wilgotnos$¢ wzgledna : 70%
cisnienie absolutne : 1010 hPa
wspdtczynnik ttumienia dzwieku wskutek pochtaniania przez atmosfere ai=0,29 dB/km
typ gruntu — pochtaniajacy, G=1
catkowite ttumienie przez grunt : Agr= 1,5 dB
zatozono punkt odbioru dla propagacji z wiatrem, Dc=0
wspotczynnik ttumienia dzwieku wskutek pochtaniania przez zielen aai=1 dB.
linie zasiegu hatasu oraz rozktad pozioméw hatasu obliczono na wysokosci 4 m npt.
obliczenia wykonano w siatce punktéw o szerokosci 10 m
punkty kontrolne (receptory) lokalizowano w odlegtosci nie mniejszej niz 2 m od fasady budynku,
klasyfikacje rodzaju zabudowy mieszkaniowej oparto o zaznaczenia na mapach dostarczonych przez
Zleceniodawce
Do wykonania analiz akustycznych wykorzystano numeryczny modelu terenu (NMT) drogi w celu ustalania
m.in. réznic rzednych drogi i wysokosci potozonych w jej poblizu ekrandw, budynkéw i receptoréw. Dane te
postuzyty do wykonania obliczen programem SoundPLAN, przy uzyciu modelowania trojwymiarowego (3D).
Ekrany akustyczne optymalizowano zaréwno co do dtugosci jak i wysokosci.
Dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 62 obliczono spodziewane poziomy hafasu drogowego w latach
2025 oraz 2030 w 118 punktach obserwacji (receptorach) dla przypadkéw bez ochrony akustycznej i z
ekranami akustycznymi.
Rezultaty wykonanych obliczen prognostycznych pokazano na odpowiednich ortofotomapach.
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Tabela 36 Wyniki prognozy pozioméw hatasu wyznaczone w receptorach (prognozy dla roku 2025 i 2030)
bez i z zastosowanymi ekranami. Receptory zlokalizowane sg na wysokosci 4 m npt., w
odlegtosci minimum 2 m od fasady budynkéw.

Dopuszczalny Poziom hatlasu; rok 2025 Poziom hatasu; rok 2030

limit hatasu | [dB] Skutecz- |[dB]
Nr okreslony Na | Bez ekranu |Z ekranem | NOSC Bez ekranu |Z ekranem
receptor | podstawie ekrano-
a klasyfikacji wania Dzie

terenu (pora | Dzien |Noc |Dzien |Noc |[dB] n Noc |Dzien | Noc

dni a) LAeq D LAeq D LAeq D LAeq D LAqu LAeq D LAeq D LAqu
1 65dB 68,7 [625 |68,7 [625 |0 65,1 |58,9 |651 |58,8
2 65dB 688 [626 |688 [626 |0 65,2 |59 65,2 |58,9
3 65dB 685 |623 |[60,1 |53,5 |88 64,9 [58,7 |56,5 [49,8
4 nd 60,6 |[544 |60 53,8 |0,6 57 50,8 |56,4 [50,1
5 65dB 64,2 |58 58,8 |[52,6 |54 60,6 |54,4 |552 [48,9
6 65dB 65 58,8 |59,3 |[53,1 |57 61,4 |55,2 |557 [49,4
7 65dB 62,5 [563 |548 (486 |7,7 58,9 |52,7 |51,2 [449
8 61dB 60,8 [549 |60,8 [549 |0 57,2 |51,2 |57,2 |51,2
9 61dB 59,8 |[53,9 [59,8 |539 |0 56,2 |50,3 |56,2 [50,2
10 61dB 579 |52 579 |52 0 54,3 48,4 |54,3 [48,3
11 65dB 60,5 [542 |60,5 [545 |0 588 |[51,9 [568 |[51,9
12 nd 73,9 |68 73,9 |68 0 70,3 |644 703 |643
13 65dB 62,4 [56,5 62,3 |56 0,5 58,8 |52,9 |57,3 |51
14 61dB 66,3 [604 |604 ([545 |59 62,7 |56,8 |56,8 |50,8
15 61dB 60,1 [542 [592 |[535 (0,7 56,5 |50,6 |556 [49,8
16 61dB 63,8 |579 |578 |519 |6 60,2 |54,3 |54,2 [48,2
17 65dB 68,7 62,8 |61 55,5 |73 65,1 |59,2 |574 |51,8
18 61dB 68,6 [62,7 |61 55,1 17,6 65 59,1 |58,2 |51,4
19 61dB 66,2 [603 604 |[54,1 [6,2 62,6 |56,7 |56,8 |50,4
20 61dB 61,2 |553 |54,7 |488 |65 57,6 |51,7 |51,1 |45,
21 65dB 644 |585 |58,2 |[523 |62 60,8 |54,9 |546 |48,6
22 61dB 63,7 |57,8 |58,7 |[528 |5 60,1 [54,2 |551 [49,1
23 61dB 61,5 55,6 57,9 51,6 |4 57,9 |52 54,3 47,9
24 65dB 69,8 [63,9 |57,2 |51,3 |126 66,2 |60,3 |53,6 |47,6
25 65dB 71 651 |594 |53,5 |11,6 674 |61,5 |558 (49,8
26 65dB 694 [635 [626 |56 7,5 658 [59,9 |59 52,3
27 65dB 71 65,1 |59,6 |53,7 |11,4 674 |61,5 |56 50
28 65dB 72 66,1 |60 54,1 |12 68,4 |62,5 |564 |504
29 61dB 69,1 [63,2 |586 |[52,7 |10,5 65,5 [59,6 |55 49
30 61dB 68,6 [62,7 |586 |[52,7 |10 65 59,1 |55 49
31 65dB 71,5 [655 |60 54,1 |114 679 |619 |564 |504
32 punkt usuniety
33 punkt usuniety
34 65dB 708 |649 |59,7 |538 |11,1 67,2 |61,3 |56,1 |50,1
35 65dB 744 |68,5 |62 56 12,5 70,8 649 584 |52,3
36 nd 65,1 |[589 |[651 [589 |0 61,5 [553 |61,5 |[55,2
37 nd 72,7 1665 716 [654 |11 69,1 [629 |674 |[61,1
38 nd 689 [62,7 |61,8 |[557 |7 653 59,1 |574 |[52,1
39 65dB 66,8 |606 |[56,7 [50,6 |10 63,2 |57 53,1 [46,9
40 65dB 68,6 [625 |60,7 |547 |7,8 65 589 |57,1 |51
41 65dB 64,3 [598 |60,5 |56 3,8 60,7 |56,2 [559 |[51,3
42 65dB 62,2 |57,7 1569 514 163 58,6 |54,1 |53,3 |47,7
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Dopuszczalny

Poziom hatasu; rok 2025

Poziom hatlasu; rok 2030

limit hatasu | [dB] Skutecz- |[dB]
Nr okreslony Na | Bez ekranu |Z ekranem | NOSC Bez ekranu | Z ekranem
receptor | podstawie ekrano-
a klasyfikacji wania Dzie

terenu (pora | Dzien |Noc |Dzien |Noc |[dB] n Noc |Dzien | Noc

dnia) Laeqp |Laegp | Laegp | Laeqp Laegp | Laegp | Laegp | Laeqp
43 61dB 68,5 [64,3 57,6 52,7 11,6 64,9 60,7 |54 49
44 65dB 67,7 |63,6 [56,2 |[52,1 11,5 64,1 |60 52,6 [48,4
45 61dB 62,3 58,2 512 1471 11,1 58,7 [54,6 (476 434
46 61dB 61,3 57,2 56,5 524 148 57,7 53,6 |[52,9 48,7
47 65dB 62,9 |56,7 |60,9 |56 0,7 59,3 |53,1 |57,3 |52,3
48 65dB 62 55,8 [60,2 |54 1,8 58,4 [52,2 |56,6 |50,3
49 61dB 73 66,8 |61 55,8 |11 69,4 |163,2 [58,8 |52,1
50 65dB 70,2 |64 60,6 [544 |96 66,6 1604 |57 50,7
51 61dB 659 [59,7 565 |50,3 |94 62,3 |56,1 52,9 46,6
52 65dB 59,7 |53,5 |53,6 |475 |6 56,1 (49,9 |50 43,8
53 61dB 658 [59,6 |58 51,8 |78 62,2 |56 54,4 48,1
54 65dB 64,5 |[58,3 58,8 [52,6 |57 60,9 54,7 |[552 48,9
55 nd 72,6 655 |726 |655 |0 68 61,6 |68 61,6
56 65dB 43,2 36,1 [43,5 [364 |[-0,3 38,6 [32,2 |[386 32,5
57 65dB 46,6 39,5 |47 399 [-04 42 356 |42 35,9
58 65dB 49,1 |42 494 142,3 |-0,3 44,5 38,1 |44,5 |38,4
59 65dB 71 639 |62,1 55 8,9 66,4 |60 57,7 51,8
60 65dB 57,2 |51,6 |572 |51,3 |0,3 52,6 |47,7 |53,9 |48,2
61 65dB 55,1 1495 |55,1 49,2 |03 50,5 [45,6 [51,8 |46,1
62 65dB 55 49,4 54,5 486 10,8 50,4 [45,5 51,2 45,5
63 65dB 62,5 [|56,9 [599 |54 2,9 57,9 |53 56,2 |[50,5
64 65dB 51,5 45,9 51,5 456 10,3 46,9 |42 48,2 42,5
65 65dB 59,2 |53,6 |596 |53,7 |-0,1 54,6 [49,7 |56,3 |50,6
66 65dB 674 |61,8 |[61,4 |555 16,3 62,8 |579 |[58,1 |524
67 65dB 55,7 50,1 55,6 49,7 0,4 51,1 |46,2 52,3 46,6
68 61dB 60,3 54,7 60,3 |54,7 |0 55,7 |50,8 |[55,7 |50,8
69 61dB 60 54,4 60 544 |0 55,4 |50,5 55,4 50,5
70 61dB 63,7 |58,1 59,4 |[53,8 4,3 59,1 [54,2 |[54,8 49,9
71 61dB 58,2 |52,6 |554 (49,8 |28 53,6 48,7 |50,9 |46
72 61dB 65,6 |60 59,6 |54 6 61 56,1 55,1 |[50,2
73 61dB 67,6 |60 60,8 |[55,2 |48 63 56,1 56,3 |51,4
74 65dB 68,5 [629 61,3 |557 |72 63,9 |59 56,5 |51,6
75 61dB 58,3 52,7 |56,8 |51,2 1,5 53,7 48,8 |[52,3 |47,4
76 61dB 63,5 |579 61,6 |56 1,9 58,9 |54 58,1 |52,1
77 61dB 56,7 51,1 56,7 51,1 0 52,1 (47,2 52,1 47,2
78 61dB 66,1 |60,5 |59,3 |[53,7 |6,8 61,5 |56,6 |54,7 [49,8
79 61dB 65 594 |589 |53,3 |61 60,4 |555 [543 |494
80 61dB 62,7 |57,1 60,7 |551 |2 58,1 [53,2 |[56,1 |51,2
81 61dB 66,5 |609 |61,2 |556 |5,3 61,9 |57 56,6 |51,7
82 61dB 51,2 1456 |51,2 455 |01 46,6 41,7 [46,6 [41,6
83 65dB 53 47,4 52,7 [46,8 |0,6 48,4 |43,5 |48,1 (42,9
84 61dB 545 1489 541 1485 |04 49,9 |45 49,5 [44,6
85 61dB 53,6 |48 53,1 (43,5 |45 49 44,1 48,5 [39,6
86 61dB 66 604 |61,3 |[557 |4,7 61,4 |56,5 |[56,7 |51,8
87 61dB 62,5 [569 61,6 |56 0,9 57,9 |53 57 52,1
88 61dB 59,5 [53,9 [59,5 |539 |0 54,9 |50 54,9 |50
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Dopuszczalny Poziom hatlasu; rok 2025 Poziom hatasu; rok 2030

limit hatasu | [dB] Skutecz- |[dB]
Nr okreslony Na | Bez ekranu |Z ekranem | NOS¢ Bez ekranu | Z ekranem
receptor | podstawie ekrano-
a klasyfikacji wania Dzie

terenu (pora | Dzien |Noc |Dzien |Noc |[dB] n Noc |Dzien | Noc

dnia) Laeqp |Laegp | Laegp | Laeqp Laegp | Laegp | Laegp | Laeqp
89 61dB 55,6 |50 55,6 |50 0 51 46,1 |51 46,1
20 65dB 62,8 |572 |61,8 |56 1,2 58,2 |53,3 |[57,2 |52,1
91 65dB 70,3 [64,7 622 |[559 (88 65,7 |60,8 |576 |52
92 65dB 709 [653 |68,1 (625 (2,8 66,3 |61,4 |63,5 |58,6
93 65dB 63,9 [583 |554 [498 |85 59,3 |544 |50,8 [45,9
94 65dB 62,6 |57 54,8 [49,2 [7,8 58 53,1 |[50,2 [45,3
95 65dB 642 |586 |[584 |528 |58 59,6 |54,7 |53,8 [48,9
926 65dB 68,5 (629 |62 554 17,5 63,9 |59 574 |51,5
97 65dB 67,7 62,1 60,5 |[544 |7,7 63,1 |[58,2 |559 |50,5
98 65dB 675 |61,9 |60,8 |552 |67 62,9 |58 56,2 |51,3
99 61dB 68,8 [632 [|596 |54 9,2 64,2 |59,3 |55 50,1
100 65dB 61,1 |555 |61,1 |[555 |0 56,5 |51,6 |56,5 |51,6
101 65dB 61,3 |[557 |61,3 |557 |0 56,7 |51,8 |56,7 |[51,8
102 65dB 62,5 [569 61,5 |559 |1 579 |53 56,9 |52
103 65dB 659 [60,3 |60 544 |59 61,3 |564 |554 |50,5
104 65dB 67,6 |62 58,8 |53,2 |88 63 58,1 |54,2 49,3
105 61dB 68 62,4 [602 |53,6 |88 63,4 |58,5 |556 [49,7
106 65dB 685 [629 |[61,6 |557 |72 63,9 |59 57 51,8
107 65dB 65,2 59,6 59,6 54,1 55 60,6 |55,7 55 50,2
108 65dB 62,3 [56,7 619 |56 0,7 57,7 52,8 |57,7 |52,1
109 65dB 53,9 48,3 |53,7 [48,1 |02 49,3 1444 [49,3 |44,2
110 65dB 58,3 |[52,7 |58,3 |52,7 |0 53,7 |48,8 |53,7 [48,8
111 61dB 704 |648 62,7 |57,1 |7,7 658 [60,9 |[58,1 |[53,2
112 61dB 60 54,3 57,4 51,6 |[2,7 55,4 50,4 52,8 47,7
113 65dB 59,2 |[53,3 [59,2 |533 |0 54,6 49,4 |546 [49,4
114 65dB 63,8 |578 |609 |[558 |2 59,2 |53,9 |59,2 |519
115 65dB 54,3 48,3 54,3 48,3 |0 49,7 444 |49,7 |44,4
116 65dB 59,2 |53,2 |59,2 53,2 |0 546 [49,3 [546 (49,3
117 nd 69,9 |63,7 [623 |561 |76 66,3 |60 58,7 |52,3
118 65dB 644 |[579 |61,8 |559 |2 59,7 |54,0 |58 52,3
119 65dB 63,0 |565 [60,8 [543 (22 57,8 |53,5 |[554 |514

Uwaga :
Skutecznos¢ ekranowania — wartos¢ obliczona na podstawie réznicy miedzy sytuacjia bez ekranow a z
ekranami, w ciggu dnia, dla roku 2025.

Whioski

1) W celu spetnienia wymagan standardéw akustycznej jakosci $rodowiska na terenach
podlegajacych ochronie przed hatasem, potozonych w poblizu odcinka drogi krajowej nr 62 Ptock-
Wyszogrdd, nalezy zaprojektowac 43 ekrany akustyczne o tgcznej dtugosci 7630 m.

2) Zaproponowana lokalizacja ekranéw ma charakter orientacyjny, gtéwnie z powodu przyblizonej
ich lokalizacji wzgledem przebiegu drdg. Ostateczng decyzje odnosnie lokalizacji, dtugosci i
wysokosci ekrandw nalezy podejmowac po wykonaniu projektu budowlanego drogi.

3) Zaleca sie stosowanie ekrandw pochtaniajgcych dzwiek, ale w wielu przypadkach nie jest to
bezwzglednie konieczne.

Obliczenia pozioméw hatasu drogowego i zwigzana z tym lokalizacja ekrandw akustycznych,
dotyczag najniekorzystniejszego przypadku, tzn. roku 2025, natomiast zgodnie z prognoza
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natezenia ruchu dla roku 2030, natezenie ruchu i zwigzana z tym emisja hatasu ulegng
zmniejszeniu.
4) O wielkosci pozioméw hatasu w porze nocnej decyduje natezenie ruchu samochodow
ciezarowych. Nalezy zauwazy¢, ze rozwoj samochoddw elektrycznych (w tym ciezaréwek) oraz
nowszy tabor samochoddw ciezarowych powinien réwniez wptyng¢ w przysztosci na obnizenie
emisji hatasu w porze nocnej.
5) Lokalizacje ekrandw i ich parametry pokazano w Tabeli zamieszczonej ponizej.

Tabela 37 Lokalizacja i parametry geometryczne projektowanych zabezpieczen akustycznych.

Orientacyjny

Orientacyjny

Numer poczatek koniec St Rodzaj Orlent,a,cy]na Wysokos¢
zabezpieczenia ekranu od |ekranu do|>"O"@ zabezpieczenia d%ugos:c zabezpieczenia [m]
km km ekranow

EA-01 123+660 123+750 prawa | EAP lub EAO 92 3
EA-02 123+740 123+850 prawa | EAP lub EAO 107 3
EA-03 124+150 124+280 prawa | EAP lub EAO 130 3
EA-04 124+270 124+360 prawa | EAP lub EAO 85 3
EA-05 124+450 124+700 prawa | EAP lub EAO 246 3
EA-06 125+400 125+730 lewa EAP 322 3
EA-07 1254720 125+790 lewa |EAP +30m zakret |72 4
EA-08 125+800 125+840 lewa EAP +50m zakret |46 4
EA-09 125+830 125+890 lewa | EAP lub EAO 54 4
EA-10 125+460 125+790 prawa | EAP 326 3
EA-11 125+770 125+800 prawa | EAP, tuk 30m 32 3
EA-12 126+060 126+670 lewa EAP lub EAO 607 3
EA-13 126+660 126+700 lewa |EAO+20m zakret |49 4
EA-14 125+870 126+190 prawa | EAP lub EAO 313 4
EA-15 126+480 126+680 prawa | EAP 202 4
EA-16 126+670 126+700 prawa | EAP +50m zakret |66 4
EA-17 1264750 1274000 lewa EAP 256 3
EA-18 127+250 1274350 lewa EAP lub EAO 100 4
EA-19 1274350 1274600 prawa | EAP lub EAO 252 4
EA-20 127+730 128+200 prawa | EAP lub EAO 469 4
EA-21 127+710 1274850 lewa EAP lub EAO 140 3
EA-22 128+340 128+450 prawa | EAP lub EAO 110 4
EA-23 128+470 1284780 prawa | EAP lub EAO 303 3
EA-24 137+830 1374900 prawa | EAP lub EAO 73 3
EA-25 139+560 139+660 lewa | EAP lub EAO 92 3
EA-26 140+200 140+270 prawa | EAP +50m zakret |69 3
EA-27 141+980 142+100 lewa EAP lub EAO 116 4
EA-28 142+410 142+550 prawa | EAP lub EAO 142 4
EA-29 142+620 142+750 prawa | EAP lub EAO 130 4
EA-30 142+770 142+900 lewa |EAP 83 4
EA-31 142+880 142+970 prawa | EAP lub EAO 86 4
EA-32 143+660 143+820 prawa | EAP lub EAO 163 4
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Numer gcglcezr;i?a(liyjny %Ilﬁg;c:acyjny S Rodzaj Orlent'a cyina Wysokos¢

zabezpieczenia ekranu od|ekranu do i zabezpieczenia d’rugogc zabezpieczenia [m]
K K ekranow

EA-33 143+940 144+050 prawa | EAP lub EAO 107 4

EA-34 144+940 145+080 prawa | EAP +50m zakret | 192 3

EA-35 145+100 145+200 lewa | EAO+50m zakret |108 3

EA-36 148+770 148+910 lewa | EAP lub EAO 137 4

EA-37 1494200 149+680 lewa | EAP lub EAO 477 3

EA-38 149+750 149+900 lewa |EAP lub EAO 147 3

EA-39 150+160 150+440 lewa |EAP 280 3

EA-40 150+420 150+550 prawa | EAP 127 4

EA-41 150+650 151+100 prawa | EAP 446 3

EA-42 151+000 151+170 lewa |EAP 164 3

EA-43 153+440 153+550 prawa | EAP lub EAO 112 3

Lacznie 7630
Uwaga :

1. EAP - ekran akustyczny pochtaniajacy dzwiek

2. EAO - ekran akustyczny odbijajgcy dzwiek

Zatozenia, metodyka obliczen propagacji hatasu w Srodowisku oraz $rodki zapobiegawcze opisane sg
rownolegle w Zatgczniku nr 8 bedacym integralng czescig KIP.
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10.5. Emisje pol elektromagnetycznych

Po dokonaniu wizji terenowej, przegladzie dostepnych zrédet, m.in. na podstawie publikacji Urzedu
Kontroli Elektronicznej (UKE) oraz dokonanych pomiaréw stwierdzono, ze emisje pol EM na terenie objetym
przedsiewzieciem pochodzi¢ mogg z:

¢ instalacji linii telefonii komorkowej GSM — stacji bazowych umieszczonych w rozpatrywanym
korytarzu DK62;

o linii elektroenergetycznych wysokich napiec¢ (dwie linie 400 kV i jedna 110 kV).

Nie stwierdzono stacji radiofonicznych, telewizyjnych ani centréw nadawczych. Do nielicznych instalacji
nalezg tacza transmisji cyfrowej (Internet) i tgcznos¢ stuzb ruchomych (Straz Pozarna, Pogotowie itp.).

AV, \’.\

»

B

Ryc. 19 Zdjecie anten masztu stacji bazowej telefonii komdrkowej, Stupno, gm. Stupno.
Zrodito: Materiaty wiasne

Przyblizone lokalizacje stacji bazowych wzgledem analizowanego korytarza ilustruje ponizszy szkic i
tabela.
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Ryc. 20 Mapa lokalizacji generatoréw pola EM.

Zrodto: Opracowanie wiasne

Ryc. 21 Zdjecie linii wysokiego napiecia 400 kV, gm. Wyszogrdod, km 1514520 i 151+580.

Zrodio: Materiaty wiasne
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Rozktad natezenia pola magnetycznego pomierzonego wzdtuz osi DK62 pochodzgcego z dwoch linii
400 kV w km 1514520 i 1514580 zobrazowano na ponizszym rysunku. Na wykresie zaznaczono
dopuszczalng wartosci natezenia pola dla terenéw dostepnych dla cztowieka (mieszkalnych).

5,0

4,5

4,0

3,5

i’&‘\ f
y ~ J %\‘\ .

A Przewody

2,0

1,5 f

Fi X

0,5 \\‘
N

0,0 T T T T T 1
0 50 100 150 200 250 300

Ryc. 22 Rozkfad pomierzonego natezenia pola magnetycznego.
Zrodito: Opracowanie wiasne

Istniejgce instalacje wytwarzajgce pole EM w analizowanym korytarzu DK62 (linie elektroenergetyczne
i stacje bazowe telefonii komdrkowej) nie wytwarzajg pdl EM o wielkosci przekraczajgcej dopuszczalne
poziomy emisji PEM okreSlone dla terenéw zamieszkatych.
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10.6. Korelacja miedzy mikroklimatem a projektowanym ukiadem
drogowym w rejonie obszaru inwestycyjnego

W ponizszej tabeli

skorelowano zespoty potencjalnych

rozwigzan projektowych oraz form

oddziatywania rozpatrywanego odcinka drogowego z potencjalnymi zmianami mikroklimatu.

Tabela 38 Korelacja zespotéw potencjalnych rozwigzan projektowych ze zmianami mikroklimatu.

Lp. Potencjalny zesp6t zmian mikroklimatycznych Potencjalne rozwigzania projektowe oraz formy
oddziatlywania trasy drogowej
1 Miejscowy wzrost temperatury powietrza przy Obecno$¢ ciemnych powierzchni jezdni trasy gtéwnej,
powierzchni terenu tacznic, skrzyzowan oraz drég réwnolegtych o rozleglym
2 Miejscowy spadek  wilgotnoéci  powietrza w cha_ra_1kter2(el. _ _ _
bezposrednim sasiedztwie nawierzchni drogowej Emisja gazow cieplarnianych do powietrza atmosferycznego.
3 Miejscowe zmiany warunkdw przewietrzania terenu lub Rozlegly charakter obiektow inzynierskich, wyniesiona

zmiany kierunkdw wiatrdw z uwag na obecnosé
dodatkowych barier lub ich usuniecie

niweleta trasy gtéwnej lub wyniesione elementy tacznic,
skrzyzowan.

nastonecznienia
w  bezposrednim

4 Miejscowe  zmiany  warunkow
wybranych fragmentéw terenu
sasiedztwie trasy

Zrodfo: Opracowanie | wdroZenie Strategicznego Planu Adaptacji dla sektorow i obszarow wraZliwych na zmiany
klimatu”, etap III, Instytut Ochrony Srodowiska — Paristwowy Instytut Badawczy, Warszawa, wrzesieri 2013 r.,

Forma oraz intensywno$¢ opisanej wyzej korelacji pozostajg stosunkowo niskie i ograniczg sie jedynie
do obszaru lokalizacji inwestycji. Tym samym nie przewiduje sie zastosowania dodatkowych $rodkéw lub
dziatan minimalizujgcych w zakresie przedmiotowego oddziatywania, jednak zaznacza sie, ze na etapie prac
projektowych wzieto pod uwage zmieniajgce sie warunki klimatyczne.

Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, Ze oczekiwane zmiany w perspektywie konca wieku
bedg negatywnie oddziatywa¢ na transport. Dotyczy to wszystkich kategorii transportu czyli drogowego,
kolejowego, lotniczego i zeglugi $rodlgdowej. Najwiekszym zagrozeniem dla transportu mogg by¢ zmiany
w strukturze wystepowania zjawisk ekstremalnych oraz zwiekszenie opadu zimowego. We wszystkich
wymienionych kategoriach najwiekszg wrazliwos¢ na warunki klimatyczne wykazuje infrastruktura, ktéra jest
budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat). Infrastruktura transportu drogowego jest najbardziej
wrazliwa na czynniki klimatyczne przede wszystkim na: silne wiatry, opady $niegu, oblodzenie, deszcz i mroz.
Ze wzgledu na prognozowane zmiany struktury opaddw wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne
okreslanie $wiatta mostow i przepustow, projektowanie drogi na dojazdach do mostéw, problem osuwisk
i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przej$¢ podziemnych, tuneli, itp.
Réwniez niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur (upatow) szczegdlnie diugotrwatych na
infrastrukture drogowa i kolejowa. Istotny jest problem oddziatywania wysokich temperatur na nawierzchnie
powierzchni komunikacyjnych.

Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drdg przez powalone drzewa i stupy energetyczne,
zamkniecie drdg, uszkadzanie pojazdow i obiektéw budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac
zatadunkowych, uszkodzenia ekrandw przeciwhatasowych.

Ulewy i wywofane nimi powodzie dezorganizujg prace transportu poprzez: wytaczenie z ruchu tras
komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia ziemi, podtopienia terenu, a wraz z nim,
np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajgcych, zniszczenie S$rodkéw
transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej zwlaszcza w wyniku podtopienia tuneli
i obnizonych czesci drdg i ulic, takze dojazdow do mostow.

Opady $niegu a zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drog i ulic stanowig powazne utrudnienie w pracy
tego rodzaju transportu, powodujac nieprzejezdno$¢ drdg przez zaspy $niezne i powalone drzewa, opdznione
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lub niezrealizowane kursy, wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw jezdnych poprzez zmniejszenie
przyczepnosci két do nawierzchni drog, wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw. przejscia
przez zero w potgczeniu z opadami lub topniejgcym $Sniegiem sprzyjajg zjawisku gotoledzi a takze
intensyfikujg korozyjne oddziatywanie wody na infrastrukture transportowa.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjaja
zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania $rodkow transportu, zmniejszajg komfort
podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace
przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.

Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur (upatow) szczegdlnie dtugotrwatych,
ktére powodujg przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia
ruchu ciezkich pojazddw, obnizenie komfortu pracy kierowcow i pracownikdw obstugi a takze pasazerdéw.

Czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta, szczegdlnie czesto
wystepujaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zera. Ograniczenie widocznosci
powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i opdznienia w ruchu drogowym szczegdlnie w transporcie
publicznym, a takze zwieksza ryzyko wypadkdéw drogowych.

10.6.1. Wzajemne oddzialywania przedsiewziecia i zmian
klimatu

Wzajemne oddziatywanie klimatu i przedsiewziecia zostaty w niniejszym opracowaniu opisane i
ocenione biorgc pod uwage zalecenia i informacje zawarte w nastepujgcych dokumentach:

1.,Polityka Klimatyczna Polski Strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do roku 2020” -
opracowanie Ministerstwa Srodowiska, dokument przyjety przez Rade Ministréw dnia 4 listopada 2003 .,

2. ,Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i przystosowania do
tych zmian oraz odpornoéci na kleski zywiotowe” (Ministerstwo Srodowiska, Departament Zréwnowazonego
Rozwoiju, pazdziernik 2015, Warszawa),

3. ,Strategiczny plan adaptacji dla sektordw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywg do roku 2030” (Ministerstwo érodowiska, pazdziernik 2013),

4. ,Opracowanie wskaznikow wrazliwosci sektora transportu na zmiany klimatu. Wybor kluczowych
elementdw systemu transportu (infrastruktura, srodki transportu, warunki ruchu) szczegélnie wrazliwych na
zjawiska klimatyczne wraz z oceng wptywu” — prof. Barbara Rymsza, Zaktad Mostéw Instytutu Badawczego
Drég i Mostdw, listopad 2012r.,

5. Scenariusze zmian klimatu do 2030 r. zostaty zaczerpniete ze ,Strategicznego planu adaptacji dla
sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (Ministerstwo
Srodowiska, pazdziernik 2013).

Wzieto pod uwage w szczegdlnosci zapisy zawarte w Czeéci 2.2 ,Poradnika przygotowania
inwestyciji...”, poz. 2) jak wyzej odnoszace sie do aspektow klimatycznych w analizie wariantow projektow
oraz przedsiewzie¢ w kontekscie wymogow dla projektow finansowanych z funduszy UE w perspektywie
finansowej 2014-2020.

Ponizej przedstawiono ocene wptywu na klimat oraz wptywu klimatu na przedsiewziecie.
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Warunki klimatyczne w rejonie przedsiewziecia: dla przedziatu lat 2010 — 2020 zostaty zaczerpniete z
tabeli 2 Zmiana warunkéw klimatycznych pomiedzy rokiem 2001 a 2030 ze ,Strategicznego planu adaptagji
dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” z
rozdziatu ,3.1 Analiza trendéw zmian klimatu w Polsce do 2030 r.” dla $Srodkowego regionu Polski pn. ,£6dz".

Stan obecny
temperatura (parametry $rednia temperatura roczna 8,7°C,
liczba dni mroznych z temp. < 0°C — 99,
liczba dni upalnych z temp. > 25°C — 41,
max opad dobowy w mm - 24
wystepowanie dtugotrwatych upatéw z opadami < 1 mm — 24 dni,

liczba dni z opad deszczu i $niegu > 1mm - 7

N o un ks wWw DN =

liczba dni z zalegajaca pokrywa $niezng — 70,

Stan prognozowany

temperatura (parametry $rednia temperatura roczna 9°C,

liczba dni mroznych z temp. < 0°C — 99,

liczba dni upalnych z temp. > 25°C - 42,

max opad dobowy w mm - 23

wystepowanie dtugotrwatych upatéw z opadami < 1 mm — 23 dni,

liczba dni z opad deszczu i $niegu > 1m - 7,2

N o u & W DN =

liczba dni z zalegajacg pokrywa $niezng — 71.

Powyzszy Strategiczny Plan Adaptacji nie podaje danych takich jak ilosci wytadowan atmosferycznych,
silnych wiatréw i mgiet.

Jak mozna zauwazy¢ w w/w danych na przestrzeni ponad 10 lat warunki klimatyczne zmienity sie w bardzo
niewielkim stopniu.

Strategie polityki zmian klimatu

W opracowaniu Ministerstwa Srodowiska — dokumencie przyjetym przez Rade Ministrow dnia 4
listopada 2003 r. ,Polityka Klimatyczna Polski. Strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do
roku 2020” w tabeli nr 3 na str. 19 powyzszego opracowania wymieniono dziatania dodatkowe na rzecz
redukcji emisji gazow cieplarnianych w transporcie. Sg to dziatania: rozwdj transportu kolejowego,
efektywna organizacja systemu kolejowego i drogowego, budowa autostrad, obwodnic i drog ekspresowych.

W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze realizacja przedsiewziecia biorgc pod uwage
zredukowanie emisji zanieczyszczen, ktdra bedzie spowodowana prognozowang mniejszg iloscig w 2030 roku
przejezdzajgcych pojazdéw przez realizowane przedsiewziecie wpisuje sie w ww. dziatania zwigzane z
redukcjg gazow cieplarnianych takich jak CO2, N20, ozon i jednoczes$nie przyczyni sie do osiggniecia celow
polityki w zakresie zmian klimatu nie powodujgc pogorszenia klimatu.

Projekt wpisuje sie w cele okreslone w dokumencie Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i
obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030 ,,SPA2020", realizujgc Cel
3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu, w zakresie rozbudowy lokalnej infrastruktury drogowej.
Rozbudowa i modernizacja lokalnej infrastruktury drogowej i kolejowej zostata wymieniona jako dziatanie
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priorytetowe uwzglednione w kierunku dziatan 3.1 wypracowanie standardow konstrukcyjnych
uwzgledniajgcych zmiany klimatu.

»Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich fagodzenia i przystosowania
do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe” wskazuje na odniesienie sie do celéw okreslonych w
strategii dokumentu ,SPA”.

W ww. Poradniku wymieniono krajowe dokumenty strategiczne, w ktdrych zawarto dziatania majace
na celu redukcje gazéw cieplarnianych. Miedzy innymi jednym z dokumentéw wymienionych w Poradniku
jest ,Polityka klimatyczna Polski...”"do ktorego opis dotyczacy wkiadu projektu w realizacje celéw polityki
ochrony $rodowiska w zakresie dotyczacym zmian klimatu znajduje sie powyzej.

10.6.2. Oddzialywania planowanego przedsiewziecia na
warunki klimatyczne i stan jakosci powietrza

Planowane przedsiewziecie jak kazde przedsiewziecie, ktdérego budowa zwigzana jest z uzyciem
ciezkiego sprzetu budowlanego w fazie budowy oraz energii i materii w fazie eksploatacji, jest zwigzane z
emisjg substancji do srodowiska, w tym gazdw cieplarnianych.

W nastepnych rozdziatach dokonano oceny jakosciowego i ilosciowego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na srodowisko wraz z analiza, jak zmieniajace sie warunki atmosferyczne wywotane globalna
zmiang klimatu mogq potencjalnie wptyna¢ na planowane przedsiewziecie.

Faza realizacji

Prace budowlane zwigzane z realizacja inwestycji bedg wymagatly pracy maszyn budowlanych i
$rodkow transportujgcych materiaty budowlane.

W trakcie realizacji inwestycji wielko$¢ emisji do $rodowiska bedzie uzalezniona od zaawansowania
robot, czasu pracy oraz ilosci i typdw maszyn i urzadzen, dlatego zmienne bedzie w czasie ich oddziatywanie
na ilos¢ emisji gazéw cieplarnianych.

Emisja gazdw cieplarnianych bezposrednia pochodzaca ze spalania paliw podczas pracy maszyn,
urzadzen w trakcie budowy bedzie miata krotkotrwaty charakter (praca maszyn i urzadzen w miare potrzeb
(wedtug zatozen do 1 roku).

Emisje gazow cieplarnianych bedg réwniez zwigzane posrednio z wiekszym zapotrzebowaniem na
energie w trakcie realizacji inwestycji (np. na oswietlenie terenu budowy, zasilanie urzadzen elektrycznych
zaplecza budowy).

Emisja zanieczyszczen bedzie koncentrowac sie w obrebie prowadzonych prac przy przebudowie drogi
i przemieszczac¢ sie wraz z frontem robot. Wykorzystane do budowy pojazdy beda posiadac¢ aktualne
przeglady techniczne a maszyny i urzadzenia budowlane beda wyposazone w silniki spalinowe spetniajace
wymogi w zakresie parametréow emisyjnych, o ktdérych mowa w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Pracy z
dnia z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegdtowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie
ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U. z 2014 r. poz. 588).

Ocenia sie wiec, ze wplyw tego etapu przedsiewziecia na klimat bedzie stosunkowo niewielki. Majac
na uwadze chwilowy i przemijajacy charakter oddziatywania (ustanie oddziatywan wraz z zakonczeniem
prac), jak i stosunkowo krétkotrwaly okres trwania budowy, oddziatywania na etapie realizagji
przedsiewziecia na klimat zaréwno w skali lokalnej jak i ponadlokalnej nalezy uznac za nieistotne.

Faza eksploatacji
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Na terenie przedsiewziecia gldwnym zrédtem emisji gazéw cieplarnianych bedzie emisja powstata przy
spalaniu w silnikach samochodéw poruszajgcych sie po drodze.

Dla przedsiewziecia polegajacego przebudowie drogi krajowej nie przewiduje sie wystepowania
punktowych Zrddet emisji w fazie eksploataciji.

Przewiduje sie, ze w wyniku eksploatacji przedsiewziecia nastgpi ograniczenie oddziatywania na klimat
poprzez:

- ograniczenie miejsc, w ktorych wystepujg obecnie ograniczenia predkosci, co wptynie pozytywnie na
poprawe ptynnosci jazdy,

- ograniczenie czestotliwosci hamowania i ponownego rozpedzania pojazddw,
- zwiekszenie obszaru dyspersji zanieczyszczen,
- zmniejszenie liczby wypadkow,
- zastosowanie energooszczednego oswietlenia.
W wyniku eksploatacji przedsiewziecia przewiduje sie emisje CO2 w ilosci odpowiednio dla roku:
e 2019 -35872 Mg CO2,
e 2025 - 42274 Mg CO2,
e 2030 - 22960 Mg CO2.

Powyzsze wartosci sg wynikiem wygenerowanym z programu Operat. Wielko$¢ emisji CO2 w trakcie
eksploatacji bedzie uzalezniona od natezen ruchu, rodzaju pojazddéw oraz rodzaju spalanych paliw w
pojazdach.

Jak wida¢ najnizsza wielko$¢ emisji CO2 bedzie wystepowata w perspektywie 2030 r. ze wzgledu na
najmniejsze prognozowane natezenie ruchu pojazdéw zwigzane z przewidywang budowg drogi S10.

Wrazliwos¢ sektora transportu drogowego na zmiany klimatu

Zgodnie z rekomendacjami Komisji Europejskiej w sprawie wytycznych w zakresie zwiekszenia
odpornosci wrazliwych inwestycji infrastrukturalnych na zmiany klimatu (EC: Non- paper. Guidelines for
Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient), inwestycje liniowe, takie jak
przedmiotowa droga, stanowig przedsiewziecia znajdujgce sie w grupie przedsiewzie¢ szczegdlnie
narazonych na wptyw ekstremalnych czynnikow atmosferycznych (climate-influenced projects) ze wzgledu
na czasookres eksploatacyjny wynoszacy powyzej 20 lat, kiedy to prawdopodobienstwo wystgpienia i
konsekwencje zmian klimatycznych i zwigzanych z tym zmian pogodowych bedg najbardziej znamienne.

Analiza przewidywanych zmian klimatu w aspekcie funkcjonowania transportu wskazuje na to, ze:

. nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem $redniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem liczby dni
chtodnych,

o zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

o zwiekszg sie opady, wyrazone zaréwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz liczbg dni z

opadami ekstremalnymi,

o wskazane w opracowaniu parametry klimatu bedg sie charakteryzowaty duzg zmiennoscig w
odniesieniu do wartosci ekstremalnych.
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Analize wptywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych elementéw
klimatycznych, ktére zagregowano w Umowne Kategorie Klimatu (UKK) opisujgce te zjawiska klimatyczne,
ktére majg znaczenie dla sektora transportu: mrdz, $nieg, deszcz, wiatr, upat, mgta.

Na podstawie dostepnych danych, do najpowazniejszych zagrozen klimatycznych zagrazajgcych
infrastrukturze drogowej zaliczono intensywne opady deszczu powodujgce powodzie i podmycia obiektow
mostowych, rowdw oraz niskie temperatury.

W tabeli ponizej przedstawiono w sposdb sumaryczny wplyw wyzej wymienionych oraz pozostatych
czynnikdw klimatycznych na funkcjonowanie infrastruktury drogowej wraz z podaniem rodzaju zaburzenia
dziatania danego elementu infrastruktury drogowej.

Tabela 39 Wptyw czynnikéw klimatycznych na funkcjonowanie infrastruktury drogowej wraz z podaniem
rodzaju zaburzenia dziatania danego elementu infrastruktury drogowe;.

Lp. | Czynnik Opis zaburzenia dziatalnosci Wptyw na funkcjonowanie
klimatyczny

1 2 3 4

1 Niskie temperatury | Pekniecie nawierzchni drogowej, zamarzanie | Powazne utrudnienia w realizacji  procesu
(dtugotrwate kanalizacji, zawieje i zamiecie  S$niezne | eksploatacyjno-przewozowego; ograniczenie
mrozy), intensywne | powodujace powstawanie zasp, oblodzenie linii | mozliwosci prowadzenia prac
opady $niegu i | energetycznych. inwestycyjnych, opdznienia w realizacji proceséw
marzngcego deszczu inwestycyjnych.

2 Intensywne  opady | Zalanie drogi, uszkodzenie Powazne utrudnienia w realizacji  procesu
deszczu elementéw infrastruktury drogowej j | eksploatacyjno-przewozowego;  wysokie  straty
powodujace (nawierzchni, stupdw oswietleniowych, nasypéw, | finansowe spowodowane uszkodzeniami
powodzie zerwanie mostow, uszkodzenia Srodkow infrastruktury drogowej i koniecznoscig
i podmycia torow facznosci), obsuniecia ziemi dtugotrwatego zamkniecia drdg.

powodujgce zasypywanie drog oraz uszkodzenia
sieci wskutek osuwajgcych sie wraz z ziemig
drzew

3 Silne wiatry Uszkodzenie nawierzchni drogi, oznakowania, linii | Utrudnienia w realizacji procesu eksploatacyjno

energetycznych na skutek opadania drzew na | przewozowego, straty  finansowe  wskutek
sie¢/droge/elementy oznakowania/ITS, upadki | uszkodzenia infrastruktury drogowej.
drzew powodujace tarasowanie drdg.

4 Dtugotrwale Deformacja nawierzchni drogi w planie i profilu. Wprowadzenie ograniczen w predkosci, straty
utrzymujace sie finansowe na skutek opdznien.
wysokie temperatury

5 Pozary Wystepowanie pozaréw powodujacych | Ograniczenia w realizacji procesu eksploatacyjno-

uszkodzenia przewozowego; straty  finansowe  wskutek
infrastruktury drogowej uszkodzenia infrastruktury.

6 Mgty Ograniczenie widocznosci Utrudnienia w realizacji procesu eksploatacyjno

przewozowego koniecznoscig
wprowadzenia

ograniczen predkosci.

spowodowane

Wyjasnienia dotyczace $rodkéw minimalizujacych

W powyzszej tabeli czeS¢ dziatan minimalizujgcych zostata juz zrealizowana, gdyz w projekcie drogi,
stanowigcym podstawe wykonania niniejszego opracowania, dokonano nastepujgcych modyfikacji rozwigzan
projektowych wynikajacych z adaptacji przedsiewziecia do zmian klimatu:

Konstrukcja nawierzchni

Planuje sie stosowanie mieszanek bitumicznych odpornych na dlugotrwale utrzymujace sie wysokie
temperatury. Bedg to mieszanki do budowy drogi, posiadajgce wiasciwosci zapobiegajgce powstawaniu
deformacji drogi w zwigzku z prognozowang zmiang tego czynnika klimatycznego.

Projektowana konstrukcja nawierzchni przewiduje zastosowanie mieszanek mineralno-bitumicznych
odpornych na deformacje trwate w okresie eksploatacji nawierzchni. Procedura projektowania skitadu
mieszanek mineralno-asfaltowych uwzglednia wystepowanie temperatur ujemnych w okresie zimowym jak i
wysokich dodatnich w okresie letnim.
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Organizacja ruchu drogowego

Przy realizacji przedmiotowej inwestycji z uwagi na mgly, dobdr zastosowanych specjalistycznych
urzadzen i oznakowania $wietlnego, bedzie wynikat z prognozowanych zmian klimatu.

Odwodnienie drogi

Planowane odwodnienie drogi zaktada potrzebe dostosowania sie do intensywnych opadéw deszczu
wynikajgcych ze zmian klimatu.

Odwodnienie drogi DK62 nastgpi poprzez projektowane rowy drogowe. Wody opadowe z rowdéw beda
przechwytywane do kanalizacji deszczowej za pomocg studni wpadowych, i nastepnie odprowadzane
kolektorem deszczowym do zbiornikdw retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych z mozliwoscig zrzutu waéd
opadowych do odbiornikéw.

W obszarach zabudowanych gdzie nie ma do$¢ wystarczajgcego ilosci miejsca by zaprojektowac rowy
drogowe odwodnienie bedzie realizowane za pomocg wpustdw deszczowych do kanalizacji deszczowej.

Projektowany system odwodnienia ma za zadanie odprowadzenie wod deszczowych i roztopowych z
powierzchni drogowych i przylegtych do nich powierzchni zielonych oraz chodnikéw.

Podczyszczanie woéd opadowych i roztopowych poprzez montaz urzadzen podczyszczajgcych bedzie
realizowane jesli stezenie zawiesiny ogdlnej oraz zawarto$¢ substancji ropopochodnych przekroczg wartosci
dopuszczalne.

Jednoczesnie w celu dodatkowego zabezpieczenia wdd rzeki Stupianki, Mottawy, Ryksy przed
zanieczyszczeniem, zaleca sie zastosowanie przed zbiornikami retencyjnymi urzadzen podczyszczajgcych w
formie osadnika i separatora.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w poradniku projektu ,,KLIMADA" zmiany klimatyczne wykazujg m.in.
tendencje wzrostu opadéw nawalnych. Rekomendowane kierunki dziatan w tym zakresie to np. witasciwe
wymiarowanie urzgdzen odwadniajgcych droge.

Oswietlenie drogi

W ramach inwestycji stupy oSwietleniowe, energetyczne, podpory znakdéw drogowych, sygnalizacji
Swietinej na skrzyzowaniach projektuje sie jako posadowione na fundamentach, ktérych konstrukcja oraz
gabaryty uwzglednia oddziatywanie m.in. sity wiatru oraz oblodzenia.

Zastosowanie nowoczesnych i energooszczednych rozwigzan systemowych przyczyni sie do
zmniejszenia jednostkowej emisji gazoéw cieplarnianych do atmosfery z bezposrednich zrédet emisji, jak i ze
zrodet posrednich.

W Swietle powyzszego, rekomenduje sie stosowanie $rodkéw zapobiegawczych i prewencyjnych dla
analizowanej lokalizacji, zawartych w powyzszej tabeli i wyjasnieniach do niej, ktdrych zastosowanie w petni
zrekompensuje wptywy zmian klimatu i zwigzane z nimi oddziatywanie na elementy rozwazanego fragmentu
infrastruktury drogowej.

Ocenia sie, ze po zastosowaniu ww. $rodkéw zapobiegawczych i prewencyjnych ryzyko wystgpienia
powaznych awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych, zwigzanych ze zmianami klimatu, bedzie bardzo
mate.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie, aby wptyw klimatu i jego zmiany miaty wplyw na
przedsiewziecie.
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10.7. Analiza zanieczyszczenia powietrza

Ponizej przedstawiono analize wptywu realizacji i eksploatacji przedmiotowej inwestycji na stan jakosci
powietrza.

Faza realizacji

Powietrze atmosferyczne

Na etapie budowy projektowanej obwodnicy, zrodtem oddziatywan w zakresie wptywu na stan
czystosci powietrza bedg m.in.:

o maszyny wykorzystane do budowy,
o pojazdy transportujgce materiaty stuzace budowie.

Na etapie realizacji inwestycji w wariancie inwestycyjnym bezposrednie, negatywne oddziatywanie
bedzie sprowadzato sie do:

o emisji czastek pytu porywanych w trakcie transportu i przetadunku materiatow sypkich,

o emisji czastek pytu unoszonych podczas prac z uzyciem sprzetu budowlanego do prac ziemnych
zwigzanych z przygotowaniem odpowiedniego podtoza pod powierzchnie inwestycji,

o emisji spalin z maszyn roboczych oraz z pojazdéw dowozacych materiaty,

o emisji wtornego pylenia powstajgcej podczas transportu oraz przesypu pylistych materiatéw

budowlanych w bezdeszczowe dni.

Planowana budowa w fazie realizacji bedzie potencjalnym zrédtem emisji substancji pytowych
i gazowych do S$rodowiska. Zagrozeniem dla jakosci powietrza bedg prace zwigzane z przygotowaniem
terenu pod budowe (zdjecie wierzchniej warstwy gleby, ruch pojazdow ciezkich, praca sprzetu
budowlanego).

Dodatkowo realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie z posrednim oddziatywaniem na stan powietrza
atmosferycznego przez obiekty wytwarzajgce materiaty wykorzystywane przy budowie drogi: wytwdrnie
betonu, mas bitumicznych, wyrobiska i sktadowiska kruszywa. Obiekty te bedg zrédtem lokalnej emisji takich
substancji jak: pyt zawieszony oraz weglowodory. Poniewaz wspomniane materialy bedg dowozone na
miejsce inwestycji z terenu wytwodrni, emisje ww. substancji nie bedg wystepowaC w sasiedztwie
rozpatrywanego odcinka drogi.

Charakterystyczne dla odziatywania na stan jakosci powietrza podczas prac budowlanych jest to,
iz jest ono okresowe i krotkotrwate. Wraz z postepem prac i przemieszczaniem sie placu budowy zmienia sie
jednoczesnie obszar oddziatywania. Zatem tereny narazone sg na negatywne oddziatywanie jedynie przez
okres trwania prac w tym miejscu. Po zakoriczeniu prac negatywne oddziatywanie zanika. Wielko$¢ emisji
zanieczyszczen do powietrza bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii robét oraz od rodzaju
wykorzystywanego sprzetu.

Oddziatywanie fazy budowy bedzie miato charakter bezposredni, krotkotrwaty, o lokalnym charakterze
oraz bedzie zmienne w zaleznosci od miejsca, etapu budowy, zaawansowania prac, czasu prowadzonych
prac oraz ilosci pracujgcych maszyn.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych, bedzie wykorzystywany specjalistyczny sprzet, ktorego
maszyny robocze napedzane bedg olejami napedowymi.

Wielkos¢ emisji substancji powstajgcych podczas prac maszyn roboczych wykorzystywanych na placu
budowy wyznaczono na podstawie metodyki zawartej w opracowaniu ,National Pollutant Inventory Emission
Estimation Technique Manual for Combustion Engines”.
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Poniewaz na obecnym etapie przy braku szczegdtowych danych dotyczacych m.in. planu prac
budowlanych, powyzsze zatozenia mogg ulec zmianie na dalszym etapie projektowania i emisje wyliczong na
ich podstawie nalezy traktowac orientacyjnie. Wielkosci wskaznikow przyjete do obliczen zostaty
przedstawione w tabeli ponizej.

Tabela 40 Wskazniki emisji dla maszyn roboczych.

Substancja Wielkos$¢ wskaznika
[kg/kWh]

Tlenek wegla 0,0062

Tlenek azotu 0,0148

Dwutlenek siarki 0,000008

Pyt zawieszony PM10 0,0012

Pyt zawieszony PM2,5 0,0011

Wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne 0,00000055

Lotne zwigzki organiczne 0,0014

Zrodto: Table 35 ,National Pollutant Inventory Emission Estimation Technigue Manual for Combustion Engines”.

W celu oszacowania emisji dla wariantow realizacyjnych zatozono faczng moc wszystkich maszyn
(uzytkowanych jednocze$nie) na poziomie okoto 1500 kW oraz czas prowadzenia prac w roku
kalendarzowym réwny maksymalnie okoto 4000 godzin.

Wielkos$¢ emisji dla poszczegdinych substancji zostata obliczona ze wzoru:
Ei=Wex NXTXxKk
gdzie:
Ei— roczna wielko$¢ emisji poszczegdlnej substancji [kg/rok],
We — wskazniki emisji [kg/kWh],
N — fgczna moc urzadzen pracujgcych jednoczesnie na placu budowy [kW],
T — faczny czas pracy w ciggu roku [h],
k — wspdtczynnik obcigzenia [-] — przyjeto Sredni wspotczynnik dla maszyn = 0,5

Wyniki uzyskane z obliczen zostaty przedstawione w tabeli ponizej.

Tabela 41 Warto$ci emisji $redniej oraz emisji rocznej — faza realizacji.

Substancja Emisja srednia godzinowa Emisja roczna
[kg/h] [Mg/rok]

Tlenek wegla 2,12 18,60
Tlenek azotu 5,07 44,40
Dwutlenek siarki 0,01 0,05

Pyt zawieszony PM10 0,41 3,60

Pyt zawieszony PM2,5 0,38 3,30
Wielopierscieniowe weglowodory

aromatyczne 0,000188356 0,00165
Lotne zwigzki organiczne 0,48 4,20

Zrodfo: Opracowanie wiasne

Ze wzgledu na charakter prac mozliwy jest wzrost zapylenia w sasiedztwie terenu objetego projektem,
zmiany te jednak nie bedg znaczace i nie wpltyng na pogorszenie jakosci powietrza w sasiedztwie
planowanego przedsiewziecia w dtuzszym okresie czasu.

109




eqis

Wymienione wyzej czynniki bedg miaty charakter krotkotrwaty, nie beda wykraczaly poza plac
budowy, zakoniczg sie z chwilg zakonczenia prac budowlanych i nie bedg powodowaé trwatych zmian w
jakosci powietrza.

Nalezy mie¢ na uwadze, iz wystepujgce oddzialywanie zanieczyszczern emitowane podczas
prowadzenia prac budowlanych bedzie o lokalnym charakterze oraz zmienne w zaleznosci od miejsca i fazy
budowy projektowanego terenu. Zatem tereny narazone sg na negatywne oddziatywanie jedynie przez okres
trwania prac w tym miejscu. Po zakonczeniu prac ustgpi negatywne oddziatywanie.

Zgodnie z powyzszym, stwierdza sie, iz mimo wystgpienia niekorzystnego oddziatywania na
Srodowisko na etapie prowadzenia prac budowlanych, oddziatywanie bedzie miato charakter krotkotrwaty
i odwracalny, totez znikomy bedzie wptyw inwestycji na powietrze atmosferyczne, zatem inwestycja w fazie
budowy nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i Zycia ludzi.

Dla ochrony powietrza atmosferycznego wazna jest przede wszystkim prawidtowa organizacja robét,
bedaca jedynym sposobem minimalizacji wptywu prac na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Charakterystyczne dla oddziatywania na stan jakosci powietrza podczas prac budowlanych jest to,
iz jest to oddziatywanie okresowe i krétkotrwate. Wraz z postepem prac i przemieszczaniem sie placu
budowy, zmienia sie jednoczesnie obszar oddziatywania. Zatem tereny narazone s na negatywne
oddziatywanie jedynie przez okres trwania prac w tym miejscu. Po zakonczeniu prac negatywne
oddziatywanie zanika.

Celem inwestycji jest m.in. poprawa stanu nawierzchni drogi, przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan, budowa systemdéw odwodnienia, zatok autobusowych, $ciezek rowerowych, chodnikéw.

Warunki meteorologiczne i klimat

Na etapie prac budowlanych w wariancie inwestycyjnym, nalezy liczy¢ sie z wystgpieniem
krétkotrwatych ucigzliwosci zwigzanych z bezposrednig emisja gazdéw cieplarnianych, w szczegdlnosci
dwutlenku wegla. Bedzie ona wynika¢ z procesu spalania paliw w silnikach pojazdéow i maszyn
wykorzystywanych na etapie budowy, gtéwnie ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki, tadowarki,
transport ciezarowy itp.). Emisja tych zanieczyszczen bedzie koncentrowac sie w obrebie prowadzonych
prac. Nalezy stwierdzi¢, ze mata ilo$¢ i ograniczony charakter tej emisji (emisje chwilowe i krotkotrwate)
powoduja, Ze emisje gazow cieplarnianych na etapie budowy infrastruktury nalezy uznac za $ladowe.

Wykorzystane do budowy pojazdy bedg posiadac aktualne przeglady techniczne, a maszyny
i urzadzenia budowlane bedg wyposazone w silniki spalinowe spetniajgce wymogi w zakresie parametrow
emisyjnych, o ktérych mowa w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Pracy z dnia z dnia 30 kwietnia 2014 r.
w sprawie szczegdtowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen
gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U. z 2014 r. poz. 588). Emisja posrednia gazéw
cieplarnianych, w tym gtéwnie CO2, na tym etapie bedzie zwigzana przede wszystkim ze zuzyciem pradu
i bedzie ona powstawac¢ w miejscu jej wytworzenia tj. w elektrowni. Majgc na uwadze powyzsze, jak rowniez
chwilowy i przemijajgcy charakter oddziatywania (ustang wraz z zakonczeniem prac), jak i krétki okres
trwania budowy, oddziatywanie na zmiany nalezy uznac jako mato istotne.

Faza eksploatacji

Powietrze atmosferyczne

Na etapie eksploatacji planowanej inwestycji emitowane bedg zanieczyszczenia powietrza pochodzace
ze spalania paliw w silnikach pojazddéw poruszajacych sie po analizowanym ukfadzie drogowym. W wyniku
spalania paliw w silnikach pojazdow samochodowych generowane bedg gtdwnie nastepujgce substancje:
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. Tlenki azotu NOXx. Analizy oddziatywania szlakéw komunikacyjnych na jakoS¢ powietrza
atmosferycznego wykazuja, iz tlenki azotu sg najbardziej ucigzliwymi zanieczyszczeniami emitowanymi
w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw samochodowych. Sg to substancje, ktérych zasieg
oddziatywania jest najwiekszy sposrdd wszystkich zanieczyszczen emitowanych podczas spalania
paliw, definiujgce oddziatywanie drég na jakoS¢ powietrza atmosferycznego. W warunkach cisnienia i
temperatury panujacych w dolnej warstwie troposfery, azot i tlen, bedace sktadnikami powietrza
atmosferycznego nie reagujg ze sobg. W komorze spalania silnika, w warunkach ci$nienia
i temperatury towarzyszacych procesowi spalania azot jest utleniany do tlenku azotu. Bezposrednio po
opuszczeniu ukfadu wydechowego, w spalinach wystepuje gtéwnie tlenek azotu NO. Szybki spadek
temperatury oraz obecnos¢ tlenu wywotuje reakcje utlenienia do dwutlenku azotu NO-.

o Tlenek wegla CO. Jest produktem niecatkowitego spalania wegla, bedacego skfadnikiem paliw
weglowodorowych. Stosowanie nowoczesnych rozwigzan konstrukcyjnych silnikdw i katalizatoréw
spalin znaczaco zmniejsza emisje tlenkdéw wegla.

) Weglowodory HC. Weglowodorami nazywamy grupe zwiazkéow chemicznych, ktdére sktadaja sie z
wegla (C) iwodoru (H). Paliwa silnikowe sktadajg sie gtdwnie z weglowodoréw. Koncowymi
produktami ich spalania sg dwutlenek wegla i para wodna. W komorze spalania nie wystepujg
warunki, w ktérych nastgpitoby catkowite spalenie wszystkich weglowodoréw. Im lepiej przebiega
proces przygotowania i spalania mieszanki paliwowej, tym mniej weglowodordw wystepuje w
spalinach. W spalinach wystepuje ok. 180 roznych zwiagzkéw typu weglowoddr. Majg one rozne
wiasnosci i s3 w roznym stopniu toksyczne. S3 silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i
fizycznym.

o Benzen CeHs. Jest przedstawicielem weglowodoréw aromatycznych. W surowej ropie naftowej
wystepuje okoto 0,4% objetosci benzenu. Emisja benzenu ma miejsce przede wszystkim z silnikow o
zaptonie iskrowym, bowiem jest wysokooktanowym komponentem benzyny. Benzen wystepuje w
spalinach gtéwnie jako niespalony sktadnik paliwa.

. Ditlenek siarki SOz Paliwa kopalne, w tym ropa naftowa zawierajg rézne ilosci siarki, w zaleznosci
od zrédta, zwykle pomiedzy 1% a 5%. Zrédtem SO2 w spalinach s3 zanieczyszczenia nieusuniete z
paliwa w procesie przerobki ropy naftowej. W trakcie procesu spalania, siarka zawarta w paliwie
utleniana jest prawie w catosci do dwutlenku siarki. Z uwagi na zmniejszong zawarto$¢ siarki w
obecnie produkowanych paliwach, emisje SO2 z ruchu pojazdéow s3 niewielkie i nie wywierajg
praktycznie wptywu na stan sanitarny powietrza.

. Pyl zawieszony. Gléwnym zrodlem emisji pytdw z transportu s3 silniki Diesla. Czastki state zawarte
w spalinach pochodza z niespalonego paliwa. Wegiel elementarny jest gtéwnym sktadnikiem czagstek
statych, na ktoérych powierzchni sa zaadsorbowane zwigzki organiczne i nieorganiczne, gtéwnie
siarczany. Jako zanieczyszczenie atmosfery wyrdznia sie pyt ogdlny zawieszony TSP (ang. total
suspended particulates) oraz pyty PM10, PM2,5 (ang. particulate matter), stanowigce frakcje pytu o
czastkach o S$rednicy aerodynamicznej odpowiednio <10 pm i 2,5 ym.

Zrodta emisii
Zrédtlem emisji substancji do powietrza bedzie ruch pojazdéw po analizowanej drodze (emisja
niezorganizowana).

W obliczeniach emisji uwzgledniono nastepuijgce dane i zatozenia:

Przyjeto nastepujace horyzonty czasowe:

1) Stan istniejgcy 2019r.
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2) dla roku oddania inwestycji do uzytkowania — 2025 rok,
3) w perspektywie 5 lat od oddania do uzytkowania — 2030 rok.

Obliczenia emisji zanieczyszczen do powietrza przeprowadzono przy nastepujgcych zatozeniach:

e substancje: CO, NOX jako NO2, SO2, NH3, C6H6, Pb, pyt ogdtem w tym PM10, PM2,5
weglowodory aromatyczne, weglowodory alifatyczne;

e rOza wiatrow (roczna): Ptock Radziwie;

¢ rok odniesienia: 2019r.;

» obszar chroniony: obszar zwykly;

¢ rodzaj drogi: miejska;

e szorstkos¢ terenu z0 (okres roczny) okreSlona na podstawie charakteru terenu potozenia
emitora liniowego wokét inwestycji;

« obliczeniowy model teoretyczny: emitor liniowy;

» okres obliczeniowy: 8760/8760 h/rok;

e sposob obliczen stezen: model CALINE3;

Dla instalacji niewymienionych w zatgczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010
r. w sprawie przypadkéw, w ktdrych wprowadzenie gazow lub pytdéw do powietrza z instalacji nie wymaga
pozwolenia (Dz. U. 2010 Nr 130, poz. 881) stosuje sie wartoéci odniesienia (zgodnie z art. 222 POS), dla
emitowanych do powietrza substancji wymienionych w Zataczniku 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z
2010r. Nr 16, poz. 87). Stezenie maksymalne tych substancji nie moze przekroczy¢ wartosci odniesienia
danej substancji w powietrzu usrednionej dla jednej godziny. Warto$¢ stezenia substancji uznaje sie za
dotrzymang, jezeli warto$¢ ta nie jest przekraczana wiecej anizeli 0,274% czasu w roku dla SO2 oraz wiecej
niz przez 0,2% czasu w roku dla pozostatych substancji.

Zakres obliczen objat wyznaczenie:

e stezen maksymalnych 1-godz (Smm),

e percentyli 99,8 (599,8),

e stezenia Sredniego rocznego (Sa).

Podczas obliczen sprawdzono, czy spetniony jest dla zespotu emitorow warunek:

o stezenie 1-godz:

Jezeli spetniony jest ten warunek, oznacza to, ze oddziatywanie zrodta zanieczyszczen na Srodowisko
jest bardzo mate i nie s3 wymagane dalsze obliczenia.

Dla substancji, dla ktdrych nie jest spetniony warunek, sprawdzono czy w kazdym punkcie siatki
obliczeniowej spetnione sg kolejne warunki (zakres peten):

dla stezen 1-godz: $99,8 < D1, Smm < D1,

dla stezen $rednich rocznych: Sa < Da-Ra

W wyniku przeprowadzenia wstepnych obliczen pod wzgledem wystepowania najwyzszej wartosci ze
stezen maksymalnych substancji w powietrzu Smm dla zespotu liniowych emitoréw stanowigcych zrédta
emisji z terenu planowanego przedsiewziecia w celu ustalenia zakresu obliczert pozioméw substancji w
powietrzu, stwierdzono, ze wszystkie substancje emitowane z terenu planowanego przedsiewziecia
kwalifikujg sie do przeprowadzenia obliczen w zakresie petnym.

Planowana inwestycja stanowi przedsiewziecie liniowe zlokalizowane w terenie otwartym, dla ktérego
spetnione sg nastepujgce warunki brzegowe (dtugo$¢ odcinka realizowanej inwestycji wieksza anizeli
szeroko$¢ drogi, przedsiewziecie nie jest zlokalizowane w terenie gesto zabudowanym - tzw. ,efekt
kanionu”, inwestycja nie jest zlokalizowana w terenie pofatdowanym, wysoko$¢ drogi (bezwzgledna) < 10m)
do obliczen stezen substancji w powietrzu, zgodnie z zaleconym do stosowania przez Ministerstwo

112



eqis

Srodowiska, m.in. we "Wskazéwkach metodycznych dotyczacych modelowania matematycznego w systemie
zarzadzania jakoscig powietrza", wydanych w marcu 2003 r., zastosowano model CALINE 3. Model ten
uwzglednia wptyw turbulencji wynikajgcej z mieszania powietrza przez ruch samochodoéw i zostat pozytywnie
zweryfikowany przez US EPA w oparciu o pomiary kontrolne.

W obliczeniach uwzgledniono aktualny stan jakosci powietrza (tto). Zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu (Dz.U. z 2010r., Nr 16, poz. 87), tto substancji, dla ktorych sg okreslone dopuszczalne poziomy w
powietrzu stanowi aktualny stan jakoéci powietrza okreslony przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
(tabela 9) jako stezenie usrednione dla roku. Dla pozostatych substancji tto uwzglednia sie w wysokosci 10
% wartosci odniesienia usrednionej dla roku.

Wartosci wymienione w ww. tabeli zostaty udostepnione przez GIOS w Warszawie dla rejonu
najblizszego dla punktu poczatkowego analizowanej inwestycji. Poniewaz analizowany odcinek DK62, ktory
jest przedmiotem inwestycji zaczyna sie poza miastem Plock do obliczen stezen substancji wykorzystano
wartosci stezern $redniorocznych dla najblizszej miejscowosci Stupno na terenie ktorej potozona jest
inwestycja oraz dla punktu koncowego analizowanej inwestycji — okolic skrzyzowania DK62 z DK50 w m.
Wyszogrdd.

Struktura rodzajowa pojazdow uzyta do okreSlenia wskaznikdw i tadunku emisji maksymalnej przyjeta
do obliczen emisji zanieczyszczen do powietrza zostata opracowana na podstawie udziatdw pojazdow
osobowych, ciezarowych i dostawczych w potoku ruchu dla wariantéw inwestycyjnych przy zatozeniu, ze
natezenie ruchu w godzinie szczytu popotudniowego jako najbardziej niekorzystnego przyjetego do
obliczenia emisji maksymalnej stanowi 100% wartosci $redniodobowego ruchu (SDR) przyjetego do
obliczenia emisji $redniorocznej. Zgodnie z wynikami przeprowadzonych na potrzeby projektu pomiaréw i
prognoz ruchu dominujacg grupe pojazdow stanowig samochody osobowe: 85%, ciezkie samochody
ciezarowe: 5%, lekkie samochody ciezarowe: 8%, autobusy: 1%, motocykle 0,40%, motorowery 0,60%.

Do obliczenn przyjeto Srednie predkosci jazdy dla odcinkdéw drogi w zaleznosci od rodzaju terenu
wystepujgcego na danym odcinku drogi tj. 90 km/h oraz 50 km/h.

Symulacja komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu o program komputerowy OPERAT FB
opracowany przez firme PROEKO Sp. z 0.0. z Kalisza, ktdry posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska w
Warszawie nr BA/147/96.

Prognozowane wskazniki emisji dla drogi (zrédta liniowego) oraz wielko$¢ emisji zanieczyszczen na
analizowanym obszarze zawarte sg w module ,Samochody” OPERATU FB.

Do obliczania wielkosci emisji zanieczyszczen, w module stosowana jest metodyka EMEP/CORINAIR
B710 i B760 przyjeta m.in. w programie COPERT IV oraz metodyka B770.

Pojazdy s3g podzielone na 6 grup, kazda grupa na kilka rodzajow w zaleznosci od pojemnosci pojazdu
lub tadownosci w przypadku pojazdu ciezarowego (ok. 200 kategorii). Ponadto pojazdy podzielone sg ze
wzgledu na zgodnos$¢ emisji z normami Euro.

Obliczana jest emisja gorgca pochodzaca ze spalin z silnika, emisja zimna wystepujaca w
poczatkowym okresie pracy silnika oraz emisja odparowania powstajgca w procesie parowania z ukitadu
paliwowego. Opcjonalnie obliczana jest emisja pytu ze Scierania opon, klockdw hamulcowych i nawierzchni
drogi wedtug metodyki B770.

W przypadku pojazdow ciezarowych i autobusdéw uwzgledniane jest pochylenie drogi i stopien
zatadowania pojazdow.
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Program zawiera prognozowane udziaty pojazdéow o réznej pojemnosci i technologii (wg norm Euro)
do 2030 r. (wedtug opracowania GDDKIiA z 2008 r.). Dzieki temu mozliwe jest m.in. prognozowanie
zmniejszenia sie emisji w poszczegdlnych latach.

Program obliczeniowy OPERAT FB oblicza stezenia zanieczyszczen wykorzystujgc model obliczeniowy
CALINE3 (California Line Source Dispersion Model), ktéry uwzglednia wplyw turbulencji wynikajgcej z
mieszania powietrza przez ruch samochoddéw. Model ten zostat pozytywnie zweryfikowany przez US EPA w
oparciu o pomiary kontrolne i zaliczony do podstawowej grupy modeli, zalecanych do stosowania przy
wykonywaniu analiz stanu zanieczyszczenia powietrza. Model CALINE3 zostat zalecony do stosowania przez
Ministerstwo Srodowiska.

Stezenia substancji w punktach przyjetej do obliczen sieci receptoréw, obliczenia przeprowadzono za
pomocg przejetego modelu obliczeniowego CALINE3 uwzgledniajgcego szeroko$¢ warstwy mieszania, jako
szerokosci pasa drogi, po ktorej poruszajg sie samochody zwiekszong o 3 m z kazdej strony i wysokosSci
warstwy mieszania wynoszacej 1000 m.

Struktura i natezenie ruchu

Informacje o natezeniu ruchu stanowig podstawowe dane do oceny wptywu planowanej inwestycji na
$rodowisko, réwniez w zakresie emisji substancji do powietrza. Do oblicze wykorzystano prognozy ruchu
wraz z uwzglednieniem ich struktury zgodnie z tabelg ponizej.

Tabela 42 Natezenia i struktura ruchu na analizowanym odcinku obwodnicy dla wariantu inwestycyjnego.

odcinek | SDR| sOo | sD | sc | scP| A
DOBOWE
Emitor 2019 stan istniejacy
D01 Granica m. Ptock — ul. Krolewska 16221 13958| 1034 362 748 119
D02 ul. Krolewska — ul. Miszewska 14540 12511 927 325 671 107
D03 ul. Miszewska — ul. Koscielna 13514 11629 861 302 623 99
D04 ul. Koscielna — ul. Pocztowa 13079 11254| 833 292 603 96
D05 ul. Pocztowa — ul. Krzelewo 12880 11083 821 288 594 94
D06 ul. Krzelewo — ul. Biatobrzeska 7739 6 659 493 173 357 57
D07 ul. Biatobrzeska — DP 2956 6633 5708 423 148 306 49
D08 DP 2956 — DP 2962 6312 5431 402 141 291 46
D09 DP 2962 - DG_Kupise 6300 5421 401 141 291 46
D10 DG_Kupise - DP2965 5967 5134 380 133 275 44
D11 DP2965 - DP2952 6046 5202 385 135 279 44
D12 DP2952 - DP2963 7129 6 134 454 159 329 52
D13 DP2952 — DK 50 7642 6 576 487 171 353 56
DSl1a w kierunku Mirostaw 520 456 39 11 6 8
DS1b ul. Lisia 99 48 8 31 12 0
DS02 ul. Krolewska 713 623 65 8 14 3
DS03 ul. Miszewska 1305 1133 93 15 25 39
DS04 ul. Koscielna 683 647 28 0 0 8
DS05 ul. Pocztowa DP2959 630 542 32 36 10 6
DS06a  |ul.Krzelewo DP2952 1487 1280 95 33 69 11
DS6b ul.Krzelewo 107 92 7 2 5 1
DS7a ul. Biatobrzeska Borowice 254 219 16 6 12 2
DS7b kierunek Biatobrzegi 586 556 17 6 5 2
DS8a DP2956 454 409 22 11 12 0
DS8b DP2956 358 330 14 4 2 8
DS9a DP2962 320 302 8 4 0 6
DS9b DP2962 195 215 8 0 0 4
DS10 m.Kupise 95 68 4 16 7 0
DS1la |DP2965 306 256 36 6 6 2

114



eqis

odcinek | SDR| sO | sD | scC SCP| A
DOBOWE
DS11b  |DP2965 356 313 27 10 2 4
DS12  |DP2952 683 577 65 14 18 9
DS13a  |DP2963 36 32 4 0 0 0
DS13b  |DP2963 160 135 14 4 0 7
DS14a  |DK50 2678 1274 230 132 1034 8
DS14b  DK50 4453 2 159 432 228 1615 19
2025
D01 Granica m. Ptock — ul. Krélewska 18100 | 15390 960 500 1140 110
D02 ul. Krolewska — ul. Miszewska 16200 | 13 700 840 470 1 080 110
D03 ul. Miszewska — ul. Koscielna 15800 | 13 230 860 490 1110 110
D04 ul. Koscielna — ul. Pocztowa 15400 | 13 210 650 320 1110 110
D05 ul. Pocztowa — ul. Krzelewo 15300 | 13110 650 320 1110 110
D06 ul. Krzelewo — ul. Biatobrzeska 15100 | 12910 650 320 1110 110
D07 ul. Biatobrzeska — DP 2956 9100 6910 650 320 1110 110
D08 DP 2956 — DP 2962 8800 6 700 610 300 1110 80
D09 DP 2962 - DG_Kupise 8500 6 400 610 300 1110 80
D10 DG_Kupise - DP2965 8100 6 000 610 300 1110 80
D11 DP2965 - DP2952 8300 6 250 550 310 1110 80
D12 DP2952 - DP2963 9500 7 450 550 310 1110 80
D13 DP2952 — DK 50 9600 7 490 590 300 1140 80
DS1a w kierunku Mirostaw 700 605 80 10 0 5
DSib |l Lisia 700 605 80 10 0 5
DS02  ul. Krdlewska 2000 1790 120 30 60 0
DS03  |ul. Miszewska 2400 2182 150 30 20 18
DS04  (ul. Koscielna 800 680 120 0 0 0
DS05  |ul. Pocztowa DP2959 1100 922 80 50 40 8
DS06a  |ul.Krzelewo DP2952 6500 6 000 380 110 10 0
DS6b ul.Krzelewo 400 367 20 10 0 3
DS7a  |ul. Biatobrzeska Borowice 500 490 10 0 0 0
DS7b  |ierunek Biatobrzegi 1000 923 50 20 0 7
DS8a DP2956 1000 950 30 20 0 0
DS8b  |DP2956 800 684 80 30 0 6
DS9a DP2962 1000 880 110 10 0 0
DS9b  |DP2962 400 387 10 0 0 3
DS10 m.Kupise 1 1 0 0 0 0
DS1ia |DP2965 500 446 50 0 0 4
DS11b  |DP2965 900 850 50 0 0 0
DS12  |DP2952 1400 1260 60 40 30 10
DS13a |DP2963 100 100 0 0 0 0
DS13b  |DP2963 300 298 0 0 0 2
DS14a |DK50 8100 4031 500 430 3080 59
DS14b  |DK50 13500 | 7171 850 680 4700 99
2030
D01 Granica m. Ptock — ul. Krolewska 13640 | 12 030 680 290 530 110
D02 ul. Krélewska — ul. Miszewska 4590 3320 480 120 560 110
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odcinek | SDR| sO | sD | sc | scP| A
DOBOWE
D03 ul. Miszewska — ul. Koscielna 4590 3320 480 120 560 110
D04 ul. Ko$cielna — ul. Pocztowa 4590 3320 480 120 560 110
D05 ul. Pocztowa — ul. Krzelewo 4590 3320 480 120 560 110
D06 ul. Krzelewo — ul. Biatobrzeska 4590 3320 480 120 560 110
D07 ul. Biatobrzeska — DP 2956 4590 3320 480 120 560 110
D08 DP 2956 — DP 2962 4450 3280 440 100 560 80
D09 DP 2962 - DG_Kupise 4450 3280 440 100 560 80
D10 DG_Kupise - DP2965 4450 3280 440 100 560 80
D11 DP2965 - DP2952 4270 3150 380 110 560 80
D12 DP2952 - DP2963 4270 3150 380 110 560 80
D13 DP2952 — DK 50 5610 4 440 410 100 590 80
DSla w kierunku Mirostaw 1600 1488 90 10 0 12
DS1b |l Lisia 200 119 10 40 30 1
DS02  (ul. Krdlewska 1500 1269 130 30 60 11
DS03  |ul. Miszewska 3200 2 947 160 40 30 23
DS04  |ul. Koscielna 1500 1369 120 0 0 11
DS05  |ul. Pocztowa DP2959 1200 1011 80 50 50 9
DS06a  |ul.Krzelewo DP2952 7800 7 463 140 120 20 57
DS6b ul.Krzelewo 500 456 30 10 0 4
DS7a ul. Biatobrzeska Borowice 500 486 10 0 0 4
DS7b  |kierunek Biatobrzegi 1200 1121 50 20 0 9
DS8a DP2956 1200 1131 30 30 0 9
DS8b  |DP2956 800 674 90 30 0 6
DS9a DP2962 1000 973 10 10 0 7
DS9b  |DP2962 400 387 10 0 0 3
DS10  |m.Kupise 400 357 40 0 0 3
DSila |DP2965 600 546 50 0 0 4
DS11b  |DP2965 1300 1240 50 0 10
DS12 DP2952 1600 1448 60 40 40 12
DS13a |DP2963 100 99 0 0 0 1
DS13b  |DP2963 300 298 0 0 0
DS14a |DK50 800 714 20 10 50
DS14b  |DK50 4500 3497 110 100 760 33

Objasnienia: SDR — sredni dobowy ruch, SO — samochody osobowe, SD — samochody dostawcze, SC —

samochody cieZzarowe bez przyczep, SCP — samochody cieZarowe z przyczepami, A — autobusy.

Zrodto: opracowanie Viaplan Michat Bryszewski

Okresy obliczeniowe

¥aczny czas pracy zrodta emisji (funkcjonowanie drogi) wynosi 8760 h/rok.

Parametry emitordw i emisji za rok 2019, 2025, 2030 zestawiono w tabeli w zatgczniku nr 5.

Wielko$¢ emis;i

Na etapie eksploatacji analizowanego odcinka emisja substancji do powietrza atmosferycznego
wynika¢ bedzie gtéwnie ze spalania paliw w silnikach spalinowych pojazdéw poruszajacych sie po
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analizowanym odcinku DK62. Wyliczona faczna emisja roczna i maksymalna zostata przedstawiona
w ponizszej tabeli.

Tabela 43 tgczna wielko$¢ emisji substancji rok 2019, 2025 i 2030.

. Emisja maksymalna Emisja
Substancja [kg/h] [Mg/rok]
ROK
Ditlenek azotu 16,53 144,8
Ditlenek siarki 0,117 1,025
Tlenek wegla 446 391
Weglowodory alif. 14,87 130,3
2019 Weglowodory arom. 4,52 39,6
Pyt PM 10 1,015 8,89
Benzen 0,391 3,43
Amoniak 0,952 8,34
Ofow 0,003148 0,02757
Pyt PM 2,5 0,866 7,58
Ditlenek azotu 22,04 193
Ditlenek siarki 0,1567 1,373
Tlenek wegla 59,6 522
Weglowodory alif. 20,24 177,4
2025 Weglowodory arom. 6,13 53,7
Pyt PM 10 1,369 11,99
Benzen 0,53 4,64
Amoniak 1,262 11,06
Otéw 0,00422 0,037
Pyt PM 2,5 1,188 10,4
Ditlenek azotu 10,49 91,9
Ditlenek siarki 0,0749 0,656
Tlenek wegla 28,78 252,1
Weglowodory alif. 9,73 85,3
Weglowodory arom. 2,943 25,78
2030 Pyt PM 10 0,65 0,65
Benzen 0,2542 2,227
Amoniak 0,587 5,14
Otéw 0,002019 0,01769
Pyt PM 2,5 0,579 5,07

Zrodfo: opracowanie wiasne.

Stezenia maksymalne w sieci receptorow

Zestawienia warto$ci maksymalnych stezen w sieci wraz z oceng stowng znajduja sie w zatgczniku
Nr 5.

Wyniki obliczen stezen maksymalnych jednogodzinnych, stezen s$redniorocznych oraz czestosci
przekroczen jednogodzinnych zostaty przedstawione w tabeli ponizej.
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Tabela 44 taczne wyniki obliczen stezer maksymalnych.

Stezenie Czestosé Stezenie
Lp. Substancja maksymalne przekroczen D1 | srednioroczne
(Hg/m3) (%) (Hg/m3)
Etap eksploatacji 2019
1 pyt zawieszony PM-10 55 0 0,577
2 dwutlenek siarki 0,6 0 0,065
3 tlenek azotu jako NO2 86,6 0 9,327
4 tlenek wegla 243,3 0 24,403
5 amoniak 5,7 0 0,639
6 benzen 2,54 0 0,3186
7 ofow 0,02 0 0,0017
8 rematyozne 34,0 0 4513
9 weglowodory alifatyczne | 131,5 0 18,442
10 pyl zawieszony PM2,5 | 3,4 brak  wartosci | 5,4
odniesienia
Etap eksploatacji 2025
1 pyt zawieszony PM-10 24,2 0 2,894
2 dwutlenek siarki 2,7 0 0,316
3 tlenek azotu jako NO2** | 382,0 1,01 44,399
4 tlenek wegla 1068,1 0 123,692
5 amoniak 23,5 0 2,914
6 benzen 12,82 0 1,8596
7 ofow 0,07 0 0,0086
8 ‘g’r%%%"tvfcdz?{é’ 177,8 0 26,375
9 weglowodory alifatyczne | 712,9 0 111,286
10 pyl zawieszony PM2,5 | 13,8 brak wartosci | , g,
odniesienia
Etap eksploatacji 2030
1 pyt zawieszony PM-10 9,3 0 0,989
2 dwutlenek siarki 0,9 0 0,094
3 tlenek azotu jako NO2 108,4 0 11,686
4 tlenek wegla 296,3 0 31,891
5 amoniak 6,8 0 0,731
6 benzen 7,79 0 0,8061
7 ofow 0,02 0 0,0026
8 ‘g’r%%%"t";é?‘%’ 114,5 0 11,793
9 weglowodory alifatyczne | 483,8 0 49,611
10 oyt zawieszony PM2,5 | 9,0 brak wartosci | o,
odniesienia

Podsumowanie

Z przeprowadzonych obliczenn wynika, ze eksploatacja planowanej drogi w stanie istniejgcym nie
powoduje przekroczen dopuszczalnej czestosci przekroczen substancji w powietrzu. Jednak w perspektywie
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roku 2025 z obliczen wynika, ze nastgpi przekroczenie dopuszczalnej czestosci przekroczen D1 stezen 1
godzinnych NO2. Przekroczenia te wystepujg jedynie w kilku miejscach zlokalizowanych w najblizszym
sgsiedztwie pasa drogi. Natomiast w horyzoncie czasowym 2030r. obliczenia pokazujg brak przekroczen
poziomdw wartosci dopuszczalnych. Graficzne przedstawienie wystepowania stezen NOx stanowi Zatgcznik
nr 5.

Przy dokonywaniu oceny oddziatywania planowanej inwestycji m.in. w zakresie wptywu na stan
powietrza, nalezy mie¢ na uwadze jej indywidualny charakter. Zupetnie inny wptyw na stan zanieczyszczenia
powietrza NOx w miejscu lokalizacji planowanej inwestycji bedg miaty instalacje punktowe - bardzo czesto
zwigzane z emisjg zorganizowang, a zupetnie inny przedsiewziecia liniowe (np. drogi) - zwigzane z emisjg
rozproszona.

Ponadto bardzo czesto na obraz stanu jakosci powietrza okreslony przez Gtdwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska istotny wptyw ma lokalizacja stacji monitoringu wzgledem miejsca realizacji planowanej
inwestycji.

Uzyskane wyniki wykonane metodg modelowania matematycznego stanowig tylko prébe
odzwierciedlenia przyblizonego stanu rzeczywistego. Wystgpienie stezen ponadnormatywnych w wyliczeniach
w horyzoncie czasowym 2025r. moze ulec zmianie ze wzgledu na to, iz przewiduje sie, ze rozbudowa drogi i
poprawa stanu nawierzchni drogi oraz zastosowanie sygnalizacji $wietlnej usprawni komunikacje poprzez
poprawe ptynnosci ruchu, przez co wplynie pozytywnie na obnizenie wartosci emisji pochodzenia
komunikacyjnego w rejonie inwestycji. Ponadto przenikanie zanieczyszczen na tereny sasiadujgce z droga
moze zmniejszy¢ sie poprzez zastosowanie nasadzen drzew, ktére mogg pochtongé czes¢ emitowanych
zanieczyszczen w tym NOX.

Badania pokazujg, ze jest to bardzo efektywny sposdb ograniczania rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych poprzez zdolno$¢ do tolerancji na wysokie stezenia zanieczyszczen
gazowych i pytdw zawieszonych, ich pobierania, akumulacji i metabolizmu w duzych ilosciach w liSciach,
pniach, konarach i grubych korzeniach badzZ do ich przeksztatcenia w zwigzki nietoksyczne. Korony drzew i
krzewy stanowig bariere na drodze mikropytdw akumulujagc je na powierzchni blaszek lisciowych, a
dodatkowo przyczyniajg sie do zawirowan powietrza, dzieki ktérym zwieksza sie depozycja pytow
zawieszonych na powierzchni lisci i pedow. Wyniki badan wskazuja, Zze nawet niewielkie obszary zieleni
przydroznej powodujg zmniejszanie stezen NOx i pytow w poblizu drog.

Funkcje przegrody biotechnicznej bedq spetniac takze ekrany akustyczne i/lub przeciwol$nieniowe
zaprojektowane ze wzgledu na ochrone przeciwhatasowg obszaréw chronionych. Zastosowanie ekranéw
wplywa na zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen poprzez podniesienie pozornego punktu emisji
ponad krawedz ostony.

W perspektywie 2030r. planowane jest uruchomienie w sasiedztwie DK62 - drogi ekspresowej S10,
ktéra przejmie w duzym stopniu ruch pojazddw, przez co zmniejszeniu ulegnie oddziatywanie drogi DK62 na
jakos¢ Ssrodowiska i zdrowie ludzi. W zwigzku z tym uznano, ze inwestycja przyczyni sie do poprawy jakosci
powietrza na obszarze jej realizacji i w jej najblizszym sasiedztwie.

Warunki meteorologiczne i klimat

Na etapie eksploatacji infrastruktury drogowej bezposrednie emisje gazoéw cieplarnianych do
atmosfery wynikajg przede wszystkim ze spalania paliw w silnikach pojazdow.

Oddziatywanie inwestycji na warunki klimatyczne po jej oddaniu do uzytkowania bedzie miato
charakter lokalny. Ewentualne zmiany mogg dotyczy¢ warunkéw termicznych, wiatrowych, wilgotnosciowych
i by¢ wynikiem zmiany sposobu zagospodarowania terenu m.in. budowa uktadu drogowego, nasypow
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i wykopdw, ruchem pojazdéw. Rozwazajgc forme analizowanego przedsiewziecia, rozlegto$¢ projektowanych
obiektow, obecnos¢ duzych, ciemnych powierzchni jezdni stwierdza sie, iz moze sie ono przyczynia¢ do
okresowych zmian miejscowych warunkéw mikroklimatycznych.

Faza realizacji

Zrodta powstawania odpaddw

10.8. Gospodarka odpadami i wyburzenia

Na etapie realizacji inwestycji zrodtem odpadéw bedg m.in.:

roboty ziemne (wykopy, budowa nowych sieci uzbrojenia),

opakowania po wykorzystanych materiatach,

przebudowa/rozbudowa infrastruktury technicznej,
zaplecza budowy (odpady komunalne i komunalno- podobne).

Klasyfikacja odpaddw i sposdb ich zagospodarowania

Zgodnie z art. 3, pkt 32 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tj. Dz. U. 2020 poz. 797 z
pozn. zm.), wytwércg odpaddw powstajagcych w wyniku $wiadczenia ustug zwigzanych z wykonaniem
przedmiotu zamdwienia jest wykonawca robdt budowlanych, chyba ze umowa o $wiadczeniu ustug stanowi
inaczej. Wytworca odpaddw, zobowigzany jest na podstawie ww. ustawy (art. 27 pkt 1) do gospodarowania
wytworzonymi przez siebie odpadami. Obowigzek ten moze zleci¢ innym podmiotom, jednakze tylko tym,
ktére posiadajg odpowiednie zezwolenia zgodnie z art. 27 pkt 2. ustawy o odpadach.

W tabeli ponizej podano rodzaje odpadéw przewidzianych do wytworzenia w wyniku prowadzenia prac
budowlanych oraz metody ich zagospodarowania.

Klasyfikacja odpaddéw, ktore mogg powsta¢ na skutek prowadzonych prac zwigzanych z realizacjg
planowanego zamierzenia inwestycyjnego, zostata przeprowadzona zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpaddéw (Dz. U. 2020 poz. 10).

Tabela 45 Rodzaje i ilosci odpadow przewidzianych do wytworzenia na etapie realizacji inwestycji wraz ze
sposobem ich zagospodarowania.

Lp. Kod Rodzaj odpadu Opis odpadu Sposob Szacunkowe
postepowania ilogci [Mg]
1. | 020103 Odpadowa masa roslinna Odpady roslinne pochodzace z Recykling 8850
mineralizacji pasow
przeciwpozarowych
2. | 150101 Opakowania z papieru i tektury Odpady opakowaniowe po Recykling 177
wykorzystanych materiatach
3. | 150102 Opakowania z tworzyw sztucznych Odpady opakowaniowe po Recykling 177
wykorzystanych materiatach
4, | 150103 Opakowania z drewna Odpady opakowaniowe po Recykling 177
wykorzystanych materiatach
5. | 1501 04 Opakowania z metali Odpady opakowaniowe po Recykling 177
wykorzystanych materiatach
6. | 150105 Opakowania wielomateriatowe Odpady opakowaniowe po Odzysk 177
wykorzystanych materiatach
7. | 150106 Zmieszane odpady opakowaniowe Odpady opakowaniowe po Odzysk/ 177
wykorzystanych materiatach sktadowanie
8. | 1502 02* Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym Odziez robocza, czysciwa Odzysk/ 8,85

filtry olejowe nieujete w innych grupach),

i szmaty zanieczyszczone

Unieszkodliwianie
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tkaniny do wycierania (np.: szmaty, substancjami niebezpiecznymi
Scierki) i ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np.: PCB)

9. | 150203 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny Odziez robocza, czysciwa i Odzysk/ 8,85
do wycierania (np.: szmaty, Scierki) i szmaty niezanieczyszczone Unieszkodliwianie
ubrania ochronne inne niz 15 02 02 substancjami niebezpiecznymi

10.| 16 02 13* Zuzyte urzadzenia zawierajgce Swietléwki z demontowanych Odzysk/ 8,85
niebezpieczne elementy inne niz lamp unieszkodliwianie
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12

11.[ 1602 16 Elementy usuniete z zuzytych urzadzen Oprawy os$wietleniowe Odzysk/ 3,0
inne niz wymienione w 16 02 15 unieszkodliwianie

12.| 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy Elementy pochodzace z rozbidrki | Odzysk 8,85
Z rozbiodrek i remontow i przebudowy/rozbudowy

13.| 170107 Zmieszane odpady z betonu, gruzu Elementy pochodzace z rozbidrki | Odzysk 442.5
ceglanego, odpadowych materiatow i przebudowy/rozbudowy

ceramicznych i elementéw wyposazenia
inne niz wymienione w 17 01 06

14.| 170181 Odpady z remontdw i przebudowy drdg Elementy pochodzace z rozbidrki | Recykling 177
i przebudowy/rozbudowy
15.| 170182 Inne niewymienione odpady Elementy pochodzace z rozbidrki | Odzysk/ 177
i przebudowy/rozbudowy sktadowanie
16.| 170201 Drewno Elementy pochodzace z rozbidrki | Odzysk 177
i przebudowy/rozbudowy
17.| 1703 02 Mieszanki bitumiczne inne niz Elementy pochodzace z rozbidrki | Recykling 8,85
wymienione w 17 03 01 i przebudowy/rozbudowy
18.| 1704 05 Zelazo i stal Elementy pochodzace z rozbidrki | Recykling 177
i przebudowy/rozbudowy
19.| 1704 07 Mieszaniny metali Elementy pochodzace z rozbidrki | Odzysk 177
i przebudowy/rozbudowy
20.| 170504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz Gleba, ziemia m.in.: z budowy Odzysk/ 177
wymienione w 17 05 03 infrastruktury technicznej sktadowanie
21.| 170506 Urobek z pogtebiania inny niz Gleba, ziemia Odzysk/ 1770
wymieniony w 17 05 05 sktadowanie
22.| 1709 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i | Elementy pochodzace z rozbiorki | Odzysk 1770

demontazu inne niz wymienione w 17 09 | i przebudowy/rozbudowy
01,1709 02i17 09 03

23.| 200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady Zmieszane odpady komunalne Sktadowanie 177
komunalne

Objasnienia: * - odpad niebezpieczny
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. 2020 poz. 10).

Magazynowanie odpadow

Magazynowanie odpadow powinno odbywac sie zgodnie z art. 25 ustawy o odpadach, dotyczacego
warunkéw magazynowania odpaddw oraz zgodnie z wymaganiami w zakresie ochrony Srodowiska oraz
bezpieczenstwa zycia i zdrowia ludzi, w szczegdlno$ci w sposob uwzgledniajgcy wiasciwosci chemiczne i
fizyczne odpaddw, w tym stan skupienia, oraz zagrozenia, ktdre mogg powodowac te odpady, na terenie, do
ktérego posiadacz odpadow ma tytut prawny.

Oddziatywanie

Wptyw oddziatywania na Srodowisko wytwarzanych podczas realizacji inwestycji odpaddw,
w przypadku zorganizowania gospodarki odpadami zgodnie z wytycznymi zawartymi m.in. w art. 16 ustawy
o odpadach, a takze w warunkach wiasciwej organizacji prac, nie bedzie znaczacy i ograniczac sie bedzie do
krotkotrwatego (tj. okres wykonywania robdt budowlanych) oddziatywania na poszczegdlnych odcinkach
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robot. Oddziatywanie to zwigzane bedzie gtownie z zajetoscig powierzchni terenu w miejscach czasowego
gromadzenia/deponowania odpaddw i nie bedzie wykracza¢ poza teren objety pracami budowlanymi.

Po zebraniu odpowiedniej partii odpaddéw, bedg one transportowane przez firmy zewnetrze
posiadajgce stosowane zezwolenie w zakresie gospodarki odpadami. Odpady te beda transportowane
z zachowaniem odpowiednich przepiséw dotyczacych gospodarki odpadami.

Faza eksploatacji

Zrédta powstawania odpadéw

Do odpadéw powstajacych w wyniku eksploatacji inwestycji nalezy zaliczy¢ m.in.:

o odpady powstajgce podczas utrzymania w dobrym stanie technicznym drogi, chodnikdw, odpady
Z czyszczenia poboczy, odpady z urzadzen oczyszczajgcych wody opadowe,

o odpady usuniete ze zuzytych urzadzen oraz materiaty eksploatacyjne — urzadzenia oswietleniowe,
zarowki,

o odpady komunalne i inne pozostawione przez uzytkownikdw drogi — zuzyte opony, papier (kartony po

napojach, opakowania po zywnosci), szkto (butelki po napojach), opakowania z tworzyw sztucznych
(butelki po napojach, opakowania po zywnosci), opakowania metalowe (puszki po napojach), resztki
jedzenia.

Klasyfikacja odpaddw i sposéb ich zagospodarowania

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty rodzaje odpadéw mozliwych do wytworzenia na etapie
eksploatacji drogi oraz sposdb postepowania z nimi. Klasyfikacji odpadéw, dokonano w oparciu
0 rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. 2020 poz.
10).

Tabela 46 Rodzaj odpaddw przewidzianych do wytworzenia na etapie eksploatacji wraz ze sposobem ich
zagospodarowania.

Szacunkowa
Lp. Kod Rodzaj odpadu SR . iloé(:,
postepowania odpadow
[Mg/rok]
1. 02 01 03 Odpadowa masa roslinna Recykling 175
13 05 02* | Szlamy z odwadniania olejow w separatorach Unieszkodliwianie 20
13 05 08* | Mieszanina odpaddw z piaskownikdw i z odwadniania olejow w Unieszkodliwianie 20
separatorach
4, 16 02 13* | Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz Odzysk/ 15
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 Unieszkodliwianie
16 81 01* | Odpady wykazujgce witasciwosci niebezpieczne Unieszkodliwianie 10
16 81 02 | Odpady inne niz wymienione 16 81 01 Unieszkodliwianie 10
17 02 03 Tworzywa sztuczne Odzysk/ 15
Unieszkodliwianie
8. 170405 | Zelazo i stal Odzysk 15
9. 17 04 07 Mieszaniny metali Odzysk 15
10.] 200301 | Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne Sktadowanie 15
11.| 200303 | Odpady z czyszczenia ulic i placow Sktadowanie 15
12.| 200306 | Odpady ze studzienek kanalizacyjnych Unieszkodliwianie 15

Objasnienia: * - odpad niebezpieczny

122




eqis

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. 2020 poz. 10).

Szczegdlng grupe odpaddéw, ktoérych powstawania nie mozna wykluczy¢é sg odpady nalezace do
podgrupy o kodzie 16 81, czyli odpady powstate w wyniku wypadkdw i zdarzen losowych, w tym:
16 81 01* - odpady wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione
w 16 81 01. W wyniku awarii, ktérych zrédtem mogg byc¢ kolizje drogowe, moze doj$¢ do rozszczelnienia
zbiornikéw i instalacji samochodowych a tym samym mogg zosta¢ uwolnione i trafi¢ do Srodowiska: paliwo
(benzyna, olej napedowy) oraz inne przewozone ptyny. Oprdcz tego, jezeli w kolizji uczestniczy¢ bedg
pojazdy przewozgce towary niebezpieczne, moze dojs¢ do awaryjnych wyciekéw tych substancji. W wyniku
tych zdarzen moze ulec zanieczyszczeniu warstwa gleby, ktéra zebrana wraz z pozostatosciami substancji
niebezpiecznej stanowi¢ bedzie odpad podlegajacy obowigzkowi unieszkodliwienia.

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania dokfadnej ilosci zanieczyszczen powstajacych w sytuacjach
awaryjnych. Po analizie danych Policji Panstwowej o wypadkach z ostatnich 4,5 lat nie odnotowano zadnego
wypadku z rozszczelnieniem cysterny. Zatem o wielkosci zanieczyszczenia decydowac bedzie:

o skala awarii i rodzaj uwolnionej substancji,
o czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,
o wyposazenie stuzb w Srodki techniczne do prowadzenia akgcji ratowniczej.

Wszystkie odpady powinny by¢ wywozone przez specjalistyczng firme posiadajgcg stosowne
zezwolenia na gospodarowanie poszczegélnymi rodzajami odpaddéw celem poddania ich w pierwszej
kolejnosci procesom odzysku. Unieszkodliwianiu powinny by¢ poddane jedynie te odpady, ktorych nie mozna
poddac procesom odzysku.

Oddziatywanie

Oddziatywanie powstajgcych odpaddw na etapie eksploatacji przedmiotowej inwestycji ma charakter
staty, bedacy wynikiem uzytkowania analizowanego terenu. Odpady, ktére nie bedg regularnie usuwane
mogda by¢ zrédtem dodatkowego zanieczyszczenia:

o powietrza atmosferycznego poprzez wtorne zapylenie,
o wadd opadowych, w wyniku przechodzenia do wody opadowej chemikaliow przeciwoblodzeniowych,
o zZwigzkow ropopochodnych i olejowych, zawiesin mineralnych i innych zabezpieczen.

10.9. Ochrona zabytkow i stanowisk archeologicznych

10.9.1. Oddziatywanie przedsiewziecia na zabytki

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji i przewidywanego zakresu robot budowlanych w
zakresie rozbudowy DK62, stwierdzono, ze kosciot $w. Marcina w Stupnie, ani pozostate zabytki nie s3g
zagrozone prowadzeniem planowanych robdt i ze powinny by¢ objete ochrong standardowa jak przy
wykonywaniu robdt drogowych. Jedyny wyjatek stanowi kapliczka przydrozna w km 124+250, ktéra jest
przewidziana do przeniesienia.

10.9.2. ROznice miedzywariantowe w oddzialywaniach na
zabytki

W wariancie 0 (nic nie robi¢) oddziatywania etapu budowy nie wystapig z powodu braku
podejmowania szeroko zakrojonych prac budowlanych.
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Ze wzgledu na brak wariantdéw realizacyjnych geograficznych przedsiewziecia i na brak zabytkéw
potozonych w odlegtosci zagrazajacej bezposredniemu wptywowi robdt drogowych, przedsiewziecie nie
zagraza w wariantach 1 i 2 w stopniu najwyzszym (bezpo$rednim) zadnemu zabytkowi nieruchomemu.

Etap realizacji

Na etapie budowy potencjalny wptyw przedsiewziecia na obiekty zabytkowe nalezy rozpatrywac
w kontekscie:

e  bezposredniego zagrozenia obiektu w zwigzku z jego przebudowa lub remontem,
e zagrozenia po$redniego w wyniku organizacji placu budowy, transportem ruchu maszyn,
przystoniecia strefy ekspozycji.

Zgodnie z art. 32 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (tj. Dz.
U. 2020, poz. 282) w trakcie prac realizacyjnych w przypadku ujawnienia przedmiotu, co do ktérego istnieje
podejrzenie, ze jest on zabytkiem, podjete zostang czynnosci polegajace na:

e wstrzymaniu robot, mogacych uszkodzi¢, badz zniszczy¢ odkryty przedmiot,

e zabezpieczeniu przy uzyciu dostepnych Srodkow terenu odkrycia, oraz bezposrednio okrytego
przedmiotu,

¢ niezwlocznemu zawiadomieniu wojewoddzkiego konserwatora zabytkow, badz jezeli nie bedzie to
mozliwe wlasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie bezposredniej ingerencji w zasoby dziedzictwa kulturowego.
Wptyw na zabytki bedzie pomijalny.
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11. Mozliwe transgraniczne oddzialtywanie na srodowisko

Ze wzgledu na potozenie, skale inwestycji oraz zasieg oddziatywan, realizacja przedmiotowego
przedsiewziecia rozbudowy DK62 realizowanej catkowicie w oddaleniu co najmniej o 200 km od Battyku i 207
km od najblizszej granicy z Biatorusig nie ujawni sie w postaci negatywnego oddziatywania na $rodowisko
poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany bardzo lokalny zasieg oddziatywania (ograniczajacy
sie do terendw sasiadujgcych z analizowang inwestycjg) nie bedzie miat wptywu na Srodowisko poza
granicami kraju.
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12. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody znajdujacych sie
w zasiegu znaczgcego oddzialywania przedsiewziecia oraz
korytarze ekologiczne

Analizowana inwestycja w obszarze oddziatywania 500m (od osi drogi) na odcinkach od km 123,700
do km 140,300 i od km 142,000 do 153,700 znajduje sie w granicach Nadwislanskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu (powiat ptonski, ptocki i sochaczewski).

Wymieniony Obszar Chronionego Krajobrazu od potudniowo — zachodniej strony graniczy z OChK
Gostynifsko — Gabinskim, znajdujgcym sie 1,75km od analizowanej inwestycji, oraz OChK Doliny Skry Lewej
i OChK Doliny Przysowy, znajdujgcych sie 10,00km od analizowanej inwestycji. Od strony potudniowo
zachodniej analizowanej inwestycji znajduje sie Nadwislanski OChK (powiat sochaczewski) w odlegtosci
0,5km od analizowanej inwestycji i OChK Warszawski — 1,0km od analizowanej inwestycji.

W odlegtosci 5,0km od analizowanej inwestycji przebiega granica otuliny Gostyninsko — Wioctawskiego
Parku Krajobrazowego.

W odlegtosci 0,7km na potudniowy — wschdd od analizowanej inwestycji przebiega granica otuliny
Kampinoskiego Parku Narodowego. Rownolegle do analizowanej przedsiewziecia w odlegtosci 1,0 km od
drogi znajduja sie otuliny rezerwatéw przyrody: tawice Troszynskie, Kepa Wykowska, Wyspy Biatobrzeskie i
Wyspy Zakrzewskie, a w odlegtosci 2,8km znajduje sie otulina rezerwatu Kepa Otulinska i Kepa Rakowska.

Na odcinku od km 133,100 do km 135,500 analizowany teren inwestycji przylega bezposrednio do
obszaru Natura 2000 (obszar specjalnej ochrony siedlisk) o nazwie Kampinoska Dolina Wisty PLH140029
wchodzac na kilka — kilkanascie metrow granicg pasa drogowego w jego granice.

W odlegtosci 0,8km od analizowanej drogi znajduje sie obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000
Dolina Srodkowej Wisty PLB140004.

W obszarze oddziatywania przedsiewziecia znajdujg sie Uzytki ekologiczne w km: 127,400 (potudniowa
strona) nr 634; 193,300 do 129,700 (potudniowa strona) nr 638 i 637; km 133,800 do 134,000 (strona
potnocna) nr 643. Poza analizowanym obszarem oddziatywania w odlegtosci okoto 550m do 650m od osi
analizowanej drogi znajduja sie nastepujgce uzytki ekologiczne:

—nr 635,636 km 125,00 potudniowa strona i nr 639 km 130,350 strona potudniowa;

—nr 640 i 641 km 129,600 do 129,900 strona potudniowa;

—nr 642 km 126,200 strona potudniowa;

—nr 647 km 143,300 do 143,650 strona potudniowa;

— nr 648 w odlegtosci 2,150 km od drogi w km 147,100, nr 645 w odlegtosci 1,2km od osi drogi w km

150,000;

—nr 649 w km 140,400 w odlegtosci 4,130 km od drogi;

— nr 644 w odlegtosci 9,8km osi drogi;

— nr 646 w odlegtosci 12,0km osi drogi;

—nr 419 w km 150,300 do 150,900 w odlegtosci 4,0 km od osi drogi;

— nr 345 w odlegtosci 16,5km od osi drogi;

— nr 394 w odlegtosci 10,0km od osi drogi;

— nr 393 w odlegtosci 12,0km od osi drogi;

— nr 401 w odlegtosci 7,3km od osi drogi,

— Mlodzieszyn nr: 46¢ i 44h, 50 2b, 50 2i, 50 2m, 7b, 7Bc, 7t, 50 4x znajdujg sie w odlegtosci ponad

4,2km od drogi.
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W dalszym sasiedztwie od analizowanej inwestycji 2,8km na potudniowy — zachdd znajduje sie Zespot
przyrodniczo — krajobrazowy Jar rzeki Rosicy, oraz Zp-k Jezioro Biatobrzeskie 1,2km na potudnie od drogi. W
analizowanym obszarze w odlegtoéci ponad 10,0km znajdujg sie takze Zp-k Jar rzeki Brzezicy, Jezioro
Senden, Jezioro Gorskie, Jezioro Ciechomickie, Jezioro tackie Duze i Jezioro Zworskie.

Na analizowanym terenie po 500m od drogi znajdujg sie 3 pomniki przyrody, sg to drzewa z gatunkéw
Tilia cordata lipa drobnolistna i Quercus robur dab szyputkowy.

Tabela 47 Wykaz pomnikéw przyrody na analizowanym terenie.

Nr Gatunek | Data Dane aktu prawnego o Lokalizacja km strona Odlegtosé
ustanowienia | utworzeniu [m]
Ppl | T7ilia 1992-06-23 Rozporzadzenie Nr 8/92 teren prywatny, 128,450 | P 26
cordata Wojewody Ptockiego z dnia ul. Mtynarska
21.05.1992 r. 0 uznaniu za 15, gm. Stupno
pomnik przyrody
Pp2 | Quercus 1992-06-23 Rozporzadzenie Nr 8/92 teren prywatny, 149,250 | L 113
robur Wojewody Ptockiego z dnia na podworzu,
21.05.1992 r. 0 uznaniu za gm. Wyszogrdd
pomnik przyrody
Pp3 | Quercus 1996-03-09 Rozporzadzenie Nr 6/96 teren prywatny, 150,450 | P 35
robur Wojewody Ptockiego z dnia 17 | gm. Wyszogrdd
stycznia 1996 r. 0 uznaniu za
pomniki przyrody

Objasnienia: * Nr wg zatacznika graficznego
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych http.//crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/

Lokalizacja planowanej inwestycji na tle obszarow i obiektdw chronionych znajduje sie w
Zalaczniku nr 6.

Obszary Natura 2000:

Analizowana inwestycja na odcinku 2,4km w zakresie 500m po obu stronach drogi znajduje sie w
obszarze ochrony siedliskowej Natura 2000 (PLH140029) Kampinoska Dolina Wisty od osi planowanej
inwestycji. Dla obszaru Natura 2000 (PLH140029) nie ustanowiono planu zadan ochrony, ani planu ochrony.
Aktualny plan zarzadzania jest w przygotowaniu.

W odlegtosci 1,0 km od planowanej inwestycji znajduje sie obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej
Wisty (PLB140004) i jest to obszar specjalnej ochrony ptakéw (OSO). Obowigzujgce dla obszaru sg 3 plany
zarzadzania:

1. Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie i Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 24 kwietnia 2014r. w sprawie ustanowienia planu zadari
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004;

2. Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie i Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 16 grudnia 2014r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadari ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina §rodkowej Wisty
PLB140004;

3. Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie i Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 30 maja 2016r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadari ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004.

Powyzsze dokumenty okreslajg m.in. konieczno$¢ zachowania siedlisk tegowych w Dolinie Wisty,
poprzez m.in. wykaszanie w celu ochrony miejsc gniazdowania i zerowania ptakdw, przy jednoczesnym
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zachowaniu starszego drzewostanu jako miejsc gniazdowania np. bociana czarnego. W kontekscie
analizowanej inwestycji potencjalne zagrozenia dla ptakéw na Obszarze Natura 2000 PLBI140004 mogtyby
stanowi¢ takze napowietrzne linie energetyczne, oraz mozliwos¢ kolizji z elementami obiektéw mostowych na
rzece Wista — takie dziatania nie beda prowadzone w ramach niniejszej inwestyciji.

Uwzgledniajac, ze inwestycja przebiega gtdwnie przez tereny przeksztatcone przez cztowieka z
mozaikg siedlisk i réznych sposobdw uzytkowania terenu: zabudowy mieszkaniowej, zabudowy
jednorodzinnej, nieuzytkdw, zadrzewien nie przewiduje sie negatywnego wptywu na te obszary. Charakter
prowadzonych robot polegajgcych na modernizacji istniejgcej drogi potozonej w granicach obszaru Natura
2000 (PLH140029) nie spowoduje negatywnego oddziatywania na Srodowisko w tym obszarze.

Korytarze ekologiczne:

W odlegtosci nie mniejszej niz 0,7km od drogi przebiega korytarz ekologiczny Pétnocno-Centralny
(KPnC) faczacy Puszcze Kampinoskg z doling rzeki Wisty, znajduje sie on poza obszarem oddziatywania
inwestycji.

Na podstawie Inwentaryzacji przyrodniczej opracowanej przez pracownie EMILIALESNER- EKOLESNER
stwierdzono miejsca rozrodu ptazéw na terenach wyrobiskowych w Gulczewie km 122 (strona pdtnocna)
planowanej inwestycji oraz na terenie lasu olszowego w km 133 (strona potudniowa). Na podstawie
obserwacji terenowych nie stwierdza sie wystepowania na analizowanym odcinku lokalnego korytarza
ekologicznego migracji ptazéw.

Na podstawie danych uzyskanych od Laséw Panstwowych — Nadle$nictwo Ptock, oraz Zarzadu
Okregowego Polskiego Zwigzku ktowieckiego w Plocku wyznaczone zostaly obszary migracji matych i
$rednich ssakéow w okolicach km 124,300; 128,400; 132,250; 135,000; 137,000; 138,700; 143,900;
145,400; 146,500; 149,600 oraz w odlegtosci 350m od poczatku planowanej inwestycji w osi drogi DK62.
Wypis z rocznego Planu towieckiego przedstawia gatunki i iloS¢ zwierzat wystepujgcych w okolicach DK62 w
20109r.

Tabela 48 Wypis z rocznego Planu towieckiego - obwody towieckie nr 285 i 336.

l.p. | Gatunek Ilos¢ [szt.]
1 Lo$ eurozjatycki Alces alces 22

2 Jelen szlachetny Cervus elaphus 27

3 Sarna europejska Capreolus capreolus 375
4 Dzik euroazjatycki Sus scrofa 38

5 Lis rudy Wulpes vuilpes 120
6 Jenot azjatycki Nyctereutes procyonoides | 32

7 Borsuk europejski Meles meles 32

8 Kuna leSna Martes martes 50

9 Tchdrz zwyczajny Mustela putorius 30
10 | Zajac szarak Lepus 1560

Zrodfo: na podstawie danych uzyskanych przez Nadleénictwo Plock od Kota towieckiego im. Sw. Huberta w Ptocku dotyczacych obwodu
fowieckiego nr 285 i Kofa towieckiego Jedynka w Warszawie dotyczacych obwodu towieckiego nr 336.
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13. Ryzyko wystgpienia powaznej awarii, katastrofy naturalnej lub
budowlanej

Zgodnie z art. 3 Prawa Ochrony Srodowiska (tekst jedn.: Dz.U. 2018 poz. 799 z pdzn. zm.) powazna
awaria to zdarzenie, w szczegdélnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub Srodowiska
lub powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

W omawianym przypadku istnieje mozliwos¢ zajscia awarii transportowej, w wyniku, ktorej nastgpi
na przyktad eksplozja przewozonego paliwa, czy innej substancji niebezpiecznej, pozar, wyciek paliwa lub
innego toksycznego $rodka chemicznego, czy substancji niebezpiecznej. Skutki takiej awarii sg trudne do
przewidzenia, ale w kazdym przypadku moga by¢ powodem zmniejszenia lub nawet likwidacji (niewielkich
obszarowo) cennych siedlisk i gatunkéw. Zapobiega¢ tego typu przypadkom mozna jedynie witasciwg,
zgodng ze specyfikacjg uzytkowania drogi inzynierig ruchu i prewencja.

Planowana rozbudowa rozwigzan komunikacyjnych w kierunku podniesienia ich standardu
zwiekszajgcego ptynnos¢ i bezkolizyjnos¢ ruchu w obrebie przebiegu inwestycji, zmniejsza
prawdopodobienistwo wystgpienia takiej awarii w obrebie terenéw zabudowanych. Czynniki te powodujg
zmniejszenie ryzyka wystgpienia powaznej awarii. Niemniej prawdopodobienstwo powaznej awarii zostato
przeanalizowane ponizej.

Przedmiotowy odcinek DK62 wykorzystywany jest m.in. do przewozéw towarowych w tym
materiatow sypkich (kruszywa, cement), betonu i cystern. Ponizsza tabela zawiera jakosciowe zestawienie
zaobserwowanych w czasie inwentaryzacji na odcinku DK62 Stupno-Wyszogrdd w dniach 19.10 i 27.11. 2019
r. — pojazdéw wyposazonych w oznakowania ADR i stwierdzonych na tej podstawie tadunkéw towardw
niebezpiecznych.
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Ryc. 23 Zdjecie cysterny przewozacej materiat niebezpieczny w wysokiej temperaturze.
Zrodto: Opracowanie wiasne
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Tabela 49 Odnotowane na DK62 pojazdy przewozgce towary niebezpieczne.

Lp nr nr UN|llosé kategoria Nazwa i opis ADR
rozpozn.
HIN
1 99 3257 | 25 |rézne materiaty niebezpieczne MATERIAL CIEKLY O PODWYZSZONEJ
przewozone w podwyzszonej TEMPERATURZE I.N.O. réwnej lub
temperaturze wyzszej niz 100°C ale nizszej od swojej temperatury
zaptonu (obejmuje stopione metale stopione sole itp.)
tadowany w temperaturze wyzszej niz190°C
2 22 2187 | 8 |gaz skroplony schtodzony, duszgcy [DWUTLENEK WEGLA SCHLODZONY SKROPLONY
3| 33,38 |1203| 3 |ciecz fatwo zapalna (temp. zaptonu [PALIWO SILNIKOWE lub GAZOLINA lub BENZYNA
nizsza od 23 °C)
4 33 1090 | 1 |ciecz fatwo zapalna (temp. zaptonu [ACETON
nizsza od 23 °C)
5 23 1978 | 1 |gaz palny PROPAN
6 33 1173 | 1 |ciecz fatwo zapalna (temp. zaptonu [OCTAN ETYLU
nizsza od 23 °C)
7 30 1202 | 3 |ciecz zapalna (temp. zaptonu od 23 |PALIWO DO SILNIKOW DIESLA lub OLEJ GAZOWY
°C do 100 °C) lub OLEJ OPALOWY LEKKI (o temperaturze zaptonu
nie wyzszej niz 60°C)
8 30 1863 1 |ciecz zapalna (temp. zaptonu od 23 [PALIWO LOTNICZE DO SILNIKOW TURBINOWYCH
°C do 100 °C)
9 33 1203 1 |ciecz tatwo zapalna (temp. zaptonu [PALIWO SILNIKOWE lub GAZOLINA lub BENZYNA
nizsza od 23 °C)
10| 22,23 | 1965 | 8 [gaz/ciecz tatwozapalna MIESZANINA WEGLOWODOROW GAZOWYCH,
SKROPLONA, I.N.O. taka jak mieszaniny A, AO1,
A02, A, A1, B1,B2,BlubC
11 80 1791 | 1 |materiat zracy lub wykazujgcy PODCHLORYN W ROZTWORZE zawierajacy ponad 50
mniejszy stopien dziatania zracego |9 aktywnego chloru na litr lub do 50 g aktywnego chloru
na litr
12 33 1170 | 1 [ciecz tatwo zapalna (temp. zaptonu |ETANOL (ALKOHOL ETYLOWY) lub ETANOL W
nizsza od 23 °C) ROZTWORZE (ALKOHOL ETYLOWY W
ROZTWORZE)
13 606 3291 1 [materiat zakazny ODPAD KLINICZNY NIEOKRESLONY I.N.O. lub
ODPAD (BIO) MEDYCZNY I.N.O. lub ODPAD
MEDYCZNY OKRESLONY I.N.O.
14 90 3082 | 1 |materiatzagrazajacy $rodowisku, [MATERIAL ZAGRAZAJACY SRODOWISKU CIEKLY
rézne materiaty niebezpieczne I-N.O.

Zrodio: opracowanie wiasne

Kategorie substancji i numery ADR przewozonych tadunkéw wskazujg, ze na przedmiotowym
odcinku drogi przewozone sg wedtug klasyfikacji ADR materiaty niebezpieczne. Bezpieczenstwo ich przewozu
wymaga zastosowania zabezpieczen odpowiednich dla przewozonej substanciji.

Z pozyskanych informacji dotyczacych wypadkéw na analizowanym odcinku DK62 (dane archiwalne
KG Policji) wynika, ze w okresie 2015-2019 r. nie zarejestrowano na analizowanym odcinku DK-62 zadnego
wypadku drogowego z udziatem pojazdow przewozacych materiaty niebezpieczne.

Poniewaz istnieje statystyczne ryzyko wypadku i rozszczelnienia zbiornika cysterny, z punktu

widzenia bezpieczenstwa infrastruktury drogowej, jej odwodnienie powinno by¢ zabezpieczone separatorami.
Punkty zrzutu wod opadowych pochodzacych z analizowanej drogi do gtéwnych ciekdw powinny byc
wyposazone w klapy lub zasuwy umozliwiajgce natychmiastowe odciecie doptywu potencjalnych wyciekdw
zanieczyszczen i uniemozliwiajgce przedostanie sie ich do odbiornika. Nalezy rowniez zapewni¢ mozliwos¢
zatrzymania wycieku niebezpiecznej substancji przed odbiornikiem i umozliwi¢ jej neutralizacie przez
odpowiednie wiasciwe stuzby ratownicze.

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii na drodze dotyczy przede wszystkim wypadkéw drogowych
z udziatem substancji niebezpiecznych, ktére wskutek nieprzewidzianych zdarzen dostajg sie w sposdb
niekontrolowany do Srodowiska. Substancje te pochodza gtdwnie z przewozonych tadunkéw, a w mniejszym
stopniu z uktaddw technologicznych samych pojazdéw (paliwa, oleje itp.).
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W wyniku drogowych nadzwyczajnych zagrozen s$rodowiska powstajgcych na drodze mamy
najczesciej do czynienia z:

o rozlaniem substancji ptynnej na powierzchni,
o uwolnieniem substancji lotnej do atmosfery,
o wybuchem,

. pozarem.

W wyniku rozlania substancji na powierzchnie mogg powsta¢ zjawiska wtdrne, gtdwnie w postaci
parowania. Technologia wspotczesnego transportu niektorych substancji chemicznych polega, bowiem na jej
schtodzeniu i doprowadzeniu do postaci cieklej. Przy rozszczelnieniu zbiornika substancje takie szybko
parujg, zamieniajgc sie w gaz.

Skala zagrozenia w przypadku powaznej awarii zalezna jest od szeregu czynnikéw, do ktérych
zaliczy¢ mozna:

. ilos¢ uwolnionej do Srodowiska substancji chemicznej,
. dtugos¢ czasu pozostawania przez nig w Srodowisku,
o stan fizyczny substancji/materiatu,

. toksycznos$¢ substancji/materiatu,

o warunki topograficzne i meteorologiczne,

. stopien zurbanizowania terenu.

Dziatania ratownicze w przypadku zaistnienia sytuacji powaznej awarii sprowadzajg sie do:

o neutralizacji i usuniecia zrédfa zagrozenia oraz zminimalizowanie strat spowodowanych awarig
i ukierunkowane s na ograniczenie skali i stopnia zagrozenia. Dziatania te prowadzi¢ beda
wyspecjalizowane jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej i w razie potrzeby inne stuzby ratownicze
(medyczne, policja i inne — powotane przez sztab kierowania akcja);

o usuniecia skutkow awarii ukierunkowanego na przywrdceniu stanu Srodowiska do stanu sprzed awarii
polegajacego na zneutralizowaniu substancji niebezpiecznej, zebraniu i oczyszczeniu warstwy
zanieczyszczonego np. gruntu czy warstwy zanieczyszczonych wod oraz rekultywacji terenu. W razie
niemoznosci catkowitego usuniecia zanieczyszczajgcej substancji z ktdregos z elementéw Srodowiska
bezposrednio po awarii, a przede wszystkim gleby, konieczne bedzie zastosowanie technik
pozwalajgcych powstrzymaé migracje zanieczyszczen, oraz metod ich szczerpywania (lub zebrania)
na przestrzeni niezbednego do tego czasu. W powyzej zasygnalizowanej sytuacji bedzie musiat by¢
zastosowany monitoring Srodowiska gruntowo-wodnego zanieczyszczonego obszaru az do catkowitego
jego oczyszczenia.

Katastrofa budowlana/naturalna

Zgodnie definicjg zawartg w art. 73 ust.1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. z
2019 r. poz. 1186 z pdzn. zm.), za katastrofe budowlang uznaje sie: niezamierzone, gwattowne zniszczenie
obiektu budowlanego lub jego czesci, a takze konstrukcyjnych elementow rusztowari, elementow urzadzeri
formujacych, scianek szczelnych i obudowy wykopow.

Do gtéwnych przyczyn katastrof budowlanych nalezy zaliczy¢:

o Wady projektowe (niewystarczajgca nosnos$¢, nieuwzglednienie w rozwigzaniach projektowych
polskich warunkéw klimatycznych),

. Wady konstrukcyjne i technologiczne (zta jako$¢ materiatdw uzywanych do budowy,
nieprawidtowa technologia wykonania, nieprawidtowe wykonania robét),

o Nieprawidtowe warunki uzytkowania obiektu (np. zbyt duzo jego obcigzenia),

o Wybuch gazu,
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o Podmycie elementéw konstrukcyjnych,

o Techniczne starzenie sie obiektéw budowlanych,

o Brak zapewnienie odpowiedniego nadzoru nad wykonaniem robo6t budowlanych,

o Zdarzenie losowe mogace spowodowacé wystgpienie katastrofy budowlanej (pozary, trzesienia

ziemi, wiatry, opady deszczu i $niegu, powodzie).

Ryzyko wystgpienia katastrofy budowlanej przy przedmiotowym zakresie prac istnieje zawsze, zatem
w trakcie realizacji przedsiewziecia wazne jest utrzymanie reziméw technologicznych, kontroli maszyn,
sprzetu, kontroli robot, kontroli w zakresie BHP.

Natomiast zgodnie z definicjg zawartg w art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie kleski
zywiotowej (tj. Dz. U. z 2017 r., poz. 1897) przez katastrofe naturalng rozumie sie: zdarzenie zwigzane z
dziataniem sit natury, w szczegolnosci wytadowania atmosferyczne, wstrzgsy sejsmiczne, silne wiatry,
intensywne opady atmosferyczne, dtugotrwate wystepowanie ekstremainych temperatur, osuwiska ziemi,
pozary, susze, powodzie, zjiawiska lodowe na rzekach i morzu oraz jeziorach i zbiornikach wodnych, masowe
wystepowanie szkodnikow, chorob roslin lub zwierzat albo chorob zakaZnych ludzi albo tez dziatanie innego
Zywiotu.

Wystepujgce zjawiska atmosferyczne wokét terenu przedmiotowego przedsiewziecia bedg miaty
jedynie charakter utrudnien eksploatacyjnych, ktére w niewielkim stopniu mogg zakidci¢ funkcjonowanie
infrastruktury drogowej. Zagadnienia zwigzane ze zmianami klimatu zostaty opisane w rozdziale 10.6.
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14. Oddziatywania skumulowane

Oddziatywanie skumulowane moze wystgpi¢ w odniesieniu do przebiegajgcych w niewielkiej odlegtosci
od analizowanego terenu inwestycji innych ciggow komunikacyjnych oraz obiektéw np. zaktadéw
przemystowych. Brak jest znanych na chwile sporzadzania opracowania tego typu planowanych
przedsiewzie¢. Ze wzgledu na brak istotnych zrodet zanieczyszczen i emisji odstgpiono od dalszych analiz i
stwierdzono brak negatywnych oddziatywan w tym zakresie.

Nie stwierdzono oddziatywan skumulowanych na $rodowisko z innymi istniejgcymi obecnie obiektami
ani planowanymi przedsiewzieciami.
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15. Podsumowanie

Po przeanalizowaniu sposobu realizacji projektowanego przedsiewziecia i rozwazeniu jego
oddziatywania na $rodowisko mozna wyciggna¢ nastepujgce wnioski:

Wariant WO (bezinwestycyjny) jest niekorzystny, gdyz powoduje degradacje infrastruktury samej dogi
krajowej nr 62 i przy ztym stanie obiektéw inzynieryjnych zakwalifikowanych do wyburzenia bedzie
generowat koszty zwigzane z remontami prowadzonymi ad-hoc. Bedzie to powodowato regularne
ucigzliwosci i trudne do przewidywania koszty dla Zamawiajgcego, interesariuszy i mieszkancéw. Dodatkowo
nie ulegnie poprawie np. stan systemu odwodnienia lub nie powstanie ochrona akustyczna dla terendw i
budynkéw chronionych.

W wariancie W2 przewidziano wariantowanie skrzyzowan na poczatku i na koncu opracowania.
Skrzyzowanie na poczatku opracowania przewidziano jako skrzyzowanie cztero-wlotowe skanalizowane z
mozliwoscig wyposazenia go w sygnalizacje Swieting. W odniesieniu do plandw dalszej rozbudowy drogi
krajowej i w przysztosci budowy drogi obwodowej wariant W2 ze skrzyzowaniem skanalizowanym jest tym
samym gorszy niz wariant W1 gdzie przewidziano rondo zwykte 5 wlotowe.

Jako wariantowanie ostatniego skrzyzowana w wariancie W2 zaprojektowano rondo zwykte
dwupasowe o $rednicy Dz=65 m z mozliwoscig przeplatania sie pojazdow na jezdni ronda. W odniesieniu do
projektowanego w wariancie W1 ronda turbinowego gdzie pojazdy w naturalny sposob kierowane s3
bezkolizyjnie do odpowiedniego wylotu ronda, co przez catkowite wyeliminowanie przeplatania strumieni
ruchu zmniejsza ryzyko kolizji. Ustgpienie pierwszenstwa nastepuje tylko przy wjezdzie na rondo, po czym w
zadnym punkcie na rondzie, takze przy zjezdzie z niego, nie wystepujg juz punkty kolizyjne z innymi
pojazdami.

W zwigzku z tym, po przeprowadzonych analizach, zawartych w niniejszej KIP, Inwestor rekomenduje
wybdr wariantu inwestycyjnego nr W1, jako wskazany do realizacj.
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16. Materialy zrédiowe

Spis aktow prawnych

Ustawy

1.

ouhwnN

0° o N

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tj. Dz. U. 2020
Poz. 283 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tj. Dz.U. 2020 poz. 55)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz.U. 2019 poz. 1396 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie kleski zywiotowej (tj. Dz. U. 2017 Poz. 1897)

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne (tj. Dz. U. 2020 Poz. 310 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony
uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (tj. Dz. U. 2017 Poz. 1056 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r., o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (tj. Dz. U. 2020 Poz. 282)
Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tj. Dz. U. 2020 Poz. 797 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. 2019 Poz. 1186 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 154
z pdzn. zm.)

Rozporzadzenia

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21,

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggacych
znaczgco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny
zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016 poz. 1395)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 roku w sprawie stref, w ktdrych dokonuje
sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. 2012 poz. 914)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 w sprawie wartosci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16 poz. 87)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetnic¢ przy
wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wdd opadowych lub
roztopowych do wdéd lub do urzagdzen wodnych (Dz. U. 2019 Poz. 1311)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajow i warunkow
stosowania $rodkow, jakie moga by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U. z
2005 r. Nr 230, poz. 1960)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie
szczegotowych wymagan dla silnikdw spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen
gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U. z 2014 r. poz. 588)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkéw, w ktdrych
wprowadzenie gazow lub pytdw do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia (Dz. U. 2010 Nr 130,
poz. 881)

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. 2020
poz. 10)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w $rodowisku (tj. Dz. U. 2014 poz. 112)
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23.

24,

25.

26.

27.
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Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla
urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do $rodowiska (Dz. U. 2005,
Nr 263, poz. 2202)

Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw pdl
elektromagnetycznych w Srodowisku (Dz.U. 2019 Poz. 2448)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2016 poz. 1911)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpaddéw poza
instalacjami i urzadzeniami (Dz.U. 2015 poz. 796)

Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 26 maja 2011 r. w sprawie
prowadzenia rejestru zabytkow, krajowej, wojewoddzkiej i gminnej ewidencji zabytkow oraz krajowego
wykazu zabytkdw skradzionych lub wywiezionych za granice niezgodnie z prawem (Dz. U. 2011 nr 113
poz. 661)

Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 2 sierpnia 2018 r. w sprawie
prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich i badan konserwatorskich przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkéw albo na Liste Skarbéw Dziedzictwa oraz robdt budowlanych, badan
architektonicznych i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow, a takze badan
archeologicznych i poszukiwan zabytkéw (Dz. U. 2018 poz. 1609).

Dyrektywy

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
oceny ryzyka powodziowego i zarzgdzania nim (tzw. Dyrektywa Powodziowa)

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa, Dz.U.EU L Nr 206/7, str. 102)

Dyrektywa 2009/147/WE z 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (tzw. Dyrektywa
Ptasia; dawniej: Dyrektywa 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptakéw, Dz.U.EU L Nr 103/1, str.
98))

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku
odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz.U.EU. L Nr 189, str.12)
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/14/WE z dnia 8 maja 2000 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do emisji hatasu do S$rodowiska przez
urzadzenia uzywane na zewnatrz pomieszczen (Dz.U. L 162 z 3.7.2000, str. 1)

Dyrektywa 2005/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. zmieniajaca
dyrektywe 2000/14/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do
emisji hatasu do $rodowiska przez urzadzenia uzywane na zewnatrz pomieszczen (Dz.U.EU. L Nr
344/44)

Spis literatury

34.
35.

36.
37.

38.
39.
40.

Kondracki J., 1998. Geografia regionalna Polski. Wydawnictwo Naukowe. PWN, Warszawa
Opracowanie i wdrozenie Strategicznego Planu Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na
zmiany klimatu”, Instytut Ochrony Srodowiska — Panstwowy Instytut Badawczy, Warszawa

National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual for Combustion Engines

Roczna Ocena Jakoéci Powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2017, WIOS,
Warszawa, 2018

Atlas Hydrologiczny Polski T.I, Wydawnictwa Geologiczne, red. J Stachy, 1987

Atlas Klimatu Polski, wyd. IMGW, red. H. Lorenc, 2005

Hydrologia Polski, wyd. PWN, red. P. Jokiel, W. Marszelewski, J. Pociask-Karteczka, 2017
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41. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy  Stupno:
http://ugslupno.bip.org.pl/pliki/ugslupno/prognoza_oddzialywania_na_srodowisko_slupno_do_wylozen
ia_09.2018.pdf.

Strony internetowe

42.  http://klimada.mos.gov.pl/zmiany-klimatu-w-polsce/tendencje-zmian-klimatu/
43.  https://msip.wrotamazowsza.pl/msip/Full.aspx

44,  https://www.atlas-roslin.pl/

45.  http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

46. https://korytarze.pl/mapa/mapa-korytarzy-ekologicznych-w-polsce

47. https://www.bdl.lasy.gov.pl/portal/mapy

48. lipski.e-mapa.net

49. https://www.pgi.gov.pl/psh/zadania-psh/8913-zadania-psh-jcwpd.html

50. https://www.mazovia.pl/samorzad/sejmik/uchwaly-sejmiku/uchwala,2884,1615.html
51.  http://www.powodz.gov.pl

52.  http://www.mapy.isok.gov.pl

53.  http://stopsuszy.pl/projekt-planu-przeciwdzialania-skutkom-suszy
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Inne oznaczenia

= Analizowane przedsiewziece drogowe

= |inia zajetoscl terenu

== Bufor 100m {wg. Ustawy 005 Dz.U. 2019 poz. 1398)

Zasigg oddziakywania akustycznego przedsiewziecia
- dopuszczalne poziomy halasu [dB]*,

przy zastosowaniu ekrandw akustycznych

N

T 1-334021343

&1

*Zgodnie z Zalgcznikiem nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2012r. (poz.1109)

**Zasleql oddziahywania akustycznego na podstawie wynikdw analizy
akustycznej oddziatywania halasu emitowanego przez ruch drogowy na
DKE2.
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Mazwa oblektu budowlanego:

Koncepcja rozbudowy drogi krajowej nr 62 na odcinku
Plock - Wyszogrod wraz z uzyskaniem Decyzji
o ﬁmdnwisknmch Uwarunkowaniach

lrdres obiektu budowlanegao:

wojewodztwo mazowleckle, powlat prockl

Stadium:
Zatgcznik do wniosku o wydanie Do5U
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Mapa terenu przedsigwzigcia i zasigou | sierpied 2020r [ 1:2 500
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IMIE 1 NUMER
FUNKCIA NAZWISKO UPRAWNIEN PODPIS
Opracownie mgr ink, Grzegarz
graficzne Przenioshko
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