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Hitos navales y

AVENTURAS EPICAS

La exposicién del Museo Naval de Madrid Hombres de la mar;
barcos de leyenda abre sus puertas al publico hasta el 15 de julio

ON diez cafiones por ban-

da, surcaba el mar, si no

volaba, el 7émudo, el bravo

ajel pirata conocido del

uno al otro confin e inmor-

talizado por el escritor roméantico José
de Espronceda. Y, con una nave mas,
un total de once buques, ha atracado
en el Museo Naval de Madrid (www.
armada.mde.es) la exposicién Hombres
de la mar; barcos e leyenda.
La muestra ya ha to-
cado tierra liderada por
el escritor, periodista y
académico de la Lengua,
Arturo Pérez-Reverte. El
es su comisario, mientras
que la organizacién ha re-
caido en la propia institu-
cién naval y en la Armada.

AL AMPARO DE NEPTUNO
El complejo de edificios
del Cuartel General de la
Marina espafiola alberga el
museo, CUyo acceso princi-
pal se encuentra en el ni-
mero 5 del paseo del Prado
de Madrid, a medio cami-
no entre el dios de mares
y océanos, Neptuno, y la
emblemdtica diosa Cibeles,
deidad principal en tierra firme; a unos
pasos del Ayuntamiento de la capital.

La exposicién permanecerd aqui
amarrada hasta el préximo 15 de julio.
Lo har4 con aires, ecos y sonidos de his-
toria y aventura, de realidad y ficcién,
pero, sobretodo, con el incondicional
reconocimiento al mundo de la mar.

La melodl’a de las olas avanza ya la
aﬁci(’)n de IOS creadores de la muestra
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por ese contexto de horizontes azules;
asf como su conocimiento de él y su in-
tencién de compartirlo con los visitantes.
Un pasillo en penumbra con el sonido
del propio mar de fondo adentra a quien
desee enrolarse en este viaje de mas de un
milenio de recorrido por la historia naval,
de la ndutica, de Espafia y del mundo.
Para ello, es importante saber sobre
la peripecia de sus barcos, pero también

Vista de la primera parte del recorrido de la muestra con el espacio sobre
la historia de Moby Dick y el marino espafol Churruca en primer plano.

es importante tener referencia de quie-
nes los han gobernado, los marinos que
surcaron y atin hoy surcan los siete ma-
res: los Hombres de la mar, a quienes estd
dedicado de forma especifica el primer
tramo de la exposicién.

Por eso, las paredes de ese pasillo
antes citado y que conduce al espacio
de exposiciones temporales del Museo
Naval recoge frases de marinos que

tratan de trasladar al visitante su sentir
ante determinadas circunstancias.

Firma las primeras de estas palabras
Burkard von Miillenheim, superviviente
con més alta graduacién del malogrado
acorazado alemdn Buwmark, que fue pro-
tagonista de un singular duelo durante la
II Guerra Mundial y es el barco ntimero
11 de la muestra. Su frase, «IMi esposa no
sabe que hoy serd viuda», tiene claros tin-
tes de despedida, ha-
bla del seguro cono-
cimiento del destino
propio y del hecho
de aceptarlo.

NOMBRES PROPIOS
Le siguen ideas de
otros nombres pro-
pios incluidos en la
exposicién, como
el espafiol Narciso
Monturiol, creador
del Zctineo, primer
modelo de subma-
rino de la historia
que data de 1859.

También figura
la lapidaria expre-
si6én del contralmi-
rante Casto Mén-
dez Nufiez: «Espa-
fia prefiere honra sin barcos, que barcos
sin honra» o la del maestro de las Letras
decimonénico Benito Pérez Galdos so-
bre la batalla de Trafalgar (1805): «Por
su defensa gloriosa, no sélo fue el terror,
sino el asombro de los ingleses».

En este breve, pero intenso acerca-
miento a los Hombres de la mar, quedan
todavia protagonistas. Otro hombre de
armasy de accién: Don Juan de Austria,
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Modelo de la galera Real, desde cuyo puente se alzé con la Detalle del mascardn del proa de la representacion del San
victoria Don Juan de Austria en la batalla de Lepanto. Juan Nepomuceno, que comando Churruca en Trafalgar.

En el momento de su construccién —fue botada en 1863—, la fragata Numancia fue uno de los buques mas modernos de su época
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El submarino Nautilus, fruto de la imaginacion del escritor francés Julio
Verne, es la pieza central dedicada a la aventura y la guerra bajo el mar.

Izquierda, mitica Argos, en la que Jasoén viajo tras el vellocino de oro. Derecha, nao Victoria, protagonista de la primera vuelta la mundo.

hijo ilegitimo de Carlos I a quien su her-
manastro Felipe II dio reconocimiento y
liderazgo en mds de una accién de gue-
rra, COmo en la batalla naval de Lepanto.

Dicen que el véstago del monarca y
emperador hispanoaleman aseguré an-
tes de entrar en combate: «Demasiado
tarde para consejos. Es hora de luchar».

CONSTANCIA Y VALOR

Determinacién parecida debié mostrar
el dltimo personaje recogido en estas pa-
redes, el marino griego Jasén, lider de
los argonautas en la bisqueda del vello-
cino de oro, mito en estado puro, historia
a caballo entre la realidad y la ficcién,
que, entre otros, contd Apolonio de
Rodas (afio 111 antes de Cristo).

A este autor griego pertenece la tl-
tima de estas frases: «LLos dioses todos
desde el cielo contemplaban aquel dfa
la nave y la estirpe de héroes semidi-
vinos, que entonces, los més valerosos,
navegaban por el mar».

La tripulacién de Jasén —los argo-
nautas— clerra la lista de los hombres
protagonistas, que son tantos como los
Barcos de leyenda que aguardan al visitante
al final del apenumbrado pasillo, ambien-
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tado en la noche y tras la que llegan las
luces del dfa y, en este caso, de las salas
donde naves a escala, cuadros, cofres,
miniaturas. .. y hasta una vértebra de ba-
llena toman las riendas de la exposicién.

LA VIDA EN EL MAR
La muestra destaca los valores propios
de los marinos: dedicacién, constancia,
trabajo en equipo... Y, asimismo, busca
trasladar al visitante la dureza de la vida
en el mar, sefialaron el comisario Pérez-
Reverte y el director del museo, almiran-
te José A. Gonzélez Carrién, en su pre-
sentacién, celebrada el pasado 9 de abril.
Ambos resaltaron también que cada
barco seleccionado, no sélo cuenta su
propia historia, también es una puerta

El arte de surcar
mares y 0céanos,
a través del
mito, la realidad
y la ficcion

a su época; y comentaron lo complica-
do que habfa sido cerrar la citada lista.

«Sin duda —sefial6 Reverte —, son
muchos los buques que han hecho His-
toria o cuyas aventuras, desde la rea-
lidad o la ficcién, han sido origen de
nuevas aficiones marineras [otro de los
fines a los que aspira la muestra] y que
podrl’an haber estado presentes en dicho
proyecto, como las carabelas de Colén».

IMAGINARIO COMUN
Con respecto a combinar barcos reales
y fruto de la imaginacién, como la Hu-
paniola creada por Robert L. Stevenson
para La wla del Tesoro o el Pequod, del ca-
pitdn Ahab —y la ballena Moby Dick —,
de Herman Melville; Reverte apunta
que «para los aficionados a la mar, tan-
to da que el buque haya surcado aguas
reales que ficticias». Todos comparten el
mismo mundo de aventura, solidaridad...
En cualquier caso, se ha buscado po-
ner a estos protagonistas al servicio de la
divulgacién de la historia naval en su con-
junto o lo que es lo mismo a la difusién
de tres milenios de una parte importante
de la historia de la Humanidad, ya que la
muestra recorre desde los primeros tiem-
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«Once barcos que son once puertas para querer saber mds
sobre la mar y los marinos, y admirarlos», Pérez-Reverte

pos de la navegacién hasta nuestros dfas,
apuntan los organizadores.

Tanto es asi que la exposicién recoge
hasta el reciente naufragio del crucero
de vacaciones Costa Concordia y el papel
de las Fuerzas Armadas espafiolas, y en
especial de la Armada, en operaciones
internacionales, como Atalanta, en el
océano Indico y contra la piraterfa.

El discurso expositivo de estos Bar-
cos de leyenda es cronolégico. Comienza
con la Argos del griego Jasén, presente
en la exposicién mediante un mo-
delo cedido por el Museo Histéri-
co Militar de Venecia (Italia). La
Unica pieza extranjera de las pre-
sentes en el montaje, que cuenta
con fondos propios de la Armada,
pero también de varias coleccio-
nes publicas y privadas.

LA PENTECONTERA DE JASON

Por los escritos, entre otros, del ya
citado Apolonio de Rodas, la nave
griega era una pentecéntera, nom-
bre que recibfa por contar con 50
remos, 25 por linea. Y, segin cuen-
ta el mito, fue construida por el
carpintero Argos de Tesalia con la
ayuda de Atenea, diosa de la guerra
entre otras ocupaciones y una de las
principales deidades del Olimpo.

Su misién fue llevar al citado Ja-
sén y a sus argonautas en pos del
vellocino de oro hace 3.000 afios.
Més alld de esta aventura legenda—
ria, las pentecénteras sirvieron en la
Antigiiedad para fines comerciales
y bélicos, y el mar Mediterraneo no
tenia secretos para ellas.

Cascos de guerra, vasijas y
otros objetos ayudan al visitante
a aproximarse a aquellos lejanos
tiempos. Epocas que han llegado
hasta nuestros dias en forma de mito, le-
yendas con base en hechos reales. Entre
estos dltimos, la exposicién cita el periplo
de Hannon, realizado por los cartagine-
ses més all4 del estrecho de Gibraltar; la
circunnavegacién fenicia de Africa y las
rutas comerciales de la Europa Atléntica.

Tales relatos aportan importante in-
formacién sobre su contexto, como, sin
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duda lo hace la siguiente protagonista:
la nao Victorwa, participe en otra circun-
navegacién sin par varios siglos después.
Aqui, la muestra salta a la época de
los descubrimientos y el poco conocido
dominio hispano de mares y océanos.
De la mano de la Victoria, en la que
Juan Sebastidn Elcano culminé la expe-
dicién iniciada bajo el liderazgo de Fer-
nando de Magallanes, la exposicién re-
salta la primera vuelta al mundo (1519-
1522), hito mundial de la navegacién.

Miniaturas, como la de este médico militar, recuerdan al
visitante la instruccion cientifica de los marinos del XIX.

La épica aventura —y costosa empre-
sa en la que se dejaron la vida 219 hom-
bres— abre la puerta a los «<mares nunca
navegados» —indica el subtitulo de su
espacio— y a hazafias pioneras como el
descubrimiento de América, representa-
do a través de un cuadro del almirante
de la mar océana Cristébal Colén. Su re-
trato est4 junto a una pintura de Elcano.

Magallanes, Elcano o Colén son
sélo tres de los muchos marinos que
contribuyeron a cimentar y mantener
durante siglos la hegemonia naval de la
corona hispana. Su quehacer cambié
el rostro de un mundo cuyas fronteras
terminaban a orillas del Atlantico.

Con la nao Victoria, los organizado-
res destacan esa labor antes de hacer un
nuevo salto en el tlempo, aunque esta vez
mucho menor. El nuevo escenario que
espera a los visitantes tiene que ver con el
ya mencionado Don Juan de Aus-
tria y con un soldado que terminé
por ser un escritor de fama inmor-
tal y transfronteriza: el creador del
no menos conocido Don Quijote:
Miguel de Cervantes Saavedra.

Aqui comparten protagonismo
dos naves. Una es la galera Mar-
guesa, en la que luché Cervantes a
las 6rdenes de Don Juan de Aus-
tria en Lepanto (1671), en aguas
del Mediterrdneo. La otra es la
galera Real, nave capitana —co-
mandada por el hermanastro de
Felipe I — y modelo expuesto en
la exposicién. De la Marguesa no se
conserva ninguna representacion,
comentaron los organizadores.

HISTORIAS DE PIRATAS
La ficcién se cuela en la muestra
de la mano de la Hipaniola y sus
piratas, que en su caso surcaban
las aguas del Caribe, pero que
existen desde tiempos inmemoria-
les en cualquier mar del planeta,
como en la actualidad en el Indico.
La piraterfa fue siempre una ac-
tividad tan ilicita, como extendida
y lucrativa. En muchos casos, in-
cluso, fue alentada por reinos como
el briténico, que dio respaldo y no-
toriedad a Francis Drake, entre otros.
La ciencia con mayusculas, esa
tradicién ilustrada de los marinos es-
pafioles, es la gran puerta que abre el
San Juan Nepomuceno. Este navio de
74 cafiones tiene, ademds, un historial
de guerra que traslada al visitante a la
Guerra de la Independencia de Esta-
dos Unidos, ya que estuvo en la toma
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de Pensacola; a la Francia
revolucionaria y las guerras
contra Inglaterra.

En la exposicién, el San
Juan Nepomuceno, junto a
su capitdn Cosme Damidn
Churruca, invita al visitante
a tomar parte en la batalla
de Trafalgar, librada frente
a las costas de Cédiz.

Churruca atna en su per-
sona el espiritu de esa Mari-
na cientifica y militar con do-
tes de mando, y —segtin ex-
plicaron los organizadores —
Supo superar un Incipiente
intento de sublevacién por
parte de unos hombres que
poco después le seguirdn sin
duda alguna —y hasta la muerte— en
el combate librado en aguas gaditanas.

TAMBIEN HAY MOTINES

El britdnico teniente de navio Bligh,
capitdn del siguiente barco, no tuvo tan
buena mano con sus subordinados en la
Bounty (1788). Sobre su historia no sélo
se ha escrito en numerosas ocasiones,
sino que adem4s ha tenido m4ds de una
versién en el cine, con actores, como
Marlon Brando y Mel Gibson, que en
ambos casos dieron vida al primer ofi-
cial Fletcher, lider de los amotinados.

Otros casos de motines famosos son
el del acorazado ruso Potemkin en 1905
o el del ballenero Glove. Entre la ma-
rinerfa espafiola, los casos de subleva-
cién son escasos, comentaron Reverte
y Carrién, aunque <haberlos, los hay».
Ambos organizadores citaron en su in-
tervencién el nombre del Asia (1825) y
la muestra indica otro m4s, el del aco-
razado Jaime [ en el afio 1936.

La enfermiza batalla sin cuartel entre
el capitdn Ahab y Moby Dick —novela
escrita en 1851 — sirve para ilustrar no
sélo la caza del gran mamifero marino
—importante fuente de ingresos para
algunas comunidades—, también en-
sefia la vida a bordo de los barcos del
siglo XIX. Dicho relato, creado por el

norteamericano Melville, cuenta con

Instrumentos empleados en la navegacion decimononica,
como el que aqui se recoge, ayudan a comprender su evolucion.

traducciones a todas las lenguas, peli—
culas y hasta tres musicales.

En este momento, la muestra sigue su
camino en la sala superior. Unos pocos
escalones permiten al visitante, antes de
seguir, echar un vistazo atras para tener
una primera visién global de la misma.

Esta panordmica resalta los objetos
que apoyan el discurso de los tiempos
recorridos hasta ahora y de los avan-
ces experimentados en el mundo de la
navegacién, a la que enseguida —tan
pronto como terminemos de subir la pe-
quefia escalera— se incorpora el vapor.

EL FIN DEL IMPERIO ESPANOL

Los ultimos compases del siglo XIX re-
calan en la muestra de la mano de la fra-
gata Numancia, uno de los barcos més
modernos cuando se boté en 1863 y que
termind por tener un espacio propio en
la historia de la Armada espafiola.

Su épica peripecia atraca en la expo-
sicién ligada a la pérdida de los tltimos
territorios el ultramar, al Desastre del 98.

La Numancia viajé hasta el Pacifico
en su primer destino: hacer frente al in-
dependentismo de las nuevas naciones
hispanoamericanas. Bajo el mando del
entonces capitdn de navio Casto Mén-
dez Nifiez, de quien se exhibe una le-
vita y otros objetos personales, parti-
cipé6 en las campafias de Chile y Peru.

Concluidas ambas, cruzé
el océano camino de Filipi-
nas y de ahi, por el Este, re-
gresé a Espafia. Emulé asf
el viaje de la Victoria, tam-
bién completé la primera
vuelta al mundo de un bu-
que acorazado. Lo que en
pardmetros actuales hubie-
ra sido un récord digno de
entrar en el libro Guinnes.

NUEVA VUELTA AL MUNDO
La insigne fragata cubrié
su circunnavegacién en dos
afios y slete meses (1865-
1867) y, entremedias, tuvo
tiempo para librar su accién
més destacada en mayo de
1866, en el transcurso de la batalla del
puerto limefio (Pert) de El Callao.

Durante seis horas el acorazado re-
sistié bajo el fuego de las defensas de la
ciudad. Tras cesar el ataque, en el que
fue herido su comandante —Méndez
Nifiez—, se contaron hasta 51 impac-
tos de artillerfa recibidos.

Sélo unas décadas después y como
consecuencia de las guerras contra los
Estados Unidos, Espafia perderia su
imperio. Las derrotas de Cavite (Islas
Filipinas) y Santiago de Cuba aniqui-
laron por segunda vez en la misma cen-
turia el poderfo naval espafiol.

El sabor amargo del traumético fin
de siglo hispano contrasta con el gusto
a futuro del espacio siguiente. En €,
literatura, tecnologfa y ciencia ficcién
se dan la mano y ofrecen uno de los es-
pacios m4s singulares de la exposicién.

Acaparan la atencién cuatro mo-
delos de submarinos liderados por el
Naulitus de Julio Verne y sus 20.000
lequas de viaje submarino, obra de la que
se puede ver un ejemplar de la primera
versién en espafiol de 1869.

A este ingenio visionario del escritor
francés se suman también el ideado por
Monturiol (1859) y el que llegé a ser el
primer submarino de la Historia. Buque
nacido en 1888 de la creatividad de otro
espafiol, el ingeniero y marino Peral.

Los hombres de la mar, ademds de por sus naves, son
recordados por sus palabras en el pasillo antesala de la muestra
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La historia naval y el cine se dan cita
en los tltimos dos barcos de leyenda re-
cogidos en la exposicién. El primero de
ellos es todopoderoso y malogrado Zitanic
(1912), protagonista del —a dfa de hoy
y més de un siglo después — naufragio
mds famoso de la navegacién.

Una vajilla, un badl, un salvavidas
y una sombrilla, entre otros objetos,
dan contexto al modelo del celebérrimo
transatldntico, que no es el tnico su-
cumbido bajo las aguas.

Por ello, aquf la exposicién también
recuerda el caso del SS Andrea Dorta,
ejemplo de comportamiento en la eva-

]

cuacién del pasaje; y del Sirio, que fue
todo lo contrario. En este 4rea, figura
también el naufragio del Costa Concor-
dia, atin fresco en el recuerdo (2012).
La muestra toca ya a su fin con el 4rea
Duelos en el mar. Su buque insignia es el
acorazado aleman Bumark, de cuya tri-
pulacién fue parte el citado Miillenheim.

VALENTIA Y HONOR

El barco germano es protagonista de
una breve y épica historia situada du-
rante la IT Guerra Mundial, que ya en
su momento ocupé las portadas de pe-
riédicos a lo largo y ancho del planeta.

Hizo frente a varios buques britani-
cos ala tiempo y en el envite recibié més
de 400 impactos de artillerfa. Combatié
hasta ser arrasado y después fue hundi-
do por propia su tripulacién.

Como el Bsmark, otros barcos libraron
duelos desiguales hasta su total destruc-
cién, entre ellos, el navio espafiol Glorioso.
En 1747 se batié con tres formaciones
britdnicas (12 barcos), consiguié volar un
buque y no arrié su bandera hasta estar a
punto de sucumbir. Otra historia que ha-
bla del coraje y el corazén de los marinos.

Esther P. Martinez
Fotos: Héléne Gicquel

Casco griego que acompana a la aventura de Jason y los argonautas, primera parada de la exposicién. Modelos de submarinos
que completan el espacio protagonizado por el ficticio Nautilus y entre los que destaca el Peral, en primer plano a la derecha.

Baul, maleta, salvavidas... que ayudan al espectador a recrear el ambiente de los viajeros de los primeros transatlanticos, como el Titanic,
representado en esta historia sobre marinos y barcos. A la derecha, la Hispaniola de los piratas de La isla del Tesoro, de Stevenson.



