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Statnl vlajka slavi devadesatiny

Kdo soucasnou ceskou, ptivodné ¢eskoslovenskou
vlajku vymyslel? Kde se vzaly barvy nasi vlajky?

% 'Muzejni autobus SKODA RO ¢. 206

3 Dalsi z vozidel Muzea Méstské hromadné dopravy

v Praze, jehoz rekonstrukce byla v nedavné dobé dokoncena.
- -

- [



Mili ¢tendri,

jaro jesté nevystrcilo
ani jeden slunecni dra-
pek Ci hrejivou tlapku
a na mé presto padla
Gnava (neméjte strach,
na DP KONT@KT to
prozatim vliv nema,
o cemZ se mUzete hned
presvédcit). Nikoli
tedy jarni, ale zrejmé
zplsobend nekoneé-
nou zimou, ktera nas
postihla. Doufam, ze
nesmérujeme k dobé
ledové, jak tvrdi nékteri
prognostici. A pro-
toZe to chce vzpruhu
a odreagovani, rozhodla
jsem se zacit s letos-
nimi cestovatelskymi
dovolenymi o néco
drive. Kvali financim
. nebude mym cilem
17 Ze sveta sice Karibik & podob-
na exoticka destinace (i kdyZ ono neni v posledni dobé
0 co stat, priroda se v téchto oblastech hnéva prostred-
nictvim vichfic, povodni, zemétfeseni a tsunami), ale
.pouze” nedaleka Pariz, pocasim na tom o néco méalo
lépe nez Ceska republika. Ale i to sta&i na dostate¢né
26 Historie zrelaxovani a nacerpani sil. Pfece jen vyb&hnout z rutiny
a stereotypu je jednou za ¢as potreba. Budu se urcité
inspirovat na své cesté ¢lanky, které se o hlavnim mésté
35 Zajimavosti Francie v patnacti roc¢nicich DP KONT@KTu objevily.
A uz ted priznavam - mam strach z parizského metra.
Reference mych kamaradek, které Pariz v poslednf
dobé navstivily, na tento dopravni prostredek jsou velmi
nelichotivé - hlavné co se tyce jeho osazenstva (prepra-
vovanych individui] i interiéru (Cistoty, tedy spige nelis-
toty a zapachu). Je pravda, Ze pafizska doprava zaostava
za prazskou MHD, coZ ukazal i nedavny prdzkum Grovné
evropskych dopravnich podnikd, kde jsme skoncili na
4. misté (po Helsinkach, Vidni a Mnichové] - ale o tomto
Uspéchu se zminime az v nékterém z pristich vydani. Na
druhou stranu pri podrobném analyzovani internetovych
stranek RATP (pariZzského dopravniho podniku) jsem si
velmi prala, abychom méli totozny zplsob informovani
a poskytovali jsme podobny servis - predevsim co se
tyCe navstévnikd stovézaté Prahy. Porad je co se ucit
a co zlepSovat...

3 Aktualné

9 Tramvaje

13 Autobusy

r=i=riry 11

Doufam, ze na vas pri ¢teni breznovych ¢lankd nepadne
Unava ¢i nuda, ale kazdy si najdete alespon jeden ¢lanek,
ktery vas zaujme. To je pro me, redakcni radu a vSechny
autory dostatecna satisfakce za ndmahu, kterou nas
zrozeni nového ¢&isla stoji, a motivace pro tvorbu toho
dalsiho.

Okamzity nastup jara a definitivni Ustup zimy preje

Dana Reinidova

Foto na obalce: Mgr. PavelFojtik



Trvale zmeny PID od 7. 3. 2010

Na zakladé vysledki
prepravnich prizkum

a pozadavk{ jednotlivych
meéstskych ¢asti a obci
dochazi od 7. 3. 2010

k Upravam v provozu
autobusovych linek Prazské
integrované dopravy. Plvodné
avizované rozsahlejsi
racionalizacni Upravy byly

z pripravy stazeny, takze
nasledujici zmeény jsou spise
kosmetického razu.

Ing. Filip Drapal, ROPID

Zmeény jednotlivych linek:

153 Linka je zrugena (U Libusského
potoka - Sidli$té Pisnice] a nahra-
zena linkami 165 a 197

220 Posileni provozu ve Spi¢kach pra-
covnich dnd

293 Nova midibusova linka v trase
Haje - Mikulova - Chodovska
tvrz - Petyrkova - U TFi svatych
- Seberak; linka je v provozu pou-
ze v pracovni dny cca od 6.00 do
20.00

303 Linka nové nezajizdi do zastavek
Sestajovice, u $koly a Ricany,
Pacov [nahrazena linkou 469)

312 Novy spoj v pracovni dny podvecer
Dejvicka - Tuchomérice, Kulturni
ddm

323 Linka je zruéena (Cerny Most
- Radonice, Penny Market] a na-
hrazena zajizdénim vybranych
spojd linky 367 do zastavky Rado-
nice, Penny Market

326 Zkraceniintervall v pracovni dny
dopoledne a o vikendu

328 Vybrané spoje v pracovni dny
odpoledne ve sméru z Prahy pro-
dlouzeny o Usek Cestlice - Nupa-
ky, hotel

347 Celotydenni navyseni pocCtu spojl
pres zastavku Chyné, Haje

351 Vybrané spoje v pracovni dny jsou
prodlouzeny o Usek Mésice, Agro-
podnik - Cakovitky

368 Nové spoje v pracovni dny dopo-
ledne Ladvi - Predboj

384 Linka je zkracena o Usek Zlicin
- Sidligté Repy

401 Vybrané spoje v pracovni dny pro-
dlouzeny do zastavky Senohraby,
U Tunelu

428 Linka nové nejede pres Brezf
(nahrazena linkou 469) a obnovena
obsluha zastavky Ri¢any, Krabosi-
ce v pracovni dny

469 Linka je prodlouzena o Usek
ﬁ%l’(vzany, nameésti - ﬁ%l’(vzany, nadrazi
- ﬁféany, Pacov - Brezi, Podskali:
nové spoje v pracovni dny v trase

IfoEany, nadrazi - Brezi, Podskali
(ndhrada za linky 303 a 428)

494 Linka jede nové pres Ricany,
nadrazi a nejede do zastavky Ri-
¢any, Wolkerova; v pracovni dny je
vétsina spojl vedena pres Svétice

U Casti priméstskych autobusovych
linek PID dochéazi k drobnym ¢asovym
posundm spojl z divodu pozadavku jed-
notlivych obci nebo zlepsSeni ndvaznosti.
Na vybrané spoje linek 326, 338 a 390
budou nové nasazeny kloubové vozy. &

-~

Zmény zastavek:
Cirkusova
Horousany, Horousanky

Kly, Zabori

Nové Pitkovice

Ricany, Vodéradky

Ricany, Vodéradky, U Kaplicky
Senohraby, U Tunelu
Sestajovice, Za Stodolami

zastavka zru$ena (z dGvodu zrugeni linky 323)
nové zastavka pro linky 304, 343, 344 a 405 (stala)
Horousany, Horousanky, naves novy nézev pro plvodni zastavku Horousany,
Horousanky

novy nazev pro pavodni zastavku Kly, Zabofi, rozc.
novy nazev pro ptvodni zastavku Zampionova
zastavka zrusena pro linku 428

novéa zastavka pro linku 428 (stala)

nové zastavka pro linku 401 (stald)

nové zastavka pro linky 303, 304, 344 (stala)

~
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PRAZSKA
INTEGROVANA
OPRAVA

Prim. aredl

Cernokosteleckd U Vétrniku

381-382-383-387

1428

Cernokostelecka U Vétrniku

Park A. Svehly A

Wolkerova

U Milana
Namésti
303 mmm()

> Praha (Opatov); Cestlice; Nupaky

Vodéradska

Vodéradky,
U Kaplicky

Jazlovice
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Modletice; Jesenice  Modletice; Jesenice Svétice; Tehov; Strancice
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Vedem linek v Ricanech od 7. 3.2010

Strasm

Strasin, rest.

rogeynyy fxaqnou ‘ageg

Stefanikova

DRUeNS ‘Aoya|

Sidlisté Olivovna

Pivorikova
$
o

O Pod Kavti Skalou
Komenského
nameésti
Vysvétlivky:
I elemicnitrat
[ autobusovi linka
s DIOVOZ &N Ve vybrand obdobi
4 O jednosméms / obousmém zastévka

==y

konend zastavka nebo stanice

<EE1 69 ©29

Svétice; Stranice
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Novy ramec trhu verejné dopravy
na kratke vzdalenosti - prvni
dopady v Ceske republice

_é Para

Je otdzkou, zda v posledni dobé viditelné vreni
kolem méstské hromadné dopravy v Praze,
stejné jako v jinych méstech Ceské republiky,

a obecnéji v celém sektoru verejné dopravy v nasi
zemi, je ddsledkem svétové finanéni krize a jejiho
globalniho dopadu, anebo jde vylu¢né o projev
zmén rémcového prostredi nastartovaného
prijetim Narizeni Evropského parlamentu a rady
¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007.

Ing. Zdenék Dosek, vedouci oddéleni Oborové vztahy

statného délo, staci jedno, nebo druhé. Spoji-li se oba

impulsy, jak se téZ stalo, jde o zdsadni zmény, jejichz
dopad mdze zaznamenat prakticky kazdy na svém pracovnim
poli. Bylo toho jiz mnoho napsano i feceno a Dopravni podnik
prosel fazi transformace s cilem pripravit se na nové prostre-
di. Kazdého se tak ¢i onak dotkla. Byla dostatecnad, skoncila,
nebo jde o zacatek dlouhé cesty?
Nejsme v tom sami. Nebo lépe, neméli bychom v tom byt sami.
Dotykaji se hluboké zmény pouze dopravcl, nebo maji vlivina
jednani a pravomoci organt zodpovédnych za dopravu?
Nejsme, od zacatku nemdzeme byt, ani sami v mezinarod-
nim kontextu. Autonomni organ Mezinarodniho svazu verejné
dopravy, Vybor pro Evropskou unii, je zastupcem z&jmd pro-
vozovatell vefejné dopravy na kratké vzdalenosti (lokalni a
regionalni vefejnd doprava) véech Clenskych zemi a hlavnim
lobbistou v tomto smyslu u evropskych instituci. Jeho Cleny
jsou prevazné reditelé nebo prezidenti narodnich svazi pro-
vozovatell vefejné dopravy nebo vysoce postaveni zastupci
nejvétsich narodnich dopravcd, vybaveni prisludnymi pravo-
mocemi. Desetileti (zhruba mezi 1997 a 2006) debat o podobé
nového narizenf bylo silné ovlivnéno pozadavky ¢lenl vyboru.
Kdo mél nejsilnéjsi vliv na jeho kone€nou podobu? Vysvét-
leni, je-li takové viibec mozné, by zabralo hodné ¢asu, ale

N a otazku neni jednoduché& odpovéd, ale aby se néco pod-

je to v podstaté jedno, protozZe doslo k prolnuti existujicich

modeld, kde se jednotlivé zemé nebo jejich uskupeni snaZily
uhdjit jejich prednosti a zajmy. Nelze zapomenout na hrdou
a pritom hluboce vécnou obhajobu sily némeckého modelu
panem Prof. Miller-Hellmannem, Hauptsgeschafts-
flihrerem VDV - Sdruzeni dopravnich podnikd Némecka na
zasedani vyboru v roce 1997 v Lisabonu, upozornujiciho na
riziko dumpingu a okamzité, stejné vécné, a ve skvélé ném-
skandinavskych zemi z Ust Prof. Viegase z portugalského
konzultacniho, celoevropsky vysoce respektovaného, usku-
peni TIS. Tak se v plné kontrastni symbidze stiraly treci plo-
chy, ustupovalo se z prvni ryze liberalni verze narizeni z roku
2000 a7 ke kompromisni, presto Gcinné verzi z roku 2007.

To vSe ve vysledné konstituované skupiné 27 ¢lenskych statd.
Narizeni je tak amalgamem, regulaénim ramcem, ve kterém
vSichni G¢astnici musi najit prostor pro své plsobeni, chtéji-
livyhledové uspét na jednotném evropském trhu sluzeb,
jejichZ podstata je paradoxné pritom predevsim lokalni,
maximalné regionalni. To vyZaduje prizpUsoben, ale téZ vizi
a odvahu se na trhu uplatnit. Néktefi v tom umi chodit.

Na 7. Cervna t. r. svolava UITP a francouzsky UTP aktéry ve-
fejné dopravy do PariZe na jednodenni Evropskou konferenci
k tomuto tématu. Pozvanka je uvedena priznacné:
.Narizeni o zavazcich verejné sluzby [PSO - Public Service
Obligations] vstoupilo v platnost 3. prosince 2009. At je tomu
jakkoli, presto mnoho bodd jeho uplatnéni z(stava otézkou.
6 mésicl po jeho vstupu v platnost zve Vybor EU UITP a UTP
[Francouzsky svaz provozovatelt méstské dopravy a podnikd
Zelezni¢ni dopravy] evropské odborniky, aby vyjadrili své
nézory na zbyvajici nejistoty kolem narizeni.”

Titulni strana pozvanky obsahuje tfi z hlavnich otazek:

« Jaky je dopad na méstskou a Zelezniéni dopravu v riz-
nych zemich Evropy?

* Jaké jsou dusledky na smluvni vztahy mezi organizaéni-
mi autoritami a dopravci?

« Jaké je zlepseni kvality sluzeb?

Nérodni delegati zastupujici jednotlivé clenské zemé EU ve
Vyboru EU UITP byli jiz v poloviné listopadu 2009 vyzvani, aby
s ohledem na pripravovanou konferenci reagovali na zmény,
vyvolané v jejich zemich novym nafizenim PSO. Pred konfe-
renci bude vydana jiz treti verze brozury .Organizace a hlavni
hraciverejné dopravy na kratké vzdalenosti”, jejiz prvni po-
doba se datuje 2003 a druhd 2006. BroZura je oznacovana za
.hodnotny a ocenovany nastroj popisujici, jak sektor funguje
v jednotlivych clenskych zemich a ktery je podporou v disku-
sich s tvarci politik”.

Pro usmérnéni praci na prispévku byl na zakladé predcho-
zich nérodnich zprav predloZen kratky dotaznik zaméreny na
oblasti, o kterych mélo byt v nové edici broZury referovano.
Dotaznik byl rozdélen do Ctyr €asti, z nichZ prvni dvé byly
velmi obecné a dotazuijici se po institucionalni organizaci



a legislativnim rémci a déle po strukture trhu. Druhé dvé

se zamerovaly na specifické zalezitosti: aplikace Narizeni
PSO v Ceské republice a situace v hlavnim mésté. PGvodné
vymezeny rozsah, po prekladu do angliCtiny a provedenych
korekcich, predstavuje soucasny stav ceské verejné dopravy
na péti strankach textu. Predkladame jej pro informaci Cte-
nardm DP KONT@KTu v plvodni nezkréacené verzi.

Tomuto Sirokému tématu se chceme vénovat i v nasledujicich
vydanich DP KONT@KTu. Rysuji se nasledné body: za prvé
narizeni ¢. 1370/2007, jeho hlavni principy a prvni aplikace,
za druhé zékon o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich,
tak jak byl podepsan 26. Gnora 2010 premiérem ceské vlady
a predan parlamentu, za treti podoby smluv podle novych
pozadavkd.

Brozura UITP - Organizace a hlavni hraci
verejne dopravy na kratke vzdalenosti

l. Institucionalni organizace
a legislativni ramec

Soucasny legislativni ramec
Vnitrostatni pravni Uprava verejnych sluzeb v prepravé ces-
tujicich je rozdélena do dvou oborovych pravnich predpisd:
e zdkona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéj-
Sich préavnich predpisg,
e zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich
pravnich predpisg.
Oba zakony vychéazeji z konceptu tzv. dopravni obsluznosti,
predmeét jejich Upravy je vSak jinak v zadsadé odlisny, requ-
luji predevsim vstup do odvétvi drazni nebo silnicni dopravy
a stanovi technické podminky provozovani drazni dopravy.
Stat, kraje a obce jsou na zakladé ustanoveni'v obou z&ko-
nech opravnény poskytovat Uhradu tzv. prokazatelné ztraty
dopravcdm, kteri provozuji osobni dopravu v rezimu zévazku
verejné sluzby. Pravni Gprava stejné problematiky, tedy pou-
Ziti vefejnych prostredkl pro zajisténi dopravni obsluznosti,
provedend soucasné ve dvou zédkonech, zacala v disledku
naslednych novelizaci vykazovat neodlvodnéné rozdily.
Zajistovani verejnych sluzeb v prepravé cestuijicich je v pod-
minkach Ceské republiky na krajské a obecnf Grovni svéfeno
do samostatné pdsobnosti orgadnd samospravy, pouze zajis-
tovani Casti verejnych sluzeb v pFepravé cestujicich nadre-
gionalniho charakteru v drazni dopravé je svéreno Minis-
terstvu dopravy. Primérné 82 %, podle typu obsluhovaného
Gzemi 60 az 90 % vykon( regionalni a nadregionalni verejné
dopravy realizované silni¢ni dopravou, priblizné 95 % vykond
zelezni¢ni dopravy a vSechny vykony méstské hromadné
dopravy jsou zajiStovany na zédkladé smluv o zadvazku verejné
sluzby, uzavirenych mezi statem, krajem Ci obci a doprav-
ci. Bez existence téchto smluv by dané sluzby nemohly byt
poskytovany v potiebné Cetnosti a kvalité. Také zbyvajici ¢ast
objemu vefejné dopravy, poskytovana na komercni riziko
dopravce, je z dopravné-inzenyrského hlediska vyznamné
provazana se systémem dopravy v ramci smluv o verejné
sluzbé do jediného dopravniho systému. Prevazna vétsina
spojd v oblasti drazni dopravy, provozovana na komercnf
riziko, plni funkci patef'e nadregionalni dopravy.
Kazdorocné je z verejnych rozpoctd uréeno na financni
kompenzace na Uhradu ztrat dopravcl vice nez 20 mld. K¢
(1€ = 26,265 K&, 13. 1. 2010). V roce 2006 se na zakladé Udajl
z resortni statistiky jednalo celkem o0 22,350 mld. K¢, z toho
bylo vyplaceno 52,99 % v oblasti méstské dopravy, 36,15 %
v oblasti regionalni dopravy a 10,86 % v oblasti nadregionalni

dopravy. Vzhledem k tomuto vyznamnému finanénimu toku
je nezbytné zajistit co moZzna nejtransparentnéjsi podminky
pro efektivni vynakladani finan¢nich prostredkd z verejnych
zdrojt, slouzicich k zajisténi jednoznacné vymezeného, kon-
kretizovaného verejného zajmu.

V névaznosti na Dopravni politiku Ceské republiky pro léta
2005-2013 a na zakladé usneseni vlady z 12. dubna 2006

0 potfebé legislativnich zmén v oblasti verejné dopravy bylo
proto rozhodnuto vyélenit danou problematiku do jedno-

ho zékona, ktery by pro osobni drdzni a silni¢ni dopravu
jednotné upravoval podminky zajistovani dopravni obsluz-
nosti, a s tim souvisejici podminky pro vynakladani verejnych
prostredkd.

Soucasny institucionalni ramec

Proces regionalizace, zahajeny zfizenim novych krajd

(14 oproti plvodnim 8) zékonem ¢. 129/2000Sb., o krajich,
prinesl systémovy vztah mezi odpovédnosti, organizaci

a financovanim jednotlivych Urovni dopravni obsluznosti
verejnou dopravou. Zaroven vsak vyzaduje jednoznacné
vymezeni vztahd mezi objednateli na jednotlivych Grovnich,
kterymijsou stat, kraje a obce a poskytovateli dopravnich
sluzeb, dopravci. Regionalizace rovnéz znamena nutnost
Uplného oddéleni procesu regulace pristupu k trhu (statni
sprava) od procesu uzavirani smlouvy o zdvazku verejné
sluzby ([samosprava).

Rozsah oblasti s propojenou nabidkou jizdniho i*4du, tarifu
a sité se v Ceské republice postupné zvétéuje. V souasné
dobé je mozné setkat se s rizné rozvinutymi integrovanymi
dopravnimi systémy (IDS), které existuji pouze jako vzajemné
izolované systémy v ndvaznosti na jadrova mésta. V né-
kterych pripadech probihd integrace mimo jadrové mésto,
vinou odliSnych predstav jadrového mésta a kraje, pripadné
dalsich obci v regionu. Po pravni stréance je dosud situace
upravena predevsim dle zékona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé, konkrétné v par. 2, ¢l. 14. Zakon zde teoreticky
rozdéluje IDS do tfech zakladnich skupin, prakticky vSak

v krajich prevazuje kategorie oznacenad jako "1DS v silnicni
dopravé spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy’.
Vétsina stavajicich IDS je spravovana a rozvijena samostat-
nym subjektem - organizatorem, ktery miva nejCastéji podo-
bu spolecnosti s rucenim omezenym, pfipadné prispévkové
organizace nebo akciové spolecnosti, vzdy vSak pod rozho-
dujicim vlivem jednoho nebo vice samospravnych Gzemnich
celkll. S cilem koordinovat Usili vedouci ke zlepeni podmi-
nek pro rozvoj integrované dopravy v Ceské republice byla
v roce 2004 zaloZena Ceska asociace organizator vefejné
dopravy - CAOVD (anglicka verze nazvu Czech Association
of Public Transport Authorities - CAPTA] www.caovd.cz.

Ke konci roku 2009 bylo Fadnymi cleny sdruzeni sedm spo-
le¢nosti z Cech a Moravy, tzv. ostatnim ¢lenem sdruzenf je
Bratislavské integrovand doprava - BID, a.s. ze Slovenska.
Sdruzeni dopravnich podniké Ceské republiky - SDP CR,
www.sdp-cr.cz soustreduje celkem 19 provozovateld mést-
ské hromadné dopravy v nejvétsich méstech CR. V&ichni
provozuji méstskou autobusovou dopravu, dale 7 tramvajo-
vych a 13 trolejbusovych systém( a jeden systém metra.

Posledni legislativni vyvoj

Pravni prostrediv oblasti verejné dopravy prochazi zména-
mi, spoCivajicimi zejména v prevedeni pravomoci a odpovéd-
nosti spojenych se zajistovanim verejné regionalni dopravy
na vyssi tzemné samospravné celky. Prijetim zakona

¢.1/2005 Sb., novelizujiciho zékon o rozpoctovém urceni vy- >
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nost z nékterych dani a nékteré souvisejici pravni predpisy,
vCetné zadkona o drahach a zakona o silnicni dopravé, doslo
k dovrsenijiz drive zapocatého procesu regionalizace dopra-
vy. S Uc¢innosti od 3. ledna 2005 kraje odpovidaji za zajisténi
vefejnych sluZeb v prepravé cestujicich na Grovni regionalni
ve své samostatné pdsobnosti a hradi finan¢ni vyrovnani za
poskytovani téchto sluzeb ze svych rozpoétd. Organizace
méstské hromadné dopravy a jeji financovani (prevazna
vétdina kapitalovych investic a provozni dotace) jsou jiz od
poCatku 90. let minulého stoleti prenechany méstdm (do
krajskych a obecnich rozpo¢td jdou z danf vybiranych statem
podily tvorené 8,92 % resp. 21,4 % z jejich celkovych vynosd).
Po tfiletém a .neobyCejné obtizném" procesu byl na zacatku
prosince 2009 predloZen do vlady navrh zakona o verfejnych
sluzbach v prepravé cestujicich - ZVS, ktery byl s pozitivnim
prijetim predjednan v dopravnim vyboru Parlamentu Ceské
republiky. PFedpoklada se, Ze zakon nabude Ucinnosti dnem
1. Cervence 2010.

V souvislosti s adaptaci Ceského vnitrostatniho préva na po-
Zadavky nafizeni EP a Rady (ES) &. 1370/2007 bylo v ndvrhu
na pojem ..prislusného organu” uzivaného nafizenim nava-
zéno zavedenim legislativni zkratky ,objednatelé” pro stét,
kraje a obce. Navrh ZVS, stejné jako silnicni a drazni zakon,
neuvadi specifickou definici vefejné dopravy na kratké vzda-
lenosti, prinasi pouze obecnou definici dopravni obsluznosti,
kterou vsak v nasledujicim paragrafu specificky definuje

pro Urovné kraje, obce a statu. Resi otazku podpory rozvoje
integrované dopravy, jejiz organizator mize byt povéren,

aby jménem kraje nebo obce uzaviral smlouvy o verejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich na uréeném Uzemfa u urce-
nych druhd dopravy. Nastrojem propojenf jednotlivych druhd
vefejné dopravy se v ndvrhu zakona stava planovani dopravni
obsluhy Uzemi.

Navrh ZVS doprovazi ndvrh vyhlasky Ministerstva dopra-

vy CR o postupech pro uréeni a kontrolu maximalni vyse
kompenzace a ndvrh narizeni vlady o stanoveni minimalnich
hodnot a ukazatell kvality a bezpecnosti a zpdsobu jejich
prokazovani pro dopravce v souvislosti s poskytovanim verej-
nych sluzeb v pfepravé cestujicich.

NarFizeni ¢. 1370/2007 je v Ceské republice od 3. 12. 2009
primo aplikovatelné.

Il. Struktura trhu

Verejna doprava v Ceské republice byva vétsinou rozdélova-

na do tfi kategorii:

* Zelezni¢ni doprava (provozovana na celostatnich a regio-
nalnich drahéach),

* linkova autobusova doprava (silni¢ni doprava verfejnou
linkovou dopravou provozovana na zakladé licence, kromé
licence pro méstskou autobusovou dopravul,

* méstska hromadnéa doprava (drézni doprava na draze spe-
cialni, tramvajova, trolejbusova a silni¢ni doprava vefejnou
linkovou dopravou, provozovana na zakladé licence pro
méstskou autobusovou dopravul).

Déle existuje verejna doprava provozovana na dréze lanové

a na vnitrozemskych vodnich cestéch.

Podle poCtu prepravenych osob je ze své podstaty nejpouzi-

vanéjsi méstskd hromadna doprava.

Podil prepravenych cestujicich (v tis.) za rok 2008: Zelezni-

ce - 177 374; linkové autobusova doprava - 337 770; MHD

-2323761.

Zeleznicni doprava
Zelezni¢ni infrastruktura v Ceské republice patfi mezi

nejhustsi Zeleznicni sité v Evropské unii. V roce 2008 bylo

na Uzemi Ceské republiky 9430 km trati, z toho 7523 km
jednokolejnych.

Vétsina elezni¢nich dopravnich sluzeb v CR je zajidtovana
Ceskymi drahami (CD). V roce 2008 CD prepravily 98,70 %
cestujicich a provozovaly na 98,9 % trati Ceské republiky.
Ceské drahy tak maji v soutasné dobé prakticky monopol

na provozovani osobni Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.
Jednim z divodd, pro¢ tato situace nastala, je skuteCnost, Ze
jedna spoleénost zaroven spravovala zeleznicni infrastruktu-
ru a poskytovala Zelezni¢ni sluzby. Tento prirozeny monopol
byl v Ceské republice Feéen oddélenim Zelezni¢ni infra-
struktury od provozovani Zeleznicni dopravy a vlozenim nové
instituce - Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organiza-
ce (SZDCJ. Kromé CD v3ak existuji i soukromi dopravci, kteff
zpravidla operuji na regionalnich Zelezni¢nich tratich.
Osobni a spééné vlaky a vybrané rychliky CD jsou zapojeny
do integrovanych dopravnich systéma. V téchto vlacich je
mozné pouzit predplatnich Casovych jizdenek, kratkodobych
Casovych jizdenek, jizdenek pro jednotlivou jizdu s omezenou
prestupnosti a prestupnich na vybranych Usecich trati CD.

Linkova autobusova doprava

| tento trh se vyznacuje jistou mirou monopolizace, nicméné
v soucasné dobé pouze v nékterych regionech plsobijedna
dominantni spolecnost, kterou dopliuji spole€nosti malé.
Trh funguje pod dohledem regionalni spravy, ktera ridi udé-
lovani licenci na dopravni trasy a reguluje vySi maximalniho
jizdného. Od 1. 1. 2008 plati Cesti autobusovi dopravci mytné
nejen na vybranych dalnicich a rychlostnich silnicich, ale
také na nékterych silnicich 1. tridy, coz mélo na tyto doprav-
ce silny dopad. V roce 2004 provozovalo v CR autobusovou

a autokarovou dopravu pres 3 tisice spolecnosti. Nejvice
podnikateld v tomto sektoru jsou mali dopravci s méné

nez 10 vozidly. Pouze 33 nejvétsich spolecnosti vlastnilo

v roce 2004 vice jak 50 autobusl. Mezi nejdUlezitéjsi linkové
autobusové dopravce patfi:

* Veolia Transport (dFive Connex) pati v CR mezi vedouci
autobusoveé dopravce a je zastoupena Ctyimi dcefinymi
spole¢nostmi. Plsobi jiZzv 9 ze 14 kraji CR. Jedna se
predevsim o Moravskoslezsky kraj, Olomoucky kraj, Prahu
a o vyznamnou oblast na rozhrani StredoCeského kraje,
Kralovéhradeckého kraje, Pardubického kraje a kraje
Vysocina. Provozuje pires 600 pravidelnych priméstskych
a méstskych linek. Jeji vozovy park ¢ita vice nez 1800 au-
tobus(. Je také provozovatelem drazni dopravy na 22 km
dlouhé Zeleznici Desna.

* Spolecnost lcom transport - spole¢nost vlastni 850 au-
tobusU. Spojuje vice dopravnich spolecnosti, mezi nimiz
jsou i firmy s oznacenim (VZSAD (roku 1994 transformovana
a poté privatizovana byvalad CSAD - Ceskoslovenska statni
automobilové doprava).

o Arriva - v CR provozuje firmy operujici severovychodné od
Prahy, jizné od Prahy a v severnich Cechéach. Tento mezina-
rodni dopravce v CR vlastni 280 autobusd.

Méstska hromadna doprava

7 19 provozovateld MHD ve velkych méstech je 17 dopravnich
podnikd (DP) akciovymi spoleénostmi ve 100% vlastnictvi
svych mést, zbyvajici dva jsou spoleCnostmi s ru¢enim ome-
zenym (DP Zlin ve vlastnictvi mésta, DP Teplice vlastnény
Veolii). TFi DP (Brno, Ostrava, Plzen] jsou provozovateli vsech
tii systéma povrchové dopravy, tramvaji, trolejbust a auto-



bus(, tfi provozuji kembinaci sité tramvaji a autobusu, deset
DP je provozovateli trolejbusi a autobus(, dva jsou vyluéné
autobusovymi dopraci. Nejvyznamnéjsim dopravcem v CR je
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost, provozuijici
metro, tramvaje, autobusy a lanovou drahu.

Systémy méstské hromadné dopravy obsluhuji dohromady
Uzemi obyvané témér ctyrmi miliony obyvatel, pro které

v r. 2008 vozidla MHD ujela 328,5 mil. vozovych kilometrd

a 36 600 mil. mistovych kilometrd.

Celkem je v CR provozovano 1892 tramvaji (s promérnym
starim 17,05 rokd), z toho je 14,4 % nizkopodlaZnich vozidel.
Trolejbusd je provozovano 723 [pradmeérné stari 12,4 roku),

z toho 38 % nizkopodlaznich, pocet provozovanych autobusd
v MHD vsSech typl je 2850, primérné stari je 8,4 roku, nizko-
podlaznost 40,2 %.

Il Zaostreni na Narizeni o zavazcich
verejne sluzby

Ministerstvo dopravy Ceské republiky zadalo v minulych le-
tech vyzkumny Ukol pod nazvem Navrh praktickych pravidel
pro zavedeni regulované konkurence ve verejné dopraveé
osob v ceskych podminkach” zaméFfeny na osobni drazni
dopravu, verejnou linkovou dopravu, méstskou hromadnou
dopravu a integrované dopravni systémy zahrnujici vSechny
druhy vefejné dopravy. Z analyzy provedené v ramci projektu
a predlozené v Fijnu 2009 vyplyva, Ze vétSina smluv o zavazku
vefejné sluzby v Zelezni¢ni osobni dopravé byla v minulych
letech, pred prijetim nafizeni PSO, uzavrena na zakladé
primého zadani, a to ve dvou krajich na jeden rok, v péti kra-
jich na dobu neuréitou s ro¢nimi dodatky, a u $esti krajd na
obdobi v délce od 3 do 15 let. Smlouvy jsou uzavirany podle
byla vySe Uhrady tzv. prokazatelné ztraty omezena maximal-
ni ¢astkou urcenou ve verejnych rozpoctech k tomuto Gcelu.
7 téhoz dlvodu i priméreny zisk, ktery lze poskytovat dle
par. 3%9a téhoZ zédkona a par. 3 vyhlasky ministerstva dopra-
vy €. 241/2005 Sb., nebyl ve vice neZ dvou tfetinach krajd
dopravci poskytovan a dochazelo k dohodé o tzv. nulovém
pFiméreném zisku. Z dlvodd omezenych rozpoétovych moz-
nosti kraj tak byly smlouvy vétsinou fakticky netto.

Ve verejné linkové dopravé byly na zakladé vysledkd vybéro-
vych Fizeni uzavireny smlouvy o zavazku vefejné sluzby pouze
ve dvou krajich, obé s pevné stanovenymi naklady. U poloviny
kraji byly smlouvy platné na dobu neurcitou s kazdoro¢né
uzaviranymi dodatky, druha ¢ast smluv byla platnd od 5 do
10 let, pficemz v priblizné poloviné z nich bylo vymezeno,
jakym zplsobem bude redeno pripadné mimoradné zvyseni
nakladd dopravce, v druhé poloviné smluv bylo predpoklada-
no feSeni této situace ad-hoc. Smlouvy, vétSinou netto, pri-
znévaijici dopravclm priméreny zisk ve véech krajich kromé
jediného, byly uzavirany v souladu s par. 19 zdkona, o silnicni
dopravé a s narizenim vlady ¢. 493/2004 Sb.

V méstské hromadné dopravé a na Uzemich, na kterych

je zajistovana dopravni obsluznost dopravci v I1DS, byly ve
vétéiné pripadd uzavirdny jednoroéni brutto smlouvy, kde do-
pravce nese rizika spojend s vysi nakladd, rizika nenaplnéni
odhadovanych trzeb nese objednatel. Dopravni podnik hl. m.
Prahy, jako vnitfni provozovatel, mél uzavienu Ctyfletou
smlouvu na provozovani sité autobusd, tramvaji a metra na
Gzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2004-2007 (s ome-
zenym rizikem pro provozovatele), pficemz kazdy rok byly
znovu projednavany dohody o vysi dopravni nabidky a jeji
cené. Financni rizika ve smlouvé byla primarné na strané
mésta, kromé ptipadu, Ze ROPID, organizator prazské IDS,

prokaze operatorovi nesplnéni dohod (vozokm) dle smlouvy.
Vtomto pFipadé neni mésto povinno finanné kompenzovat
plnou vysi ztrat.

Pred vstupem nafizeni ¢. 1370/2007 v platnost, to je do
2.12.2009, podepsaly vSechny kraje desetileté smlou-
vy s Ceskymi drahami, s garantovanym financovanim na
toto obdobi, vCetné priméreného zisku. Smlouvy obsahuji
poZadavek na sniZovani ndklad( provozovatele, vymahatelné
sankce, odpovédnost CD za trzby a definuji prava objedna-
tele. SoutéZe na draze probéhly jen na trat Liberec - Zitava
(Vogtlandbahn) a na Jizerskohorské Zeleznice (CD) v Libe-
reckém kraji. Stejné tak, bez soutéze, kromé jiz uvedenych
dvou krajti Jihomoravského a Usteckého, kraje podepsaly
vétsinou desetileté smlouvy s autobusovymi dopravci, kde na
kazdy konkrétni rok se budou podepisovat dodatky upres-
nujici nabidku a vysi kompenzaci. V pfimém zadani byly také
pred 3. 12. 2009 podepsany vSechny smlouvy s dopravnimi
podniky provozujicimi méstskou hromadnou dopravu (dle DP
KONT@KTu €. 2/2010 véetné DP Praha), jejichz délka je v roz-
mezi od 8 do 15 let, pficemz kazdoro¢né bude podepisovana
dolozka upresnujici rozsah sluzeb a cenu.

Tri Ctvrtiny smluv uzavienych mezi ministerstvem dopra-

vy a CD pro zajistovani ¢asti vefejnych sluzeb v prepravé
cestujicich nadregionalniho charakteru obsahuje paséaze,
které umoznuji tendrovani vybranych trati, podobné moznost
organizovani vybérovych Fizeni na vybrané traté i autobuso-
vé linky obsahuji nékteré smlouvy krajd s CD i s autobuso-
vymi dopravci, stejné jako nékteré smlouvy na provozovani
méstské hromadné dopravy.

Navrh zékona o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
stanovi, v navaznosti na ¢l. 5 odst. 3 nafizeni 1370/2007,
zvl&stni vnitrostatni Upravu nabidkového rizeni. Zakladem
pro nabidkové Fizeni je postup podle koncesniho zakona,
pricemz ale navrh zakona nepocita s pouzitim komplexni
Upravy koncesniho zékona a pozitivnim vyétem vymezuje ta
ustanoveni, kterd se pro nabidkové Fizeni pouziji, pricemz
ostatni ustanoveni koncesniho zdkona jsou vylou¢ena. Navrh
zédkona rovnéz pozitivné upravuje nékteré otazky sam. Tato
koncepce jednak zohlednuje specifickou Upravu nékterych
aspektd nabidkového Fizeni v nafizeni 1370/2007, jednak
umoznuje vétsi flexibilitu objednatele, pri zohlednéni obec-
nych principd v ¢l. 5 odst. 3 nafizen.

Nabidkové Fizeni podle ndvrhu zakona se do znac¢né miry
shoduje s koncesnim Fizenim, nicméné koncesni zakon
neobsahuje Upravu zmén smluy, které byly uzavireny v ramci
koncesniho fizeni. Navrh zédkona proto vymezuje, za jakych
podminek bude mozné zménit smlouvu o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich uzavienou na zakladé nabidkového
Fizeni, aniz by bylo nutné znovu vypisovat nabidkové Fizeni.
PFivybéru dopravce v autobusové a tramvajové dopravé

je pro objednatele klicovym bodem urceni, zda postupovat
podle pravidel pro zadavani verejnych zakazek, nebo zda

se uplatni nabidkové Fizeni nebo primé uzavieni smlouvy.
Navrh zékona proto stanovuje tfi kumulativni podminky
(platba jizdného dopravci od cestujiciho, udéleni vylu¢ného
prava nebo poskytovani kompenzace dopravci, v pripadé
kompenzace zakaz vylouceni obchodniho rizika dopravce),
¢imz doslo k vydefinovani koncese pro ucely tohoto zakona

a v pripadé jejich naplnéni je objednatel v souladu s nafi-
zenim €. 1370/2007 povinen postupovat podle prislusnych
ustanoveni navrhu zdkona. Pokud tyto podminky naplnény
nejsou, postupuje objednatel podle z&kona ¢. 137/2006 Sb.,

o vefejnych zakazkach.
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Kose - vraceji do metra

Odpadkovy kos. Tato obycejna véc, pro
mnohého ¢lovéka symbol fadni kazdodennosti,
vzbuzuje mezi prazskou verejnosti i médii
neobvyklou pozornost. Neni divu. V pfipadé
prazského metra se kosSe poji s problematikou
mezinarodniho terorismu a v posledni dobé

I s pomérné vysokymi castkami.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Utoky v USA roku 2001. Ackoli pro cestujici to byla

zména nepfijemna, lze ji pochopit. Pro fanatiky
predstavuje prazské metro stejné ldkavy cil jako atomova
elektrarna a prislusné urady - konkrétné Bezpecnostni
rada statu - musi tuto situaci reflektovat. Nejednoho laika
prekvapila ¢astka, kterou si navraceni ko$d vy7ada. Podi-
vejme se tedy nejprve na ekonomickou stranku véci.
Stat kazdoroéné prispiva na zajiStovani bezpecnosti praz-
ské MHD. .Dopravni podnik nikdy nema tézké rozhodovani,
na co pridélenou ¢astku pouZije. Metro je priorita,” rika
bezpecnostni reditel, RSDr. Antonin Fedorko a pripomi-
na: .Celd tato ¢astka je dotovana statem, nejedna se tedy
o investici Dopravniho podniku.” Penize ani na jiny nez
bezpelnostni projekt pouzit nelze. Zatim poslednim z nich
je Protichemicky varovny systém [PROVAS] slouzici k
detekci otravnych latek v metru. Pred ¢tyrmi lety se zacal
instalovat coby odpovéd na sarinovy Utok v Tokiu, pfi ném?
zemrtelo 12 cestujicich a 1000 bylo zranéno. PROVAS uz
pokryva nékteré stanice metra. Jeho ostry provoz zacne
nejpozdéji v breznu a systém se bude podle financnich
moznosti rozsirovat.
Cistotnost nenf ziejmé vlastnosti, kterou se ¢esky narod
proslavuje. Proto je absence ko3 ve stanicich metra
obzvlast palCivym problémem. Vétsina cestujicich se sice
po nékolika tydnech naucila vyhazovat odpadky pred na-
stupem na eskalatory, ale stale zbyva jesté dost individui,
které zanechavaji neporadek na nastupistich a - coz je
horsi problém - v kolejisti. Vzduch, ktery soupravy pred
sebou tlaci, vhani odpadky do tuneld, jejichZ ¢isténi si 74da
zbytené vydaje. Jak ovSem skloubit poradek a pohodli
s bezpecnosti cestujicich? Odpovédi se dockame jiz do
konce brezna, kdy se ve stanicich objevi moderni protitero-
ristické kose.
Ocelovy vélec o kapacité 95 litrd poskytne cestujicim
dostatek mista ke kultivovanému odstranéni odpadu
a zaroven neohrozi jejich zdravi a Zivoty coby schranka
pro vybusninu. Tento dvouplastovy .pofizek” vazi 400 kilo.
Vychazi z izraelské protiteroristicke koncepce, je vsak
vyrazné odolnéjsi. Zddna znama vybusnina nema Sanci jej
roztrhnout a zpGsobit na nastupidti masakr. V nebezpedf
by se ocitla pouze osoba, kterd se v okamziku vybuchu nad
koS nakloni. KoSe totiz energii exploze usmérnuji smérem
ke stropu, pro¢ez budou umistény pouze tam, kde nemuze
dojit k naruseni statiky.

Koée zmizely ze stanic metra v reakci na teroristické

Kvalita néco stoji. V pripadé kosd konkrétné 70 tisic za
jeden kus. .Samozfejmé, mohli jsme nakoupit 1000 dra-
ténych ko3l po 300 korunéch, ale to bychom nevyresili
problematiku do ddsledkd,” vysvétluje volbu supermo-
derni technologie Fedorko. V metru se jich objevi 90, tedy
tolik, kolik statni dotace umoznuje. .Ve spolupréci s jed-
notkou Dopravni cesta Metro a jednotkou Provoz Metro
jsme vytipovali stanice s nejvétsim pohybem cestujicich,”
popisuje Fedorko. Kazda z nich si 7a4d4 alespon dva koSe,
a proto se v nejblizsi budoucnosti na ty méné frekven-
tované bohuZel nedostane. V kazdém pripadé se jedna

o vyznamny prispévek k bezpecnosti cestujicich. ,Pokud
bude nékdo chtit odpalit bombu v metru, se stoprocentni
jistotou mu v tom nikdy nezabranime, avsak koSe pripad-
né nasledky takového ¢inu vyznamné zmensuji,” uzavira
Fedorko. &




Pro zajisténi provozu elektrickych drah je nutné mit k dispozici
celou radu jakychsi tichych, skromnych a nenapadnych
spole¢nikd. Je jich mnoho, a pfitom je vlastné ani moc
nevnimame. AC je mame na ocich témér denné, malokoho
néjak zvlast zaujmou. Ano, feC je o nejrdznéjsich silni¢nich
vozidlech, bez nichz by ale tramvaje velmi brzy prestaly jezdit.
A pravé o téchto nenapadnych, ale dileZitych pomocnicich si
budeme v nékolika pokracovanich povidat.

Text a foto: Jifi Cermak

Z sama stavba tramvajové
U traté se bez silni¢nich vozidel

neobejde. Nezbytné jsou rizné
vykopy, Upravy terénu a podloZi, je
potreba vybudovat napgjeci sit, osadit
trakeni sloupy, zavésit troleje - snad
abych ten vycet vas prerusil, nebot
by byl jeSté mnohem delSi. A samotny
provoz? VSak to znate z kazdodenniho
Zivota. Tu je potieba opravit trolej,
tam vyménit vyhybku, nahradit ojetou
kolejnici, vyrovnat podloZi, upravit
oznaénik zastavky, vyvésit jizdni Fad,
ohlasit cestujicim mimoradnou zménu
ve vedeni linek atd. K tomu vSemu,
a mnohému dalSimu, slouzi znacny
pocCet Casto Uzce specializovanych vo-
zidel. Prialespon trochu blizsim zajmu
o tuto problematiku narazime hned
v pocatku na jeden velmi zajimavy jev.
Nékteré kategorie téchto pomocnikd
slouzi Casto desitky let, a stavaji se

ﬂ

| mmltmv" '*\ i\ mm m‘\j! w| |

Ve vozovné Hloubétin byl 17. inora 1971 tento vozik uz jen
odstavenym statistou, cekajicim na rozebrani. Skoda, dnes
by byl velmi cennym exponatem ve stresovickém muzeu.
Neméné smutny ortel byl ovSem vyrceninad v pozadi
stojicimi ponorkami. Byly to elegantni vozy, tvarové snad az

nadcasové.

tak pomalu Zivouci historii. Za vSechny
bychom zde pripomnéli legendarni
Pragy V3S [ano, populdrni .vejtrasky”),
které se pri opravach trati objevu-

ji dodnes. Pokud nevérite, tak vam
pripomeneme skrinovou nastavbu vy-
bavenou pro potfeby svarecd. Pric¢inou
dlouhé Zivotnosti je zejména relativné
nizky kilometricky probéh téchto vozi-
del dany jejich ur¢enim, kvalitni Udrzba
a také znacny nedostatek investicnich
prostiredkd na obnovu vozidel. Postup-
né si probereme vybrané typy téchto
vozU, a to pochopitelné predevsim téch
specialnich, resp. specializovanych.
Bé&Zn4 silni¢nivozidla (osobni, ndklad-
ni apod.) budou sznéna jen velmi
okrajové, protoze jejich prisluSnost

k vozovému parku Dopravmho podniku
je vyjadiena pouze logem majitele, aniz
by se dale jakkoliv lisila od stovek Ci
tisicovek obdobnych vozd. Nicméné ani

T3 vdubnu 1963.

Mozna je to az k nevife, ale, jak doka-
zuje snimek, drevéné trolejové vézky
se béZné pouzivaly jesté 10. listopadu
1966. Zde jsme svédky prace na trole-
jovém vedeni na kriZovatce Skrétovy
a Anglické ulice, neboli u Deminky.
Spoleénikem vozikd je montazni viz
Praga V3S ¢. 86.

tato vozidla nebudou zcela opomenuta.
Bylo by mozna na misté pfipomenout,
Ze v prispévku jsou zcela zdmérné
opomijeny fotografie z archivu Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy. Jednak
proto, Ze jsou prevazné obecné znamé,
jednak proto, Ze snimky nékterych
vozidel v archivu prosté nejsou. Dale
bychom vam doporudili, abyste si, jesté
pred preCtenim popisky, zkusili zahrat

takovou soukromou hru na téma .Kde >

Montazni automobily vznikaly predevsim prestavbami

a rekonstrukcemi autobusu. Viz na snimku ma patrné za-
klad z autobusu Praga NO, ale skuteény plvod téchto vozi
se dnes da vysledovat uZ jen velmi obtiZné, pokud vibec.
Skoro kazdy z nich byl originalem, a to i co do konstrukce
véZové nastavby. Viz ¢. 72 byl vyfotografovan na kfiZovat-
ce U Bulhara pFi upravé vrchniho vedeni pro provoz vozl
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to je?". Lokality se totiZ v prdbéhu let
¢asto zmeénily az k nepoznani. Vérte,
Ze i mnozi dobfi znalci Prahy budou
mit v radé pripadl problém s uréenim
mista. Vyhrou v této pomyslné soutézi
bude jen dobry pocit, Ze jste na to prisli
sami.

Montazni auta, véZove vozy,

Ci proste sibenice

Patri asi k ttm nejzndméjsim predsta-
viteldm zvoleného ndmétu. V ulicich
jsou .dratenici” témér neprehlédnu-
telnf a jejich pracovisté v nadzemskych
vySinach budi znacnou pozornost

i mezi zcela béznymi chodci. V po-
Catcich tramvajového provozu se pro
praci na trolejovém vedeni témeér
vyhradné pouzivaly drevéné vézové
voziky doplnéné zebfikem, pripadné

sStaflemi. Jejich preprava na potrebné
misto byla velmi jednoducha. Bud byly
dostrkany rucné, nebo je prevezli koné,
ato Castoipo dlazbé Ci prasné cesté.
BéZny byl téZ jejich presun po kolejich,
kdy je motorovy viz sunul prred sebou
nebo vlekl jako privés. Jiz na pocatku
20. stoleti se ale zaCinaji uplatnovat
motorova vozidla. Obvykle Slo o Upravy
vyFazenych autobusd, pouZivany byly
ovSem také nakladni automobily. Tepr-
ve zhruba ve 20.-30. letech 20. stoletf
se u nas objevily prvni pokusy o stavbu
specializovaného automobilu na bazi
reknéme malé dodavky. Zde by asi

byla vhodna pozndmka, Ze prestavby
autobusd na specialni vozidla pokraco-
valy u Dopravniho podniku hl. m. Prahy
az zhruba do doby kolem roku 1965.
Ale k tomu se vratime az u prislusnych

vozd. Kolem roku 1948 byla vyrobena
relativné pocetna série pohlednych
montaznich vozd, jejichz zaklad tvorilo
Sasi malého ndkladniho automobilu
Praga RN. Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy jich mél postupné celkem 11. Tato
elegantnivozidla se nasledné objevila
skoro ve vSech méstech s elektrickou
MHD u nas.

Pokracovateli téchto pragovek byly
opét vozy stejné znacky, tentokrat uz
vySe zminéné .vejtiasky”. V Praze se
uplatnily nejen jako véZové, ale téz jako
svareci. Tyto automobily byly zaroven
poslednimi, u nichZ byla potrebna spe-
cializace vytvorena Upravou bézného
sériového vozidla. VSechny dalsi mon-
taznivozy uz byly zakoupeny bud'jako
vyrobeny special, nebo jako Gcelova
nastavba. i/

Montazni vozy Praga RN byly prvnimi, které byly vyrobe-
ny uz primo pro dany ucel. Téchto pohlednych vozi bylo

v Praze celkem 11, a to v nékolika mirné odlisnych verzich.
Postaveny byly na podvozku malého nakladniho automobilu
Praga RN ve vlastnich dilnach Dopravniho podniku hl. m.
Prahy. Byla to velmi Gspésna konstrukce, s jejimiZ predsta-
viteli jsme se mohli potkat také v mimoprazskych Doprav-
nich podnicich (napf. Liberec, Teplice, Brno a dalsi). Snimek
~Sibenice” €. 76 byl poFizen na Smichové v Bozdéchové ulici
dne 27. cervence 1970.

predany jesté k dalSimu plsobeni v nékolika mimopraz-
skych podnicich. Jejich vyuziti tam vSak prevazné nebylo
prili$ veliké. Viiz €. 6-0204 skondil svou poutv Plzni.
Snimek je z 24. dubna 1971.

Viiz AC - 23 - 23 dojezdil své posledni kilometry v Olomou-
ci, kde byl vyfotografovan v tamni vozovné 27. cervna 1971.
Ze snimku je jasné patrné, Ze se jednalo o ponékud odliSné,
pravdépodobné starsi provedeni nastavby.

Montazni vozy Mercedes-Benz byly zakoupeny predevsim
pro usnadnéni prace v nizkych podjezdech a pod mosty.
Pouzivany byly ale samoziejmé i pfi jinych prileZitostech.
Zde je jeden z malych Mercedest zachycen pfi opravé
poskozené troleje v podjezdu na KriZovnickém nameésti
dne 27. unora 1977.
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Jiz 44 let nas déli od porizeni tohoto
snimku (20. listopadu 1966). Ve své
dobé nejrozsiFenéjsi typ montazniho
vozu je zde v akci na rohu Skrétovy

a Londynské ulice. Tehdy tu ovéem
vedLle tramvajovych visely jesté také
trolejbusové troleje.

Opét malem ,,soutéZni” fotografie. Podobné hlavolamy
pritom nemusi byt nijak moc staré. Ano, je to trat'v Trojské
ulici dne 10. kvétna 1995, ovéem jesté v plivodni poloze.

Toto je dalSi z lahtidek. Opravdu to neni
zabér z letosni zimy, ale z 5. prosin-

ce 1969. Vuz &. 6-0222 ndm pozuje na
kFiZovatce Keplerovy ulice a Hladkova.

Myslim si, Ze tento snimek zvysi hladinu
adrenalinu u mnoha fandd. V3ak si to
vezméte: dratenici, koleje, a jesté ke
véemu trolejbus, a to vSe v Resslové uli-
ci 17. cervna 1971! Inu, byvaly to casy...

Také tento snimek patri k dost
vyjimecnym. O tom, Ze v Praze byla
privésna zvedaci plosina, vi asi dost
lidi. OvSem fotek, na nichz je zachyce-
na primo v akci, je jak Safranu. Zde se
nachazi pfi praci na obnové vrchniho
vedeni pod Zeleznicnim podjezdem

v ulici U Vystavisté 30. dubna 2001.

Vozovna Vinohrady, daleko znaméjsi
jako Orionka, poskytuje zazemi pro
montazni vozy jiz desitky let. Snimky
interiéru tak na prvni pohled plsobi
jako stale stejné, teprve blizsi pro-
zkoumani nam prozradi rozdily. Dojem
stejnosti je zaroven dokladem vesmés
hodné dlouhé Zivotnosti téchto vozi-
del. Stav je z 2. Fijna 1971.

Velmi hezka sestava montaZnich automobilt se nam sesla

na mosté Legii. MiZeme si dobf'e prostudovat rozdily nejen
mezi jednotlivymi typy vozidel, ale i mezi samotnymi mon-
taznimi plosinami. Fotografovano 29. zari 1991.

Montazni viiz s nastavbou a vybavenim
od firmy Scharling pri praci s vyuzitim
pomocného podvozku na kiiZovatce

u Muzea dne 5. prosince 1971. Ano,
presné tam, kde jiZ dlouha Léta koleje
nejsou, a snad za par let zase budou.

- il

Kde to je? Zasvéceni a znalci to pozna-
li, vam ostatnim prozradime, Ze jsme
v Malém Brevnové na Bélohorské ulici
12. dubna 1976.

10-11
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Na zavér pojednani o . dratenickych”
automobilech jsem si nechal opravdovou
kuriozitu z doby celkem nedavné, z 16. Fij-
na 1994. Na zacatku byla vlastné banalni
zalezZitost - strzena trolej v podjezdu

u Vystavisté. Nizka podjezdna vyska spolu
s momentalnim nedostatkem vhodnych
montaznich vozl staly u zrodu skuteéné
netradicniho reseni. Ale, jak se Fika, Gcel
svéti prostredky. A cile bylo dosazeno...




V minulém DP KONT@KTu jsme si predstavili
objizdnou trasu pro veskerou dopravu pri
realizaci stavby 2B Strahovského tunelu

(SAT 2B], jejiz naplni je propojeni tuneld
Blanka a Strahovského tunelu hloubenym
Usekem pod Patockovou ulici, a vysvetlili jsme
si, pro€ bylo rozhodnuto o obnové tramvajové
trati na Bélohorské ulici v Useku Pod
Kralovkou - Myslbekova.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., jednotka Dopravni
cesta Tramvaje

asledujici 4 snimky vam ukazi, Ze cil se podafril
N a tramvaje se po obnoveném Useku vydaly slibeného
1. brezna. Administrativni problémy vSak oddalily
zprovoznéni radiovych vyhybek a vytapénivymeén. Co se
vSak o vice nez tyden odsunulo, je Uplné uzavieni Patockovy
ulice, nebot velka lednova a Unorova zima neumoznila véas-
né zprovoznéni objizdné trasy pro automobily a autobusy. &

Dalsi snimek Ing. Michala Vani jiz ukazuje pravidelny pro-
voz dne 1. brezna 2010. Z pravé casti snimku je zrejmé, ze
vystavba objizdné trasy pro automobily jesté pokracuje.

rézky z Malovanky

o
it

Trat'v této casti Bélohorské ulice je nyni uloZena na Ze-
lezobetonovych praZcich a ve stérkovém loZi. Mrazivého
17. Ginora 2010 se podbijelo strojni podbijeckou. Betonové
vrstvy musely pokat na ponékud teplejsi pocasi, které se
vSak nastésti dostavilo vcas. Foto: Jan Surovsky

Pouze hromadka zkroucenych dratd promichana s rozpad-
lym betonem a se zbytky asfaltovych zaplat; tak vypadaly
nékteré BKV , panely” na Malovance. Foto: Jan Surovsky

Pribéh zkusebnich jizd dvojici vozii KT8N2 v nedéli
28. Ginora 2010 zachytil Ing. Michal Vana.



Dejvicke autobusove garaze

zruseny Jiz pred peti lety

V patek dne 3. prosince 2004 byl na pravidelnou
linku Prazské integrované dopravy vypraven
posledni autobus z autobusovych garazi

v Praze 6 - Dejvicich. Nasledujici text pfipomina
posledni obdobi provozu této garaze pred jejim
zrusenim a jeji dalSi wvo.

Ing. Petr Bechyné, Roman Vanka

6. Posledni obdobi provozu garaze
Jak jsme jiz uvedli v prvnim dile (DP KONT@KT 2/2010), bylo
od pondéli 8. listopadu 2004 do sité pravidelnych linek Prazské
integrované dopravy vypravovano soucasné v pracovni den
maximalné 34 autobust z celkového poctu 44 vozidel, které
méla provozovna Dejvice k dispozici. Pocet nasazenych vozl
ani obsluhovanych konkrétnich poradi linek se ve vSech
provoznich obdobich az do zastaveni Cinnosti v garazi Dejvice
nezmenil.

Urcitou zajimavosti se v poslednim tydnu provozu garaze

(tj. od soboty 27. listopadu do patku 3. prosince) stalo vypra-
vovani autobus( na nepravidelné linky nahradni a posilové
dopravy. Od pondéli 29. listopadu do Ctvrtka 2. prosince byly
na zakladé Provozniho zabezpeceni mimoradné akce Cislo
127/2004 nasazeny kazdy den 4 autobusy na linku ndhradni do-
pravy za Ceské drahy &islo 752 spojujici nadrazi Praha - Ruzyné
s nadrazim v Hostivici v okrese Praha - zapad.

V pondéli dne 29. listopadu bylo na zékladé Provozniho zabez-
peceni mimoradné akce Cislo 124/2004 dale v odpolednich
hodinach vypraveno navic 5 autobus( na zajisténi provozu
posilové linky ¢islo 770 vedené v trase Na Knizeci - Andél

- Klamovka - Stadion Strahov z d@vodu fotbalového utkani
mezi kluby Slavie Praha a Banik Ostrava.

V sobotu byly dejvické autobusy na linky naposledy vypraveny
dne 27. listopadu. Tehdy vyjelo do sité linek celkem 10 autobu-
s@ nasledujicich linek/poradi: 112/2,3; 116/1; 133/3,4; 137/5;
216/1; 217/4; 231/1 a 504/51. V nedéli byly naposledy nasazeny
dne 28. listopadu, kdy garaz opustilo opét 10 autobusd uvede-
nych linek/pofadi: 112/2,3; 116/1; 133/2,4; 137/4; 191/2; 216/1;
231/1 a 504/51.

Po cely dalsi tyden se dejvické autobusy v pracovni dny na-
sazovaly na nasledujici pravidelné linky/poradi: 108/1,2,3,4,5;
116/1,3; 137/8; 147/1,2,4,5,7,8,9; 149/1,2,3; 164/6,11,12; 179/10;
184/5; 216/1,2,3; 217/1,5,6; 218/5,6,7,8; 504/51 a 741/31 (opera-
tivni zaloha na stanovisti kone&né zastavky Dejvicka v Solino-
vé ulici). Pro Uplnost zbyva dodat, Ze sedmé poradi linky &islo
147 réno také vykonavalo skolni spoj linky ¢islo 563/1 a osmé
poradi téZe kmenové linky zajistilo rdno Skolni spoj linky &islo
555/1. Celotydenné vypraveny autobus na vykon 51. poradf
linky ¢islo 504 vyjizdél z garaze po devaté hodiné veler a pri-
blizné do pllnoci zajistoval obsluhu denni linky &islo 207.
VySe popsané vypraveni autobusl na konkrétni linky a poradi
platilo i v posledni den provozu garaze Dejvice, tj. v patek 3. pro-
since 2004. Z 34 autobusd, které v rannich hodinach vyjely na

Autobus typu Karosa B 931 evidencniho Cisla 7325 se

v garazi pFipravuje na posledni ,dejvicky“ vyjezd na linky
Cislo 207 a 504 ve vecernich hodinach dne 3. prosince 2004.
Foto: Petr Bechyné

linky, bylo 12 na tarovych sluzbach, 12 na $ejdrovych, 9 na
rannich a jeden na celodenni sluzbé.

Jako prvni opustil garaz ve 4.03 hodin autobus typu Karo-

sa B 731 ev. &. 7002 vyjiZdéjici na prvni poradi linky ¢islo 108.
Ranni..dejvicky” vyjezd uzaviel v 7.12 hodin autobus typu Ka-
rosa B 931 ev. ¢. 7401 smérujici na celodenni sluzbu sedmého
poradi linky ¢islo 147.

Prvni autobus se z ranni dopravni Spicky vratil zpét do garaze
v 7.47 hodin, jednalo se o Sejdrové osmé poradi linky Cislo 147,
na némz byl nasazen autobus typu Karosa B 931 ev. ¢. 7331.
Prvni sménu tohoto dne ukonil jiz v 8.50 hodin vz stejného
typu ev. €. 7395, ktery se vratil z ranniho patého poradi linky
Cislo 184 a jako posledni se z ranni dopravni Spicky vratil

v 10.45 hodin vdz ev. &. 7407, kterému byla pridélena sména
.deldiho” ranniho Sestého poradi linky Cislo 164. Nadéle tedy
zUstévalo na linkach celkem 13 autobus( (z toho 12 na tdro-
vych sluzbéch a jeden na celodenni).

Do odpoledni dopravni Spic¢ky vyjelo dalSich 13 autobu-

sU, z toho 12 na Sejdrovych poradi [provozovanych i réno)
ajeden na poradi odpoledni smény. Jako prvni gardz opustil
ve 12.17 hodin autobus typu Karosa B 732 ev. €. 5806 na paté
poradi linky ¢islo 218. Vyjezd na odpoledni dopravni Spicku
uzavrelv 15.00 hodin autobus ev. ¢. 5849 obdobného typu
vyjizdéjici na sedmé poradi téZe linky. Jednoduchym souctem
dospéjeme k zavéru, Ze po patnacté hodiné jezdilo v siti linek
Prazské integrované dopravy celkem 26 dejvickych autobus(.
Po odpoledni dopravni Spicce zacaly autobusy zatahovat po
18. hodiné a 15. minuté, kdy se vratily prvni dva typu Karo-

sa B 931. Konkrétné se jednalo o viz ev. ¢. 7401 z celodenniho
sedmého poradilinky ¢islo 147 a o vz ev. ¢. 7327 z druhého
poradi linky &islo 149. Do 21.00 hodin prijelo z linek dalSich

16 autobusd, tzn. Zze v provozu jich nadéle zdstalo poslednich 8.

Ty v8ak vyjezdem ve 21.40 hodin doplnil jesté nocniviz 51.
porradi kmenové linky Cislo 504, ktery se zaroven stal Gplné
poslednim vypravenym autobusem na linku z garaze Dejvice
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v celé jeji historii. Jednalo se o autobus typu Karosa B 931 evi-
dencniho Cisla 7325, ktery provozovna Dejvice ziskala jako novy
v listopadu roku 1996. Sména nocnilinky byla pridélena panu
Fidi¢i Ing. Jitimu Sandovi, ktery v garazi plisobil ji¥ od listopadu
roku 1981.

Po pllnoci, vlastné jiZ v sobotu 4. prosince, zatahly z tiro-
vych poradi dennich linek posledni tfi autobusy, vSechny

typu Karosa B 931. Konkrétné se jednalo v0.19 hodin o viz ev.
¢. 7323 Ctvrtého poradi linky &islo 108 a po 0.20 hodin se tésné
za sebou vratily vozy ev. €. 7406 z prvniho poradi linky &islo 116
aev. €. 7402 ze druhého poradi linky Cislo 147.

Podle rozpisu sluzeb .vyjelo” jesté po pllnoci 5 nocnich
sluZebnich autobusd, které tentokrat mély za Gkol jen rozvést
posledni Fidice. Jednalo se o interni oznaceni linkou 100,
poradi 1 az 5, na kterou byly nasazeny tyto vozy ev. ¢.: 4012
(Karosa B 951), 7395 (Karosa B 931), 7205 (Karosa B 731), 5576
a 5887 (oba Karosa B 732).

Vratme se vSak k poslednimu dejvickému autobusu v siti

linek. Ten po svém vyjezdu ve 21.40 hodin prijel na kone¢nou
zastavku Staroméstska, odkud ve 21.52 hodin zahdjil vykon 51.
poradi linky ¢islo 207 vedené v trase Staroméstska - Florenc
- Tachovské ndmésti - Ohrada. Po provedeni dvou a pll kola
.prejel” v konecné zastavce Ohrada na noéni linku ¢islo 504,
kde zahajil vykon jejim prvnim spojem v 0.16 hodin dne 4. pro-
since. Tato no¢ni linka byla vedena v trase Ohrada - Tachovské
namésti - Hlavni nddrazi - Muzeum - . P. Pavlova - Pankrac
- Budé&jovickd - Tempo - Sidlisté Pisnice. Jizdni doba této
trasy v uvedeném smeéru trvala podle jizdniho adu 38 minut,
v opacném 35. Popisovany autobus na ni vykonal dvé a ptl kola
ave 4.16 hodin se vydal z Ohrady na Uplné posledni .dejvicky” spoj
s cestujicimi. Na konecnou zastavku Sidlisté Pisnice dorazil

ve 4.54 hodin. Poté nasledovalo jiZ jen zataZeni do garaze, kam
prijel pred pll patou hodinou ranni a stal se tak také Uplné
poslednim zatahujicim autobusem Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy do rusené provozovny.

7. Treti etapa ruseni garaze

Treti a zaroven posledni etapa se uskutecnila opét v sobotu
-vrannich hodinach dne 4. prosince 2004.

Ze 44 autobusd, se kterymi provozovna Dejvice vstupovala
dne 6. listopadu do svého posledniho obdobi, jich v garazi

bylo fyzicky pritomno jiz jen 41. Autobusy typu Karosa B 931
ev. . 7456 a 7457 se prevedly do svého nového plsobisté,
provozovny Kli¢ov, jiz v pribéhu posledniho tydne Cinnosti ga-
raze. Daldim chybéjicim autobusem se stal vz typu Karosa
B 731 evidencniho ¢isla 7209, ktery byl od 25. fijna v hostivar-
skych dilnach na opravé motoru, odkud se po jejim dokoncenf
v Unoru roku 2005 prevezl pfimo do své nové provozovny.
Zbylé autobusy typu Karosa B 731, B 732, B 931, B 951

a B 951E se po zatazeni zaCaly soustredit predevsim na
.malé” ploSe garaze, ale také v hale a v jejim okoli.
Koncentrace prevadénych autobus( zapocala pred osmou
hodinou ranni. Na mistni krizovatku s Podbabskou ulici byl
jako prvni pristaven autobus typu Karosa B 732 ev. ¢. 5571, za
kterym se soustredila Fada dalSich vozidel.

V 8.08 hodin dostal vy$e uvedeny viz pokyn k odjezdu. Za nim
nasledovalo, za louceni pritomnych zaméstnanct a pratel ru-
Sené garaze Casto doprovazenym troubenim klakson(, dalsich
40 autobus(. Jejich konvoj uzaviral autobus typu Karosa B 732
evidencniho Cisla 5576, ktery opustil nadvori garéze v 8.23 hodin.
Pro Uplnost mizeme dodat, Ze po hromadném odjezdu zlstal
v garazi jesté jeden autobus, ktery nebyl zapoéitavan do
inventarniho stavu vozidel uréenych pro osobni dopravu. Jed-
nalo se o hasic¢sky autobus typu Karosa B 731 s neprepliova-
nym motorem evidencniho Cisla 2818, ktery vzniklv roce 1990
prestavbou plvodniho vozu ev. &. 3762. Po zrudeni dejvické
provozovny pro néj uz Dopravni podnik nenasel zadné dalsi
uplatnéni.

Pred i po hromadném konvoji autobusl odjizdéla do svych
novych plsobist i dalsi dilenské vozidla, napriklad dva na-
kladni automobily znacky Liaz a hasi¢sky viz typu Avia A31.

Prevadény autobus typu Karosa B 732 evidencniho cisla 5576 opousti jako posledni v 8.23 hodin dne 4. prosince 2004
vratnici dejvickych garazi v ramci lll. etapy jejiho ruseni. Foto: Roman Vanka
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Pohled na vyvezenou zeminu deponovanou dne 24. zari 2005 na byvalé odstavné plose autobust v Suchdole.

Foto: Petr Bechyné
8. Garaz a odstavna plocha v letech 2005-2009

Objekt garazi Dejvice se od roku 2004 témér nezménil. Nej-
vétsimi Gpravami prosla .mald” plocha severné od vjezdové
vratnice, kterd ihned po zastaveni provozu autobus( zacala
slouzit stavebnim ucellm privystavbé nedalekych bytovych
jednotek ,Rezidence Podbaba”.

Zbyvaijici ¢ast garazi véetné haly nebyla aZz do Cervence

roku 2008 vyuzita k zadnym Gceldm. Obyvateldm okolnich
domd se tak ob&as naskytl dosud nezvykly pohled napfiklad
na .zelené” nadvorigaraze v jarnich a letnich mésicich, kde
mezi dlazbou zacala ve velkém méritku prordstat tréva nebo
v zimé po spadu snéhu na Casto nedotcenou ,bilou plochu”.
V souvislosti s vystavbou tunelového komplexu . Blanka”

a s tim souvisejicimi dopravnimi omezenimi v oblasti ulic
Milady Horakove, Badeniho a Na valech a s ¢astecnym
stavebnim zaborem autobusového obratisté Spejchar zacaly
od 1. Cervence 2008 vyuZivat opusténé dejvické garaze (vyjma
haly) nékteré mezimeéstské autobusy, které zde byly depo-
novany v dobé mezi svym prijezdem a odjezdem z Prahy.

V rozsahu celého tydne zde bylo aZ do konce fijna roku

2009 mozné spatrit prevazné autobusy znacek Karosa, SOR
a Mercedes-Benz dopravc( CSAD Slany a.s. (lcom Transport)

a Dopravniho podniku Usteckého kraje a.s. Nejvétsi ,zajem”

o parkovani v nevyuzivané garazi byl v pracovni den dopoled-
ne, kdy se zde narazové seslo i pres 20 autobusU.

Objekt garaze, véetné budovy s Cislem popisnym 1895, koupila
v kvétnu roku 2007 spoleénost InterCora, spol. s r.o. se sidlem
v Plzni.

Vlastnikem odstavné plochy Suchdol, kterd zpocatku také
nedoznala Zadnych zmén, se stala spole¢nost EKOSPOL a.s.
se sidlem v prazskych HoleSovicich. V letech 2005 az 2007 se
vSak vyuzila k deponii vyvezené zeminy a stala se soucasti
takzvané .Deponie Sedlec”, kterou spravovala spole¢nost
Firma Svoboda. Tato spoleénost, zabyvajici se zajiStovanim
terénnich Uprav pri rekultivacich a likvidaci stavebnich

odpadd, pdsobila na okolnich pozemcich jiz od roku 1997, kdy
zde zalozila recyklaéni stredisko pro zpracovani stavebnich
odpadu. V prdbéhu léta roku 2007 byla véechna umisténa
zemina odvezena a odstavna plocha byla v srpnu uvedena do
pavodniho stavu. Pomineme-Li nefunkéni osvétleni a chybéjici
objekty vratnice a mistnivypravny, mdzeme ji dnes spatrit ve
stejném stavu jako po odjezdu posledniho autobusu.

9. Vyhled do budoucna

Ihned po zastaveni provozu autobusl v popisované garazi
dochézelo mezi jejimi byvalymi zaméstnanci i obyvateli mést-
ské Casti k radé spekulaci a réznych tvrzeni, kterd se tykala
budoucich vlastnikd objektu garaze, jeho daldiho vyuZiti a pri-
padnych stavebnich Uprav haly i okolnich objektd a ploch.
Prestavba objektu garaze Dejvice se stala v breznu roku 2005
spoleéné s prestavbou plzenskych autobusovych garazi

v Cukrovarskeé ulici soutéZnim mistem pro mezinarodni archi-
tektonicko-urbanistickou soutéz EUROPEAN 8 CZ, jejimz cilem
je pomahat mladym evropskym architektdm rozvijet a pred-
stavit své novatorskeé ideje. V rdémci ni jednotliva evropska
mésta nabizeji G¢astnikim mista, kterd mohou vyuZit podle
pripravenych podminek a kritérii. Spoluprace s témito mésty
ma podnitit dialog s tvirci o budoucim rozvoji vybraného
Uzemi.

Ve dnech 10. az 24. kvétna 2006 se v Betlémské kapli poradala
vystava téchto soutézicich navrhl. Jeji navstévnici si mohli
prohlédnout vice nez deset uvaZovanych budoucich projektd
prestavby dejvickych gardzi, které vétsinou pocitaly s vyuzitim
haly pro sportovni a rekreacni Ucely. Souéasti jednoho se stal
napriklad kryty plavecky bazén. Prvni cenu ziskal projekt
francouzskych autort oznaceny ,.CT 005 Plug-In City / Cathe-
ring Network”, kteri navrhli koncept souvislého objektu, jeZ
meél ve trech drovnich pokryvat cely pozemek. Projekt, ktery
mél zejména prildkat dynamické lidi touzici po originalité

a modernosti, pocital i se zahradou na stfese dosavadni haly. =
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Autobusy typu Mercedes a SOR spoleénosti CSAD Slany a.s. a Dopravniho podniku Usteckého kraje a.s. jsou odstaveny
v byvalé garazi Dejvice v dopolednich hodinach dne 27. srpna 2009. Foto: Petr Bechyné

Jeji vyprojektované otvory mély prindset svétlo bytdm. Soutéz
podpofila i méstska Cast Praha 6, jejiz starosta, pan Tomas
Chalupa, povazoval v roce 2006 vSechny ocenéné navrhy

za invencni a pfinosné a rad by zasady reSeni v budoucnu
uplatnoval pFi regulaci Gzemf a naslednych krocich vedoucich
k jeho dostavbé. RGznorodost projektd jednotlivych zpraco-
vatell a jejich vzajemné porovnani rozsitilo, podle jeho slov,
nahled na moznosti FeSeni Uzeml, a tim vyrazné prispélo ke
zkvalitnéni procesu hledani finalni formy podoby Uzemi.
Konkrétni FeSeni budoucnosti objektu a okolnich ploch garaze
bylo méstské casti Praha 6 predloZzeno aZ v Cervenci le-
tosniho roku formou oznameni zadméru tykajici se vystavby
.Obchodniho centra Podbaba”, jehoZ zadavatelem se sta-

la firma Bomart, s. r. 0., a bylo zpracovano podle zdkona
¢.100/2001 Sb. o posuzovani vlivu na Zivotni prostredi.
Osmdesatidvoustrankovy zamér [véetné priloh) spociva ve
vyuZziti stévajici haly a pFistavbé objektu obchodniho domu, ktery
bude mit dvé nadzemni podlazi a ma obsahovat samoobsluz-
nou prodejnu potravin a ¢tyfi samostatné obchodni jednotky.
V prvnim nadzemnim podlazi byla navrzena prodejni plocha
supermarketu, pasaz, prodejny koncesionaru, pekarna a lé-
karna. Ve druhém nadzemnim podlaZi je navrzena prodejni
plocha a jeji zazemi. Parkovani bude mozné v hale byvalych
garazi a Caste¢né na povrchu ve dvore. Obchodni dim bude
pristavén k objektu garazi ze severni strany a bude mit dvé
nadzemni podlazi o pddorysnych rozmeérech cca 45 x 75 m.
Vychodné od objektu bude nad obsluznou komunikaci vybu-
dovan protihlukovy tunel.

Zastavéna plocha nového objektu bude Cinit 3583 m? a cel-
kova zastavéna plocha i s objektem garazi méa dosahovat
9630 m?. Vyska objektu obchodniho domu méa byt 13,25 m

a nebude presahovat vysku stavajici haly (14,96 m). Celkové
vymera dotceného Uzemi, které je feSeno v rdmci predklada-
ného oznameni, bude 18 312 m2. V objektu se méa zaméstnat
priblizné 50 osob. Projekt je koordinovan s pripravovanou
vystavbou tramvajové smycky a s ni souvisejicimi smérovymi
Upravami ulice Pod Patankou.

V rdmci oznameni bylo provedeno vyhodnoceni investi¢niho
zaméru na jeho okoli, pfi¢emZ nejvétsi pozornost se vénovala

zejména tém slozkam Zivotniho prostredi, u nichz lze pred-
pokladat vyznamnéjsi ovlivnéni vystavbou nebo provozem
(zejména ovzdusi, hluk, zelen).

Méstskéa ¢ast Praha 6 vyslovila vyjadrenim ze dne 16. zari 2009
pod ¢. j. MC P4 056013/2009 souhlas s realizaci vye uvedeného
zdméru za splnéni urcitych podminek z hledisek tzemniho
rozvoje a Zivotniho prostiedi podle zékona ¢islo 100/2001 Sb.
0 posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakond, ve znéni zékona Cislo 93/2004 Sb.

k Ozndmeni zadméru, ktery podléha zjiStovacimu rizeni dle § 7
citovaného zékona.

Vystavba navrhovaného zaméru bude realizovana ve ¢tyrech
etapach a ma byt zahajena v dubnu roku 2010. S uvedenim do
provozu se pocita v inoru roku 2011.

Navrh prubéhu jednotlivych etap

1. etapa - priprava stavenité (predpokladana doba trvani
jeden mésic)

2. etapa - vystavba obchodniho domu, realizace protihlukové-
ho tunelu (predpokladana doba trvani tii mésicel

3. etapa - ostatni stavebni a montazni prace na nové budova-
ném objektu obchodniho domu, dokoncovaci prace v ramci
haly za (¢elem adaptace na parkovani osobnich voz{ (prredpo-
klddana doba trvani 5 mésicd)

4. etapa - terénni Upravy, venkovni osvétleni, obsluzné komu-
nikace, zpevnéné plochy, chodniky, sadové Upravy, budovani
svételné fizené kFiZovatky a preloZka ulice Pod Patankou
(predpokladana doba trvani jeden mésic)

Ve druhé a treti etapé ma stavebni ¢innost
probihat jeden mésic v soubéhu, treti
a Ctvrta etapa by méla byt ukonéena

k jednomu terminu. &

Vozovy jizdni Fad 51. poradi kmeno-
vé linky cislo 504, na kterou byl dne
3. prosince 2004 vypraven posledni
autobus z provozovny Dejvice.
Zdroj: archiv www.citybus.cz



slavi 7H let

Prvni setkani s moskevskym
metrem je nesmirné silny
zazitek: skoro vSechno jsme
mohli vidét a zaZit v minulosti
v Praze. At uz se jedna o vozy
typu E nebo 81-71, pripadné
vstupni Ci vystupni turnikety,
nebo staré typy eskalatorl

LT. Kazdy, kdo jede v Moskve
eskalatorovym tunelem, si pri
pohledu na osvétlovaci prvky
vsak okamzité musi vybavit
kreslenou pohadku .. Jen
pockej”, kde vlk pronasledujici
zajice jede v plechovém
lavoru. Pohadky byly skutecné
zasazeny do zcela realného
prostredi, a to nejen v metru,
ale i tfeba u stanku s melouny.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

etro bez nadsazky predstavu-
M je pater méstské hromadné
dopravy v ruské metropoli.
Jeho historie se zacala psat v ¢erv-
nu 1931, kdy bylo pFijato usneseni
o vystavbé. Na zacatku roku 1934
pracovalo na vystavbé metra asi 35 ti-
sic stavbar (ktefi v Gnoru téhoz roku
dokoncili prvni tunel dlouhy 229 met-
rd), a tak mohla byt jiz 15. kvétna 1935
prvni ¢ast podzemni drahy o délce
11,4 kilometru se trinacti stanicemi
predana verejnosti. Jednalo se o Usek
Sokolniki - Park kultury (Eerve-
né linka ¢. 1) s odbockou Ochotnyj
rjiad - Smolejnskaja (svétle modré
linka €. 4). Linky metra se v Moskvé
oznaCuji predevsim slovné (napr.
1 - Sokolniceskaja, 3 - Arbatsko
- Pokrovskaja, 5 - Kolcevaja atd.], byt
jsou zaroven ocislované a barevné.
V dal$im textu budeme pro zjedno-
duseni pouzivat predevsim ¢isla,
protoZe to je nasi mentalité nejbliZsi.
V Praze dominantné pouzivame pro
identifikaci linek pismena, méné jiz
barvy. Pripadné pokusy typu .linka

Stanice Aeroport - v kazdé stanici metra stoji na peronu nejen tento kontejner
na naradi, ale je tam pojizdné leSeni, coZ pusobi nevhodné.

Vltavsko-kacerovska” nebo .Hrad-
¢ansko-strasnickd” se u nas nastésti
nezavadeély.

Vystavba metra pokracovala a ne-
zastavila se aniv pribéhu 2. svétové
valky, kdy véak znaéna ¢ast podzem-
nich prostor slouzila také jako kryty.
Vroce 1945 méfila sit moskevského
metra 38,4 km a cestujicim slouzilo
dvacet devét stanic. Z dalSich mezni-
kG je mozné uvést dokonceni okruz-
ni trasy (hnéda linka ¢. 5) o délce
takika dvacet kilometrd v roce 1953.
Kazda stanice této trasy je prestup-
ni, vétsinou mezi dvéma, ale nékdy

i mezi tremi linkami. Cast stanic patFi
mezi vyznamna architektonicka dila.
Napriklad stanice Kropotkinskaja,
Majakovského a Lermontovova byly

v roce 1983 prohlaseny historickymi
pamatkami architektury Moskvy.
Stanice jsou oblozeny mramorem,
nebo Zulou, ¢ast stanic zdobi mozai-
ky tematicky zamérené na budovani
komunismu. Vestibuly stanic osvétluji
honosné lustry, zajimava je i Stukova
vyzdoba.

Vroce 1965 jiz délka sité metra pre-
krocila sto kilometrd a pocet stanic
narostl na Sedesat sedm. V roce 2005
celkova délka sité dosahovala 273 ki-
lometrd a k dispozici bylo 168 stanic
na jedendcti linkach. Od té doby
vystavba opét pokrocila, zejména pak
na zapadni strané linek 3 a 4 (svétle

modra a tmavé modra), v¢. celé nové
vétve linky 4, ¢imz prolomila délku
300 kilometrt a pocet stanic 180.

U linek 3 a 4 se nyni zastavme a za-
¢néme ve stanici Kijevskaja. Ta se
vyznacuje tim, Ze se zde krizi 3 trasy
metra a jedna se jesté vétvi. Ve stanici
okruzni linky je mnoho mozaik, napt.
s V. 1. Leninem. VSude jsou zdobené
lustry, které se pfri prijezdu a od-
jezdu metra kyvaji, ale asi nepadaji.
PFestupni chodba vede [a to je Casté)
nad tunelem s koleji metra, takze lze
shora sledovat prijizdéjici nebo ujiz-
déjici vlak metra. U nas se tov mirné
podobé objevuje pouze na Mistku,
kde lze vidét soupravy metra smér
Cerny most. Linka 4 je mélko uloZe-
na, na rozdil od druhych dvou linek.
Je treba peclivé sledovat tabulky kudy
jit, aby clovék nesel Spatné a napri-
klad zbytecné neopustil placeny pro-
stor, nebot stale v Moskvé plati, Ze po
vstupu za turniket se da porad jezdit
za jeden poplatek. Jizdenky se pro-
davaji predem. Jednotliva jizda stoji
26 rubly, tj. okolo 15 korun, pfi pouziti
jizdenky na 60 jizd klesa na 18 rubld,
tj. necelych 11 korun. Pro srovnani:
povrchova doprava je levnéjsi, ale
zase s neprestupnim tarifem. Zaklad-
ni povrchova jizdenka stoji 20 rubld,
tj. cca 12 korun. PFi pouZiti jizdenky
pro 60 jizd se dostavame na necelych
11 rubld, tj. neskutecnych 6 korun
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Stanice Sokol - krasna dvojlodni
stanice z roku 1938.

1 By

Ze stejné doby je i stanice
Majakovskaja.

Strizlivé povrchové stanice Filjovské
linky se od dob vzniku...

... prilis nezménily.

50 halérd za i hodné svezeni.

Z nastupisté linky 4 se odjizdi do tfech
smérd a je tieba pedlivé sledovat
dynamické informace. Hlavni vétev
linky 4 slouzi jako odleh¢ovaci k lin-
ce 3 avede z velké casti na povrchu.
Povrchové stanice vypadaji celkem
zanedbané, pripominaji Zelezniéni
zastavky. Na konecné linky 4 (Kun-
cevskajal je prestup hrana-hrana

s linkou 3. Linka 3 od Kijevské na
severozapad pres Park Pobédy (Vi-
tézstvi] je novéa trat. Zaintegrovala do
sebe i nékolik stanic linky 4 (konkrét-
né MolodéZnaja a Krylatskoe) a ze
stanice Kuncevskaja vznikl prestupni
bod, do kterého byla linka 4 zkracena.
Tim véim doslo k urychleni provozu ve
sméru Strogino a zaroven k lepSimu
rozdéleni toku cestujicich. A jesté

k odbocné vétvi linky 4 z Kijevské:
zatimco ze stanice do stanice se
bézné jede nékolik minut a vzdale-
nost je ¢asto nékolik kilometrd, tak
stanice Mezdunarodnaja se naléza

na konci obratovych koleji predchozi
stanice VystavoCnaja a je velmi Uzka3,
ale trojlodni. Pripomina to vyjezd ze
Strasnické smérem ke Skalce.

V siti metra se nachazi patnact dep
obhospodarujicich vice nez 4,5 tisice
vozidel metra Ctyr typd, od nejstar-
sich typu EZ, pres nejrozsitenéjsi
vozidla typu 81-71, aZ po moderngjsi
typu Jauza a nyni dodavana vozidla
typu Rusic [typ 81-74). Vozy jezdi spra-
Zené nejCastéji do osmivozovych sou-
prav, vyjimecné u méné vytizenych
linek jezdi vozl jen Sest. Proto jsou
nastupisté ve vétsiné stanic dlouha
témeér sto Sedesat metrd. U novych
vozl Rusic je situace jina, zdkladem je
totiZz dvouvozova jednotka. V kazdém
voze jednotky jsou jen dvoje dvere,
takZe pribyly sedacky, které jsou stale
bezvyhradné v podélném uspora-
dani. Délkovym ekvivalentem staré

soupravy o 8 vozech je jedna nova

o 10 vozech, resp. o péti dvojicich.
Tyto nové soupravy jezdily loni v lété
predevsim na linkach 3 a 4 soucas-
né s nejstarsimi vozy moskevského
metra typu EZ s Zarovkami, a hlavné
s drevénymi okennimi ramy. Takovych
vozl jezdi uz hodné malo. Tim se vol-
né prenesme na linku 7 (fialovd), pro-
toe na ni jezdily pouze vozy EZ. Rada
téchto vozl véak podléha moderniza-
ci, po nichZ se blizi v interiéru vozam
81-71. Vétsina rekonstrukci, ma na
stitku uvedeny rok rekonstrukce 2008
a plvodnivozidlo je z let 1974 az 1976.
Rekonstrukce vizualné spociva v od-
stranéni zarovek a instalaci zarivek,
na lavicich jsou sedatka, bocnice lavic
ale zUstavaji plvodni. Na vloZenych
vozech je zlikvidovana nepotfebna
kabina strojvedouciho, misto niZ byva
velka ploSina bez sedacek. Lampy

od ¢ervenych koncovych svétel jsou
zruseny, ale da se vypozorovat, Ze
tam byly. Soupravy jsou velmi podivné
zamichané. V osmivozové souprave je
bézné 7 rekonstruovanych vozd a jen
jeden original. Na lince 7 je k vidé-

ni nékolik zajimavych povrchovych
Usekd, coz je velmi poutavé. Metro

EZ na nich prijizdé déla neskuteény
hluk, hlavné v obloucich. Jizda je
celkové mnohem méné komfortni nez
u nds. Vtéchto mistech (Tekstil3¢iki

- Volgogradskyj prospekt] je i nejdelsf
mezistani¢ni vzdalenost (3413 m).
Zajimavy je zpUsob obratu na ko-
necné. Do vlaku ve vystupni stanici
nastoupi masivni Ceta: 2 strojvedouci
na obé stanovisté a 3-4 kontrolori do
interiéru vozu a béhem par desitek
vtefin vlak pristavi do nastupni za-
stavky. Jak zndmo, nejkratsi planova-
ny a provozovany interval je 90 vtefin,
¢emuz odpovida i délka jednotlivych
0ddild, coz dokumentuje doslova les
navéstidel viditelnych za sebou z ko-

Stanice Partizanskaja a souprava metra 81-74 Rusic.



necné povrchové zastavky Vychino
smérem do centra. Diky nepravidel-
nosti jelo metro béhem pozorovani
obcas dokonce uz po 76 vtefinach!!
Povrchova stanice Vychino je zajima-
va i pro Setrilky, nebot ve vystupni
stanici se daji zadarmo fotografovat
vlaky metra EzZ.

K ostatnim linkdm uvedme jen vy-
brané zajimavosti a charakteristiky:
Nejstarsi stanice na lince 1 (napf.
Cistyje prudy) jsou pirebudovény a u?
nejsou moc zdobné, oCividné zvité-
zil Slendrian 70. a7z 80. let. Do téze
stanice je od tramvaje velice mysticky
vstup, jde se po mnohoramenném
Ctvercovém schodisti s nizkou sveét-
losti k turniketdm a pak jsou teprve
eskalatory do vlastni stanice. Stanice
Vorobjovy gory (dFive Leninské hory)
je na mosté pres reku Moskvu a byla
svého ¢asu velmi dlouho uzaviena

a rekonstruovana. Do kazdé stanice
metra je treba projit téZkymi . litacka-
mi”, coz neni také nic prijemného, ale
ruska zima je opravdu kruta.

Na tmavé zelené lince 2 jsou prekras-
né stanice z roku 1938. Napriklad
Sokol je pomérné Uzky dvojlodni,
Stuky bohaté zdobeny, Aeroport
naopak vzdusny jednolodni. Mezi
nejhez&ivSichni dlouhodobé zarazuji
stanici metra Majakovskaja. Pochazi

z ni zndma fotka, kterak metro béhem
valky slouzi jako kryt pro civilisty.
Stanice se vSak dlouhodobé presta-
vuje, aby do ni neteklo, a z ¢asti je
skryta plechem. Kus ale vidét je a jde
vskutku o honosné dilo! Protoze vstup
do této stanice byl ve velmi Spatném
stavu, vznikl druhy vchod z opacného
Cela stanice, aby stanice nebyla Uplné
uzavrena po dobu oprav. Z hluboké
stanice se napred jede po eskala-
torech prekvapivé dold, pak se jde do-
prava, doleva, doprava, zase doprava

a po dlouhych eskalatorech nahoru.
Velmi zvlastni, ale jiné technické
reSeni zrejmé nebylo k dispozici.

Lince 3 jsme se na zapadni strané jiz
vénovali, stejné jako obnové vozového
parku této linky. Na vychodni strané

je zajimava stanice Partizdnskaja
(dFive Izmajlovskij park), protoZe je
trikolejna. Traduje se, Ze stredni kolej
slouzila pro tajné spojeni stanice se
Stalinovym bunkrem, pripadné pfimo
pro ného pri konani slavnostnich

akci. ZdGvodnuje se to mj. tim, Ze
pouze nad stredni koleji jsou insta-
lované specialni elegantni lampicky.
Nésledujici stanice Izmajlovskaja je
povrchova a nezakryta. Je s podivem,
Ze tato dimenze moskevského metra >

Stanice metra Prazskaja opravdu cesky rukopis nezapre.
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Interiér vozl EZ obéas jesté nabizi dievéné okenni ramy...

v Praze nikdy uplatnéna nebyla.
Paklize byste chtéli jet z Kijevské na
Medvedkovo (na konec linky 6) zjistite,
Ze prestup mezi linkami 3 a 6 neni
mozny, linky se sice kFiZi, ale stanice
tam nejsou. Je ti'eba tedy jet okruzni
linkou 5 anebo vyuZit dvou prestupd,
napriklad za vyuziti linky 1. Prestup
mezi linkami 3 a 1je mozny v uzlu
Arbatskaja - Aleksandrovskij sad

- Borovickaja - Biblioteka im. Lenina
nebo Teatralnaja - Ochotnyj rjad

- Ploscad revoluciji. Je totiz obvyklé,
Ze na kazdé lince se prestupni stanice
jmenuje jinak. Jako kdyby byl Mdstek
jen nalince A a na B se stanice nazy-
vala Jungmannovo namésti. Pokud

si zvyse uvedené nabidky vyberete
druhy uzel, vézte, Ze prestup na Flo-
renci je proti tomuto idealni. Tady je
to nekonecna chodba oblozena bilymi
obkladackami s lustry na sténach.
Na konci je mnoho vétvi, zkratek atd.,
ale kdo zna azbuku a vi, kam jede,

a nespéchd, tak nezabloud.

Zkracena souprava Rusic na
lince lehkého metra L1 ve stanici
Buninskaja alleja.

Nejstarsi nemodernizované stanice
jsou na okruzni lince. V takovych sta-
nicich jsou k vidéni véci ndm z Prahy
zcela neznamé, napfiklad perén Siro-
ky cca 2 metry. Je az Uzkostny pocit

v tomto Uzkém misté stat v momenté,
kdy se okolo Fiti osmivozovy viak.
Mezi nejuzasnéjsSi produkty minulosti
urcité patri drevéné eskalatory. Tyto
unikaty jsou v chodu napriklad ve
stanici Oktjabrskaja. Drevo je nejen
podél stupnd, ale i pod madlem. D4
se predpokladat, Ze podobné zarfize-
ni by Prazané urcité neakceptovali,

i kdyz pod kazdym eskalatorem sedi
dozoréia bdéle sleduje na pramys-
lové televizi jejich chod. Drevénych
vécije v metru k vidéni vice: napriklad
elektrorozvadéce. Drevéné byly kdysi
i turnikety, jeden takovy je vystaveny
v muzeu metra.

Linka 6 (oranzova KaluZsko-Rizskaja)
vznikla zvlastné. Nejprve vznikly dva
nezavislé radialni Useky od okruz-

ni linky na sever a na jih a teprve
posléze byly propojeny pres centrum
mésta do jednoho diametru. Pro nas
je cennd linka 9 ($edé barvy; Serpu-
chovsko-Timirjazevskaja), nebot je
na ni stanice Prazskaja z roku 1985,
kdy byla soucasné oteviena Prazskéa
v Moskvé a Moskevska v Praze. Po-
nékud hloupé ale bylo, Ze Moskevska
byla u Andéla, ackoliv Moskevska uli-
ce je ve Vrdovicich. Ce&ti projektanti
navrhli design jejich stanice (mos-
kevskou PraZskou) a rusti projektanti
navrhli stanici v Praze (prazskou
Moskevskou]. Na jiznim konci na
linku 9 navazuje tzv. lehké metro
linky L1 (Butovskaja). Jezdi po kolejich
se stejnym napajenim jako v klasic-
kém metru, dokonce jde i o stejné
vozidlo typu 81-74 Rusi¢, ale spojené
jsou jen tfi dvojice. Z vétSiny je tato
linka vedena po mosté. Tarifné je leh-

...a stanice Oktjabrskaja zase dievéné eskalatory.

ké metro v jednom celku s klasickym
metrem. Lehké metro je budovano

z dGvodu nizsich nakladd pfi zacho-
vani vsech vyhod klasického podzem-
niho metra. Zatim jedina linka byla
otevrena v prosinci 2003 a je dlouha
5,5 km s 5 stanicemi. Délka nastupist
je 96 metrd. Chysta se prodlouzeni
linky L1 na obou koncich, stejné jako
zrizeni linky L2.

Posledni zajimavost uvedena v tomto
¢lanku, resp. v celém tridilném seri-
alu, se tyka linky 11. Jde o nejkratsi
linku moskevského metra, kterd pro-
pojuje mezi sebou pouze jizni vétve
linek 2 a 9. Kromé prestupnich stanic
je na ni jedind nacestna stanice,

a to Varsavskaja. Navstévu Moskvy
lze véem cestovateldm doporudit.

Své siv ni najdou ti, kdoz se zajimaji

o0 pamatky, architekturu a samozrej-
meé hromadnou dopravu. Cestovani
vzhledem k vizové povinnosti neni
jednoduché, odménou vsak bude sigy

zazitek na cely Zivot. &
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Systém rizeni kvality (QMS)

V Unorovém cisle DP KONT@KTu jsem vas provedl Programem
kvality sluzby DP, ktery na zakladé cyklu kvality napliuje kritéria
normy EN 13816. Seznamili jsme se s nasimi standardy kvality a ve

Co to je?

stejném ¢&isle vdm Ing. Filip Drapal (ROPID) predstavil standardy kvality PID.
Navazu na jeho text a v druhé ¢asti se vratim k slibené informaci o normé EN 15140.

Ing. Bc. Pavel Vancura, Ph.D., vedouci oddéleni Rizeni kvality

razska integrovana doprava [PID] je integrovanym

dopravnim systémem (IDS), ktery napliiuje viechny

pozadované atributy kladené na moderni IDS. Zékladem
integrace je jednotny tarif a prepravni podminky. Cestujici tak
mohou vyuzivat vSechny druhy dopravy a nemuseji rozliso-
vat mezi jednotlivymi dopravci [cestuji a pFestupuiji na jeden
jizdni doklad). Zelezni¢ni dopravu zajidtuji v sou¢asnosti pouze
Ceské drahy, a. s., ostatni druhy MHD jsou provozovany nasim
podnikem a soukromymi autobusovymi a lodnimi dopravci.
ROPID plni funkci organizatora PID a odpovida za nastaveni
jednotnych pravidel pro fungovani prazského IDS. Soucasti
téchto pravidel jsou i vznikajici Standardy kvality PID. Nyni jsou
jiz uplathovany v Zelezni¢ni a autobusové dopravé. Pripravuje
se jejich rozsiFeni pro metro a tramvaje.
V soucasné dobé se nas zatim tykaji jen Standardy kvality
PID pro provoz autobust. Tabulka nize shrnuje standardy pro
autobusy, které jsou definovany smlouvou uzavienou mezi DP
a ROPID, tudiZ jsou pro nds zévazné. Z tabulky je zi'ejmé, Ze
snahou ROPIDu bylo naplnit vSech osm oblasti kritérii kvality,
které popisuje norma EN 13816. DP se zavazal, ze méreni
vybranych standard( tykajicich se ndmi provozovanych linek
bude provadét sam a ROPIDu bude jejich vysledky predavat.
Z devatencti standardd takto DP méfi sedm, Sest méfenti za-
jistuje JPA ajedno méreni JSVA. Utvar 900400 ma na starosti,
aby mezi DP a ROPID probihala komunikace a vysledky méreni
byly predavany v definované podobé. Pro tento rok je dilezité
zdQraznit, Ze je provadéno zkudebni méreni, na jehoz zakladé
dojde k vyhodnoceni a pfipadné mohou byt upraveny definice Ci
parametry jednotlivych standardd kvality PID.
Standardy kvality PID jsou primarné zaméreny na dosazenf
jednotné kvality v prazském IDS. Mély by do budoucna byt
zérukou, ze vSichni zU¢astnéni dopravci zajisti pro cestujici
podminky na minimalné stejné Urovni. Vedle toho jsou nase
standardy kvality, zakotvené v Programu kvality sluzby (PKS),
nastrojem pro zlepSovani nasich prrepravnich sluzeb. Jsou
mnohdy pFisnéjsi nez standardy PID, a tak pokud je budeme
napliovat, budou nasi konkurencni vyhodou. Navic v ramci
systému managementu kvality je verejna pieprava osob hlavni
proces v DP a ¢ast méreni a monitorovani tohoto procesu lezi
pravé ve standardech kvality DP.

V rédmci naseho rocniho seriélu o kvalité vam jesté dluzim
kratky komentar k normé EN 15140. Tato norma stanovuje
zékladni pozadavky a doporuceni pro méreni kvality poskyto-
vané sluzby verejné prepravy osob, jak jsou pouzivany v rdmci
EN 13816. Pozadavky a doporuceni z této normy se vztahuji
nejen na méreni provadéna poskytovatelem sluzby, ale i na
meéreni provadéna tireti stranou, napr. organizatorem IDS

¢i magistratem. Norma obsahuje narodni pozndmku, Ze pFi

Cislo  Néazev standardu kvality PID M_gvrgn_l
zajistuje

1.2 DodrZeni kapacity vozidla dopravce

2.2 Garance bezbariérovych spojt dopravce

Doplikovy prodej jizdenek na mést-

s skych linkach

ROPID

2.6 Funkénost odbavovaciho zarizenf ROPID

3.2 Informovani na zastavkach ROPID

4.2 Prestupni vazby ROPID

5.2 Ustrojova kazef ROPID

6.2 Cistota zastavkovych zarizenf ROPID

7.2 Rizikové situace ROPID

* pouze DP, u ostatnich dopravcl provadi ROPID

hodnoceni kvality poskytované sluzby se vychazi z méreni nebo
posuzovani jednotlivych polozek kritérii kvality poskytované
sluzby. Tato pozndmka znamend, Ze kde je v normé uvedeno
slovo .hodnoceni” je mysleno de facto méreni, nebot v jinych
jazycich je skute¢né slovo méreni, napr. measure, mesure Ci
Messung. A tak i ja pro lepSi pochopeniv tomto textu pouzivam
slovo méFeni namisto hodnocen.

Norma vedle definic a doporuceni urcuje i pozadavky, které si
dovolim na dalSich Fadcich volné ocitovat.

Pro pripravu systému méreni plati nasledujici pozadavky.
Kazdé kritérium pro méreni kvality se musi vztahovat k nékte-
rému ze seznamu osmi kritérii dle EN 13816. Realizace méfenf
ma zajistit rovnovahu mezi pohledem zakaznika a moznostmi
dopravce. Pokud neni mozné méfit to, co zakaznici vnimayji,
musi byt predloZeny dikazy, Ze ve vztahu k zakazniklm byly

:
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dodrzeny vhodné postupy vedouci k uspokojovani jejich potreb.

Pro kazdé mérené kritérium kvality [standard kvality) musi
byt presné stanoveno, co znamena .vyhovujici"/.nevyhovujici”.
V tomto pripadé je vhodné dosazenou Uroven vyjadrovat jako
procento cestujicich, jimz byla poskytnuta vyhovuijici sluzba.
Vramci PKS jsou u vétsiny standardd definovana nevyhovujici
a neprijatelna provedeni. Vztah k poCtu zasazenych cestujicich
neni v soucasnosti ve vétdiné standardd podchycen, nebot

u rady standardd je tato kvantifikace velmi obtizna nebo by
byla zavadéjici.

Dalsi poZadavky se tykaji méreni. Zakladnim pozadavkem je,
Ze je nutno méfit v rdmci provozni doby. Shromazdéni a zpra-
covani dat musi byt prehledné, sledovatelné a ovéritelné.
Vysledky méFeni se musi shrnout a vykazat alespon jednou za
rok. V DP se Celopodnikovéa koordinaéni skupina PKS schazi
4x rocné. Program kvality sluzby DP je definovan smérnici

Skola tramaji

Posledni dobou se v dennim tisku objevily
clanky, které poukazuji na nedostatecnou
kvalifikaci FidicG tramvaji jezdicich v DP.
Nasi .tramvajaci” jsou nazyvani poloridici.
Rozhodli jsme se proto uvést vSe na pravou
miru a dokazat vam, ze jejich priprava
probiha na profesionalni Urovni a Ze nase
tramvaje ridi skutecni odbornici.

Ing. Tomas Petana, personalni reditel
Foto: Jakub Hradil

ak jisté vite, doslo k 1. 9. 2008 ke slouceni vyuky pro

nové fidiCe tramvaji, tedy vyuka teorie i praxe jiz

spada pouze pod oddéleni 500460 - Vycvik a vzdéla-
vani - Tramvaje. Kromé toho mimo jiné oddéleni 500460

generéalniho reditele (vCetné zpracovanych Karet standardd
kvality).

Tolik volné citace z normy, jeji posledni (pfilohova) ¢ast nabizf
navic jesté nékolik ndvodnych prikladl proilustraci zpGsobl
méFeni s pevnou strukturou. Sest, v této normé uvedenych
jsou bud'tzv. fiktivni zdkaznici, nebo je méreni realizovano
vlastnimi technickymi prostredky. PFiklady se tykaji drazni

i silni¢ni dopravy a byly inspirovany réznymi systémy MHD

v ramci celé Evropské unie.

Jakékoliv dotazy zasilejte prosim na nase e-mailové adresy

a nebo jen navstivte intra-
netové stranky odboru Kvalita a technika fizeni (900400). Dé-
kujeme vam za roCni prizen naSemu seridlu o kvalité a tésime

. N . . ;s L\
se na pracovni setkani nad tématy, ktera zde byla probirana.\z*

dale zajistuje vyuku napri-
klad pro vypravci, dispecCery,
dopravni kontrolu, pfepravni
kontrolu apod. Zabezpe-

Cuje téZ periodické skoleni

a prezkuSovani provoznich
zaméstnancd v rémci jednot-
livych jednotek DP. K dals$im
Ukolim oddéleni patri téz
zpracovavani ucebnich osnov
jednotlivych kurzd provoznich
zaméstnancd, organizovani
zkousSek provoznich zamést-
nancl dle PFedpisu 0 2/2-9
Vycvikovy a zkusebni rad pro
provozovani tramvaji. V nepo-
sledni Fadé vydava ..Opravnéni
k Fizeni vozidel na tramvajové
draze v kolejové siti Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy, a.s.”,
vede jejich evidenci a sledova-
ni doby platnosti.

Ve svém clanku bychom se
radi zamérili na Zakladni kurs
pro ridice tramvaji. Timto kursem musi projit vSichni
zajemci o praci Fidice tramvaje v DP. Kurs trva celkem

10 tydn a vyuka se sklada rovnym dilem z teorie a praxe.
V teoretické ¢asti se Ucastnici dozvédi vse potiebné z pro-
vozné dopravnich predpist pro drézni i silni¢ni provoz,

o technické pripravé (o tramvajovych vozech a tratich],

0 organizaci a Fizeni tramvajového provozu (s dirazem

na linkové vedeni tramvaji), o vnitropodnikové dokumen-
taci a organizacéni strukture DP. Soucasti kursu jsou téz
odborné prednasky z praxe, Uéastnici navstivi centralni
dispecink, kde ziskaji zajimavé informace o operativnim
fizeni provozu, shlédnou vypravnu a sezndmi se s pri-
pravou jizdnich Fadd. Absolvuji prednasku psychologa,
trénuji komunikaéni dovednosti a osvoji si i desatero
sludného ridice.

Prakticka vyuka se provadi na véech druzich tramvaji,
které v DP vyuzivdme. Budouci ridi¢i tramvaji se tak
nauci napr. odstranovat zavady, které jsou simulovany na
cvicnych tramvajich, obsluhovat palubni poéitac. V ramci
praktického vycviku musi projet vsechny Useky tramvajo-
vé kolejové sité v Praze.



V pribéhu zékladniho kursu ridica tramvaji posluchadi
prabézné slozi tfi postupné zkousky (technické pFipra-
va, provozni a dopravni predpisy a organizace a rizeni
tramvajového provozu). Teprve potom mohou sloZit statni
zavérecnou zkousku, na kterou dohlizi drazni spravni
Urad. Tato zkouska se sklada pred komisi, v niZ jsou
zastupci spravniho drazniho Uradu, personalniho Useku,
dopravniho Useku a samozrejmé instruktor. Pro Uspésné
splnéni statni zavéreéné zkousky je potfeba test z teore-
tické ¢asti zvladnout alespon z 80 % a Uspésné absolvo-
vat praktickou jizdu. U¢astnik kursu, ktery Gspésné sloZil
statni zdvéreénou zkousku, obdrzi .Prikaz zpUsobilosti

k Fizeni drazniho vozidla™ a .Opravnéni k Fizeni vozidel

na tramvajové draze v kolejové siti Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a.s.".

Hotovy ridi¢ prichazi do vozovny, kde probiha jeho zacvik
v délce minimalné 50 hodin pod dohledem zkuseného
ridice. V rdmci adaptacniho programu absolvuji fidici dva
pohovory se svymi vyuéujicimi a vedoucimi pracovniky
JPT. Prvni po ukon&eni zacvikd a druhy zhruba po pal
roce samostatného jezdéni. PFi pohovorech se hodnoti
pribéh zacvikd a pribéh prvniho pdl roku praxe. S ridici
jsou zde probirany konkrétni situace, které se udaly

v pribéhu jejich sluzeb. Tim ziskdvame i zpétnou vaz-

bu, jak jsme nase nové zaméstnance pripravili na jejich
praci. Na nazor ohledné préace ..skoly tramvaji” jsme

se zeptali i vedouciho odboru Jizdni sluzba pana Pavla
Cefika: .Se gkolou mame jen ty nejlepdi zkudenosti, vza-
jemna spoluprace funguje bez problém, domnivam se,
Ze svoji praci délaji dobre.” A co na vyuku Fikaji samotni
zkugen/ Fidi¢i: .Skola da mladym znalosti, se kterymi
mohou vyjet. Je samozfejmé, Ze naleZitou praxi ziskaji
azjezdénim, to je prece u vSech Fidicl stejné. Pokud by
nebyli schopni tramvaj bezpecné ridit, nepustil by je od
zkouSek predevsim drazni Grad.”

Absolvovanim Zékladniho kursu pro ridi¢e tramvaji
vSak vzdélavani ridi¢d tramvaji v rdémci DP nekondi. Dle
Provozniho predpisu 02/2-9 Vycvikovy a zkuSebni rad
pro provozovani tramvaji se musi fidi¢i tramvaji Gcastnit
pravidelnych Skoleni ¢tyrikrat do roka v celkové dél-

ce 16 hodin, jehoZ nedilnou soucasti je i Skoleni BOZP.
Obsahové zaméreni a podklady pro jednotliva témata

zpracovava JPT. Uast na téchto &kolenich je povinna.
Lektori zde upozoriuji na nebezpedi, kterd jsou s praci
Fidice tramvaje spojena, zaroven zde rozebiraji rdzné
modelové situace. Skoleni probiha formou seminéare,
jednotlivi UCastnici se zapojuji do diskuse k dané proble-
matice. Skolenf je podle nageho nazoru 7ivé, a mdzeme-li
soudit z reakci Fidi¢Q, i smysluplné. Zaregistrovali jsme
napf. tyto reakce: ,Ted se na Skoleni i tésime, ma to pro
nas smysl, Skola reaguje na nase podnéty. Nejedna se
pouze o suchou teorii, ale FeSime konkrétni véci.”
Vzhledem k tomu, Ze DP obmériuje svij vozovy park,

je potieba i stavajici Fidice gkolit na fizeni novych typd
tramvaji. Toto praktické Skoleni probiha nejméné v délce
16 hodin, poté musi fidi¢ Uspésné absolvovat prezkouse-
ni. Pokud instruktor neni spokojen s ovladanim tramvaje,
prodlouzi délku Skoleni. Dle vySe zminovanych ¢lankd
nejsou ridi¢i proskolovani dostatecné, a tak nas zajimalo,
co si oni o tom mysli. Hovorili jsme s nékterymi z nich:
.Je dobré, Ze uz neseddme pouze na ucebnach, ale
Skolime se primo na tramvajich, nenf nic lepSiho neZ si to
piimo osahat. Clovék se naudf to, jak tramvaj jisté a bez-
pecné ovladat.” Zaznamenali jsme i opacny nazor. Kdyz
jsme se zeptali, v ¢em je ¢innost jiz zminéného oddéleni
Spatnd, rekli nam: JRidi to Elovék, ktery byl tramvajak,
vystudoval vysokou skolu, vyhodil vSechny odborniky

a mysli si, Ze to déla dobre.”

ProtoZe jsme na Skole stravili spoustu Casu, protoze
jsme se osobné zUcastnili Skoleni a protoze jsme mluvili
primo s ridi¢i tramvaji i se zastupcem JPT, myslime si, ze
oddéleni Vycvik a vzdélavani - Tramvaje déla svou praci
dobre. Na nasich tramvajovych linkach jezdi skute¢ni
ridi¢i, zadni poloridici, ale profesionalové. O tom svédéi

i statistiky nehodovosti, neni skoro zadny rozdil v pro-
centnim vyjadreni mezi Fidicem do 1 roku od absolvovani
kurzu a ridi¢em, ktery je u nds zaméstnan 5, 10, 15

a vice let.

Co Fici zavérem? Pracovnici oddéleni Vycvik a vzdélava-
ni - Tramvaje nas presvédcili o tom, Ze své praci rozumi
a délaji ji dobre. Vétsina Fidici nas presvédcila o tom,

Ze .Skola tramvaji” je jim ku prospéchu. A hlavné - nasi

ridici si nezaslouzi, aby o nich nékdo hovofil jako o polo-
ridiCich, za jejich praci jim patfi zaslouzeny dik. 2

Rozhovor s novym ekonomickym reditelem

Ing. Martinem Horakem

Od Unora prevzal pomyslnou stafetu od
Ing. Ivo Stiky. S jakym poslanim do pozice
ekonomického reditele Dopravniho podniku
hl. m. Prahy Ing. Martin Horak vstoupil

a které Ukoly si dal za cil splnit?

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

Kolik je Vam let? Kde jste Zil a studoval?
Je mi 36 let, pochazim z Jizni Moravy z Kyjova. Po dvou-
semestralnim pokusu o studium na Vysoké skole Banské

v Ostravé jsem pochopil, Ze obor hornictvi a hornicka
geologie nebude tim pravym. Presel jsem tedy do Prahy,
kde jsem zdarné absolvoval fakultu Narodohospodar-
skou Vysoké gkoly ekonomické. V Praze jsem tudiz zdstal
i pracovat.

Na jaké pozici a kde jste pracoval pred nastupem do
Dopravniho podniku?

Byl jsem generalni feditel a pfedseda predstavenstva
akciové spolecnosti Credit management, ktera se zabyva
zejména spravou a vymahanim pohledavek. V ramci
smluvnich partnerd jsem zodpovidal za spravu nékoli-
ka set milionG korun. Predtim jsem pdsobil na rdznych >



manazerskych pozicich velkych spolecnosti, zejména

z telekomunikacniho prostredi.

Prichazite do mozna nejrozbourenéjsi doby v DP. Mys-
lite, Ze jste byl vybran specialné pro tyto tézkeé doby?
Proc?

Souhlasim s Vami, Ze financni situace Dopravniho pod-
niku neni nejstabilnéjsi. Misto ekonomického Feditele
bylo jiz nékolik mésicd neobsazeno, a protoze se jednd

o pomeérné strategickou pozici, bylo v zadjmu zejména
Dopravniho podniku ji co nejdfive obsadit. Myslim, Ze
pohled nékoho zvenci, ktery se na celou situaci bude
divat racionalné a nezaujaté, mdZze financni stabilizaci DP
jenom prospét.

Jaké vidite své hlavni poslani v této firmé?

Hlavnim poslanim je bezpochyby stabilizovat financni
situaci DP. Drzet provozni rozpocet v danych mantinelech
a zajistit efektivni financovani investi¢nich potreb Doprav-
niho podniku. Urcité nikdo ze zaméstnancl DP nechce,
aby se opakovala situace z konce minulého roku, kdy se
zejména kvali neutésené financni situaci mj. zakladaly
stavkové vybory...

Jakeé jsou ukoly, které musite v nejblizsi dobé (vy)resit?
Aktualni, pomérné ddleZita, agenda ekonomického redi-
tele spociva zejména ve vyuctovani financniho roku 2009.
CoZ spociva zejména v zauditovani vysledkd roku 2009

a dohodé s méstskou organizaci ROPID o Uhradé provoznf
ztraty DP. V nejblizsi dobé musime rovnéz vyresit zplsob
financovani investicniho rozpoctu - zejména s ohledem
na pladn obnovy vozového parku DP.

Jaké jsou Vase dlouhodobé cile?

Muj dlouhodoby cil - resp. velkd ambice - je obnovit véc-
nou a rozumnou dohodu s vlastnikem DP - tedy hl. més-
tem Prahou o financovani provoznich a investi¢nich
potieb DP. Za mého predchldce se dialog s magistratem
prilis nedaril a treci plochy prevazovaly nad rozumnou
dohodou. Pokud bude splnén tento z&kladni predpoklad,
pak to nutné povede k mému dalsimu dlouhodobému cili,
a totiz umoznit DP lépe .financné dychat™ - mit na jednu
stranu vyrovnany rozpocéet na provoz a soucasneé zajistit
investicni prostiedky na rozvoj.

Lisi se prostfedi vtomto podniku od Vasi ptuvodni firmy?
Do DP jsem prisel z ryze soukromého byznysu - z akciové
spolecnosti, kterou jsem pred 4 lety spoluzakladal, kterou
jsem z pozice generalniho reditele vybudoval a vedl az do
konce minulého roku. Prostredi DP se od toho soukromé-
ho lisi ve véem a sou€asné v nicem - také odpovidam za
nemalé finanéni prostredky, které jsou ndm svéreny - jen
v jiném radu. Zodpoviddm rovnéz za podrizené zamést-
nance - jen v jiném poctu... atp. Velky rozdil, na ktery
¢lovék narazi jiz béhem prvniho tydne, je ta strasna pre-
bujelost byrokracie, kterd v DP, dle mého nazoru, panuje.
Budu se snazit prispét k jejimu sniZeni, protoZe to nejen
konzumuje velkou ¢ast pracovniho dne, ale také znacné
financni prostredky.

Byly néjakeé specifické problémy, s nimiz jste se musel
(musite) vyrovnavat - at uz z hlediska struktury podni-
ku, nebo personalni?

Nenazval bych to problémem, spiSe specifikem podniku
takové velikosti, jakym DP je - pocet odborovych svazl
ujednoho zaméstnavatele. Na naSem prvnim spoleéném
setkani jsem byl sice podroben dikladnému .grilu”, ale
jak mi bylo pozdéji samotnymi odborari vysvétleno, jed-
nalo se o jakysi .uvitaci ceremonial” (smich). Ne Ze bych
byl na dalSich setkanich néjak Setien, ale naprosto chapu

zajem odborovych organizaci byt o financni situaci DP
maximalné mozné informovan.

Jaké jsou z ekonomického hlediska hlavni neduhy toho-
to podniku a jaké si myslite, Ze maji kofeny a Feseni?

Z hlediska provozu mam zatim pocit, Ze se historicky
malo hledaly Uspory v téch oblastech, které se nedotykaji
rozsahu a kvality poskytovanych sluzeb a méné souviseji
s hlavnim poslanim DP - totiz zajistovat verejnou sluzbu
v ramci PID. Jako finan¢ni balvan plsobi rovnéz nékteré
smlouvy z obdobi ddvno minulého, které podnik zavazuji
na dlouhé roky a za nemalé finan¢ni prostredky. Regeni je
nasnadé: Za prvé vytipovat oblasti, ve kterych mohou byt
provedeny Skrty a usporené financni prostiredky premistit
tam, kde se jich naopak nedostava - to je ta snadnéjsi
Cast. Za druhé zadit s vybranymi dodavateli jednat o do-
datcich ke smlouvam, které by znamenaly mensi finan¢ni
zatizeni DP do budoucna - to je ta tézsi ¢ast.

Velka ¢ast problémud mezi DP a méstem vznika z ne-
jasnosti ve financovani. Jaky by podle Vaseho nazoru
mél byt ekonomicky vztah mezi méstem a DP? Jiny nez
doposud?

Jak jsem se mohl za téch par tydn(, co jsem ve funkci
ekonomického reditele, presvédcit, jedna se o dlouho-
doby problém. Myslim, Ze model, ktery je praktikovan, je
logicky a legislativné spravny. Hlavni mésto Praha nas
bude vZdycky tlacit do snizovani nadkladd, protoZe at chce-
me, nebo ne, DP je nejvétsim konzumentem méstského
rozpoctu. Kdyz vidim dalsi méstské organizace a jejich
rozpocty, které méstu ukrajuji, tak se postoji mésta zEasti
ani nedivim. Na druhou stranu vzdycky budu stat na stra-
né DP, ktery odvadi kvalitni sluzbu, za kterou si zaslouZzi
zaplatit. Ze srovnani dopravnich podnikd v rdémci Evropy
jsme se umistili na fantastickém 4. misté - po takovych
méstech, jako jsou Helsinki, Viden ¢i Mnichov. V tomto
ohledu se neméme urcité za co stydét a podle toho by-
chom méli byt také odménovani.

Nékteri Fikaji, Ze jste v DP jen nastrcenym agentem
primatora...

Tak tomuto tvrzeni jsem se uz nékolikrat zasmal... Na
druhou stranu pokud bych mél byt agentem primatora,
musel bych si s nim vyjasnit jednu zasadni véc - jestli
mam oznaceni 007 a tedy povoleni zabijet (smich).

™




Ze strukturalnich fondl EU jsou financovany projekty

.Vybudovani vytahu ve stanici metra Chodov’

V souc¢asném planovacim obdobi evropskych
fondl v letech 2007-2013 je jednim ze zdrojd
ziskani dotace pro investicni akce Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. na Uzemi

hlavniho mésta Operacni program Praha

- Konkurenceschopnost (OPPK).

Vramci 2. vyzvy k podavani zadosti

z Operacniho programu Praha

- Konkurenceschopnost na odbor zahranicnich
fondd MHMP, zverejnéné 13. 1. 2009, podal
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolec¢nost mj. Zadosti o podporu na projekty
.Vybudovani vytahu ve stanici metra Chodov”
a .RTT Myslikova“.

Ing. Rudolf Pala, oddéleni Strategie

Celkové vydaje na projekt dosahuji ¢astky 29,888 mil. K¢,

z toho zpUsobilé vydaje 24,584 mil. K& Usnesenim Zastupi-
telstva hl. m. Prahy ¢. 28/32 ze dne 18. 6. 2009, jako Fidiciho
organu OPPK, byla schvéalena finanéni podpora na tento
projekt ve vysi 22,741 mil. K¢ [z ERDF a statniho rozpoctul.
Hlavnim cilem projektu je zfizeni vytahu pro osoby s ome-
zenou moZnosti pohybu ve stanici metra Chodov na trase C
prazského metra. Zprostiedkované ma tento projekt dopad
na celé Uzemi Prahy zlepSenim obsluznosti vefejnou dopra-
vou. Vytah bude umistén v pevném schodisti z nastupisté do
vestibulu stanice. Vystavbou vytahu bude zajistén kapacitni
bezbariérovy pristup do stanice metra pro osoby s omeze-
nou moznosti pohybu a orientace, tj. vozi¢kare, maminky

s kocarky a starsi osoby. Zaroven bude odstranéna stavajici

a ,,RTT Myslikova™

provozné nespolehlivd a malo kapacitni Sikmé schodistova
ploSina. Soucasné se stavbou vytahu bude kapacitné upra-
vena stavajici Unikova cesta na opaéném konci nastupisté.
Projekt je realizovan v obdobi Fijen 2009 - kvéten 2010

a predstavuje vyznamnou pozitivni zménu ve smyslu stra-
tegie prioritni osy 1 OPPK i strategického planu hlavniho
mésta Prahy.

Hlavnimi ucely projektu jsou zvyseni bezbariérové pristup-
nosti MHD, nabidka rovnych prilezitosti pro vSechny cestu-
jici a odstranéni diskriminace nékterych skupin obyvatel pFi
cestovani MHD, podpora ekologicky priznivé MHD, zlepseni
dostupnosti dopravnich sluzeb a vybranych lokalit, posile-
ni atraktivity MHD, zvySeni zajmu obyvatel a navstévnikd

o sluzby hromadné dopravy.

Dalsiinformace o programu lze nalézt na

Celkové vydaje na projekt podle Zaddosti dosahuji castky
173,802 mil. K&, z toho zpUsobilé vydaje 144,696 mil. KE.
Usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 28/32 ze dne

18. 6. 2009, jako Fidiciho organu OPPK, byla schvalena
financni podpora na tento projekt ve vysi 133,844 mil. K&

(z ERDF a statniho rozpoctu).

Realizace projektu byla zahajena 1. 11. 2009, ukonceni pro-
jektu se predpoklada 31.7.2010.

Projekt je investi¢ni akci zamérenou na zlepSeni obsluznosti
verejnou dopravou prostrednictvim rekonstrukce tramvajo-
vé trati. Je lokalizovan v Praze 1v prostoru ulic Myslikova,
Masarykovo nabrezi a Jirdskovo ndmésti, zprostredkované
ma dopad na celé Uzemi Prahy. Projekt tvori nékolik ¢asti,
které spolu souvisi Uzemné, dopravné i provozné - rekon-
strukce tramvajovych trati, kolejovych kFizovatek a zasta-
vek.

Projekt predstavuje vyznamnou pozitivni zménu ve smyslu
strategie prioritni osy 1 OPPK i strategického planu hlavniho
meésta Prahy. Hlavnimi Géely projektu jsou zlepSeni vnitfni

i vnéjsi dopravni obsluznosti daného Gzemi verejnou dopra-
vou, zvySeni plynulosti a bezpeénosti tramvajového provozu,
snizeni hlukové zatéze v obytné oblasti, zlepSeni komfortu
pro cestujici, odlehéeni pretizeného dopravniho uzlu Karlo-
vo namésti, zvySeni Urovné provozu zavedenim pravidelné
tramvajové linky, zvySeni preference tramvajové dopravy.
Dalsiinformace o programu je moZné nalézt také na
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Historie
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Statni vlajka patfi mezi statni
symboly Ceské republiky. Jejim
tvirciim se pred 90 lety podarilo
vytvorit unikatni a nezameénitelny
symbol.

Statni vlajka slavi
devadesatiny

Ackoliv samostatna Ceska republika nedavno oslavila
teprve (nebo uz?) 17. narozeniny, jeji vysostny symbol,
ve svété nezaménitelna statni vlajka, slavi v téchto
dnech uz 90 let. V Utery 30. brezna 1920, priblizné
kolem 19. hodiny veCer, tehdejsi Narodni shromazdéni
Ceskoslovenské schvalilo zakon, kterym se vydavaji
ustanoveni o statni vlajce, statnich znacich a statni

pecCeti. Historie vlajky je ale mnohem starsi.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Vyobrazeni: shirka autora a archiv DP

Kde se vzaly barvy nasi
vlajky?

Podivdme-li se do dnesniho zakona
¢.3/1993 Sb., o statnich symbolech
Ceské republiky, objevime snadno

v prvnim odstavci § 4, Ze statni vlajka

délky vlajky. Pomér Sitky vlajky k jeji
délce je 2 : 3.7 Jasné a jednoduché,

a presto velmi €asto vidime vlajku
chybnou nejen do poméru stran, ale
predevsim pokud jde o délku klinu.
Vzdy musi jeho hrot dosahovat do

je popsana témito slovy: .Statnivlajka
se sklada z horniho pruhu bilého

a dolniho pruhu ¢erveného, mezi néz je
vsunut Zerdovy modry klin do poloviny

stredu vlajky. Kde se ale vlastné vzaly

nase statni barvy, bila, cervend a mod-
ra, které jsou ve vlajce obsazeny? Dnes
uz jen malokdo vi, Ze zdkladem dnesni

Nejstarsi barevné vyobrazeni Ces-
kého praporu se lvem je namalo-
vano v Gelnhausenové kodexu z let
1400-1407.



Nejstarsi vyobrazeni ceského
(kralovského) praporu najdeme na
jezdecké strané peceti Premysla
Otakarall. z roku 1270. Je tedy
stareé 740 let!

Ceské, plvodné Ceskoslovenské vlajky
se stala vlajka i zemské barvy byvalé-
ho Krélovstvi eského. Témito barvami
byly ¢ervend a bild. Modra barva, ktera
byla do této vlajky v roce 1920 pridana,
aby ji odliSila od vlajky polské a zem-
skych vlajek nékterych rakouskych
zemi, ve své dobé pripominala Sloven-
sko, které se stalo v roce 1918 sou-
¢asti nového Ceskoslovenského statu.
V dlvodové zpraveé k zdkonu se v roce
1920 oficialné kromé jiného uvadélo, ze
modry klin vyjadfuje ideové tfi pahorky
ve slovenském znaku. Modréd je ale
také barvou pole moravského znaku

(a bild a Cervena barvami moravské
orlice, a tak bylo zcela pFirozené, Ze
kdyz se v prosinci roku 1992 v souvis-
losti s rozchodem Cesko-slovenské
federace projednavala podoba statnich
symbold samostatné Ceské republiky,
rozhodli se nasi zakonodarci zcela
spravné zlstat u oblibené a vzité statni
vlajky zanikajici federace. Malokdo
dnes vi, Ze tehdejsi Ceska republika
coby subjekt federace od roku 1990 po-
uzivala tradi¢ni historickou, ale ddvno
zapomenutou Ceskou vlajku sloZzenou
ze dvou vodorovnych pruhd, bilého

a Cerveného - vlajku, kterou faktic-

ky znali jen vexilologicti a heraldicti
odbornici, a kterd dokonce vyvolala pri
komunalnich volbach v roce 1990 v né-
kterych nasich méstech pri polskych
hranicich fadu dotazd, ¢i dokonce
poboureni. Stacily totiz priblizné tFi
generace, aby byla bilo-Cervena ceska
vlajka zapomenuta. No... Fikejme radéji
vlajka Cech. Bilo-Zervena vlajka totiz
nebyla vlajkou Moravy a ani Slezska,

i kdyZ byla ¢asto povazovana i za barvy
tzv. zemi Koruny Ceske.

Ceska zemska vlajka sloZend ze

dvou vodorovnych pruhd, bilého nad
cervenym, byla odvozena od histo-
rického ceského zemského, pdvodné
kralovského ceského znaku, kterym
byl a dodnes je stfibrny dvouocasy lev
v ¢erveném poli. Podle vexilologickych
a heraldickych pravidel [vexilologie je
pomocna véda historicka vénujici se
vlajkdm a prapordm, zatimco heraldi-
ka pojednavé o znacich] se barva figury
klade nahoru a barva pole dold. Stri-
brnd barva znakové figury se v praxi

(a to predevéim na vlajkach) nahrazuje
bilou. Nehledejme v nasich barvach
zadnou symboliku, kterou maji mnohé
jiné statnivlajky. A¢ to zni nezvykle, jde
vlastné jen o jakési technické zjedno-
duseni znaku. Ne nadarmo se kdysi
davno nemluvilo o ¢eskych vlajkach

a praporech, ale o zemskych barvach.
Mnohé mladsi staty naptiklad Cerve-
nou barvu vykladaji jako pfipominku
krve prolité za svobodu, jiné ji povazuji
za barvu revoluce &i nezavislosti. U nas
tak tomu neni - je to jen pfipominka
stribrného lva v cerveném poli.

Lev na praporu

Nejstarsi ceské kralovské prapory
nesly vyobrazeni dvouocasého lva

v Cerveném poli, stejné jako znak (zna-
meni se jednoduse preneslo ze Stitu

na list praporu). Poprvé takovy prapor
s Ceskym lvem vidime uz v roce 1270
na tzv. jezdecké strané panovnické
peceti Premysla Otakara Il. Pro¢ na
jezdecké strané? Panovnické peceti
mivaly dvé strany, na jedné byl vyobra-
zen nejCastéji panovnik sedici na trinu
(tzv. majestatni pelet), zatimco na dru-
hé strané byl vladar vyobrazen v trysku
na koni prekrytém reprezentacni
¢abrakou, kropitem, se znaky (¢abraka

Ci kropiT je pokryvkou chréanici koné

v boji), chranici se Stitem se svym pa-
novnickym znamenim a drzici v pravé
ruce ratisté (Zerd) s praporem. Této
strané peceti se tedy rikalo jezdecka.
Cesky kralovsky prapor s dvouocasym
lvem je tedy prokazatelné dolozen pred
740 lety.

Prvni barevné vyobrazeni kralovskeé-
ho praporu s dvouocasym ¢i ceskym
lvem mGZeme vidét ve vzacném
stredovékém rukopisu, v tzv. kode-

xu Jana z Gelnhausenu, ktery vznikl

v letech 1400-1407. Stejny rukopisny
pramen nam ukazuje krasna vyobra-
zeni moravského markrabéte Josta

s moravskym praporem. Ten byl v té
dobé podle dobovych zvyklosti také
stejny jako znak - stfibrno-Cerve-

né Sachovana orlice v modrém poli.
Abychom byli presni, jak Cesky lev, tak
moravska orlice jsou zlaté korunované
figury a maji zlatou zbroj. Slovem zbroj
se v heraldice mini drapy zvitat, paraty
ptakl a podobné.

Pokud bylo zapotiebi naleZitym zpa-
sobem pFi nékterych slavnostnich pri-
lezitostech symbolizovat kréle a jeho
zemi, ukazalo se Casem jako vyhodné
zjednodusit znakové Ci praporové zna-
meni do pouhych barev. Pro Krélovstvi
Ceské se tak staly kralovskymi a zem-
skymi barvami pravé bila a Cervena.
Poprvé se bilo-Eervené prapory u nas
objevuji v roce 1558 pri ndvstéveé cisare
Ferdinanda I. V kvétnu 1562 byly takové
prapory vyvéseny z vézi Karlova mostu
pri korunovaci Maxmilidna II. ceskym
kralem. Od té doby bilo-Cervené vlajky
a prapory stale Castéji doprovazely
rézné narodni akce, Casem presta-

ly byt spojovany pfimo s panovni-

kem a staly se symbolem zemskym

7Rl T

Dobova kolorovana litografie ukazuje prijezd prvniho vlaku do Prahy
20. srpna 1845. Budovy nadrazi byly vyzdobeny prapory a vlajkami
v ¢ceskych a rakouskych panovnickych barvach.

brezen 2010 = 26-27
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a narodnim. Nejednou doprovazely Louceni s prazskou kofikou 12. kvétna 1905 probéhlo ve znameni Eeskych
I vyznamne Udalf{?t' v praz§ke dopra- bilo-€ervenych praport. Stejné byly také vyzdobeny vozy 23. zafi 1875,
vé, at uz to byl prijezd prvniho vlaku kdyz kofika provoz zahajovala.

v roce 1845, nebo zahajeni provozu
konky v roce 1875.

Vlajka nebo prapor?

Rozdil mezi vlajkou a praporem je
jednoduchy - zaleZi na zplsobu pripev-
néni listu. Listem se ve vexilologii minf
obecné celé latkové pole, at vlajky, Ci
praporu, je to néco podobného jako Stit
u znaku. Pokud je list pFipevnén primo
k Zerdi - zpravidla je na ni navlecen
rukavem [naprosto nespravné nékteré
reklamni agentury ¢i nezkuseni vyrobci
pouzivaji vyraz .tunylek ] a pFipadné
pribit ozdobnymi hfeby - jedna se

o prapor. Mensi prapory oznacuje- W B |‘ ‘ |‘ ‘
me odbornymi pojmy praporec nebo = iJ. ”“r || ‘ F | i

§y

mwm

praporek. Pokud se list pfipeviuje
napriklad karabinkou ¢i Gvazem k lan-
ku a jeho pomoci je vytaZen na stozar,
jedna se o vlajku. VSude na svété je

vlajka nadrazena praporu, ktery se od 0OHF gs £ EE I/ !g,
ni odvozuje. [Nemluvime zde o cechov- ? ’}é ve.

nich, vojenskych a spolkovych prapo- mﬂ‘?““}““!""‘“ - % prunhos Kilife mebo dirvenifier

rech, které existuji VJednom exemplari,
vSimame si vlajek a prapor( stéatnich

a jinych Gzemnich celkd.) Rekne-li se
statnivlajka, vSude ve svété se tim
mysli automaticky i prapory. Soucasny
Cesky pravni rad zavedl v roce 2001
v zakoné o uZivani statnich symboll pro
prapory nesmyslny neodborny termin Definitivni navrh statni vlajky s klinem od Jaroslava Kursy, ktery byl predlo-
.napodobenina statnivlajky"... Kromé Zen ke schvaleni Narodnimu shromazdéni ceskoslovenskému v breznu 1920.



Narodniho shromazdéni Ceskosloven-
ského schvalili novou vlajku spolecné
se tremi statnimi znaky (malym, stred-
nim a velkym) a vlajkou prezidenta.
Z&kon byl publikovan ve Sbirce zakond
a narizeni statu ¢eskoslovenského pod
Cislem 252. Barevnou prilohu prislus-
né castky Shirky tehdy nakreslil

prof. FrantiSek Kysela.

Vlajka neni pouha dekorace
Vlajka neni pouhou dekoraci, jak se
mnozi ¢asto domnivaji. Je to vysostny
narodni a statni symbol, kterému je
zapotrebi prokazovat nalezitou Uctu.
Proto je ¢eské statni vlajce na nasem
Uzemivyhrazeno vzdy nejCestnéjsi
misto. Vyvésujeme-Li tfi nebo pét
vlajek, je nej¢estnéjsi misto uprostred.
Vyvésuji-li se dvé vlajky, je Cestné
L . . - misto vlevo pFi pohledu na objekt,
Slavnostni zahajeni provozu do Radlic v cervnu 1927 probehlo ve znameni ces- pred kterym [na kterém) jsou vlajky
koslovenskych a prazskych méstskych vlajek a praporkd. Zda se ale, Ze statni vyvégeny. Je-li zapotiebi vyvésit vice

vlajka byla nejen nepFili.%_ dﬁst'ojné _vyvé§g_na na $huFe tyéovévt_w s_bér'aée. ale neZ pét vlajek, je Zestné misto vlevo
jeji klin nesahal do poloviny délky, jak narizoval a dodnes narizuje zakon. na potatku Fady. Tyto obecné zasady
jsou urceny zakonem o uzivani statnich

vlajek a prapord jesté rozeznavame spolecnosti. Ackoliv se vlajka s tie- symbold ¢. 352/2001 Sb., v platném
dalsi rdzné typy vexilologickych sym- tinovym klinem dostala i do ndvrhu znéni. Ceské statni vlajce jsou vidy
boll, napriklad korouhve a standarty. zakona, trvalo jesté néjaky Cas, nez podrizeny véechny ostatni vlajky, at jiz
Podrobnéjsi definice se ale vymykaji byla stanovena jeji definitivni podoba. jde o vlajky jinych statd, Evropské unie, -~
Gcelu tohoto ¢lanku. PFi znakové komisi byl na pocatku roku  vlajky krajd, obci ¢i méstskych obvodt o~

. . R 1920 ustanoven samostatny subko- a méstskych ¢asti statutarnich mést, oé)
Kdo soucasnou ceskou, pu- mitét pro vlajku. Vysledkem slozitych o vlajkach firemnich ani nemluvé. M- N
vodne ceskoslovenskou vlaj- jednani nakonec bylo prodlouzeni klinu  Zeme byt hrdi na to, Ze Dopravni podnik .
ku vymyslel? do jedné poloviny délky vlajky. Zavéry hlavniho mésta Prahy se v poslednich o
KdyZ vznikl samostatny ¢eskoslo- prace subkomitétu pro vlajku tlumocil letech zaradil mezi ty spolecnosti, o
vensky stat, bylo nezbytné stanovit meziministerské komisi dr. V. V. Stech.  které se statni vlajku snaZi vyvé&ovat [Q\
jeho vysostné symboly - statni znak Jaroslav Kursa nakreslil pro zasedani ~ spravné, a navic umi prosadit i vlastni c
(znaky] a statnivlajku. V fijnu 1918 parlamentu nové vyobrazeni vlajky firemniidentitu. Samozrejmosti se tak 8
byla Ceskoslovenska samostatnost a v Utery 30. bfezna 1920 poslanci stalo vyvéSovanivlajky Dopravniho > S
vyhlaSena pod bilo-Cervenymi Ces- 0

kymi vlajkami, na Slovensku ale bylo
dovoleno pouzivat bilo-modro-cervené
slovenskeé trikoldry, kterd byla stej-

na jako trikoléra ruska a slovinska,
navic snadno zaménitelna s trikolérou
srbskou. Bilo - Cervenou vlajku ovéem
pouzivalo také Polsko, a proto bylo
zadouci pro novy Ceskoslovensky stat
stanovit vlajku novou, neopakovatel-
nou. Tehdy uz vyvijela svoji ¢innost tzv.
znakova komise, jejimZ Ukolem bylo
stanovit statni znak. V tomto pripadé
se jako nejvhodnéjsi jevila néktera
vhodna heraldickad kompozice spojujici
historické znaky zemf ¢i Uzemi, které
Cesko-slovensky stat tvorily. V Cer-
venci 1919 predloZil heraldik a ar-
chivar Jaroslav Kursa poprvé navrh
bilo-cervené vlajky s modrym klinem.
Ten ale tehdy jesSté sahal jen do jedné
tretiny délky listu. Takova vlajka se
zkousela v praxi 28. a 29. zari 1919 na Stalo se zvykem, Ze ceska statni vlajka je trvale vyvésena nad vstupem do
dvou parnicich Prazské paroplavebni Muzea MHD v Praze ve stresovické vozovné.




podniku pred jeho objekty. Protoze Do-
pravni podnik béhem statnich svatkd
tradi¢né zdobi statnim symbolem i své
tramvaje a lanovku, byla pro tento Ucel
vypracovana i vnitropodnikova norma,
v soucasnosti to je smérnice general-
niho feditele &islo 3/2009.

Nevite si rady?

Pokud si nebudete nékdy védét rady,
jak spravné vyvésit statni vlajku, at uz
samotnou, nebo v kombinaci s jinymi
vlajkami, pripadé budete potrebovat
poradit, jak spravné vyvésovat vlajky
mést a obci Ci jakékoliv jiné vlajky
vUbec, obratte se s klidem o radu na
archiv DP. Jeho vedouci a autor tohoto
¢lanku je expertem podvyboru pro
heraldiku a vexilologii Poslanecke sné-
movny Parlamentu Ceske republiky

a mistopfedsedou Ceské vexilologické
spoleénosti, kterd se studiem vlajek

a prapor( zabyva. &

Muzejni autobus
SKODA RO c. 206

Statni vlajka Ceské republiky se pfi statnich svatcich tradi¢né objevuje
i na vozidlech prazské MHD, v tomto pFripadé na voze historické
tramvajové linky ¢. 91.

o druhé svétové valce se v Praze
Pstavély zejména trolejbusové

traté. Dopravni podniky hl. m.
Prahy modernizovaly vSak i vozo-
vy park autobusd, a to dvéma typy
- Praga NDO a Skoda RO. Postupné
nahradily doZivajici dvou a tfinapra-
vové predvalecné autobusy, vétdinou
s benzinovymi motory.
Autobusy Praga NDO byly dodany
vroce 1948 v poctu 50 vozidel. V na-
sem muzeu zadny zachovan neni, ale
lze si jej prohlédnout v Automuzeu
Praga (p. Pfihoda, Zbuzany, Praha-
z4pad). Je zde pod ¢. 151. Autobusy
oznacené jako RO (.rychly, osobni”)
obdrZel podnik v nékolika dodavkach
v letech 1950-1957". Celkem jsme dali
do provozu 69 vozUl. Tento typ v nasich
sbirkach chybél. A nejen u nas. Potvr-
dilo se pravidlo - ¢im vice vyrobenych
vozidel, tim méné jich je zachovano.
Pokusy zachovat posledni jezdici viz
RO v garazi Pankrac se nezdafily.
Vedeni zavodu Autobusy-trolejbusy

Dejvicky autobus €. 65 (plvodni Fada €. 205-228).
Vliz nema sice zahradku na zavazadla, ale zato

je vybaven diskem z ocelolitiny, namontovanym
na prednich kolech, a ma pokusné upraveny
ctyrkridlé dvere tak, aby se oteviraly dovnitr.
Toto se neosvédcilo, nebot se na to nepamatovalo
v pripadé schod, v jejich oteviené poloze zbyl jen
velmi uzky vstupni a vystupni prostor. Takto bylo
upraveno nékolik autobusu. Foto: Archiv DP

"Pévodni oznaceni Eisly byla 205 - 228, 52 - 54 a 79
- 126. Béhem provozu se pak Cisla rizné ménila.



nam prili$ nenaslouchalo a radéji viz
prodalo v roce 1970 mimo Prahu.

0 25 let pozdéji ndm vénoval prestavé-
ny autobus RO p. Jaromir Divi§ v Hum-
polci. Byl to mily a vitany pocinek.
Rekonstrukci a opravu vozidla jsme
mohli zahdjit v roce 1999 a cela se
provadéla v OZA Hostivaf, dnes provo-
zovna Ustfedni dilny BUS. Vzhledem

k tomu, Ze préace se chyli ke konci, je
na misté Fici par slov o tomto typu au-
tobusu. Detailnéjsi popis lze pak nalézt
na str. 118-119 v ,Privodci Muzeem
MHD v Praze” vydaném v roce 2004.
Autobusy RO vyrabéla Avia Letnany,
zavody J. Dimitrova a pozdéji firma
Sodomka prejmenovand na Karosu,

n. p. Vysoké Myto.

Byly to prvé vozy dodané s karosérii
tzv. trambusového typu, tj. s motorem
uvnitF?. Ridi¢ vidél pred viiz a autobusy
mohly lépe manévrovat, protoze pred-
ni kola byla za ridicskym stanovistém.
Zato uvnitf byl vétsi hluk i pfes snahu
kryt nad motorem vselijak izolovat.
VSechny autobusy RO mély prakticky
shodny a snadno zaménitelny strojni
spodek. Rozdily byly v provedeni karo-
sérii - jednodvérové, dvoudvérové se
¢tyrmi nebo dvéma kridly, s bouchaci-
mi dvefmi, rznym vétranim, oblo-
zenim vnitrku, usporadanim sedadel
atd.

V Praze jezdily pfevazné autobusy

ve dvoudvérovém provedeni - vzadu
se nastupovalo a predni dvere byly
vystupni. Starsi typy mély ¢tyrkridlé
dvere, jez se oteviraly ven. Novéj-

si, dvoukridlé dvefe, zasahovaly jiZ
dovnitF a tuto konstrukci pak prevzaly
i autobusy RTO, jeZ nasledovaly. Ridi¢
mél pro svoji potfebu navic jednodu-
ché dvere vpredu vlevo.

Usporadani sedadel pro Prahu bylo
shodné u véech dodanych vozl RO.
Cestujici sedéli na pricnych sedadlech
potazenych kozenkou, vlevo ve sméru
jizdy se nachazela rada sedadel jedno-
duchych, vpravo zdvojenych. Na zadnf
plosiné, vedle skriné pro rezervu, bylo
namontovano ¢tyrsedadlo. Uvnitr,
vedle zadnich dvefi a na podbéhu
kola, se nachéazela pokladna pro
privod¢is vySe umisténym sedadlem,
odkud byl dobry pfehled o déni ve
voze. Funkei privodcich vykonavaly
vétSinou Zeny. Autobusy byvaly Casto
preplnéné, takze privodci se mély

co ohanét pfi prodeji a oznacovani
jizdenek. K jejich dalS§im povinnostem
patfilo ovladani zadnich dvefi a zna-

Predchozi typy, véetné voz( Praga NDO, mély
motor vpredu, tzv. .cumék .

il
e,

Ridi¢ské stanovisté autobusu Skoda RO. Foto: J. KovaF

Usmévava privodci ve své pokladné v tomtéZ voze. Foto: J. Kovar

Ke konci provozu nevypadaly nékteré autobusy RO pFilis vzhledné. Také hod-
né koufily a uvniti byvalo nedychatelno. Typicky vuz €. 109 z garaze Pankrac
vroce 1966. Foto: J. Kovar

>



Autobus v Humpolci, jesté jako
specialni vozidlo, pred odvozem
do vozovny Stresovice. Na
fotografiich je patrna,,sonda“,
jeZ méla prokazat ptivodni
cerveny prazsky natér.

Foto: L. Vidim

koneénych obracelo, na trojdhelniku.
Tam musela privoddi jit ven a rukou,
pripadné pistalkou, zabezpecit cou-
vanivozu. Sedadla pro posadku méla
mansestrové calounéni.

Drevéna podlaha byla pokryta
hrubymi latémi, které se za provozu
napoustély smési petroleje a vyjetého
prevodového oleje. OblozZeni stén lako-

vanym sololitem dopliovaly u starsich
voz( dfevéné, morené a lakované
listy. Vnitiek vozu proto plsobil velmi
prijemnym dojmem. Na svétle la-
kovaném stropu se nachazelo nékolik
velice sporych svitidel, takze za tmy
venku bylo uvnitf spiSe Sero nez svét-
lo. Proto musela mit prvodd¢i viastnf
svitilnicku nad pultikem pokladny.
Vétrani ve voze se provadélo stresnimi
poklopy vpredu a vzadu a téZ spusteé-
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Fotografie, které zobrazuji ruzné etapy opravy naseho vozidla.

Foto L. Vidim.

nim osmi oken. Autobusy nebyly vy-
baveny zadnym topenim, pouze predni
¢astvozu méla pritapéni s ofukovanim
Celnich skel hubicemi od chladice.
Vnitini vozové kovani, tj. zadrZova-

ci a prepazkové tyce, bylo vétsinou

z lesténého hliniku. Vnéjsi natér byl
¢erveno-svétle krémovy (slonové kost)
s doplikovou barvou ¢ernou a Sedou.
Celkovy vzhled umocnovaly dopliky
chromované a délici vodorovna lista

z leSténého duralu. Pruhy na listach

LR

byly vyvedeny oranZovou barvou.
Karosérie se dala od zakladniho ramu
oddélit. Toho jsme vyuzili pfi opraveé
strojniho spodku, tzv. Sasi, se vSemi
v ném umisténymi dily. Motor Sko-
da je naftovy, ¢tyrdoby, shora fizeny
OHV se Sesti valciv fadé, s obsahem
11 781 ccm, vodou chlazeny. Nejvétsi
vykon je udan 145 k (106 kW) pfi otac-
kach 1800/min. Na motor navazuje
sucha tireci spojka a rychlostni skiin
s 5 stupni jizdy vpred a 1 stupném

vzad, bez synchronizace a s otocenym
zpUsobem Fazeni®.

Pojezd vozu tvori dvé tuhé napravy,
zadni s dvojmontazi pneumatik, po-
nékud tvrdsi pérovani a fizeni bez
posilovace. Autobusy mély udanou
nejvy$si rychlost 68 km/hod. Zatimco
u nasledujicich typl autobusd RTO
byly méstské vozy vybaveny diferen-
cidlem s vétsSim prevodem do pomala
(tzv. .linej zadek "), autobusy RO mély
vSechny stejné prevody. Na predni
kola bylo moZno namontovat zvenéi
pevné disky s otvory. Pfestoze s nimi
nebyla nejsnazsi prace, umoznily dojet
opatrné s pichlou dusi na prednich
kolech. Takto se vybavovaly vozy pri
jizdé mimo mésto.

Autobus md brzdu motorovou, kom-
presorovou a dale tlakovzdusni Knorr,
jiz jsou obrzdéna vSechna ctyfri kola.
Zajistovaci je brzda ruéni, tzv. rac-
na, plsobici na kola zadni. Zdrojem
tlakového vzduchu je kompresor na
motoru, ktery udrzuje tlak 4-6, 5 Atm
prostiednictvim jimek a ventild. Do
okruhu tlakovzdusniho zarizenf patfi
dale brzdové valce a valce ovladajici

Zrejmé se jednalo o prevodovky, které zbyly ve
vyrobnim zavodé z 1. republiky, kdy se jezdilo vlevo.
Ridi¢ tudiz sedélvpravo a radil levou rukou.

Pohled na opraveny autobus RO zepredu a z pravého boku. Velmi pékné se vyjimaji dveFe oteviené ven. Foto: P. Fojtik
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Dalsi zajimavy pohled odzadu. Povsimneme si praktického sklopného Zebfiku, po némz se dobre vystupovalo na

stfechu pFi nakladce kufri na zahradku. Neméné praktické bylo jednoduché zafizeni pro vyjmuti i naloZeni rezervni
pneumatiky (dvifka pod SPZ). Byla to vlastné paka, jez umoZnovala manipulaci s velmi téZkou pneumatikou (160 kg)
ve svislé poloze. Jen pro upfesnéni - rozmér pneu 22/12"! Foto: P. Fojtik

dvere. Autobus RO je vybaven zari-
zenim pro provoz s vle¢nymi vozy,

tj. sprahlem a propojenim vzduchu

a elektrického rozvodu. Veskera elek-
tricka instalace je 24V, ale plvodné
byla 2 x 12 V. Spojeni 24 V se pouzivalo
pouze pro startovani. Vahu vozu zjisti-
me; pdvodné byla udana 8800 kg.
Smyslem opravy a rekonstrukce bylo
uvést autobus do plvodniho stavu
nejstarsi dodavky vozd do Prahy. Je
vystrojen véemi provoznimi doplnky,
napf. umisténim orientacnich tabulek,
ukazateld sméru i stresni zahradky na
zavazadla se sklopnym zebrikem.*
Zajimavy je i pohled do historie
naseho, celkovou rekonstrukci velmi
zhodnoceného, exponatu: Technicky
prikaz autobusu uvadi pvodniho
majitele Komunalni podnik Praha,
datum dodani 1948. V poloviné 50. let
byl viiz vyrazen z provozu, bez uvedeni
d@vodd, a poté ndsledovala prestavba
na pojizdnou knihovnu. Po Femeslné
strance to byla velmi kvalitni prace.
Skfin vozu byla provedena jako uza-
virend a s jednoduchymi dvefmi vzadu.
Navstévnici knihovny méli k dispozici
police s knihami, vnitfni prostor pfi-
svétleny okénky na stfese a v zimnim
obdobi se dalo topit vkamnech na
uhli. Nakonec pojizdna knihovna skon-
Cila v Ostravé. Silil vliv rozhlasu, te-
“Z vyrobniho zavodu pFisly viechny autobusy se
zahradkou na kufry. U nékolika vozd byly ihned
sejmuty. Autobusy, které dale jezdily se zahradkou,
byly hojné vyuzivany pro dopravu podnikovych
vyletnikG a rekreantd. Casto se jezdilo na Sumavu,
do Krkonos, ale i do Tater.

levize, ale koneckoncd i levnych knih;
proto koncem Sedesatych let Méstska
knihovna prodala vz do soukromych
rukou. Novy majitel preménil vnitrek
na pojizdnou dilnu a v zadni ¢asti se
dopravovala zprvu malé lod a pozdgji
zévodni automobil. Viz jsme objevili
vroce 1994 v Humpolci.

Nelze samoziejmé vyjmenovat
vsechny pracovniky, ktefi se podileli
na rekonstrukci vozidla. Jedna se vSak
o mimoradné narocnou a rozsahlou
praci, a proto par jmen zminim jako
podékovani za dobfe odvedené dilo:

Prace zahajili karosari a klempiFi

M. Mréz a L. Trnka a automechanici
pod vedenim p. Simany. V motorarné
vedl opravu J. Vladyka. Do cile dovedli
dilo mistfi svého oboru - karosar

|. Trnka, truhlar P. Hryzbil, calounik
B. Korbel a lakyrnici z opravny tram-
vaji pod vedenim J. Vavry. Mimocho-
dem lak je velmi pékné proveden.

Na pripravnych a dokoncovacich
pracich se zG¢astnili i moji nejblizsi
spolupracovnici - zejména L. Vidim

a dale pak Caste¢né i J. Gottwald

a J. Novacek. &

Na poslednim obrazku je zachyceno nékolik zaméstnancd, z nich kazdy se
vice nebo méné zapojil do opravy vozu. Zleva: L. Vidim, J. Gottwald, P. Hryz-
bil, L. Trnka a L. Kysela. Foto: P. Fojtik



Navstivil jsem oddéleni Rozvoj a preference dopravy v Sestém
patre Centralniho dispecinku Na Bojisti. Panové Ing. Jindfich
Prior, Dr. Ales Bittner, CSc. a Jindrich Maly tvori maly, ale
ddleZity pracovni tym, ktery usiluje o co nejlepsi podminky pro
prazskou hromadnou dopravu z hlediska jeji preference pred
dopravou individualni a vyznamné se v Uzké spolupraci s odborem
Strategie podileji na podobé prazské MHD ve stfednédobém

vyhledu. Krome toho je na misté pripomenout jejich podil na
vysledné podobé tzv. desetileté smlouvy mezi DP hl. m. Prahy

a hl. m. Prahou, ktera zabezpecuje v horizontu 2019 pro DP pozici
dominantniho dopravce v rdmci rozvoje Prazské integrované
dopravy na Uzemi hlavniho mésta Prahy.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

apln ¢innosti oddéleni lze
N struéné shrnout do tfech
zakladnich a vzajemné prova-
zanych oblasti: preference MHD, ko-
ordinace metodiky rozvoje softwaru
jizdnich ra4dd a navaznych dopravnich
Uloh za cely dopravni Usek a studie
rozvoje dopravy.
Oddéleni shromazduje informace
o veskerych chystanych staveb-
nich Cinnostech, které jsou jednim
z ddleZitych podkladl pro zpracovani
studii méstské hromadné dopravy.

Na rozvoj MHD v pFistich letech, at
jiz z hlediska nabizené kapacity nebo
z hlediska smérového, méa zasadni
vlivinvesticni ¢innost, jak v oboru
vlastni dopravy (vystavba metra, nové
komunikace, mosty aj), tak i v oblasti
bytové vystavby.

Velmi podstatnou slozkou ¢innosti to-
hoto pracovisté je sprava jednotného
softwaru jizdnich F4d{ (dodavaného
firmou CHAPS], bez néjz neni fizenf
dopravy v souc¢asné dobé jiz predsta-
vitelné. V tomto ¢lanku se vSak zamé-

Setkani s pracovniky

odd. Rozvoj a preference dopravy

.

fime na nasledujici téma: preferenci,
ktera hraje ddleZitou Ulohu v soutézi
s individualni automobilovou dopra-
vou. Piimo ovliviuje jeji plynulost

a spolehlivost, a tedy i oblibu mezi
obyvateli.

Preference je v Praze uplathovéana

v siti tramvaji a autobusd. V auto-
busové dopravé jsou ve verejnosti
nejzndméjsi vyhrazené jizdni pruhy

a Uprava dopravniho znaceni ve
prospéch preference autobusl (napf.
Uprava znaceni pred kFizovatkami,
kdy autobus mdZe pouZit pro jizdu
primo odbocovaciho pruhu apod.).

U tramvaji patii k nejznaméjsim beto-
nové nebo Zulové tvarovky - prahy po-
dél koleji, které nedovoluji soubézné
jedoucim automobildm jizdu v tram-
vajovém pasu. Tyto klasické zpUsoby
zacCaly byt zavadény kolem roku 1997,
ale moznosti jejich dalSi aplikace se
blizi vyéerpani. Prazské ulice totiz
vice prostoru k takto vyznamnym fy-
zickym zdsahim neposkytuji. Tézisté
preferovani MHD se proto presunuje
do oblasti svételné signalizace, ktera
sice neni tak napadna, ale o to vétsi
ma vyznam. BohuZel je mnohem
nakladnéjsi.

Pri posuzovani a schvalovani projektl
ovliviujicich dopravu je plnohodnot-
nym partnerem magistratu, policie,
Technické spravy komunikaci a dal-
sich kompetentnich instituci. Rozhod-
nuti o realizaci ndvrhd na preferenci
vydava odbor dopravy Magistratu

hl. m. Prahy.

Moderni zplsob preference je zave-
denéjsi u tramvaji. Zde se rozdéluje
na absolutni a podminénou. V prvnim
piipadé by tramvaj ani neméla zasta-
vit na kFizovatce a jen volné projet,
ve druhém dostava prrednost jen za
urcitych podminek. U autobusl je
zavedeni tzv. aktivni preference na

brezen 2010 = 34-35

Aktivni preference dokaze rozlisit,
ktery viz prednost potfebuje a ktery
ne: pomaha tedy jen zpozdénym spo-
jim. Dnes se jiz na 104 kFizovatkach
autobusy prihlasuji pomoci inframa-
jaku a v zavislosti na jizdnim Fadu
dostavaji preferencni narok.

Pro jednotlivé spoje je to nesmir-

né dllezity pokrok, na kazdé takto
vybavené kriZzovatce usetri od 6 do
40 vtefin, aniZ by bylo tfeba budovat
nebo vyhrazovat zvlastni pruh. To
znamena, ze ani nedochazi k omezo- >
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vani individualni dopravy (jak ovéFil
peclivym zkoumanim byvaly Ustav
dopravniho inZenyrstvi, dnes Gtvar
dopravniho inzenyrstvi jako soucast
Technické spravy komunikaci hl. m.
Prahy) - po prijezdu a prihlaseni au-
tobusu jsou auta spolu s nim vypusté-
na. Loni jsme realizovali dva auto-
busové projekty na ulici Vrchlického

a na Videnské, jenom na téchto dvou
Usecich jsme uSetFili Sest autobusd.
Neni tomu tak ale pokazdé, vtefinky
se sbiraji obtizné.

Preference se tak musi uplatfovat na
delsich, souvislych Usecich nebo jesté
lépe - musi zkombinovat vice prvka.
Napriklad k radikalnimu zrychleni
dopravy na pravém brehu Vltavy do-
slo po instalaci jediné svételné signa-
lizace a nékolika set metrd tvarovek.
Nedaleko porodnice Podoli je umistén
detektor komunikujici se svételnou
signalizaci, zastavuje a propousti
presné takové mnozstvi automobild,
aby nezlstaly stat na kolejich a tram-
vaje mély vzdy volny prijezd. Kazda
souprava timto zpdsobem uSetfi

ve Spicce nékolik minut. Podoli je
prikladem toho, Ze kaZzda kFiZovatka
je jind a vyzaduje zvlastni, peclivé
promyslené a specifické reseni.
Planovaci musi mit pritom povédomi
o dopravnich podminkach v prilehlém
okoli. Tyto projekty na miru prova-

di nasi odbornici spolu s odborem
dopravy MHMP, Technickou spravou
komunikaci, Policii CR, Ropidem

a projektovym Ustavem Metroprojekt
Praha, a.s.

Dopady preference na kvalitu dopravy
ve mésteé jsou zrejmé, ale jen ¢ast

z nich lze vyjadrit v ¢islech. Citujme
par bodl ze zpravy vypracované
pravé oddélenim Rozvoj a preference
dopravy: ,Zastaven/ (resp. zpomaleni)
odlivu cestujicich do sféry individual-
niho motorismu, zkraceni jizdnich dob
a prima uspora vypravenych voz{,
vySSi plynulost dopravy, energetické
Uspory, eliminace potieby posilovani
linek, pokles nehod...”

DilleZitym aspektem, jehoZ prinos
nelze primarné vycislit ani zmérit,

je psychologicky dopad na radového

cestujiciho, ktery si pri jizdé v prefe-
rovanych Usecich uvédomuje vyhody
plynulého a rychlejsiho provozu

MHD oproti soubézné popojizdéjicim
kolondm automobild. Tato kazdodenni
zkuSenost nepochybné prispiva ke
zvySeni prestize vefejné hromadné
dopravy, ke stabilizaci okruhu pra-
videlnych uZivatell a prinejmensim
zpomaluje proces odlivu cestujicich
do sféry IAD.

Pracovnici odd. Rozvoj a preference
usiluji o co nejvétsi rozsiteni prefe-
rence i v podminkach sou¢asné méné
priznivé finanéni situace DP, coz vSak
vyZzaduje znacné Usili. Navzdory ofi-
cialné proklamovanému uprednost-
novani hromadné dopravy ve mésté,
fandi zastupci nékterych méstskych
Casti spise automobildm. A jak vidi
nasi odbornici vyvoj preference do
budoucna? Pofdd se rozSiruje a roz-
Sifovat se bude i nadéale. Stéle plati
usneseni méstské rady z roku 1996

o tom, Ze preference MHD je nedilnou
soucasti dopravni politiky hlavniho
mésta Prahy. Vg

S kalamitou bojovali take hasici

Hasic¢sky zachranny sbor DP mél v led-

nu 2010 celkem 54 vyjezd@ k mimoradnym
udalostem, z toho 15 pripadl primo sou-
viselo s odstranovanim nasledkl snéhové

kalamity.

Ing. Michal Brunner, Hasic¢sky zachranny sbor DP

Foto: HZS DP

Praze a vedle krasné zimni nalady s sebou prinesla
i spoustu starosti se zajisténim plynulého a bezpecné-
ho provozu MHD. V permanenci byli i podnikovi hasici. Nase

|_eto§n|' rekordni snéhovéa nadilka se nevyhnula ani

jednotky opakované vyjizdély k podnikovych objektdm, kde
bloky zledovatélého snéhu nebo velké rampouchy ohrozovaly
zaméstnance a kolemjdouci. Jednalo se napriklad o budovu

Fveditelstvf DP v Sokolovské ulici, autobusovy terminal na
Cerném Mosté nebo stanici lanové drahy Petrin. Nejnaroc-

metra mezi stanicemi Hiirka a Luziny (viz foto). Na zakladé
zadosti ze strany HZS hl. m. Prahy a méstské ¢asti Praha 13
provedli hasi¢i DP celkem Ctyrikrat odstranéni nebezpec-
nych ledovych prstencl a rampouchd z konstrukce tubusu,
¢astecéné pomoci trhacich hakl, castecné s pouzitim lezecké
techniky. Diky nasim preventivnim zdsahlm v urcenych lo-
kalitach nedoslo v téchto mistech k zadnému zranéni chodct
padem ledu z objektd a zarizeni Dopravniho podniku. 2




Zajimavosti ze sveta

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Japonsko: Autobus, nebo vlak?

Vozidlo, které spojuje prednosti autobusu a vlaku. Takto
prezentuje Toyota jeden ze svych poslednich vytvord pro
japonskou verejnou dopravu. Toyota a jeji dcefina spo-
le¢nost Hino Motors jiZ rok a pdl testuji vozidlo schopné
fungovat na silnici i na kolejich. Tento vz vychazejici

z mikrobusu od Toyoty a schopny pojmout 25 pasazéri je
vybaven Ctvefici pneumatik a zaroven ctyrmi ocelovymi
koly. .Budoucnost hromadné dopravy v Japonsku spociva
pravé v takovychto ,obojZivelnych” vozidlech,” nechal se
slySet mluvci Hino Motors Kenichiro Baba. .Vlakovy au-
tobus” by mél propojit vSestrannost autobusu s rychlosti
vlaku a k tomu pridat mensi spotiebu paliva. Ta je v pripa-
dé nejnovéjsiho testovaného prototypu Udajné ¢tvrtinova
oproti konven¢nim dieslovym autobusim. Pokud se vozy
dostanou v dohledné dobé do provozu, poslouzi nejlépe

v mistech, jako je ostrov Hokkaid6 - nejsevernéjsi, nejvét-
Si, ale nejméné osidlena prefektura. Japonské drahy zde
maji problém s malym vytizenim nékterych linek. Na nich
by v budoucnu mohly vlaky vystridat ,vlakové autobusy,”

a zvysit tak efektivitu provozu pri zachovani ¢etnosti spojd.
Velké aglomerace po celém svété maji problém s harmo-
nizaci linkové, priméstské a méstské dopravy. .Vlakové
autobusy” by mohly byt jednim z reSeni.

USA: Hromadna doprava prinasi pracovni
mista

Koalice narodnich, statnich a mistnich americkych organi-
zaci pod ndzvem Smart Growth America (SGA) uverejnila
studii s nékolika zajimavymi zjisténimi. Tim hlavnim je
vztah mezi investicemi do hromadné dopravy a poétem
pracovnich mist v zemi. Podle SGA vytvori takto vlozené
penize az dvakrat vic pracovnich mist nez stejnd suma in-
vestovana do dalnic a dalsich silnicnich staveb. Ekonomic-
ky prinos u pracovnich mist nekonéi, mad mnoho podob.
Napfiklad cena nemovitosti podél dopravnich koridord
stoupéd Ci pada podle toho, zda je tento prostor vyhrazen
hromadné ¢i individualni dopravé. Samotni cestujici pak
podle SGA usetfi jizdou autobusem ¢&i tramvaji v prepoc-
tu 160 tisic korun ro¢né. Az zase uvidite jméno politika
spojené s novym dalni¢nimu projektem, nezapomente mu
pripomenout, Ze jeho stat ¢i obvod by mohl byt Cistsi, zele-
néjsi a bohatsi, kdyby tyto penize investoval do hromadné
dopravy,” uzavird SGA.

Cina: ,,Bez kvalitni MHD se udusime!”

Starosta Pekingu Guo Jinlong oznamil, Ze jeho mésto Celi
.extrémné vaznému” problému znecisténi. Ulice zahalené
do smrdutého smogu jsou typickym obrazkem z hlavniho
mésta Ciny. Je to vysledek nefizeného rozmachu automo-
bilismu, rozvoje primyslu na periferii mésta a energetické
zavislosti na uhelnych elektrarnach. Starosta Guo proto
prislibil, Ze metropole se 17 miliony obyvateli se vice
zaméri na vefejnou dopravu, konkrétné na budovani linek
autobusl a metra. Také se bude snaZit dostat ze silnic
automobily s extrémné vysokymi emisemi. Vyznamnym
ukazatelem kvality mistniho ovzdusi je pocet takzvanych
.blankytnych dni” neboli dni, kdy je vidét modré nebe. Ten

se v hlavnim mésté neustale snizuje. Ekologicka situa-
ce prisla na preties zejména kvali Olympijskym hram
vroce 2008. Vlada se tehdy snazila Uéelovymi kroky zlep-
Sit ovzdusi alespon po dobu sportovni udalosti. Starosta
Guo vSak nyni slibuje, Ze jeho Urad zacne situaci resit
strukturalné.

Australie: Sydney zrusilo stavbu metra

Jeden ze Sesti australskych spolkovych statd Novy Jizni
Wales zazil v poslednim mésici velkou aféru. Jeho vlada
zrusila ve mésté Sydney planovanou stavbu metra v hod-
noté takika 100 miliard korun. Stavba metra méla odstar-
tovat na konci tohoto roku. Trasa by propojila sedmikilo-
metrovy Usek mezi stanici Central a Rozelle nachazejici
se na zapadé mésta. Odstoupeni od projektu znamenalo
Sok nejen pro obyvatele, ale predevsim pro inZenyrské

a stavebni firmy, které vlozily obrovskou energii do jeho
priprav. Jim bude muset vlada vyplatit tucné odSkodné.
Podle analytikd to neni $patna zprava jen pro firmy v tomto
segmentu, ale pro ekonomiku statu obecné. Zrejmé jedini,
kdo maji ze zruseni projektu radost, jsou drobni obchod-
nici, jejichz provozovny mély padnout za obét demolicnim
strojam.

Velka Britanie: Orchestr hral na autobusovém
terminalu

V civilu a nepozorovang, jako by mélo jit o teroristicky
atok, proniklo v rannich hodinach 40 hudebnikd i se svymi
nastroji na autobusovy terminal Eldon Square ve mésté
Newcastle. Ospalé cestujici v cekdrné nejprve zaujalo
slabé, rytmické bubnovani, k némuz se zacaly pridavat
dechové a smyccové néstroje, aby spolecné rozezvucely
zndmé Ravelovo Bolero. Celd akce byla ndpadem mistniho
umeélce Antona Hechta. ,Chtél jsem se objevit s muzi-
kanty na misté, kde by je nikdo necekal, a sledovat, jak
dav zareaguje,” vysvétluje Hecht. Podle néj je Cekarna
idedlni misto k uméleckému vystoupeni. .Ravela jsme
zvolili proto, Ze je hodné znamy, Bolero ma krasny rytmus
a nadherné rostouci melodii,” popisuje dalsi z hudebnikd
Andy Jackson. Autobusovy terminal Eldon Square je pro-
pojen s nakupnim strediskem. Komplex v hodnoté zhruba
300 miliond korun byl oteviren roku 2007. Kazdoro¢né jim
procestuje 2 miliony lidi. Ti, ktefi méli Stésti na Hechtovy
muzikanty si odnesli nebyvaly zaZitek - trochu absurd-

ni, dojemny a zaroven velmi prijemny. Cestujici ocenili
vystoupeni potleskem, po némz hudebnici odesli stejné
rychle, jako se na terminalu objevili.
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Némecko: Stuttgart posiluje lehkou Zeleznici

V Berliné byla neddvno podepséana objednavka dvaceti
novych souprav takzvané lehké Zeleznice. Dopravni podnik
mésta Stuttgart zakoupi od Svycarské spoleCnosti Stadler
Rail vozy znacky Tango, které navazuji na typy stavajiciho
vozového parku S-DT8. Ty v soucasnosti obsluhuji 192 ki-
lometrd trati a propojuji centrum s periferiemi. Dvoudilné
vozidlo Tango o délce 38,6 metru bude schopno pojmout
108 sedicich a 144 stojicich pasazérd a dosahovat maxi-
malni rychlosti 80 kilometrd v hodiné. Interiér je klima-
tizovan jak v ¢asti pro ridice, tak pro cestujici. O rychly
nastup a vystup se postara Ctverice dveriv kazdém dilu
soupravy. .Tato zakazka potvrdila nasi povést vyrobce
kvalitnich tramvaji a vozidel lehké Zeleznice,” radoval se

z Uspéchu Michael Daum, feditel spoleCnosti Stadler. Prv-
ni vozy Tango se ve Stuttgartu objevi v roce 2012. &
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braz .Cerny panter noci” spatFil
O svétlo vytvarného svéta v ramci

projektu ..Obhajoba pastelky”.
Tento projekt vznikl v myslenkach
Marie BroZové jiz v roce 2004 z potfeby
ukazat nejen verejnosti, ale i odbor-
nikam, Ze i ,obycejnymi” a Castokrat
v umeéleckych kruzich zatracovanymi
pastelkami je mozné vytvorit dilo hyrici
nejen barvami, ale pfedevsim posel-
stvim. Diky jiz pétiletému obhajovani
této vytvarné techniky dokazuje, ze
pastelky nejsou jen pouhou hrackou
pro déti, ale plnohodnotnou vytvarnou
technikou.
Kromé vystav je hlavni soucasti Obha-
joby pastelky vefejné kresleni obrazd.
Na vystavach Marie BroZové totiz
navstévnici nechtéli vérit, Ze k vytvo-
feni svych obrazl pouZila obycejné
pastelky, se kterymi kresli kazdé dité.
Proto se rozhodla pro formu verejného
kresleni. Na vefejné pristupnych mis-
tech vytvari pred zraky kolemjdoucich
pastelkami obrazy na nejvétsi format
papiru AO (1189 x 841 mm), umozriuje
lidem, aby nahlédli do jejiho ateliéru
a ochotné odpovida na vSechny zvidavé
dotazy. S malitskym stojanem, bilou
Ctvrtkou, kbelickem s pastelkami
a ofezavatkem putuje nejen po Ceské
republice, ale navstivila napriklad i Ho-
landsko a Francii.
V roce 2007 vytvorila v ramci toho-
to projektu rekordné veliky obraz

Cerny panter noc

Vozidla méstské hromadné dopravy nemusi byt pouze
prostredkem pro presun lidi z jednoho mista do druhého.
Mohou byt i inspiraci. Vytvarnici Marii Brozovou oslovilo
tajemné metro, a tak nyni ve svém ,pastelkovém”
zpracovani projizdi jednim z nejoblibenégjsich obrazl

u verejnosti, propléta se mezi tlapami cerného pantera

a spolu se véemi dalsimi ,.¢leny” obrazu navozuje

atmosféru hluboké noci.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace

Obrazek: Marie Brozova

s nazvem .Pelhfimov - mésto re-
kordd”, ktery méri 1850 x 1250 mm

a Marie BroZova jej nakreslila pfimo
na Pelhfimovském namésti pred

zraky verejnosti. Obraz dokoncila

v prébéhu mezinarodniho festivalu
kuriozit a rekordd ,PelhFimov - mésto
rekordd”, ktery kazdoro¢né porada
agentura Dobry den. Obraz je zarazen
do databéze Ceskych rekordd. Marie
Brozova na svém obraze alegoricky
ztvarnila mistni nAmésti se spoustou
rekordmand ve zviteci podobé. MdZete
na ném najit treba lva hrajiciho na
slavnou kytaru vytvorenou ze sirek,
kong, ktery hlavi¢kuje s fotbalovym mi-
¢em, zonglujici opicku nebo tfeba pava
s nejdelsim ocasem, ktery zpodobniuje
rekordmanku s nejdelsimivlasy. Od
¢ervence 2007 mate moznost si obraz
prohlédnout v prostorech expozice
.Zlaté Ceské rucicky”, kterd je soucasti
Muzea kuriozit a rekordd v Pelhfimové,
kde je trvale vystaven.

V srpnu 2008 pak ziskala prvni misto ze
35 mezindrodnich G¢astnikd na sympo-
ziu Art au Soleil ve Ferrette ve Francii,
kam byla pozvana se svou unikatni
pastelkovou technikou.

Nejvétdim zdrojem napadi a motivd

je pro ni sama priroda, vzpominky

na détstvi a vylety do Fide snd. Odtud

si 0odnasi jasné predstavy o svych
obrazech, a tak kdyz maluje, vy vidite
bilou ¢tvrtku plnici se rdznymi barva-
mi a tvary, zatimco ona ma uZ obraz

v hlavé hotovy, takZe si pri praci maze
s vamiv klidu popovidat a vysvétlovat
taje své techniky. Na jeden obraz padne
v priméru 100 pastelek a 100 hodin
prace.

Diky své tvorbé na verejnosti sezna-
muje s vytvarnym uménim spoustu
lidi, ktefi by galerii nikdy nenavstivili i
siv sobé péstuji mylny pocit, Ze uméni
nerozumi. ,Uméni nenivéda, uméni

je poselstvi, neméa plUsobit na hlavu,
ale na dusi,” tak znéji slova vytvarnice.
Anad3ené ohlasy lidi jsou dlkazem, Ze
jeji obrazy nasi dusi rozhodné lhostej-
nou nenechaji.

Marie BroZova vénuje velkou pozornost
i détem, u kterych se snazi podporit
jejich touhu po sebevyjadreni. Cas-
tokrat bohuzel zjistuje, jak souCasné
generaci déti chybi fantazie. Zrejmé
diky nedostatku ¢asu, ktery s nimi
travi rodice, a hektické dobé, kdy jsou
odkazéni na pocitaé, internet a pasivni
prijem informaci. Obrazotvornost se
tak stava vzacnou, a to nejen u déti, ale
prichdzime o ni i my dospéli ve skrytu
svych dusi, pohlceni agresivni rekla-
mou, globalizaci, hmotou a konzumem.
Ztracime kontakt sami se sebou, se
svym vnitfnim ja a odchylujeme se od
smyslu Zivota. Pokud se v této sebede-
struktivni fazi jiz nalézate, vydejte se na
nékteré z planovanych verejnych kres-
leni'v Praze, v Kutné Hore ¢i Jindri-
chové Hradci (pfesné terminy najdete
v kalendaFi akci na www.pastelky.cz) &
do Galerie Pastelka v Richtrové domé
(Malé ndmésti 11, Praha 1), a rdzem se
pred vami otevie svét plny barev, vini,
nalad, vzpominek, emoci a jiz zapo-
menutého détského nadseni. Z vlastni
zkugenosti vim, Ze po zhlédnuti obrazd
Marie BroZové budete nacerpani
pozitivni energii a dostanete nezdolnou
chut vzit do ruky pastelky a zacit tvofit
své vlastni obrazy. Udélejte to!



Pevecky sbor zve zajemce

Vazeni zaméstnanci, mili kolegové,

mozna se mnoho z vas pozastavi nad Gvodnim titulkem, ktery
zve zajemce do péveckého sboru. Pokusim se v nékolika
radcich nastinit, o co vlastné jde.

Nejprve si dovolim v kratkosti piredstavit sebe, jakoZto osobu,
ktera za timto ¢lankem a touto vyzvou stoji.

Jmenuji se Lukas Janirek, narodil jsem se ve Znojmé. Pravé
tam jsem se také vyucil strojnim zamecnikem a k tomu si
udélal maturitu. Cas plynul a moje hobby bylo prazské metro
a doprava vibec. Ovsem druhym velkym koni¢kem byla
hudba. Zacal jsem hrat na klavir a varhany. PFihlasil jsem se
na konzervator v Opavé, kde jsem vystudoval dirigovani sboru
v kombinaci varhany, klavir a sélovy zpév. Poté moje cesta
vedla do Ostravy, kde jsem vystudoval na Pedagogické fakulté
Ostravské univerzity uCitelstvi pro stedni Skoly v aprobaci
sbormistrovstvi-hudebni vychova.

PFes toto vSechno jsem touzil stat se strojvedoucim met-

ra. Mdj sen se mi splnil, tuto funkci vykondvam na lince C,

a aby toho nebylo malo, u¢im také na stredni Skole hudebni
vychovu a vedu pévecky sbor. Praxi v péveckém télese jsem
ziskal jednak ve Skolnich sborech, ale predevsim v Péveckém
sdruzeni Vitézslav Novak ve Znojmé (zalozeno roku 1920),
které jsem vedl sedm let.

Jednoho dne mé napadla myslenka zaloZit pévecky sbor
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ktery by byl otevien vSem

Kulturni tipy

Jaro je za dvefmi (v tom lepSim pFipadé se mu jiz podafilo
dvere otevrit a veslo k nam) a k vétsi ¢inorodosti a aktivité
se nadechuje i svét kina, divadla, hudby a dalsich kulturnich
akci. Spolecné se zde trochu blize zastavime u nového filmu
Tima Burtona, jednoho ne az tak Uplné klasického muzikalu
a podivame se i za planovanymi koncerty.

kino

Alenka v Fisi divt

Rika se, ze filmy Tima Burtona s Johnny Deppem v nékteré

: z roli jsou s kazdym novym titulem méné
a méné zajimavé. DalSim prispévkem do
této diskuse nepochybné bude i snimek
vychazejici z jiz klasické fantasy latky.
Setkdme se v ném s devatenactiletou
Alenkou, kterd utece z viktorianské za-
hradni slavnosti v okamziku, kdy ji o ruku
pozada bohaty, ale prihlouply syn lorda

a lady Ascotovych, Hamish. Vyda se za
bilym kralikem v saku a s kapesnimi hodinkami, jehoz vidi
béZzet po louce, a dostane se do podivuhodného fantastického
svéta s celou radou neuvéritelnych postav.

V kinech od 4. 3. 2010.

divadlo

Na tak trochu méné tradi¢ni muzikal
mdzete od 4. brezna narazit v Divadle
Na Fidlovacce. Hvézdy na vrbé kolektivu
autorl v Cele s Karlem Davidem a pod

‘ hvadlo

Ma hdlovacce

z&jemclm, at uZ jizdnimu personalu, nebo dalsim zamést-
nanclm. Jisté nékdo namitne: .Pro¢ a nac?” Aja odpovi-
dam: A proc¢ ne?!” Pro¢ lidem nenabidnout néco vic neZ jen
prepravu, ukazat, Ze umime také jiné ¢innosti, které délame
s chuti a odpovédnosti. Rad bych Dopravni podnik .. pozvedl
jinak” neZ samotnou prepravou, ktera je bezpochyby prioritni.
Chtél bych proto touto cestou pozvat vSechny zajemce, kdo si
chce s chuti zazpivat a udélat néco pro Dopravni podnik navic
tak jako j&. Jsem si zaroven védom, Ze tato cesta nebude
jednoduchd, mame sménné provozy, ale véfim, Ze vse je

o nas - o lidech, o domluvé. Pokud nejste erudovanymi muzi-
kanty - nevadi. Prijdte na prvni setkani, prijdte, pokud vas jen
napadne myslenka ..zkusit to”. Z praxe vim, Ze zde hraje prim
ostych, neznalost not ¢i podobné prredsudky. Ve mé ale své
fesenia neni se ¢eho bat.

Vazeni pratelé, denné se setkdvdme s mnoha nasimi klienty,

a také se pred nimi nestydime. Proto nevahejte a prijdte si
zkusit zazpivat, prozit chvile pohody a radosti. Pojdme spolec-
né rozdavat krasu sborového umeéni a potésit zpévem nejedno
srdce. Prvni setkdni se uskutecni 29. bFezna 2010 ve vozovne
Zizkov (zastavka tramvaji Vapenka). Setkali bychom se u vrat-
nice v 18.00 hodin.

Srdecné zve a vSe dobré preje

Mgr. Luk&$ Janirek \o

rezijni taktovkou Pavla Siméaka jsou ta-
kovym bighitovym retro muzikalem z 60. let.
Spolu s Zivou kapelou na scéné pod vedenim
Ondreje Brouska se ocitnete v pribéhu
stredoskolacek, které v srpnu 1968 nacvicuiji
druzebni koncert, na némz bude pritomen

i sovétsky general. ,Ztracena generace”
mladych lidi se pFi tom setka s radou kruté
humornych a bizarnich situaci své doby. Hlavni role Jitky se
zhosti mlada drzitelka Thalie Petra Hrebickova.

hudba

Na stredu 31. brezna se chystaji hned dvé velké koncertni
akce. V Lucerna Music baru se predstavi ve své kompletni
deseticlenné podobé funky rockovi J.A.R. Po velkych oslavach
dvaceti let trvani kapely bude tentokrat ansambl Romana
Holého i s Danem Bartou oslavovat

pro zménu prichod jara (nebo snad
J.A.R.a?). Druhym koncertnim paml-
skem stejného dne mlze byt vystoupenf
Brendana Perryho - zpévaka, mul-
tiinstrumentalisty a poloviny dnes jiz
legendarniho dua Dead Can Dance -
v Divadle Archa. Mél by zde predstavit svou druhou sélovou
desku Ark, ale samoziejmé nezlstane jen u osmicky na nf
nahranych pisni. No a pokud se podivame i do dubnovych
programd, mizeme zminit treba . koncert pro rockové
pamétm’ky" V nedéli 4. dubna se na svém druhém koncertu

u nas predstaw v Retro Music Hall kanadska kapela Saga. Tu
zalozili v Torontu bratfi Crichtonové uz
vroce 1977, a jak zni jejich pomprock,
v soucasné dobé se budeme moci jiz
brzy presvédcit sami.
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