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Begaran om andring av Korkortslagen (1998:488) sa att viktgransen hojs for
att med B-korkort fa framfora latta lastbilar som drivs med alternativa
drivmedel

Begaran om andring av Korkortslagen (1998:488)

Vi begar att Kérkortslagen (1998:488) dndras genom att viktgransen for latta lastbilar som far framforas med B-
korkort hojs for de latta lastbilar som drivs med alternativa drivmedel. Exempel pa alternativa drivmedel ar
biogas, el eller vatgas. Hogsta tilldtna totalvikt bor hojas till 4 250 kg, dér vikten av den branslebarande
utrustningen far uppga till hogst 750 kg i enlighet med det som tillats enligt Europaparlamentets och Radets
direktiv (EU) 2018/645 av den 18 april 2018 om &ndring av direktiv 2003/59/EG om grundldggande kompetens
och fortbildning for forare av vissa vagfordon for gods- eller persontransport och direktiv 2006/126/EG om
korkort.

Bakgrund och skal till var begaran

Det ar brattom nu om vi ska klara omstallningen av transportsektorn. Enligt klimatmalen som riksdagen har
klubbat igenom ska utslappen minska med 70 procent fram till 2030, jamfort med 2010. For att na dit kravs att vi
anvander alla tillgangliga hallbara alternativ, dar de fungerar i dag. Inte minst i vara stader, dar aven luftkvalitet
och trangsel ar viktiga fragor. Transporter av gods 6kar pé vara vagar och i vara stader. Dessa bor genomforas sé
sakert, effektivt och hallbart som mojligt.

I Korkortslagen (1998:488) regleras bland annat vem som har behdrighet att kéra motorfordon samt vilken typ
och vikt av fordon som féar framféras av en person som innehar ett korkort av viss kategori. | 2 kap. 5 §
Korkortslagen (1998:488) framgar att den som har ett B-kérkort har korkortsbehdrighet for 1) personbil med
totalvikt av hogst 3,5 ton och latt lastbil samt enbart ett latt slapfordon som &r kopplat till en sadan bil. 2)
trehjulig motorcykel eller 3) fyrhjulig motorcykel.

Viktbegransningen pa 3 500 kg motverkar en omstallning till alternativa drivmedel for latta lastbilar. Detta beror
pa att exempelvis batterier och gastankar generellt sett &r tyngre dn motsvarande dieseltank vilket gor att latta
lastbilar som gar pa el eller gas darmed far en higre tjanstevikt jamfort med latta diesellastbilar. Den extra vikt
som &r direkt forknippat med att fordonet drivs med ett alternativt drivmedel innebdr dédrmed att fordonet inte
kan lastas lika tungt som ett fordon som drivs med konventionella drivmedel.

En l4tt lastbil som drivs med biogas eller el tappar av den anledningen cirka 30-60 procent av sin lastférmaga.
En aktér som transporterar varor eller gods med latta lastbilar har darmed att valja pa att antingen kora flera turer
med ett fordon som drivs med alternativa drivmedel for att fd med sig en viss last eller att f3 med storre last i en
och samma tur, men da i en lastbil som drivs med konventionellt bréansle som till exempel diesel. Flera fordon
eller turer for att flytta en viss last ar naturligtvis inte onskvart, sarskilt inte inom vara storstader och tétorter,
eftersom det 6kar trangsel och paverkar var miljo.
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Den bista l6sningen pa detta dilemma &r att regeringen genomfor den méjlighet som ges i Europaparlamentets
och Radets direktiv (EU) 2018/645, dar medlemsstaterna ges majlighet att pa eget territorium tillita innehavare
av korkort for kategori B att framftra vissa typer av fordon som drivs med alternativa brinslen med en tillaten
totalvikt som 6verstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg. Denna mdjlighet att Sverstiga 3 500 kg bor endast finnas
om den dverskjutande tillatna vikten uteslutande beror pa den extra vikt som det alternativa
framdrivningssystemet medfor, och mégjligheten bor vara foremal for begrinsningar och villkor for att undvika
negativa effekter pa trafiksikerheten.

Majligheten i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/645 att tillata innehavare av korkort for
kategori B att framfora létta lastbilar med en vikt pa upp till 4 250 kg har redan implementerats i flera EU-l4nder
och fler ldnder &r pé vig.

Det hir dr angelédgen fraga for omstillningen av transportsektorn. I ett svar i vintras till trafikutskottets
ordférande Jens Holm svarade infrastrukturminister Tomas Eneroth att frdgan bereds inom Regeringskansliet. Vi
hoppas att den kan beredas skyndsamt.

Vi vill ocksa i ssammanhanget lyfta att problematiken dr densamma for persontransportsektorn, exempelvis

fardtjdnst och sjuktransporter. Vi skulle darfor 6nska att regeringen driver pa inom EU for att fa till ssmma
mojlighet for persontransporter som for godstransporter.

Med vénliga hélsningar
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