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1 Inledning

Alands miljoprovningsnamnd beviljade miljétillstdnd for Mariehamns flygplats
den 29 augusti 2006. Tillstdndet har darefter &ndrats genom ett beslut av Alands
forvaltningsdomstol ar 2007 och ett beslut av Alands miljo- och
halsoskyddsmyndighet &r 2014. Alands miljé- och halsoskyddsmyndighet fattade
den 10 oktober 2018 ett nytt miljétillstandsbeslut, dar tillstandsvillkoren sags
Over.

Enligt tillstandsvillkor 3 i det gallande miljétillstandet ska tillstandsinnehavaren
utarbeta en plan foér bullerhantering. Enligt bestammelsen ska
bullerhanteringsplanen uppdateras vart femte ar.

Denna bullerhanteringsplan &r en uppdatering av den tidigare planen frdn 2014,
som utarbetats efter det davarande tillstandsvillkor 7.

2 Bullerhanteringsplanens syfte

Bullerhanteringsplanens syfte ar att faststalla lokala principer for bullerhantering
samt beskriva och motivera rutinerna, metoderna och atgarderna for styrning av
flygtrafiken i olika trafiksituationer och vid olika tidpunkter. Vilka metoder for
bullerhantering som &r dndamalsenliga beror pa manga olika faktorer, som har
bedémts vid utarbetandet av denna plan.

Bullerhanteringsplanen férmedlar information mellan flygtrafikledningen och de
miljdmyndigheter som dvervakar flygplatsens verksamhet samt till invdnarna.
Den faststdller ocksd de bullerhanteringsdtgarder och rutiner som
flygtrafikledningen ska beakta i sin verksamhet.

Bullerhanteringsplanen inkluderas i dokumentationen av Finavias interna
verksamhetsstyrning och publiceras pa Finavias webbplats. ANS Finland, som
ansvarar for flygplatsens flygtrafiktjdnst, ansvarar for att de atgérder och rutiner
for bullerhantering som presenteras i bullerhanteringsplanen inkluderas i
flygtrafikledningens praxis. ANS Finland ansvarar ocksa foér att rutinerna till
nddvandiga delar publiceras pa lampligt satt for flygtrafikens kdannedom via
informationssystemet for luftfarten.

3 Hantering av buller fran flygtrafiken

I tillstandsvillkor 3 och 4 i beslutet om miljétillstand for Mariehamns flygplats
faststalls féljande om bullerhanteringsplanen och principerna foér bullerhantering:

3. Verksamheten vid Mariehamns flygplats ska ordnas s§ att minsta mdjliga
bulleroldgenhet orsakas utomhus vid befintlig fast- eller fritidsbebyggelse.

For detta syfte ska flygplatsen ha en bullerhanteringsplan som ska
efterstrdva att minska buller fr8n verksamheten och sérskilt frén alla typer

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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av luftfartyg som trafikerar flygplatsen.

Verksamheten ska ordnas s§ att bullerzonen Lge, >55 dB inte véxer utéver
zonen i bullerhanteringsplanen daterad 28.12.2016.

Sérskild uppmdéarksamhet ska féastas vid nédrliggande boséttning védster om
rullbanan.

Bullerhanteringsplanen ska styra verksamheten s8 att bullerstérning
minimeras hos ndrboende samt redogéra fér alternativa §tgérder att
minimera buller, i titbebygda omr8den utan att flygsékerheten dventyras.

Bullerhanteringsplanen ska bevisligen tillkénnages fér samtliga operatérer
stationerade i Mariehamn eller med &terkommande eller I8ngvarig
verksamhet vid Mariehamns flygplats. Sérskild uppmérksamhet kravs for
helikopterverksamhet som kan ha betydande bullerp8verkan p8d ndrboende
och sdrskilt vid tillfallen fér 6vning, skolning och upprétth8llande av
certifikat med flygoperationer inom flygplatsomrddet.

Bullerhanteringsplanen &r ett levande dokument som ska tilldmpas i den
dagliga driften och uppdateras s8 snart varaktiga férdndringar sker i
verksamheten eller den flotta av luftfarkoster som regelméssigt trafikerar
flygféltet och som riskerar p8verka bullerzonen LDEN>55 dB.
Bullerhanteringsplanen ska dock uppdateras minst vart femte 8r, eller p&
tillsynsmyndighetens begéran.

Nattetid, klockan 22:00 till 07:00, f8r inte férekomma annan
flygverksamhet &an trafikflyg, raddningsflyg och sjuktransporter, med
undantag fér oférutsedda hédndelser och nédsituationer

Mérkerflygning  fér 6vnings- och utbildningséndam8l samt  for
upprétth8llande av certifikat vilket huvudsakligen utférs inom
flygplatsomrddet eller med trafikvarv f&r utféras under hégst 30 dagar per
8r klockan 22:00-01:00.

Mérkerflygning som utférs pd annan plats &n flygplatsomrddet medréknas
inte i ovanst8ende 30 dagar, dvs enbart start och landning réknas inte.

All mérkerflygning ska planeras och utféras s8 att minsta méjliga oldgenhet
uppstar fér ndrboende.

Enstaka mérkerflygningar som kan planeras i forvdg ska delges pé&
flygplatsens hemsida.

Mera omfattande mérkerflygningar efter klockan 22:00 som planeras att
utféras som en sammanhédngande insats under ett antal dagar ska i férvag
aviseras pd flygplatsens websida samt p§ éverenskommet vis till berérda
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nédrboende och AMHM.

Flygning som sker inom flygplatsomrédet fér upprétthdllande av behérighet
fér mérkerflygning for réddnings- och ambulansflygpersonal far utféras
sammanlagt hégst 15 av ovanstdende 30 dagar under perioderna 20 april
- 10 maj och 1 - 10 augusti och f&r d§ pdgd hégst 2 timmar efter tillréckligt
moérker enligt officiell grafisk kalender fér flygning med NVIS-system.
Mérkerflygningarna méste dock alltid avslutas senast klockan 02:00.

Den grafiska almanackan som ligger till grund for definitionen av tillréckligt
morker ska delges p& flygplatsens websida.

Vid utarbetandet av denna bullerhanteringsplan har man gatt igenom de
verksamhetsmodeller som anvands pa flygplatsen ur bullerhanteringens
synvinkel. Samtidigt har man beddmt olika bullerhanteringsdtgarders
dndamalsenlighet. Genom verksamhetsmodeller och atgérder fér bullerhantering
sakerstéller man pa ett dndamalsenligt sitt att flygplatsens verksamhet &r
ordnad i enlighet med villkor 3 och 4 i beslutet om miljétillstdnd. Finavia foljer
utvecklingen av trafiken och dess forvantade bullereffekter i férhallande till
tillstandsvillkorens krav.

Finavia kraver av ANS Finland, som producerar flygplatsens flygtrafiktjanst, att
man i planeringen av flygrutter i man av méjlighet beaktar bosattningar och
tatorter i naromradet. Finavia deltar i planeringen och styr ruttplaneringen i
ndédvandig omfattning.

3.1 Reglering av buller fran flygplan

Bullerutsldpp fran luftfarkoster regleras genom normer och rekommendationer
fran den internationella civila luftfartsorganisationen ICAO, som har tratt i kraft i
Europa genom EU-lagstiftning. Bullernormerna ar en del av luftvardighetskraven
och 6évervakas av Transport- och kommunikationsverket Traficom.

Normer for bullernivan har getts som en funktion av luftfarkostens vikt och
antalet motorer separat for start vid tva olika kontrollpunkter samt vid en punkt
for inflygning infér landning. Normerna har namngetts enligt kapitlen i bilaga 16
till ICAO:s konvention, det sd kallade Annex 16-dokumentet. Fér vanliga
luftfarkoster for passagerarbruk har man faststallt bullerklasserna 2, 3, 4 och 14
(chapter 2, chapter 3, chapter 4 och chapter 14).

Till flygplanen i bullerklass 2 hérde exempelvis flygplanen i DC9-serien utan
ljuddampningsserie, de aldsta Boeing 737- och 747-planen samt Tupolev 134.
Luftfarkoster i bullerklass 2 har varit helt férbjudna i Europa sedan den 1 april
2002.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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Bullerklass 4 tradde i kraft fran och med bérjan av 2006 och &r i fraga om de
sammanlagda kraven foér tre kontrollpunkter kumulativt 10 dB striktare jamfort
med kraven for bullerklass 3. Exempelvis Airbus 320-planen, som anvands av
Finnair Abp, uppfyller kraven foér bullerklass 4.

Ett nytt krav som Kkallas for bullerklass 14 tas stegvis i bruk for nya
kvdvegodkanda flygplan dren 2017-2020. Kravet skarper kraven pa bullerniva
som summan fran tre olika méatpunkter med sammanlagt 7 dB jamfort med
kraven for klass 4.

3.2 Allmdanna metoder for hantering av buller

Inom civil luftfart avgérs storleken pa omradet med flygplansbuller kring en
flygplats i allmanhet av antalet operationer med jetflygplan fér passagerartrafik.
Metoder fér bekdmpning av buller fran flygtrafiken &r:

e utveckling av flygplanens motorteknik och andra egenskaper som
paverkar bullret

e atgarder pa flygplatsen, sdsom anvéndning av de landningsbanor som &r
bast med tanke pa bullret, begransningar géllande de bullrigaste
flygplanen och styrning av verksamheten enligt tid pa dygnet

o . . o . .

e atgarder vid start, sasom optimering av flygrutterna och -metoderna samt
sarskilda bullerdéampningsmetoder for start och anvandning av metoden
for kontinuerlig stigning

e 3tgarder vid landning, sdsom optimerade inflygningsrutter, inflygning dar
man kontinuerligt glider nedat och visuella inflygningar

Under de senaste tjugo aren har den i allmédnhet mest betydande metoden for
bullerbekdmpning varit att flygbolagen har 6vergatt till nyare flygplan som
orsakar mindre buller. Med andra metoder foér bullerbekédmpning har man
ndrmast kunnat finjustera bulleromradets storlek kring flygplatserna.

I framtiden kommer minskningen av buller frdn flygplan att vara ldngsammare
an tidigare, eftersom de tekniskt sett mest effektiva metoderna for att minska
bullerutslapp redan ar i bruk. Framoéver vantas bullret minska i hégre grad vid
start an vid landning.

De storsta bullerutslappen fran en luftfarkost sker vid starten, nar motoreffekten
ar stérre an vid landning. Vid start kan omrddens exponering for buller i ndgon
man paverkas genom att &ndra flygrutterna eller flygmetoderna. Fér minskning
av buller frén flygplan som landar finns fa praktiskt anvandbara metoder. Vid
landningen ar en betydande andel av bullret fran en luftfarkost aerodynamiskt
buller.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.

Férberedare Godkand av Tillaggsuppgifter sida (sidor)
Tuparinne Samu Viinikainen Mikko ymparisto@finavia. fi 6 (21)



Bullerhanteringsplan for Mariehamns flygplats

Typ Handlingsregler
F I NA V’A Version / Status 2.0/ Voimassa

Publiceringsdatum 10.9.2020
/ Giltig
Skyddsniva offentlig

Allméanflygplanens bullerniva ar 18g i jamférelse med jetplan for passagerartrafik,
men allmanflygplanen flyger ofta pa lagre héjd och bullret kan nd andra
geografiska omraden. Aven inom allmanflyget har man under de senaste aren
sett en tydlig utveckling mot flygplanstyper med battre aerodynamik som orsakar
mindre buller. Moderna allmanflygplan och exempelvis ultralatta flygplan ar
betydligt mindre bullriga an tidigare generationers flygplan.

3.3 Allmdanna metoder for bullerdampning

I Finlands luftfartshandbok (AIP Finland, https://www.ais.fi/ais/aip/fi/index.htm)
definieras pa ett allmant plan de bullerddmpningsmetoder som tillampas i
Finland, som ar:

— Flygtrafiken vid flygplatserna ordnas sa att flygbuller i bostadsomraden
forebyggs sa effektivt som méjligt.

— De publicerade rutterna for start och inflygning ar samtidigt rutter for
bullerdédmpning. I planeringen av rutterna stravar man i regel efter att
beakta bosattning och bullerhantering i den man det &r méjligt.

— Efter starten ska luftfarkosterna stiga till minst 600 m (2 000 ft) sa snabbt
som det i normalfallet ar maojligt.

— Slutdelen av en visuell inflygning eller inflygning med hjalp av instrument
ska inte géras med en mindre vinkel an den glidbanevinkel som anges av
ILS- eller PAPI-systemet. Om man inte har tillgang till ILS GP eller PAPI-
system ska man strdava efter att genomféra slutinflygningen med en
glidbanevinkel pa minst 3 grader.

— Att glida neddt kontinuerligt (CD) &r en teknik ddr en ankommande
luftfarkost kontinuerligt minskar sin flyghdjd och anvander minsta méjliga
motoreffekt, i idealfallet i den konfiguration som ger minsta mdjliga
luftmotstand, fére FAF/FAP. Verksamheten méjliggérs av planering av
luftrummet och metoderna samt flygtrafikledningens verksamhet.

4 Flygplatsen och dess verksamhetsmiljo

Mariehamn flygplats togs i bruk 1937, och regelbunden flygtrafik till flygplatsen
inleddes 1940. Stationsbyggnaden och byggnaden for flygtrafiktjansten,
parkeringsplatsen och végen till flygplatsen blev klara pd 1960-talet.

I friga om operationsmiangd var Mariehamns flygplats &r 2019 Finlands 11:e
livligaste flygplats. Det totala antalet operationer med luftfarkoster var omkring
4 800. Av den totala trafiken stod trafikflygen ar 2019 fér omkring 57 %,
allménflygen for omkring 14 % och den &vriga luftfarten for 29 %. I frdga om

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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passagerarantal var Mariehamns flygplats & 2019 Finlands 16:e livligaste
flygplats, d@ passagerarantalet var omkring 51 600.

Mer information om Mariehamns flygplats finns i Finlands Iluftfartshandbok
https://ais.fi/ais/eaip/fi/.

4.1 Lage

Mariehamns flygplats finns i Jomala kommun, cirka 4 kilometer nordvast om
Mariehamns centrum. Jomala kommuns centrum ligger omkring 4 kilometer
nordost om flygplatsen. Flygplatsens ldge anges i figur 1. Oster och véster om
flygplatsen finns en del bosattning. De narmaste bostadsbyggnaderna ar belagna
utanfér bulleromradet med Lgen, 6ver 55 dB.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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Figur 1. Mariehamn flygplats &r beldgen nordvdst om Mariehamns stad.
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4.2 Luftrum

Luftrummet ar indelat i kontrollerat och okontrollerat luftrum. Det kontrollerade
luftrummet ar ett omradde som &r avgransat upptill, nertill och i sidled, dar det
krévs klarering fran flygtrafikledningen for att flyga. I kontrollerat luftrum styr
flygtrafikledningen trafiken och ansvarar fér hanteringen av den. I okontrollerat
luftrum far man pa motsvarande satt flyga utan klarering fran
flygtrafikledningen. Vid flygning i okontrollerat luftrum ansvarar piloten sjalv for
sina ruttval, sin flyghdjd samt for att upptacka och beakta annan trafik.

Luftrummet kring Mariehamns flygplats &r indelat i ndromrade (CTR) och
terminalomrade (TMA). Nar flygtrafikledningen &r 6ppen har bade ndromradet
och terminalomradet luftrumsklassen D, vilket betyder kontrollerat luftrum. N&r
flygtrafikledningen &ar stdangd har bade niromradet och terminalomradet
luftrumsklassen G, det vill sdga okontrollerat luftrum. Luftrummet &r ocksa
okontrollerat under terminalomradet utanfér ndromradets grénser i sidled.

Narmast flygplatsen finns naromradet (CTR) som &r en rektangel som gar i
landningsbanans riktning. Dess langd i landningsbanans riktning (i det narmaste
nord-sydlig riktning) ar omkring 40 kilometer och dess bredd (i det narmaste i
ost-vastlig riktning) &r omkring 27 kilometer. Den 6vre grénsen for detta omrade
dr 1 300 fot (400 m) &ver havsytan. Terminalomradet (TMA) strécker sig fran
1 300 fot till flygnivd 95 (omkring 2 900 meter 6ver havsytan) och &r en
manghdrning som stracker sig omkring 30-50 km fran flygplatsen.

Trafikflygning sker i regel alltid enligt instrumentflygregler i kontrollerat luftrum.
Allmanflygplan och helikoptrar kan ldngre bort fran flygplatsen flyga antingen
enligt flygtrafikledningens klarering i terminalomradet eller i okontrollerat luftrum
under terminalomradet. En luftfarkost som flyger i okontrollerat luftrum befinner
sig inte inom flygtrafikledningens ansvarsomrade. Luftfarkosten behéver dock
klarering fran flygtrafikledningen senast nar den kommer till ndromradet.

Flygverksamheten med sma& flygplan sker huvudsakligen enligt visuella
flygregler, och vaderférhallandena i fraga om exempelvis sikt och molnhdjd
maste da vara tillrackligt bra. Vid flygning enligt visuella flygregler &r den l4gsta
tilldtna flyghdjden 500 fot (150 m) éver markytan.

4.3 Flygtrafikledning

ANS Finland har ansvarat for flygtrafiktjansten pa Finavias flygplatser sedan den
1 april 2017. ANS Finland ar ett bolag med specialuppgifter som i sin helhet ags
av staten. Agarstyraren &r kommunikationsministeriet. ANS Finland ansvarar
som serviceproducent for flygtrafiktjansten pa flygplatsen i enlighet med de mal
som Finavia stallt upp.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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Flygtrafikledningens O6ppettider varierar enligt de operativa behoven.
Oppettiderna har faststéllts utifran efterfragan fran den kommersiella trafiken.

Fére varje ledd flygning ska luftfarkosten be flygtrafikledningen om en
ruttklarering, som faststadller exempelvis den rutt som ska flygas i luftrummet
eller en del av den samt luftfarkostens flyghdjd.

4.4 Omrade med flygplansbuller i den prognostiserade situationen

Finavia gjorde en utredning av bullret frdn flygplan och helikoptrar vid
Mariehamns flygplats &r 2016. Utredningen omfattade en berdkning av
bulleromradena med 2015 &rs trafik samt en prognos for laget &r 2040 (figur 2).

Enligt situationen ar 2015 strécker sig omradet med buller fran flygtrafiken pa
Lgen Over 55 dB i norr omkring 0,8 km fran landningsbanan och i séder omkring
0,3 km fran landningsbanan. 1 bulleromrddet med Ly, 6ver 55 dB bor enligt
materialet om invanarantalet 2013 inga invénare.

I en prognostiserad situation for situationen ar 2040 stracker sig det omrade dar
bullret fran flygtrafiken som helhet dverskrider L4, 55 dB i landningsbanans
riktning 1,7 kilometer norr om landningsbanan, omkring 1,1 kilometer séder om
landningsbanan och omkring 500 meter i sidled frén landningsbanan vid
landningsplatsen for helikoptrar. Utifran information om antalet invanare &r 2013
beréknas 2 invanare bo i det omrade déar bullernivan éverskrider Lye, 55 dB med
2040 ars trafik.

Under de senaste aren har det férverkligade antalet operationer varit betydligt
mindre an antalet operationer i den prognostiserade situationen i
bullerutredningen.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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Figur 2. Omr8den kring Mariehamns flygplats med Lge, (50 dB), 55 dB och 60 dB frén
flygplans- och helikoptertrafik vid en prognostiserad situation &r 2040 och
befolkningstatheten i omr8det i rutor pd en hektar 8r 2013.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet boér kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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4.5 Operationsmangder

Det totala antalet operationer pa Mariehamns flygplats &r 2019 var omkring
4 800. Av det totala antalet operationer var drygt 2 200 starter och drygt 2 200
landningar samt 165 touch-and-go-landningar eller inflygningar pa 1&g hdéjd. I
figur 3 visas den arliga utvecklingen av antalet operationer vid flygplatsen efter
ar 2000. Antalet operationer har forblivit ganska oférdndrat under de senaste
aren, och det arliga antalet operationer har varit lagre &n vid decenniets bérjan
eller tidigare. Av det totala antalet operationer stod trafikflygen &r 2019 fér
omkring 57 %, allmanflygen fér omkring 14 % och &vrig luftfart for omkring
29 %.

De flygplanstyper som star for flest operationer &r SF34- och AT72-
propellerturbinplan. Ar 2019 var antalet operationer med 2-motoriga
propellerturbinplan i genomsnitt 9,0 per dygn. Med helikopter flégs i genomsnitt
2,1 operationer per dygn och med 1-motoriga propellerplan i genomsnitt 1,4
operationer per dygn. Jetflygplanens andel av operationerna var liten, i
genomsnitt 0,7 operationer per dygn. Vid majoriteten av operationerna med
jetplan var plantypen Embraer 500 Phenom.

I tabell 1 anges genomsnittliga antal operationer per dygn ar 2019, férdelade
enligt tid pa dygnet och flygplanstyp. Av det totala antalet operationer gjordes
omkring 68 % dagtid (kl. 07-19), 19 % kvallstid (kl. 19-22) och 13 % nattetid
(kl. 22-07).

En del av de flygningar med allmanflygplan som sker utanfor flygtrafikledningens
Oppettider ar kanske inte inkluderade i det rapporterade antalet operationer.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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Tabell 1. Genomsnittligt antal operationer p8 Mariehamns flygplats per dygn enligt

plantyp och tid p8 dygnet under 2019.

Plantyp Kl. 7-19 |Kl. 19-22KI. 22-7 |Totalt

ATR 72, SF34 och andra 2-motoriga propeller- eller turbopropplan 5,5 19 15 9,0
Helikoptrar 1,7 0,2 0,1 2,1
1-motoriga propeller- eller turboprop plan 11 0,3 0,0 14
Passagerare jetplan och dvriga jetplan 0,6 0,1 0,0 0,7
Totalt 9,0 2,6 1,7 13,2
Plantyp Kl. 7-19 |Kl. 19-22KI. 22-7 |Totalt

ATR 72, SF34 och andra 2-motoriga propeller- eller turbopropplan 62 % 75 % 91% 68 %
Helikoptrar 19% 10 % 6% 16 %
1-motoriga propeller- eller turboprop plan 12 % 12 % 0% 11%
Passagerare jetplan och 6vriga jetplan 6% 3% 2% 5%
Totalt 100 %| 100 %)| 100 %| 100 %

4.6 Trafikflygning

Mariehamns flygplats hade &r 2019 omkring 51 600 passagerare, varav 72 %
var inrikespassagerare och 28 % utrikespassagerare.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet boér kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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De flygbolag som opererar pa Mariehamns flygplats &r i huvudsak Finnair (Norra)
och Air Leap. De flygplanstyper som oftast anvands i trafikflygningen ar ATR 72-
500-propellerturbinplan och Saab SF34-propellerturbinplan.

Av det totala antalet trafikflygningar ar 2019 skedde omkring 62 % dagtid (K.
07-19), omkring 21 % kvallstid (kl. 19-22) och omkring 17 % nattetid (kl. 22-
07).

5 Flygverksamhet och bullerhantering pa flygplatsen

5.1 Anvandning av landningsbanorna

Flygtrafikens rutter i narheten av flygplatsen och valet av landningsbanans
riktning paverkas av externa faktorer sasom vindstyrkan och vindriktningen,
molnens nedre grans, sikten, férhallandena pa landningsbanorna och de
tillgangliga inflygningsmetoderna samt trafiklaget. Av flygsakerhetsskal stravar
man efter att starta och landa flygfarkosterna i motvind. Av detta skal paverkar
i synnerhet den radande vindriktningen vilken landningsbana som primért
anvands.

P& Mariehamns flygplats finns landningsbana 03/21 som narmast gar i nord-
sydlig riktning. Landningsbanans riktning 03 avser trafikens riktning norrut fran
omradet mellan syd och sydvast, och landningsbanans riktning 21 avser trafikens
riktning séderut fran omradet mellan nordost och norr. Flygplatsen har en metod
for precisionsinflygning till landningsbana 21 som baserar sig pa ILS-systemet
(Instrument Landing System). Med hjalp av ILS gér man inflygningar i normala
forhallanden och férhallanden med begrénsad sikt. I dessa férhallanden, och nér
man 6var pa precisionsinflygning vid instrumentflygning, sker inflygningarna till
flygplatsen fran norr.

I figur 4 visas den relativa férdelningen av starter och landningar samt touch-
and-go-landningar och inflygningar pa 1&g hojd pa olika landningsbanor. Ar 2019
gjordes omkring 57 % av landningarna pa landningsbana 21 (inflygning fran
norr) och omkring 33 % pa landningsbana 03 (inflygning fran séder). Av
starterna gjordes omkring 65 % fran landningsbana 21 (séderut) och omkring
23 % fran landningsbana 03 (norrut). Omkring 10 % av starterna och
landningarna var helikoptrarnas verksamhet direkt frdn uppstéllningsplattan.
Dessa anges i figur 4 med landningsbanekod 0.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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EFMA Anvandning av banorna, ar 2019

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Start Landning Touch-and-go-landningar

M Bana2l mBana03 mO

Figur 4. Férdelning av starter, landningar, touch-and-go-landningar och inflygningar p§
18g héjd vid Mariehamns flygplats p8 landningsbanorna 03 och 21 samt
uppstéliningsplattan (0) 8r 2019.

5.2 Flygrutter

Flygtrafikens rutter i niarheten av flygplatsen paverkas bland annat av vilken
landningsbana som anvands. Nedan beskrivs separat rutterna for flygning enligt
instrumentflygregler respektive visuella flygregler i narheten av flygplatsen.

Instrumentflygregler

Ankommande luftfarkoster kan antingen anvanda standardrutter eller flyga
direkt fran sin ankomstriktning mot slutinflygningslinjen i landningsbanans
riktning, fran vilken de ansluter sig till slutinflygningen. Standardrutterna for
inflygning leder fran kanten av terminalomradet till bérjan av slutinflygningen,
omkring 20 km fran landningsbanan. Slutinflygningen sker antingen med hjélp
av instrument eller, vid bra vader, genom att man ser landningsbanan (visuell
inflygning), varvid inflygningens sista del i allmanhet ocksa &r kortare &n vid
inflygning med hjalp av instrument, som minst ndgra kilometer.

Vid start fortsatter luftfarkosterna i allmanhet i landningsbanans riktning upp till
en viss hdjd, varefter de svdnger in pa sin rutt eller i en angiven riktning.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet boér kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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Nar landningsbana 21 anvands fér landning styrs ankommande flyg till en plats
omkring 20 kilometer norr om flygplatsen. Luftfarkosterna inleder glidbanan for
inflygningen omkring 10 kilometer fran landningsbanan. Landningsbana 21
anvéands sarskilt vid dalig sikt pa grund av den béttre inflygningsutrustning som
den ar utrustad med.

Nar landningsbana 03 anvands for landning styrs ankommande flyg till en plats
omkring 20 kilometer séder om flygplatsen. Luftfarkosterna inleder glidbanan fér
inflygningen senast omkring 10 kilometer fran landningsbanan. Landningsbana
03 anvéands for landning néar vadret och trafiklaget tilldter det.

Reguljarflygen fr&n Mariehamns flygplats gar huvudsakligen i sydvastlig riktning
mot Stockholm och i &stlig riktning mot Abo och Helsingfors.

I planeringen av standardrutter for inflygning och andra flygmetoder beaktar ANS
Finland i man av méjlighet narliggande boséttning och titorter. Finavia deltar i
planeringen i nédvandig utstrackning.

For Mariehamns flygplats finns inga publicerade standardrutter fér avgdng, utan
nar flygplanen har natt en sidker hojd efter starten fortsatter de direkt till sin rutt
eller enligt nagon annan klarering som getts av flygledningen.

Visuella flygregler

Allmanflygplan flyger oftast enligt visuella flygregler. Vid flygning enligt visuella
flygregler flyger man huvudsakligen in i och ut ur ndromradet via sarskilda
anmalningsplatser. Anmalningsplatserna anges bland annat i den karta for
inflygning enligt visuella flygregler (VAC) som finns i luftfartshandboken, vars
syfte ar att ge anvandaren en grafisk forklaring av inflygningen enligt visuella
flygregler till den aktuella flygplatsen
(https://www.ais.fi/ais/aip/ad/efma/EF_AD_2 EFMA_VAC.pdf).

Anmalningsplatserna har valts med beaktande av geografisk synlighet, men sa
att man undviker tatbebyggda omraden. Den lagsta tilldtna flyghdjden vid
flygningar enligt visuella flygregler ar dagtid 150 meter och nattetid 300 meter
dver mark- eller vattenytan. Ovanfoér tita bosattningar &r den lagsta tillatna
flyghdjden 300 meter ovanfér det hégsta hindret inom en 600 meters radie fran
luftfarkosten.

Rutten for en luftfarkost som flyger enligt visuella flygregler faststédlls for
ankommande luftfarkosters del mellan den anmalningsplats som anvands och
den del av trafikvarvet som anvands for den aktuella landningsbanan, och fér
avgaende Iuftfarkosters del mellan riktningen fér starten och den
anmaélningsplats som anvéands. Vid behov och om trafikldget tillater det kan
flygtrafikledningen ocksa ge klarering fér flygning langs en annan rutt &n via den

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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publicerade anmalningsplatsen. 1 vissa trafikldagen kan en ankommande
luftfarkost som flyger enligt visuella flygregler bli tvungen att vénta pa sin tur att
ansluta sig till flygplatsens trafikvarv. Detta sker pa& separat faststillda
vantplatser vaster och 6ster om flygplatsen. Dessa vantplatser anvands dock
relativt sallan.

Ett riktgivande trafikvarv anges pa en LDG-karta i Iuftfartshandboken
(https://www.ais.fi/ais/aip/ad/efma/EF _AD 2 EFMA LDG.pdf).
Landningskartan (LDG) ar avsedd att ge en bild av flygplatsen och dess
omgivning, som underlattar inflygningen till landningsbanan, 6vergang fran
instrumentflygning till visuell flygning med hjalp av anordningar for visuell
flygning samt landmaérken pa flygplatsen och i dess omedelbara narhet som &r
synliga frén luften, samt ge den information som behévs vid landning och
underlatta ett snabbt avldgsnande av luftfarkosten fran landningsbanan efter
landningen.

5.3 Metoder for bullerdampning

For att minska bullret och utsléppen ger flygtrafikledningen om trafiklaget tillater
det klareringar, som ger luftfarkoster mdjlighet att géra inflygningar genom att
glida neddt kontinuerligt (CDO = Continuous Descent Operations). Pa
motsvarande satt har en avgaende luftfarkost ofta méjlighet att starta med en
sa kallad kontinuerlig stigning (CCO = Continuous Climb Operations). I bada
dessa fall ar det piloten som ansvarar for att genomféra metoden, men
verksamheten mdjliggdérs genom planering av luftrummet och flygmetoderna
samt flygtrafikledningens verksamhet for att stédja genomférandet av metoden.

5.4 Flygning i trafikvarv

Under flygningar i trafikvarv évar man pa landning, d@ man behéver éva pa
landning ett visst antal ganger for att avlagga flygcertifikat pa olika nivaer eller
av andra skal. Med flygning i trafikvarv avses en flygning déar man startar och
ansluter sig till det trafikvarv kring flygplatsen som faststallts fér landningsbanan,
ldngs vilket man gor en inflygning till och landar p& samma landningsbana. Vid
flygning i trafikvarv gér man ofta flera starter och landningar efter varandra vid
sa kallade touch-and-go-landningar, ddr man gér en ny start utan att stanna
flygplanet efter att det vidrort marken. Ibland sker en flygning i trafikvarv som
sa kallad mallandning, dar inflygningen sker utan anvandning av motorer och
trafikvarvet ar markbart kortare. Flyghdjden vid flygning i trafikvarv ar hogst
omkring 150-200 meter fran marken. Under en flygévning pa en halv timme
hinner man flyga omkring fem trafikvarv.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.

Férberedare Godkand av Tillaggsuppgifter sida (sidor)
Tuparinne Samu Viinikainen Mikko ymparisto@finavia. fi 18 (21)


https://www.ais.fi/ais/aip/ad/efma/EF_AD_2_EFMA_LDG.pdf

Bullerhanteringsplan for Mariehamns flygplats

Typ Handlingsregler
F I NA V’A Version / Status 2.0/ Voimassa
Publiceringsdatum 10.9.2020
/ Giltig
Skyddsniva offentlig

Antalet flygningar i trafikvarv pa Mariehamns flygplats &r litet. Flygningar i
trafikvarv i utbildningssyfte kan dock aven gdéras med helikopter vid behov.
Flygtrafikledningen begransar vid behov antalet |uftfarkoster som klareras for
flygning i trafikvarv. Vilket antal som &r lampligt paverkas exempelvis av vadret,
underhdllsarbeten eller annan trafik.

Flygningarna i trafikvarv sker beroende pd trafikldget och vilka landningsbanor
som ar tillgangliga i antingen det Ostra eller det vastra trafikvarvet. Det Ostra
trafikvarvet stracker sig till ett omrade néra boséattningen i den véstra kanten av
Mariehamn. Under det véstra trafikvarvet finns endast omraden med gles
bosattning.

Enligt miljotillstdndet &r morkerflygning inom flygplatsomrddet och i trafikvarvet,
inklusive 6vnings- och utbildningsflygning samt flygning som krdvs for att
uppratthalla behérighet, tilldten kl. 22-01 lokal tid hégst 30 dagar per ar. Till
ovriga delar ar annan flygning an trafikflygningar samt raddningsflygningar och
sjuktransporter foérbjuden nattetid kl. 22-07.

5.5 Fallskarmshoppningsverksamhet

Pa Mariehamns flygplats forekommer ingen regelbunden
fallskarmshoppningsverksamhet.

5.6 Helikopterflygningsverksamhet

Start och landning av helikoptrar sker i allmédnhet direkt fran uppstallningsplattan
eller med hjalp av landningsbanor eller rullbanor. Helikoptrar anvander i regel
samma rutter som dvriga luftfarkoster som flyger enligt visuella flygregler.

P& Mariehamns flygplats verkar en ldkar- och patienttransporthelikopter, och
Babcock Scandinavian AirAmbulance Ab har ansvarat for dess verksamhet sedan
den 1 februari 2019. Tidigare var aktéren Skargardshavets Helikoptertjénst Ab
(SHT). Vid bytet av operatér byttes ocksa helikoptertypen fran EC35 till Airbus
H145T2 (ECA45).

Lakar- och patienttransporthelikoptern transporterar nastan dagligen patienter
till Abo och Uppsala. Dartill forekommer en del larmuppdrag i Alands skargard.
Utbildningsflygningar ordnas enligt behov. Verksamheten koncentrerar sig till
dagtid, men utbildning i mérkerflygning ar av naturliga skal koncentrerad till
kvallstid. Vid utbildningsflygningar med helikopter undviker man att flyga ovanfor
bosattning eller nattetid. Utover lakar- och patienttransporthelikopterns
verksamhet forekommer en del annan sporadisk helikopterverksamhet pa
flygplatsen. De villkor i miljétillstandet som galler mérkerflygningsverksamhet
och -utbildning ar publicerade i luftfartshandboken.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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I figur 5 visas det arliga antalet helikopteroperationer under olika tider pd dygnet
fran och med ar 2000. Majoriteten av operationerna flygs under dagtid.

Ar 2019 flégs 85 % av flygplatsens helikopteroperationer med EC 145-
helikoptrar (EC45). De féljande vanligaste helikoptertyperna var EC35 och R44,
som bada stod for omkring 4 % av helikopteroperationerna. Antalet operationer
som flygs med Gransbevakningsvasendets helikoptrar ar litet.

EFMA Antalet operationer med helikopter per ar
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Figur 5. Antalet operationer med helikopter under olika tider p§ dygnet p§ Mariehamns
flygplats 8ren 2000-20109.

5.7 Respons angdende buller och behandling av den

Finavia har ett internetbaserat responssystem for miljédarenden
(https://www.finavia.fi/sv/miljorespons). All respons och alla svar registreras i
databasen fér miljéresponssystemet.

6 Slutsatser

Passagerarantalet vid Mariehamns flygplats ar 2019 var omkring 51 600 och
flygplatsen var i fraga om operationsméngd Finlands 11:e livligaste flygplats.
Flygplatsen hade omkring 4 800 operationer under ett ar, det vill siga i
genomsnitt ungefar 13,2 operationer per dygn.

Till flygplatsen trafikerar huvudsakligen 2-motoriga propellerturbinplan,
helikoptrar, 1-motoriga propellerplan och i mycket liten utstrackning affars- och

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet boér kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.
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passagerarjetplan. Av det totala antalet operationer stod trafikflygen ar 2019 for
omkring 57 %, allmanflygen fér omkring 14 % och &vrig luftfart for omkring
29 %. Passagerartrafiken riktar sig huvudsakligen till Stockholm, Abo och
Helsingfors. Av den totala trafiken pa flygplatsen ar 2019 skedde omkring 68 %
dagtid (kl. 07-19), omkring 19 % kvallstid (kl. 19-22) och omkring 13 %
nattetid (kl. 22-07).

I Mariehamn verkar Babcock Scandinavian AirAmbulance Ab:s lakar- och
patienttransporthelikopter.  Utbildningsflygningar ordnas enligt  behov.
Verksamheten koncentrerar sig till dagtid, men utbildning i mdérkerflygning ar av
naturliga skal koncentrerad till kvallstid. Vid utbildningsflygningar med helikopter
undviker man att flyga ovanfor bosattning eller nattetid.

I en bullerutredning som gjordes 2016 gjordes en prognos fér situationen ar
2040, dar det omrade dér bullret fran flygtrafiken som helhet éverskrider 55 dB
i landningsbanans riktning stracker sig 1,7 kilometer norr om landningsbanan,
omkring 1,1 kilometer séder om landningsbanan och omkring 500 meter i sidled
fran landningsbanan vid landningsplatsen for helikoptrar. Utifran information om
antalet invanare ar 2013 beraknas 2 invanare bo i det omrade dar bullernivan
overskrider Lgen 55 dB med 2040 ars trafik. Under de senaste aren har det
forverkligade antalet operationer varit betydligt mindre an antalet operationer i
den prognostiserade situationen i bullerutredningen.

For att minska bullret och utsldppen ger flygtrafikledningen om trafiklaget tillater
det klareringar, som ger luftfarkoster mdjlighet att géra inflygningar genom att
sjunka nedat kontinuerligt (CDO = Continuous Descent Operations), och pa
motsvarande satt har en avgaende luftfarkost ofta méjlighet att starta med en
sa kallad kontinuerlig stigning (CCO = Continuous Climb Operations). I bada
dessa fall ar det piloten som ansvarar for att genomféra metoden, men
verksamheten mdjliggérs genom planering av luftrummet och flygmetoderna
samt flygtrafikledningens verksamhet for att stédja genomférandet av metoden.

Finavia kraver av ANS Finland, som producerar flygplatsens flygtrafiktjanst, att
verksamheten styrs i enlighet med miljétillstdndsvillkoren. I planeringen av
flygrutter ska man i man av mdjlighet beakta bosattningar och téatorter i
ndromradet s3 att man s3a effektivt som méjligt férhindrar att bostadsomraden
utsatts for buller frdn verksamheten. Finavia deltar i planeringen och styr
ruttplaneringen i nédvandig omfattning.

Finavia har ett internetbaserat responssystem fér miljéarenden. All respons och
alla svar registreras i databasen for miljéoresponssystemet.

Utifran  beskrivningen i denna plan fér bullerhantering kan de
verksamhetsmodeller och atgarder som tillampas for att hantera buller
konstateras vara andamalsenliga och tillrackliga.

Obs! Utskriften ar endast en arbetskopia, vars giltighet bor kontrolleras i Finavias elektroniska arkiv.

Férberedare Godkand av Tillaggsuppgifter sida (sidor)
Tuparinne Samu Viinikainen Mikko ymparisto@finavia. fi 21 (21)



