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==0 I. WPROWADZENIE

1. Wyzwania dla miast

1.1. Wspdlne zmaganie sie z wyzwaniami przysztosci

Szacuije sie, ze do 2050 roku liczba mieszkancéw miast wzrosnie do ok. 6 miliardéw, tymczasem juz dzi$
okoto 80% Europejczykéw zyje na obszarach miejskich. Popularne wsréd architektow hasto ,miasta dla
ludzi” w kontekscie nieustannego wzrostu liczby mieszkancow miast zaczyna nabieraC szerszego
znaczenia. W zwigzku z tym zachodzi koniecznosc blizszego przyjrzenia sie relacjom miedzy mobilnoscig
w miastach, a jakoscig zycia mieszkancow okreslang m.in. przez czyste powietrze, ochrone przed hatasem,
bezpieczenstwo, czy tez swobode poruszania sie ludzi, kiedy, gdzie i jak chcg — niezaleznie od wieku,
dochododw czy stanu zdrowia. Postepujacy rozwoj gospodarczy i przestrzenny obszardw metropolitalnych
w Polsce i Europie oraz coraz wieksze oczekiwania pasazeréw zwigzane z komfortem przemieszczania sie,
wymagdaja hieustannych zabiegdw polegajacych na poprawie jakosci i zwiekszeniu efektywnosci systemow
transportowych. Dziatania majgce na celu poprawe lub utrzymanie komfortu mieszkancéw zwigzanego
z podrézowaniem wymagajg stworzenia rozwigzan systemowych zmniejszajgcych szkodliwe
oddziatywanie transportu na $rodowisko naturalne, poprawiajgcych warunki mobilnosci oraz
wptywaijacych na zwiekszenie bezpieczenstwa pasazerdw. Podejscie kluczowych instytucji na szczeblu Unii
Europejskiej, w tym Komisji Europejskiej, ukierunkowane jest na konieczno$¢ posiadania strategicznego
dokumentu wskazujgcego na gtéwne kierunki rozwoju mobilnosci, przygotowanego w odniesieniu do
obszaru funkcjonalnych powigzan miasta rdzeniowego stanowigcego centrum aglomeracji oraz powigzan
pomiedzy poszczegdlnymi podmiotami wchodzacymi w sktad obszaru funkcjonalnego. Dokument ten,
przyjety na poziomie politycznym, w zamierzeniu ma zapewnia¢ spojny kierunek dziatan i inwestycji
w dziedzinie zrownowazonej mobilnosci, ogniskujgcych sie wokoét gtéwnego celu, jakim jest zapewnienie
zrownowazonego i przyjaznego z punktu widzenia uzytkownika koncowego systemu transportu,
uwzgledniajgcego rownomierny rozwdj wszystkich form mobilnosci na danym obszarze.
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1.2. Zrdwnowazona mobilnos¢ — SUMP

Ze wzgledu na problem znacznego przekroczenia szkodliwych substancji w powietrzu systematycznie
wzrasta Swiadomos$¢ negatywnego oddziatywania transportu indywidualnego na srodowisko. Wazne jest
rowniez, aby transport ten charakteryzowat sie niewielkim zapotrzebowaniem na przestrzen, dlatego
wiadze wielu miast inwestujg w transport zbiorowy oraz infrastrukture dla mobilnosci aktywnej.
Koniecznym jest jednak zrozumienie idei zrdwnowazonego transportu, ktdra zaktada, ze rozwdj transportu
publicznego i zachecenie do korzystania z przyjaznych $rodowisku sposobow przemieszczania sie,
gwarantuje lepszg jakos$¢ zycia przy nieustajgcym rozwoju miast. Ideg zréwnowazonej mobilnosci jest
przemyslane podrézowanie zréznicowanymi srodkami transportu w zaleznosci od potrzeb, ze
szczegélinym uwzglednieniem wybierania kiedy tylko jest to mozliwe Srodkéw innych, niz wiasny
samochdd, szczegdlnie w przypadku przemieszczen na krotkich dystansach dominujgcych w miescie.
Podejscie to pozwoli na szybki rozwdj catego transportu m.in. poprzez rozbudowe sieci potgczen
tramwajowych i autobusowych, odnowe parku pojazdéw komunikacji miejskiej, rozbudowe sieci drdg
rowerowych, a takze zwiekszenie znaczenia ruchu pieszego. Obecnie coraz cze$ciej mieszkancy miast
wybierajg transport publiczny, rower, jak rowniez podréze piesze. Europejskie miasta dazg do tego, aby
transport byt efektywny, zasobooszczedny, ekologiczny i niskoemisyjny. Zatozenia te znajduja
odzwierciedlenie w idei przygotowania Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

Czym jest Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
(ang. Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP)?

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej to strategiczny plan stworzony w celu

zaspokojenia potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu,
dla lepszej jakosci zycia. Opiera sie on na istniejgcych praktykach planistycznych i
bierze pod uwage zasady integracji, udziatu spotecznego oraz oceny.

Podstawowe cechy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej to:

* Dlugoterminowa wizja oraz przejrzysty plan wdrozenia;

* Podejscie partycypacyjne;

* Zbilansowany i zintegrowany rozwdj wszystkich srodkdw transportu;

* Integracja pozioma i pionowa;

* Ocena obecnej i przysztej skutecznosci;

* Regularne monitorowanie, przeglad oraz raportowanie;

* Branie pod uwage kosztow zewnetrznych dla wszystkich srodkéw transportu.
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Koncepcja zréwnowazonego planowania mobilnosci w miastach, okreslona w Pakiecie na rzecz mobilnosci
w miastach (przyjetym przez Komisje Europejskg pakiecie dziatan wspierajgcym zrownowazony transport
miejski), opiera sie na o$miu przyjetych zasadach przewodnich.

Plan zréwnowazonej mobilnosci w
L, funkcjonalnym obszarze miejskim”

Wspdtpraca ponad granicami
instytucjonalnymi

Angazowanie obywateli
i interesariuszy

Ocena obecnych
i przysztych wynikow

Zdefiniowanie dlugoterminowej wizji
i jasnego planu realizacji
przygotowanych w odniesieniu
do realnego scenariusza rozwoju
sytuacji w zakresie mobilnosci

Rozwdj wszystkich rodzajow
transportu w sposéb zintegrowany

Monitorowanie i ocena

Zapewnienie jakosci
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Ponizej zaprezentowano schemat pokazujagcy poszczegdlne kroki prowadzace do przygotowania SUMP:

Ryc. 1. Cykl SUMP — kolejne kroki i etapy przygotowania dokumentu strategicznego'

! Zrédto: Rupprecht Consult (redakcja), Wskazéwki dotyczace opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, wydanie drugie, 2019.
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Z wytycznych dotyczacych przygotowania dokumentu SUMP wynikajg nastepujgce réznice pomiedzy
dotychczasowym podejsciem do planowania transportu a metodykg stosowang w celu przygotowania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej*:

DOTYCHCZASOWE PODEJSCIE
DO PLANOWANIA TRANSPORTU

SKONCENTROWANE NA RUCHU SKONCENTROWANE NA LUDZIACH

CEL: PLYNNOSC I PREDKOSC RUCHU CEL: DOSTEPNOSC I JAKOSC ZYCIA

ZINTEGROWANE Z PLANOWANIEM PRZESTRZENNYM,
SKONCENTROWANE NA SRODKACH TRANSPORTU ROZWOJEM GOSPODARCZYM, POTRZEBAMI
SOCJALNYMI, JAKOSCIA SRODOWISKA I ZDROWIA

KROTKO - I SREDNIOTERMINOWE DLUGOTERMINOWA WIZIA

GRANICE FUNKCIONALNE, UWZGLEDNIAJACE
OBSZARY DOJAZDOW DO PRACY

MANDAT POLITYCZNY _ AKTYWNIE ZAANGAZOWANI
I PLANOWANIE PRZEZ EKSPERTOW WAZNI INTERESARIUSZE I SPOLECZENSTWO

GRANICE ADMINISTRACYINE MIASTA

DOMENA INZYNIEROW RUCHU PLANOWANIE INTERDYSCYPLINARNE

KOMBINACJA ROZWIAZAN INFRASTRUKTURALNYCH,
SKONCENTROWANE NA INFRASTRUKTURZE RYNKOWYCH, UStUGOWYCH, INFORMACYINYCH
I PROMOCYINYCH

INTENSYWNA OCENA I KSZTALTOWANIE

OGRANICZONA OCENA WPLYWU PROCESOW NAUKI I POPRAWY

2 Zrédto: http://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_en.pdf, , Guidelines
Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan Contract: ELTISplus, EACI/IEE/2009/05/512.558822

Photo © ELTIS/Harry Schiffer
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Prezentowane ponizej podejscie dotyczace faktdw i mitdw na temat SUMP zostato wypracowane w ramach
poradnika przygotowanego na potrzeby opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej’®

Ryc. 2. Fakty i mity na temat SUMP

SUMP w praktyce - fakty

Czes¢ z mieszkancow
nie musi juz tak czesto
korzystac¢ z samochodu

Przed decyzjg o budowie
nowej ulicy/drogi, analizujemy
tansze opcje, ktore tez
mogg przyczynic sie do
osiggniecia postawionych celéw

Dobierz dziatania do postawionych
celdw (bezpieczenstwo?,
lepsze Srodowisko,
gospodarka?). By¢ moze
nie bedzie to wymagato
kosztownych inwestycji

Kluczem jest dostepnosé, czyli aby,
kazdy mieszkaniec mdgt uzyskac
podstawowe ustugi i zaspokoic
swoje potrzeby zwigzane z zyciem
w miejskim obszarze funkcjonalnym

Chodzi o $rodowisko,
bezpieczenstwo, jakos¢ zycia,
zielong przestrzen, wzrost
gospodarczy - i jak
transport moze nam
pomac osiggac te cele

Stopniowo zwiekszajgca sie
rola mobilnosci aktywnej
i transportu publicznego
sprawiajg, ze wykorzystanie
samochodu jest nieco mniejsze

? Zrédto: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).
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2. Plan Zréwnowazonej MobilnosSci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego

W niniejszym dokumencie w odniesieniu do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej
Obszaru Funkcjonalnego wymiennie stosowane sg pojecia SUMP, PZMMK oraz Plan. Proces przygotowania
Planu ma na celu przedstawienie logiki realnej zmiany w mysleniu o zrownowazonej mobilnosci,
wyeliminowanie btednych stereotypdw oraz stworzenie warunkéw do zmiany sposobu myslenia o
zrownowazonej mobilnosci i zachowaniach komunikacyjnych. Zatozeniem jest, by dokument petnit funkcje
pryzmatu zaréwno jesli chodzi o realne zmiany w systemie transportu korzystne dla pasazeréw, jak i —jesli
nie przede wszystkim — sposobie myslenia mieszkancéw o mobilnosci i codziennym przemieszczaniu sie.

Ryc. 3. Pryzmat zmian
Codziennie stoje w korku ... dawniej nawet bym nie

w drodze do pracy, trzeba pomyslat zeby jechac
poszerzy¢ droge ... pociggiem

Parkowanie w centrum jest ... jesli nie bedzie wyjscia
coraz drozsze wezme samochdd,
i ciezko tam dojechac ... ale najpierw rozwaze inne opcje

Nie wsigde do tramwaju ... jak przyjemnie sie przejsc
bo jest drogo, poza tym bez tych zaparkowanych
musze sie przesiadac ... wszedzie aut!

Kto normalny jezdzi ... podobno nowa linig
pociggiem, tym bardziej tramwajowa jest
po miescie ... naprawde szybko

Sta¢ mnie ... do sklepu jest 1 km,
na samochadd pojade rowerem,
to nim jezdze ... przejazdzka dobrze mi zrobi

Wszedzie te Sciezki rowerowe, ... mam jeden bilet na kolej
czy nie lepiej wybudowac i autobus, po drodze poczytam
nowg droge ... ksigzke, same korzysci ...

Ten autobus to zawsze musi ... dzieci podwioze samochodem,
przed samochodami, po co ale potem podjade na P+R
komu te buspasy ... i do Krakowa pociagiem ...

... dobrze przemysleli to nowe
osiedle, blisko do przystanku,
sklepu, przedszkola ...

Dawniej w Hucie
wcale nie byto korkdw ...

Musze podwiez¢ dzieciaki
i zrobic zakupy,
wezme samochdd ...

... moze przetestuje
hulajnoge elektryczng?

Nie przewidziatem, ze po
wyprowadzce na przedmiescia
wszedzie trzeba jechac autem ...

... CZas wyprobowac
rower na co dzien!
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Opisane wyzej przestanki stanety u podstaw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej
Obszaru Funkcjonalnego. W toku prac nad dokumentem sformutowano wizje oraz cele i dziatania
szczegotowe. Ponizsza grafika obrazuje zasadnicze zagadania, ktére skfadajg sie na kompleksowg
strategie zrownowazonej mobilnosci. Gldwnymi efektami realizacji strategii bedqa: zwiekszenie
dostepu do transportu publicznego, zmniejszenie ilosci Smiertelnych wypadkow drogowych,
zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych, zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza.

(11} (o] &4
<R MOBILNOSC W METROPOLII
=
<5
-~ = 1. PRZESTRZEN 2. INFRASTRUKTURA
1.1. e 13. 2.1. 2.2.
Przestrzen zorierftggvlane Lokalne Wezty Infrastruktura
publiczna na transport centra przesiadkowe ostatniej mili
O 1.4, 1.5. 2.3. 24.
O Zielone Planowanie Sie¢ drog Infrastruktura
= korytarze przestrzenne rowerowych szynowa
o 3. BEZPIECZENSTWO
o 3.1 . 22 3.3, 3.4, 3.5.
Audyt ruchu eigueczrle Spadek emisji Zapobieganie Usuwanie
>' drogowego wele TEde spalin i hatasu zagrozeniom barier
z publicznych
Ll
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o 4.1, 4.2. Ekologiczny Optymalizacja
Informacja Konsultacja . . transport transportu
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Siatka . Centra
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3. Uwarunkowania terytorialne i formalne przygotowania SUMP

3.1. Zakres terytorialny dziatania

Z uwagi na metodyke procesu wskazujgcg na obszar funkcjonalny miasta rdzeniowego jako
prawidtowy z punktu widzenia opracowania dokumentu oraz majac na uwadze przyjecie polityki
rozwojowej w zakresie Mobilnosci jako wspdlnej dla gmin Metropolii, Miasto Krakow zaprosito Gminy
zrzeszone w Stowarzyszeniu Metropolia Krakowska do udziatu w prowadzonych pracach.

Celem dziatan jest uporzadkowanie kwestii zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig na
terenie Miasta i Metropolii Krakowskiej poprzez przygotowanie dokumentu zgodnie z zatozeniami
procesu SUMP, spetniajgcego zaréwno ww. wymagania Komisji Europejskiej na kolejng perspektywe
finansowa, jak i stanowigcego dokument wskazujacy cele, priorytety oraz kierunki dziatan inwestycyjnych
i nieinwestycyjnych w obszarze zrownowazonej mobilnosci, ktorego zatozenia bedg realizowane przez
gminy.

Wychodzac naprzeciw realizacji wynikajacych ze Strategii Rozwoju Krakowa wyzwan w zakresie uczynienia
Obszaru Metropolitalnego Krakowa bardziej zintegrowanym, zwartym terytorium, co pozwoli na
zwiekszenie konkurencyjnosci Krakowa i catego Obszaru Metropolitalnego, Gminy Metropolii Krakowskiej
zadeklarowaty wole wspédtpracy w celu opracowania i przyjecia na poziomie gwarantujgcym wdrozenie
zatozen dokumentu strategicznego pod nazwa ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej”.
Metropolia Krakowska obejmuje teren Miasta Krakowa oraz okolicznych gmin: Biskupice, Czernichow,
Igotomia-Wawrzenczyce, Kocmyrzow-Luborzyca, Liszki, Michatowice, Mogilany, Niepotomice, Skawina,
Swiatniki Gorne, Wieliczka, Wielka Wies, Zabierzéw, Zielonki.

Wielka Michatowice ~ Kocmyrzéw-
Wies ) ) I -Luborzyca
\ Zielonki 1 / Igotomia-
\ -Wawrzenczyce

Zabierzéw

|

Krakow

\

Niepotomice

Czernichéw

”
Skawina

, Biskupice
I Swigatniki . \_
Mogilany Gérne  Wieliczka

Ryc. 4. Gminy cztonkowskie Stowarzyszenia Metropolia Krakowska
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PZMMK oprdécz wskazanego powyzej obszaru zinstytucjonalizowanej wspotpracy w ramach
Stowarzyszenia uwzglednia rowniez teren gmin niebedacych cztonkami Stowarzyszenia, ale bedgcych
jednoczesnie w zasiegu powigzan funkcjonalnych z Gming Miejskg Krakdw. Obszar gmin spoza Metropolii
Krakowskiej zostat uwzgledniony w Planie poprzez analize powigzan z Miastem Krakowem oraz gminami
Metropolii Krakowskiej w kontekscie wynikajgcych z SUMP obszaréw strategicznych zwigzanych ze
zrownowazong mobilnoscia.

Ryc. 5. Gminy spoza Stowarzyszenia Metropolia Krakowska objete oddziatywaniem
zatozen Planu Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne z wykorzystaniem danych przestrzennych Geoportal krajowy

Przeprowadzona analiza powigzan funkcjonalnych Miasta Krakowa jako rdzenia obszaru funkcjonalnego
doprowadzita do identyfikacji gmin powigzanych funkcjonalnie z Krakowem, ktdre zostaty uwzglednione
w Planie. Na potrzeby analizy przyjeto nastepujace kryteria:

* skala dojazdéw do pracy na podstawie danych GUS,

e kryterium zwartosci terytorialnej oraz bezposredniego sgsiedztwa i ciggtosci — obszar obejmujacy
gminy w sposdb bezposredni graniczgce z Miastem Krakowem jako rdzeniem obszaru funkcjonalnego
oraz gminy, ktére potgczone sq z Krakowem poprzez powigzania funkcjonalne przez inne gminy
W sposob ciggty,
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» obszar oddziatywania systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej jako szkieletu sytemu transportowego
bedacego punktem odniesienia zaréwno w bezposrednich dojazdach koleja, jak i pod katem organizacji
linii dowozowych oraz linii komunikacyjnych obstugujgcych tereny nieposiadajgce bezposredniego
dostepu do SKA,

e obszar zawartych porozumien miedzygminnych w sprawie powierzenia Gminie Miejskiej Krakdw
wykonywania zadan publicznych w ramach lokalnego transportu zbiorowego (Komunikacja Miejska
w Krakowie).

Na podstawie powyzszych kryteridw zidentyfikowana zostata nastepujgca struktura gmin objetych Planem

Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego:

e Gmina Miejska Krakéw (jako rdzen) i gminy Metropolii Krakowskiej jako obszar bezposredniego
wdrazania zatozen SUMP i ugruntowanej wspotpracy terytorialnej (gminy Biskupice,
Czernichéw, Igotomia-Wawrzenczyce, Kocmyrzéw-Luborzyca, Liszki, Michatowice, Mogilany,
Niepotomice, Skawina, Swiatniki Gorne, Wieliczka, Wielka Wies, Zabierzéw, Zielonki),

e gminy Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej jako obszaru oddziatywania (gminy
Alwernia, Brzeznica, Dobczyce, Drwinia, Gdow, Iwanowice, Jerzmanowice-Przeginia, Kalwaria
Zebrzydowska, Koniusza, Krzeszowice, Lanckorona, Myslenice, Nowe Brzesko, Proszowice, Siepraw,
Skata, Stomniki, Spytkowice, Sutkowice, Sutoszowa).

Ryc. 6. Struktura gmin
objetych SUMP

Zrédto: Opracowanie wiasne SMK

PZMMK to przede wszystkim plan dziatan okreSlajacy szczegoty realizacji kierunkow dziatan wskazanych
w Strategii Metropolia Krakowska 2030 w dziedzinie zréwnowazonej mobilnosci, a opracowany zostat
zgodnie z metodykg opracowywania Plandéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) wynikajaca
z dokumentdw na poziomie krajowym oraz europejskim.

Powstaty w wyniku przeprowadzenia procesu SUMP dokument stanowi przygotowany w zgodzie z unijng
metodyka plan prowadzacy do realizacji zatozen zréwnowazonej mobilnosci w uzgodnionych kierunkach,
istotnych zaréwno z punktu widzenia administracji publicznej, jak i codziennego Zycia mieszkancow
Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego.
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Identyfikacja prawidtowego zakresu terytorialnego przygotowania SUMP obejmujgcego obszar powigzan
funkcjonalnych jest szczegdlnie istotna z uwagi na to, ze transport miejski, aglomeracyjny i mobilnos¢ nie
powinny by¢ celem samym w sobie, ale powinny pozytywnie wptywac na wyzsze cele, takie jak jako$¢ zycia
i dobre samopoczucie obywateli. Stanowi to punkt wyjsciowy dla koncepcji planowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Zaleznie od krajowego kontekstu, moze istnie¢ obowigzek prawny wymuszajgcy
rozwdj zrownowazonych plandw mobilnosci, jednak zawsze potrzebne jest prawdziwe zaangazowanie
stron, aby byt to naprawde trwaty i skuteczny plan. Dyskusja prowadzona w Europie nt. popularnosci
planéw zréownowazonej mobilnosci miejskiej pokazata, ze generalnie idea ta staje sie coraz bardziej
powszechna. We Francji okazuije sie, ze nie trzeba nadal stosowac polityki przymusu - nawet miasta, od
ktérych nie wymaga sie prawnie posiadania SUMP, przystepujg teraz dobrowolnie do ich wdrazania
i rozwoju. Dostrzegajg one zalety istniejgcych plandw, ktére sg dobrym wskaznikiem sukcesu. W Belgii
miasta dobrowolnie opracowujg SUMP, poniewaz wierzg, ze pomoze to im stac sie bardziej atrakcyjnymi
dla obywateli i przedsiebiorstw. Podobnie jest w przypadku Niemiec.

3.2. Podstawa dziatania

W zwigzku z fundamentalnym znaczeniem zintegrowanego planowania zréwnowazonej mobilnosci
oraz w kontek$cie uwarunkowania przez Komisje Europejskg mozliwosci ubiegania sie o fundusze
europejskie w perspektywie 2021-27 od obowigzywania na terenie gminy Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP) Miasto Krakdw wraz z gminami Metropolii Krakowskiej, przy uwzglednieniu
gmin Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej, podjety prace nad opracowaniem ww. Planu.

Podstawe wspdtpracy w tym zakresie stanowi podjeta Uchwata nr 7/11/2021 Nadzwyczajnego Walnego
Zebrania Cztonkéw Stowarzyszenia Metropolia Krakowska z dn. 23.02.2021 r. w sprawie opracowania
dokumentu Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej. Uszczegdtowienie oraz konkretyzacje
ww. dokumentu stanowi podjeta Uchwata nr 31/X1/2022 Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Cztonkow
Stowarzyszenia Metropolia Krakowska z dn. 29.11.2022 r., w ktdrej gminy Metropolii Krakowskiej deklaruja
wole przyjecia uchwatg Walnego Zebrania Czionkdéw Stowarzyszenia Metropolia Krakowska oraz
uchwatami Rad Gmin dokumentu pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej (SUMP).
Podstawe wspotpracy z gminami Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej stanowig podpisane
Deklaracje poparcia idei wspdtpracy na rzecz zrdwnowazonego rozwoju Metropolii Krakowskiej, jednym
z obszaréw wspdinych dziatan gmin wynikajgcym z podpisanych dokumentdw jest wspédtpraca
i koordynacja dziatan w zakresie przygotowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej
(SUMP) uwzgledniajgcego kontekst gmin Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej.
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==0 II. ODNIESIENIE DO DOKUMENTOW
STRATEGICZNYCH I ANALIZA OBECNEGO
STANU MOBILNOSCI

1. Ramy dziatania

Dotychczas opublikowane i obowigzujgce dokumenty formalno-instytucjonalne na poziomie lokalnym,
regionalnym i krajowym nie odnoszg sie wprost do metodologii Planowania Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, a w szczegdlnosci nie zawierajg one uwarunkowan odnoszacych sie wprost do PZMMK. Wynika to
z faktu opracowania wiekszosci dokumentdw, jeszcze przed pojawieniem sie koncepcji SUMP.
W niniejszym rozdziale dokonano syntetycznej analizy dokumentéw planistycznych na
poziomie europejskim, krajowym oraz regionalnym i lokalnym w kontekscie zawartych
zapisow mogacych stanowi¢ pomocnicze uwarunkowania opracowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Bardziej szczegotowa analiza zawarta jest w czesci
diagnostycznej przygotowanej na potrzeby SUMP.

1.1. Dokumenty na szczeblu Unii Europejskiej

Strategiczne dokumenty na poziomie europejskim obejmujg zaréwno tzw. Biate i Zielone Ksiegi
wskazujgce strategiczne kierunki rozwoju mobilnosci miejskiej, jak i plany dziatan powigzane z koncepcja
zrownowazonego rozwoju i osiggniecia celu neutralnosci klimatycznej do 2050 roku (Europejski Zielony
tad). Zatozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej korespondujg z ww. dokumentami poprzez
m.in.:

- realizacje w perspektywie 2030 r. realnych, a w perspektywie 2050 r. ambitnych celéw zwigzanych ze
znacznym ograniczeniem emisji w transporcie w kierunku dazenia do osiggniecia celu neutralnosci
klimatycznej,

« tworzenie efektywnych, multimodalnych powigzan transportowych w obszarze efektywnego transportu
miejskiego i dojazddw do pracy,

+ stymulowanie wspdtpracy na poziomie lokalnym, regionalnym i krajowym prowadzacej do stworzenia
odpowiednich struktur organizacyjnych na potrzeby koordynacji dziatan w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej,

+ przygotowanie planu spdjnych dziatan wspierajgcych zrownowazong mobilno$¢ na etapie ,ostatniej
mili” — wezta transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), jakim jest Miasto Krakéw wraz z obszarem
funkcjonalnym.

1.2. Dokumenty o charakterze krajowym

Dokumenty strategiczne na tym poziomie dotyczg zasad ksztattowania polityki transportowej, polityki

miejskiej oraz kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego kraju, oddziatujgcych nastepnie na

dokumenty nizszych poziomoéw. Zatozenia te spojne sg z kierunkami rozwoju wskazanymi w Planie

Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej, w tym pod katem:

« celéw i priorytetow rozwoju krajowego systemu transportowego (poprawa dostepnosci transportowej,
gateziowa i terytorialna integracja systemu transportowego, poprawa bezpieczenstwa i ograniczenie
negatywnego wptywu systemdw transportowych na srodowisko naturalne),
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poprawy sytuacji miast pod katem zattoczenia, negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko
oraz uksztattowania przestrzeni miejskiej zachecajgcej do odbywania podrdzy pieszych i rowerowych,
poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu
publicznego poprzez integracje systemdw transportu publicznego.

1.3. Dokumenty o charakterze lokalnym i regionalnym

Zakres dokumentow o charakterze lokalnym i regionalnym obejmuje zaréwno wojewddzkie, miejskie
i gminne strategie rozwoju przedstawiajgce kierunki rozwoju w zakresie systemdéw mobilnosci, jak
i bardziej szczegdtowe zatozenia polityki transportowej i rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
zatozenia kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz zasad ochrony Srodowiska. Analiza zakresu
tych dokumentdéw pozwala na identyfikacje obszaréw, ktdre spojne sg z kierunkami przyjetymi na potrzeby
prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego. Do
kierunkow tych naleza:

rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci oparcie na systemach szynowych
(kolej aglomeracyjnai regionalna, tramwaj),

dziatania wspierajgce poprawe stanu Srodowiska i bezpieczenstwa pasazeréw,

ksztattowanie wtasciwych relacji pomiedzy transportem a zagospodarowaniem przestrzennym, w tym
idei Rozwoju Zorientowanego na Transport (ang. TOD — Transit Oriented Development),

ksztattowanie wtasciwej polityki parkingowej ,

oparcie na rozwigzaniach integrujgcych, zaréwno infrastrukturalnych (wezty przesiadkowe, P+R), jak
i w zakresie integracji taryfowo-biletowej,

wspieranie dziatan w obszarze mobilnosci aktywnej (pieszej i rowerowej) oraz elektromobilnosci,
stosowanie rozwigzan w zakresie uspokajania ruchu oraz ograniczen dostepu dla samochoddéw
osobowych,

tworzenie lokalnych centréow sprzyjajgcych zapewnieniu realizacji podstawowych potrzeb w poblizu
miejsca zamieszkania —idea ,,miasta 15-minutowego”,

prowadzenia dziatan informacyjno-promocyjnych w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.
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2. Ocena dziatan transportowych realizowanych w ostatnich 10 latach.

Biorgc pod uwage kontekst catego kraju stabym punktem obecnego procesu planowania transportu
miejskiego w Polsce jest ograniczona koordynacja odpowiednich polityk sektorowych oraz dziatan
instytucji odpowiedzialnych m.in. za planowanie przestrzenne, ochrone $rodowiska, integracje spoteczna,
rozwdj gospodarczy, bezpieczenstwo, zdrowie, edukacje, cyfryzacje, energie czy gospodarke
mieszkaniowg. Rozwigzanie tego problemu stanowi duze wyzwanie dla planowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, ale jest rowniez gtdwnym zrédtem innowacji i doskonalenia proceséw planowania.

Biorgc pod uwage kontekst lokalny, dziatania transportowe realizowane w gminach Metropolii Krakowskiej
w ostatnich 10 latach zostaty ocenione z perspektywy gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu Metropolia
Krakowska podczas dedykowanych warsztatow przeprowadzonych w procesie opracowania SUMP dla
Metropolii Krakowskiej oraz z perspektywy interesariuszy Gminy Miejskiej Krakow (GMK) w ramach oceny
stopnia realizacji Uchwaty nr XLVII/848/16 Rady Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca 2016 r. w sprawie
przyjecia polityki transportowej dla miasta Krakowa na lata 2016 — 2025.

Przedstawiciele gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu Metropolia Krakowska zidentyfikowali realizowane
dziatania transportowe w kategoriach wspierania i hamowania rozwoju zréwnowazonej mobilnosci.
Najlepszg ocene uzyskaty dziatania zwigzane z szeroko rozumianymi inwestycjami dotyczacymi rozwoju
infrastruktury kolejowej, pieszo-rowerowej oraz P+R, jak rowniez dziatania zwigzane z uruchamianiem linii
aglomeracyjnych i dowozowych do przystankdw kolei aglomeracyjnej i regionalnej. W obszarze dziatan
hamujacych — nie sprzyjajacych rozwojowi zréwnowazonej mobilnosci miejskiej wskazywano najczesciej
duzg intensywnos$¢ zabudowy, suburbanizacje, niewystarczajgce powigzanie planowania przestrzennego
z transportem oraz zbyt wolno realizowane inwestycje zwigzane z rozwojem zréwnowazonych systemow
transportu. Szczegdlnie istotny problem stanowi nadpodaz terendw inwestycyjnych w kontekscie
niewystarczajgcego uwzgledniania i przemyslenia kwestii ich obstugi transportowej, co negatywnie
wptywa na tworzenie warunkdéw do rozwoju zrownowazonej mobilnosci.
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Szczegdtowe opinie uczestnikdw warsztatdw zawarte sg w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Opinie nt. dziatan wspierajgcych oraz hamujacych rozwdj zrownowazonej mobilnosci.

DZIALANIA, KTORE WSPARLY
ROZWOI ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI:

Inwestycje zwigzane z infrastrukturg kolejowg
(modernizacja, nowe stacje)

Rozbudowa infrastruktury tramwajowej
Budowa infrastruktury P+R (w tym powigzanej
z kolejg)

Realizacja infrastruktury pieszo-rowerowej
Realizacja Wislanej Trasy Rowerowej
Zwiekszanie liczby kurséw linii aglomeracyjnych
oraz wprowadzanie nowych potgczen
Uruchomienie linii aglomeracyjnej taczacej
Biskupice, Wieliczke i Krakow

Uruchomienie linii dowozowej do kolei (Gérna
Wies$ — tuczyce)

Nowe przystanki autobusowe oraz poprawa
jakosci istniejgcych

Zmiany w optatach za parkowanie w ramach
SPP

Wdrazanie idei woonerf w wybranych
lokalizacjach

Opracowywanie planéw mobilnosci czesci gmin

DZIALANIA, KTORE HAMOWALY
ROZWOI ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI:

Bardzo duza intensywnos¢ zabudowy,
»rozlewanie sie” miasta — suburbanizacja
Niewystarczajgce powigzanie planowania
przestrzennego z transportem — w
szczegolnosci deficyty w realizacji idei
Rozwoju Zorientowanego na Transport (TOD
— Transit Oriented Development)

Brak infrastruktury drogowej lub jej rozwoj
niewspotmierny z intensywnoscig zabudowy
Braki w infrastrukturze drdég dla roweréw

i ciggow pieszo-rowerowych
Niewystarczajgce dziatania w zakresie
wprowadzenia wspolnego biletu
Niewystarczajgca liczba parkingéow P+R
Niewystarczajacy poziom zintegrowania
komunikacji z gminami posiadajacymi dostep
do sieci kolejowej

Przebudowa drog bez uwzglednienia buspasa
oraz drogi dla rowerow

Brak odpowiedniej polityki parkingowej
Niewystarczajgca ilos¢ dostepnych funduszy
Wzrost kosztow funkcjonowania transportu
publicznego

Utrudniona $ciezka prawna — przepisy
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
(rozproszona odpowiedzialnos¢ za transport)
Trudnosci zwigzane z realizacjg inwestycji
integrujgcych transport na infrastrukturze
innych Zarzadcéw

Niewystarczajgca oferta kolei aglomeracyjnej
i regionalnej oraz staba oferta komunikacji
publicznej

Wzrost liczby samochodéw wjezdzajgcych do
Krakowa od strony gmin (zaréwno lokalni
mieszkancy, jak i tranzyt)

Dziatania transportowe zostaty réwniez poddane ocenie przez miejskie jednostki organizacyjne, komorki
organizacyjne Urzedu Miasta Krakowa, Rady Dzielnic Miasta Krakowa, Rade Programowg ds. Rozwoju
Systemu Transportowego Miasta Krakowa dziatajgca przy Prezydencie Miasta Krakowa, a takze w ramach
badan sondazowych wsrdd mieszkancow Gminy Miejskiej Krakow.
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Najnizej zostaty ocenione dziatania Gminy Miejskiej Krakdw w dwdch kategoriach:

- Parkowanie - co znajduje odzwierciedlenie w niewystarczajgcej liczbie zrealizowanych inwestycji
budowy parkingdw P+R oraz parkingdw wielopoziomowych, a takze stopniowym rozszerzaniu strefy
ptatnego parkowania.

- Planowanie przestrzenne - bedace Scisle zalezne od zapisdw legislacyjnych wyzszego szczebla,
ktore komplikuja realizacje poszczegélnych dziatan w tym obszarze.

Najlepiej oceniono dziatania Gminy Miejskiej Krakéw z obszaru ochrona Srodowiska i poprawa jakosci zycia
mieszkancow (w tym bezpieczenstwo), dzieki inwestycjom w nowoczesny i ekologiczny tabor komunikacji
miejskiej oraz dziatania zwigzane z zarzadzaniem systemem transportowym i organizacjg ruchu.
Najwieksze rozbieznosci w ocenie pojawity sie w kategorii drogi rowerowe i ciggi piesze oraz urzagdzenia dla
0s0b z niepetnosprawnosciami z uwagi na ocene tych dziatan w skali punktowej (poszczegdinych dzielnic)
a nie w skali catego miasta.

Obie perspektywy oceny dziatan transportowych w Metropolii Krakowskiej sg zbiezne w wielu obszarach,
szczegolnie w zakresie planowania przestrzennego, ktére jest stabym punktem polityki transportowej oraz
w zakresie transportu publicznego, ocenianego przez wszystkie grupy interesariuszy pozytywnie.

Z otrzymanych w ramach oceny wewnetrznej w UMK danych wynika, ze najnizej zostaty ocenione kategorie:
~Parkowanie" (co wynika¢ moze z liczby zrealizowanych parkingdw ,Parkuj i Jedz” oraz parkingéw
wielopoziomowych, a takze rozszerzenia strefy ptatnego parkowania) oraz ,Planowanie przestrzenne” (co
wynikac¢ moze z zapisow legislacyjnych wyzszego szczebla, ktére komplikujg realizacje poszczegdlnych dziatan).
Z kolei najwyzej oceniono kategorie: ,Ochrona $rodowiska i poprawa jakosci zycia mieszkancow
(w tym bezpieczenstwa)”, co wynika¢ moze z nowoczesnego i ekologicznego taboru komunikacji miejskiej.

Wyniki oceny mieszkancow wskazujgce na przywigzanie w istotnym stopniu do rozwoju infrastruktury drogowej

i parkingowej jako najwazniejszego aspektu systemu transportowego wskazuja na koniecznos¢ ukierunkowania
prowadzonej polityki transportowej na dziatania informacyjno-promocyjne w zakresie wykorzystania
w codziennych podrézach innych form zrownowazonej mobilnosci, w szczegdlnosci transportu zbiorowego
i réznych form mobilnosci aktywnej.
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==0 I11. INFORMACJE O PRZEBIEGU PROCESU
KONSULTACII ZALOZEN PLANU

W trakcie trwania I etapu konsultacji spotecznych w ramach realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego wsrdd mieszkancow obszaru zostata przeprowadzona
ankieta online, ktdrej celem byta konsultacja zatozen proponowanej wizji i gtdwnych celéw dokumentu, jak
rowniez poznanie opinii mieszkancéw w kwestii gtdwnych diagnozowanych przez nich probleméw
w obszarze mobilnosci, oraz poznanie ich zachowan komunikacyjnych —w tym gtéwnych powoddw wyboru
codziennego $rodka transportu i stopnia zadowolenia z poszczegdlnych elementéw sktadowych systemu
mobilnosci. tacznie uzyskano 2542 uzupetnione ankiety. Szczegdtowy raport z przeprowadzonych ankiet
(zbiorczy oraz w podziale na poszczegdlne gminy) stanowi odrebng tres¢, niniejszy dokument zawiera
(w kolejnym rozdziale) syntetyczne ustalenia w poszczegdlnych obszarach objetych ankieta.

W kolejnej fazie proces przygotowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii
obejmowat organizacje warsztatow
roboczych z poszczegdélnymi grupami
interesariuszy projektu. Warsztaty
obejmowaty przedstawienie samej idei
SUMP, konsultacje zatozen wizji, podejscia
do scenariuszy i celdw dokumentu oraz
rozpoczecie procesu uzgadniania pakietow
dziatan wdrozeniowych realizujgcych
zidentyfikowane cele. Objety one
przedstawicieli gmin cztonkowskich
Stowarzyszenia Metropolia Krakowska
(,I obwarzanek™), przedstawicieli powiatdw i
gmin Obszaru Funkcjonalnego Metropolii
Krakowskiej ("II obwarzanek"),
przedstawicieli Wydziatéw i Departamentdw
Miasta Krakowa i Wojewddztwa
Matopolskiego i instytucji zajmujacych sie
zrownowazong mobilnoscig na terenie
objetym SUMP oraz przedstawicieli Radnych
miejskich i gminnych. Niniejszy dokument
zawiera (w kolejnym rozdziale) syntetyczne
wnioski po przeprowadzonych warsztatach,
catosciowe wnioski zebrano w ramach
odrebnych raportow.
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=0 IV. JAK WYGLADA RZECZYWISTOSC
- DIAGNOZA

1. Opis struktury czesci diagnostycznej

Opracowanie SUMP zostato poprzedzone przygotowaniem kompleksowego raportu diagnostycznego
obejmujgcego uwarunkowania demograficzne, przestrzenne, $rodowiskowe, gospodarcze, spoteczne
i transportowe. Niniejszy dokument zawiera syntetyczne ustalenia w poszczegdlnych ww. obszarach.

Przekrojowy charakter czesci diagnostycznej wynikajacy z wykorzystania dotychczasowych doswiadczen
Funkcjonalnego, a takze Sciste zwigzki pomiedzy niniejszym opracowaniem a prowadzonym réwnolegle
procesem prowadzgcym do przygotowania Strategii Metropolia Krakowska 2030 oraz funkcja Planu dziatan
w stosunku do ww. Strategii, jaka Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej petni na
podstawie uchwaty nr 3/1/2021 Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Cztonkéw Stowarzyszenia Metropolia
Krakowska z dn. 26.01.2021 r. sprawity, ze posiada ona strukture, uwarunkowang wktadem uzyskanym
w zaleznosci od sposobu i podmiotu pozyskanych informacji.
Diagnoza sktada sie z nastepujacych czesci:

« comoOwig dane, badaniaianalizy?

« comOwig eksperciiinteresariusze?

« CcOomMOWwig mieszkancy?
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2. Co mowig dane, badania i analizy?

Diagnoza stanu zréwnowazonej mobilnosci na terenie Metropolii Krakowskiej na podstawie procesu dot.

przygotowania Strategii Metropolia Krakowska 2030 oraz danych Gminy Miejskiej Krakow

Proces przygotowywania dokumentu petnigcego funkcje Strategii Rozwoju Ponadlokalnego, jakim jest
Strategia Metropolia Krakowska 2030 pozwolit na identyfikacje wnioskdw oraz ocene stanu istniejgcego
w kluczowych dziedzinach wspédtpracy metropolitalnej objetych Strategig. Na potrzeby niniejszego
opracowania wykorzystane zostaty zebrane w raportach diagnostycznych Strategii wnioski
w poszczegdlnych obszarach powigzanych z tematykg Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.
Wynikaja one przede wszystkim z raportéw dla dziedzin: Mobilnoé¢, Srodowisko i Przestrzen oraz
Gospodarka, uzupetnionych raportami dot. Edukacji, Kultury czasu wolnego, Ustug spotecznych oraz
Inteligentnego zarzadzania.

Synteza diagnozy stanu mobilnosci w gminach na podstawie przygotowanych gminnych syntez stanu

mobilnosci wraz z procesem konsultacji z interesariuszami w gminach Metropolii Krakowskiej

Na potrzeby przygotowania czesci diagnostycznej dokumentu przeprowadzona zostata analiza kluczowych

dokumentow o charakterze strategicznym i planistycznym gmin Metropolii Krakowskiej. Objeta ona swoim

zakresem identyfikacje wnioskdw w powigzanych z przygotowaniem SUMP obszarach:

- Stan sieci drogowej, kolejowej, transportu publicznego, pieszego i rowerowego, transportu
towarowego

- Stan sieci parkingowej, polityka parkingowa

» Przyszie zdefiniowane inwestycje w sieci transportowe

+ Kluczowe dokumenty strategiczne — wnioski, gtdwne zdefiniowane cele i priorytety rozwoju gminy

 Kluczowe aspekty i przesgdzenia planowania przestrzennego

+ Kluczowe aspekty zwigzane z ochrong srodowiska

Szczego6towe wnioski dla kazdej z gmin wynikajg z odrebnych dokumentéw skonsultowanych z gminnymi
interesariuszami, niniejszy dokument zawiera synteze ustalen i wnioskow w stosunku do catego obszaru
Metropolii Krakowskiej, biorgc pod uwage zaréwno powigzania transportowe z Miastem Krakowem
i miedzygminne powigzania transportowe, jak i zagadnienia zwigzane z mobilnoScig wewnatrz gmin.
Raport diagnostyczny obejmuje réwniez analize uwarunkowan demograficznych, przestrzennych,
$rodowiskowych, gospodarczych, spotecznych i transportowych przeprowadzong w odniesieniu do gmin
Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej.
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3. Co mowig eksperci i interesariusze?

Diagnoza stanu zréwnowazonej mobilnosci na podstawie wnioskéw skonsultowanych z kluczowymi

interesariuszami podczas I Forum Metropolii Krakowskiej

Jednym z etapdw przygotowywania zatozen Strategii Metropoli Krakowska 2030 byta organizacja I Forum
Metropolii Krakowskiej w listopadzie 2019 r., podczas ktérego przy udziale kluczowych interesariuszy
procesu zidentyfikowano kluczowe cele w poszczegdinych obszarach objetych Strategig. Zatozenia te
zostaty wykorzystane réwniez podczas prac nad przygotowaniem Planu Zréwnowazonej MobilnoSci
Metropolii Krakowskiej jako tto planowania, wykorzystane zostaty m.in. wypracowane podczas Forum
rozwigzania i dziatania dotyczace zréwnowazonej mobilnosci na terenie Metropolii Krakowskiej,
wynikajgce bezposrednio ze zdiagnozowanych kluczowych problemdw.

Szczegotowe whnioski wynikajgce z Forum zostaty zebrane w ramach odrebnego opracowania, niniejszy
dokument zawiera syntetyczng informacje w zakresie ustalen Forum wykorzystanych w procesie SUMP.

Podsumowanie wywiadoéw diagnostycznych przeprowadzonych z kluczowymi interesariuszami procesu

w ramach przygotowywania Strategii Metropolia Krakowska 2030

Podczas procesu przygotowywania Strategii Metropolia Krakowska 2030 przeprowadzone zostaty wywiady
z kluczowymi ekspertami bedacymi interesariuszami procesu, zwigzanymi ze $rodowiskiem
instytucjonalnym (gminy, wydziaty, spétki gminne) i akademickim. W ramach niniejszego dokumentu na
potrzeby czesci diagnostycznej wykorzystane zostaty wnioski z przeprowadzonych wywiadéw, wpisujgce
sie w poszczegolne obszary zwigzane z procesem SUMP.

Podsumowanie warsztatow przeprowadzonych z interesariuszami w ramach procesu SUMP (przedstawiciele
gmin i powiatéw Metropolii oraz Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej, przedstawiciele Miasta
Krakowa i Wojewddztwa Matopolskiego oraz podmiotdw zajmujgcych sie zréwnowazong mobilnoscia,
przedstawiciele Radnych miejskich i gminnych).

Przeprowadzone w formule warsztatowej spotkania z przedstawicielami gmin Metropolii Krakowskiej,
przedstawicielami podmiotdw zajmujgcych sie kwestiami zwigzanymi ze zréwnowazong mobilnoscig
i zagospodarowaniem przestrzennym na poziomie Miasta Krakowa i Wojewddztwa Matopolskiego,
przedstawicielami Radnych miejskich i gminnych oraz przedstawicielami gmin tzw. ,II obwarzanka” wokét
Krakowa pozwolity na zebranie wnioskéw na potrzeby dalszych prac.




26

£.§ Krakow NP Metropotia

Dyskusja w gronie gmin Metropolii Krakowskiej dotyczyta w duzej mierze szczegdtowych dziatan, ktére
z perspektywy gmin wpisujg sie w zidentyfikowane cele, pojawity sie tez propozycje zmiany kolejnosci
niektorych celdw lub ich potgczenie, a takze doprecyzowania tresci niektdrych z nich. Istotnym punktem
dyskusji byta podkreslana potrzeba wspotpracy poszczegolnych podmiotow w realizacji
zatozen SUMP (jest to jeden z celéw szczegétowych) — szczegoélnie rozwigzanie problemu
wzajemnych rozliczen pomiedzy Organizatorami transportu zbiorowego, na tym etapie nie
zostaty wniesione réwniez uwagi do przedstawionego schematu logiki interwencji na obszarze gmin SMK
wokot Krakowa (lokalne centra, oparcie o role weztdéw przesiadkowych, kolej aglomeracyjna i regionalna
jako szkielet z uzupetniajaca rolg linii dowozowych do weztdw i przyspieszonych linii autobusowych).

Podczas spotkan Forum Zintegrowanego Transportu Metropolii Krakowskiej przeprowadzone
zostaty warsztaty, podczas ktorych uczestnicy spotkania uzupetniali z perspektywy reprezentowanych
gmin/instytucji tabele dziatan szczegdtowych, wskazujac obszary, w ktdre potencjalnie wpisujg sie
inwestycje i dziatania ich gmin/reprezentowanych podmiotéw. Uczestnicy spotkania mieli mozliwos¢
rowniez zgtaszania uwag do proponowanych dziatan, a takze zaproponowania dodatkowych dziatan
istotnych z punku widzenia SUMP. Podczas kolejnych warsztatéw przedstawiciele gmin weryfikowali mapy
przedstawiajgce inwestycje o charakterze transportowym, gtéwne miejsca rozwoju zabudowy
mieszkaniowej i produkcyjnej i jej powigzania z systemami transportu szynowego.

Podczas warsztatdw z Radnymi podkreslono wazny aspekt dot. patrzenia przez pryzmat nie tylko wtasnej
gminy, ale catego obszaru jako systemu naczyn potgczonych. Dyskusja wskazuje rowniez na wazny
aspekt integracji taryfowej jako dziatania mogacego zacheci¢ do zmiany zachowan
komunikacyjnych, poruszono kwestie lokalizacji parkingow P+R, wspétpracy z zarzadcami
drog oraz szukania efektywnych rozwigzan na potrzeby poprawy sytuacji (przy czym w tym
zakresie wyrazono duze watpliwosci czy budowa peitnego metra w Krakowie jest
efektywnym rozwigzaniem). Radni w duzej czesci skupili sie na miekkich dziataniach
informacyjno-promocyjnych skierowanych do mieszkancow. Wskazano tez, by dokument
wskazywat realne do wykonania dziatania oraz ze komfort i czas dojazdu sgq kluczowymi
czynnikami, ktére mogaq przyczynic sie do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow.
Elementem dyskusji byta rowniez kwestia powigzan na granicach Krakowa i gmin tzw.
1 obwarzanka”, w szczegodlnosci podejscia do polityki przedtuzania linii tramwajowych.

Podczas kolejnych warsztatéw z przedstawicielami Radnych miegjskich i gminnych oraz Wiodarzy gmin
Metropolii Krakowskiej w ramach potgczonego posiedzenia Komisji Infrastruktury RMK oraz Komisji
Innowacji, Funduszy Europejskich i Metropolii RMK uczestnicy spotkania zadawali pytania
doprecyzowujgce przedstawiany materiat, a po zakonczeniu prezentacji odbyta sie cze$¢ dyskusyjna
ukierunkowana na weryfikacje prawidtowosci przyjetych zatozen oraz wniesienie uwag. Dyskusja
dotyczyta gtéwnie horyzontu czasowego dokumentu, konsultacji z poszczegdlnymi
uczestnikami organizacji transportu, finansowania i realizacji inwestycji, w tym parkingéw
ParkujiJedz.



27

£.§ Krakow NP Metropotia

Warsztaty z interesariuszami instytucjonalnymi (w tym Departamentami i Wydziatami UMK i UMWM,
spotkami miejskimi, Zarzadcami infrastruktury transportowej) miaty na celu dokonanie konsultacji
dotychczasowych zatozen SUMP —w tym zidentyfikowanych celéw — oraz wyjscie do kolejnego etapu, jakim
bedzie identyfikacja dziatah wdrozeniowych. Zwrécono uwage na to, by w SUMP wskazac realny katalog
dziatan do realizacji w perspektywie 2030 roku. Waznym punktem dyskusji byta kwestia Stref Czystego
Transportu jako narzedzia pozwalajgcego na prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie zrownowazonej
mobilnosci, a w tym kontekscie réwniez kwestia domkniecia rozwoju ukfadu obwodnicowego Miasta
Krakowa kompensowanego przez stosowanie rozwigzan w zakresie uspokojenia ruchu w skali dzielnic,
osiedli pomiedzy obwodnicami. Podczas spotkania wskazano istotng role dziatan informacyjno-
promocyjnych, uswiadamiajacych powigzanie mobilnosci i planowania przestrzennego.
Wazng czes$c dyskusji stanowita tez koniecznos¢ realizacji infrastruktury uzupetniajacej
wokot weziow przesiadkowych, poruszono rowniez problem szerokosci dostepnych pasow
drogowych w kontekscie realizacji infrastruktury pieszo-rowerowej, buspasa czy zieleni
w ramach dziatan realizujacych zatozenia SUMP. Sam dokument natomiast powinien by¢
przygotowany w formie zrozumiatej dla mieszkancéw jako gtéwnych jego odbiorcow.

Podczas spotkania konsultacyjnego z przedstawicielami Departamentu Infrastruktury Drogowej
i Transportu UMWM dotyczgcego relacji dokumentu SUMP z opracowywanym Regionalnym
Planem Transportowym (RPT) dokonywano wzajemnej weryfikacji spdjnosci zatozen wynikajgcych
z opracowywanych dokumentéw. Pracownicy wymienili sie wzajemnie listg projektowanych dziatan
szczegbtowych (SUMP), informacjami o mozliwych scenariuszach przyjetych na potrzeby RPT oraz listg
inwestycji zgtoszonych przez gminy na potrzeby RPT w celu uwzglednienia ich w realizowanych pracach.
Podczas spotkania poruszono réwniez m.in. kwestie stosowania podobnych wskaznikow monitorowania
zatozen obu dokumentdw oraz schematu obstugi transportem publicznym opracowanego w ramach SUMP.

Warsztaty z przedstawicielami powiatdw oraz gmin Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej
zostaty przeprowadzone w kontekscie przeprowadzonej analizy wskazujacej na oddziatywanie Miasta
Krakowa jako miasta rdzeniowego obszaru funkcjonalnego na jego otoczenie (skala dojazdow do pracy
oraz oddziatywania kolei aglomeracyjnej i regionalnej jako szkieletu systemu transportowego). Podczas
spotkania skonsultowano wypracowane zatozenia celow SUMP w kontekscie obszaru tzw. ,,II obwarzanka”
gmin wokét Krakowa. W trakcie dyskusji wskazano na konieczno$¢ uwzglednienia w
dokumencie podejscia do kwestii przewoznikow prywatnych, ktdrzy stanowiq uzupetnienie
systemu transportowego. Pozytywnie zostaty ocenione rowniez przedstawione zatozenia w zakresie
weztdw przesiadkowych jako waznego elementu systemu w zwigzku z faktem ich funkcjonowania réwniez
poza obszarem Metropolii Krakowskiej (poruszony przyktad Krzeszowic). Zwrdcono tez uwage na wazng
kwestie podej$cia do zasad finansowania linii dowozowych oraz uruchomionych linii turystycznych i
generalnie problem obstugi transportowej atrakcji turystycznych obszaru funkcjonalnego Miasta Krakowa.

Podczas kolejnych kilku przeprowadzonych spotkan warsztatowych w ramach powotanego Zespotu ds.
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej (funkcjonujgcego w ramach Komis;ji
Innowacji, Funduszy Europejskich i Metropolii Rady Miasta Krakowa) przedstawiciele Rad oraz Wtodarzy
Gmin i Powiatéw Metropolii Krakowskiej oraz Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej zostali
poinformowani o najistotniejszych kwestiach zwigzanych z przygotowaniem SUMP, nie zostaty podczas
nich wniesione zasadnicze uwagi co do obranych strategicznych kierunkéw w dokumencie.
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4. Co méwig mieszkancy?

Informacja o etapie konsultacji spotecznych — wynikach I etapu konsultacji spotecznych zatozert dokumentu
oraz KBR 2013, 2016, 2018, badaniach zachowan komunikacyjnych mieszkaficdw i wynikach konsultacji wizji

i celow zidentyfikowanych na podstawie przygotowanej diagnozy.

W pracach prowadzgcych do przygotowania diagnozy oraz dokumentu SUMP wykorzystane zostaty wnioski

wynikajgce z przeprowadzonych konsultacji spotecznych. Wnioski te wynikajg z nastepujgcych proceséw:

+ wyniki Kompleksowych Badan Ruchu z 2013 r. wraz z badaniami dot. weryfikacji wynikéw (proba 1000)
z2016i2018r.

« wnioski z procesu konsultacji z mieszkancami zatozen Polityki transportowej dla Miasta Krakowa na lata
2016-2025 oraz jej oceny

« wnioski z przeprowadzanych wsréd mieszkancéw gmin Metropolii Krakowskiej ankiet dot. istniejgcego
systemu transportowego — na potrzeby aktualizacji gminnych strategii rozwoju, planéw mobilnosci etc.

+ wnioski z przeprowadzonych w I kwartale 2021 r. badan zachowan transportowych mieszkafncéw
duzych miast® w odniesieniu do Miasta Krakowa

« whnioski z przeprowadzonej w ramach procesu przygotowywania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Metropolii Krakowskiej ankiety przeprowadzonej wsrdd mieszkarncdw Metropolii Krakowskiej w ramach
I etapu konsultacji spotecznych zatozen niniejszego dokumentu

 whnioski z Krakowskiego Panelu Transportowego 2023

« I etap konsultacji spotecznych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego

Whioski z ankiety przeprowadzonej w ramach I etapu konsultacji spotecznych zatozen SUMP zostaty

zaprezentowane ponizej:

« Blisko potowa respondentéw wykorzystuje w swoich codziennych podrdzach samochdd osobowy (jako
kierowca), gtdwnie w celach zawodowych;

« Komunikacja zbiorowa to blisko 1/4 podrdzy, ale coraz istotniejszy staje sie rower — zwtaszcza na
krotszych dystansach - to az 15% podrozy;

« Czas i komfort to kluczowe czynniki przy wyborze Srodka transportu, ale istotne sg tez koszty,
»zakorkowanie” miasta czy tez np. po prostu przyjemnos$¢ z jazdy na rowerze;

« Problem zakorkowania wskazywany jako najistotniejszy w pytaniach ,,otwartych” zawartych w ankiecie.
Ponadto, jako jeden z wazniejszych powoddéw wyboru Srodka transportu jawig sie zobowigzania
mieszkancow — w zakresie np. dowozenia dzieci do szkot;

« Respondenci najwyzej oceniajg stopien bezpieczenstwa, mozliwos¢ zaspokajania swoich potrzeb w
miejscu zamieszkania, a najnizej oferte biletowg (w tym jej przystepnos¢ cenowg), czas dojazdu
i czestotliwo$¢ w transporcie publicznym oraz drogi i parkingi. Neutralng ocene mozna przyznac takim
sprawom, jak: atrakcyjnoSC przestrzeni, dostepnos$¢ systeméw transportowych, infrastruktura
rowerowa;

« Proponowana tre$¢ ogdlnej wizji zyskata poparcie 77% ankietowanych, zdecydowanie na NIE
wypowiedziato sie tylko 5,5% respondentow;

+ Najbardziej istotne dla mieszkafncdw cele to te zwigzane z rozwojem zréwnowazonej mobilnosci
i poprawa jakosci zycia, najrzadziej wskazywany byt cel zwigzany z logistyka towarow;

“Zr6dto: https://polskialarmsmogowy.pl/wp-content/uploads/2021/06/Raport_zachowaniatransportowe_miasta_0706_3.pdf
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« Mieszkancy przedstawili rowniez ponad 400 propozycji wkasnych pomystéw - zdecydowana wiekszos¢
dotyczy realnych propozycji wynikajacych z subiektywnego postrzegania sytuacji transportowej
w miejscu zamieszkania, dominowaty propozycje dotyczace transportu publicznego, takie jak: rozwoj
systemow transportu szynowego, z czego ok. 15% ankietowanych wskazuje na budowe metra,
rozbudowa infrastruktury transportu publicznego, poprawa dostepnosci transportu publicznego,
zwiekszenie czestotliwosci transportu aglomeracyjnego, nocnego i $wigtecznego oraz skrdcenie czasu
przejazdu transportem publicznym (ograniczenie strat czasu autobuséw i tramwajow na
skrzyzowaniach i w korkach), eliminacja parkowania na chodnikach, uporzadkowanie kwestii
uzytkowania i pozostawiania elektrycznych hulajndg w przestrzeni publicznej oraz edukacji w kierunku
przestrzegania podstawowych przepiséw ruchu przez uzytkownikdw roweréw i hulajnog;

« Zgromadzono wiele uwag dotyczacych m.in. budowy chodnikdw (w tym propozycje konkretnych
lokalizacji), rozwoju infrastruktury rowerowej, rozwoju infrastruktury drogowej, budowy parkingdw,
w tym parkingdw P+R, ograniczanie ruchu samochodowego w centrum czy tez wprowadzania stref
Tempo 30. Zwracano uwage rowniez na kwestie szczegdtowe w postaci wysokich kraweznikow na
infrastrukturze rowerowej, stanowigce utrudnienia dla rowerzystdw, niewystarczajgcej czystosci
w $rodkach transportu zbiorowego, brak zadaszenia i drzew w okolicy przystankéw, brak mozliwosci
ptatnosci kartg w czesci automatdw biletowych;

« Mieszkancy zwracali uwage réwniez na elementy wymagajgce poprawy w kontekscie oséb
o0 ograniczonej mobilnosci: eliminacja wysokopodtogowego taboru, poprawa nawierzchni chodnikdw
i eliminacja wysokich kraweznikdw na peronach i w przestrzeni publicznej, tawki utatwiajgce
oczekiwanie na tramwaj/autobus;

« Mieszkancy oczekujg wiecej terendw zielonych, parkdw, przestrzeni dla rowerzystow i pieszych oraz
rozwoju miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w gminach;

« Pojawily sie tez opinie i komentarze dotyczace edukacji i promocji oraz organizacji i zarzadzania
w transporcie;

« Srednia liczba codziennych podrézy wynikajaca z ankiet to pomiedzy 3 a 4 podréze, co stanowi wzrost
w stosunku do danych wynikajacych z KBR 2013 (przy réznej metodyce przeprowadzanych badan)

« Identyfikacja obszardw, z ktérych mieszkancy sg zdecydowanie lub raczej niezadowoleni (ponad 50%
odpowiedzi) zgodnie z wynikami ankiety:

Przystepno$¢ cenowa transportu zbiorowego

Czas dojazdu transportem zbiorowym
Czestotliwosc potgczen transportu zbiorowego

Jakos¢ infrastruktury drogowej i parkingowej

Dostepnos¢ infrastruktury transportowej (pieszej, rowerowej,
drogowej, transportu publicznego) dla oséb o ograniczonej mobilnosci

Dostepnosc do systemdw transportowych innych, niz wtasny samochéd

Pojawity sie tez gtosy dot. ukierunkowania na realizacje udogodnien dla kierowcow (poszerzanie drdg,
odejscie od dziatan w zakresie wyznaczania paséw ruchu dla rowerzystow kosztem pasow
samochodowych), co sprawia, zZe istotng czeS¢ SUMP powinny stanowi¢ dziatania o charakterze
miekkim, promujgcym idee zrdwnowazonej mobilnosci wszystkich srodkéw transportu.
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Ponizej znajdujg sie wypowiedzi najwazniejszej grupy interesariuszy SUMP, jakimi sg sami mieszkancy,
uzyskane podczas ankiety przeprowadzonej w ramach I etapu konsultacji zatozen dokumentu. Sg one
potwierdzeniem tezy wskazujgcej na z jednej strony zrozumienie i akceptacje zmian prowadzacych do
stworzenia bardziej zrownowazonego systemu transportu, z drugiej strony jednak na istniejgce gtosy
negujgce ten kierunek:

~Poprawa warunkow i wzrost atrakcyjnosci poruszania sie Srodkami transportu
publicznego. Ale nie dla 0séb nieposiadajgcych samochodu/prawa jazdy, bo te osoby i tak
komunikacjg muszg sie poruszac. Istotg problemu jest, aby transport zbiorowy stat sie
realng czasowgq alternatywa dla oséb mogacych sobie pozwoli¢ na jazde samochodem.
Aha, i oczywiscie powinno sie to dzia¢ za pomocg przede wszystkim przyspieszenia
transportu zbiorowego, a nie ograniczen dla samochoddéw (z wyjatkiem centrum), czy
sztucznego zwiekszania korkéw”

»~Zrownowazony rozwoj w oparciu o wizje miasta 15-minutowego (dostep do miejsc pracy,
ustug, rekreacji, edukacji i opieki w zasiegu 15 minut spaceru). Wyeliminowanie
koniecznosci poruszania sie samochodem w celu odbywania codziennych podrézy (z
wytgczeniem osob, dla ktorych jest to konieczne ze wzgledu na ograniczenia w mobilnosci
lub charakter pracy, np. transport towaréw, maszyn). Przeznaczanie miejskich srodkdw na
rozbudowe i uzupetnianie infrastruktury spotecznej w obrebie kazdej dzielnicy, zamiast na
budowe wielopasmowych drdg. Przestrzen miasta przyjazna dla ruchu pieszego
i rowerowego, a nie zdominowana przez samochody. Zintegrowany system komunikacji
z obszarem aglomeracyjnym oparty o wygodne, czeste i niezawodne potgczenia kolejowe
i autobusowe, do hubdw przesiadkowych potgczone z mozliwoscig korzystania z
transportu zbiorowego, i rowerowego do poruszania sie po miescie. Holistyczne podejscie
do myslenia o transporcie - nie tylko jako przemieszczanie sie z punktu A do B, ale tez
okazji do rozwoju lokalnych spotecznosci i bizneséw, a takze zdrowego ruchu, kontaktu
z naturg i kontaktéw spotecznych niezbednych dla zdrowia fizycznego i psychicznego.”

»Granica gminy nie jest granicg dostepnosci. To powinno byc¢ hasto przewodnie,
aby plan sie powiodt.”

»Czytelnos$¢, Swiadomos¢ - wielu ludzi zwtaszcza z gmin osciennych nadal nie wie jak
poruszac sie komunikacjg i jaki ma zasieg i mozliwosci. Potrzebujemy konkretnych
miejscowych akgcji promocyjnych "tu jest park and ride", " tu dojedziesz tak i tak", "z tego
miejsca pojedziesz tu i tu", ,ta aplikacja ci pomoze w komunikacji miejskiej" nie wiedzac
o alternatywach nie wybierzemy ich. Mapa $ciezek rowerowych?

Tu szybko dojade rowerem...”

»Maksymalne wykorzystanie transportu szynowego do potgczen wewnatrz aglomeracij,
dobra integracja z innymi $srodkami transportu.
Planowanie - miasto 15-minutowe: lokalne/dzielnicowe centra z ustugami, niewielkim
handlem, funkcjami spotecznymi, fatwo dostepne tereny zielone.
Rozwoj spdjnej infrastruktury rowerowej wysokiej jakosci.”
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»,Moja wizja rozwoju transportu opiera sie na rozbudowie systemu rowerowego

i transportu publicznego (kolej, tramwaje, ekologiczne autobusy, rowery, itd.). System
transportowy powinien by¢ maksymalnie ekologiczny, budowany z poszanowaniem polityk

horyzontalnych, w tym z poszanowaniem zasady rownosci szans kobiet i mezczyzn (np.
bezpieczne przystanki), rownosci szans dla migrantéw, mniejszosci etnicznych oraz zasady

dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami, starszych. Dobrym przyktadem jest

system transportu rozwiniety przez Szwajcarie, ktdra zapewnia dostep do publicznego

transportu w kazdej miejscowosci, codziennie, nawet w nocy i w duzej czestotliwosci, ze
skoordynowanymi przesiadkami.”

~Brakuje mozliwosci szybkiego przemieszczenia sie z jednego konca miasta na drugi.
Dobrze wyglada krétka podroz transportem publicznym bo mozna sie dostac prawie
wszedzie ale gdy chcemy sie przemiesci¢ z potnocy na potudnie lub ze wschodu na
zachdd to zajmuje to wieki. Konieczne jest rozwigzanie uzupetniajgce i umozliwiajgce
dtuzsze podrdéze w krotkim czasie.”

+.Uwazam, Ze nalezy mocno postawi¢ na uspokojenie ruchu samochodowego. Sami mamy
2 w rodzinie, ale przede wszystkim korzystamy z roweréw i komunikacji zbiorowej. Brak
konsekwencji i odwagi w prowadzaniu ograniczen. Ograniczenie predkosci do 30 nie jest
przestrzegane. Bytam $wiadkiem przez to wielu niebezpiecznych zdarzen drogowych.
Swietnym rozwigzaniem byto wprowadzenie drastycznych podwyzek za parkowanie
z czego wycofaliscie sie. Parkingi na waskich uliczkach sg petne plus ludzie obchodzacy
prawo i stojgcy na zakazach, skrzyzowaniach i chodnikach i terenach zielonych. Brak
konsekwentnego egzekwowania. Stale widze te same pojazdy naruszajgce przepisy, ani
razu nie spotkatam straznikdw miejskich. Mycie ulic sprowadza sie tylko do mycia potdwki,
bo druga pod parking stale zajeta.”

JTransport w Metropolii Krakowskiej nie powinien opierac sie gtdwnie na samochodach,
tak jest obecnie, wprowadzane sg udogodnienia dla kierujgcych pojazdami kosztem
pieszych i rowerzystow, nie czuje sie bezpiecznie wsérdd wszechobecnych rozpedzonych
samochodéw, samochody powinno sie usuwac z miast (wysokie opfaty za parkingi czy
nawet wjazd do miasta, a nizsze ceny biletdw komunikacji miejskiej, przejazd taksdéwka
jest czesto tanszy niz zakup biletéw komunikaciji juz dla dwéch oséb), powinny by¢
racjonalne, bezpieczne ograniczenia predkosci, komunikacja miejska powinna by¢ na
pierwszym miejscu (ale ceny i dostepnos¢ powinny by¢ bardziej przystepne).”
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~Rodzicu z dwdijka dzieci, to Twoje dzieci sg przysztoscig tego miasta. Wiemy, ze nie
rozwozisz dzieci rano ani rowerem ani tramwajem, tylko samochodem. Zrobimy wszystko,
zeby utatwic Ci jazde przez to miasto. Usuniemy z drog rowerzystow, zlikwidujemy na
alejach pas zieleni, pieszych przeniesiemy pod ziemie, wybudujemy mndstwo parkingow
podziemnych, zamiast budowac linie tramwajowe poszerzymy ulice tam gdzie ciasno (...)
Rodziny z dzie¢cmi majg w nosie wasz zréwnowazony rozwadj, bo sie nie przesigda na
rower czy hulajnoge w zimie albo na autobus w trakcie pandemii!!! Transport
samochodowy powinien zyskac najwyzszy priorytet.”

W mojej wizji liczy sie czas. Jesli droga Igotomska bedzie skonczona to jedyne co moze
konkurowac z szybkosScig przemieszczania sie jest pocigg bezposredni do Krakowa.

I parking, aby zostawic auto i jecha¢ dalej pociggiem. Jest stacja w Koscielnikach. Mozna
jg wykorzystac i miejsce na parking tez jest. Jezeli mamy korzystac 2 Srodkéw, aby dostac
sie do miasta i kolejny 3 raz sie przesiadac to nikt nie zrezygnuje z samochodu nie
mowiac, ze cenowo wychodzi tak samo jak nie drozej komunikacja miejska.”
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Whioski z Krakowskiego Panelu Transportowego® zostaty zaprezentowane ponizej:

Gtéwne pytanie Panelu brzmiato: ,Jak Miasto Krakow i mieszkancy moga wplywacé na dalszy

rozwaoj dziatan na rzecz zrownowazonego transportu?”, a doprecyzowanie tego ogélnego tematu

znalazto odzwierciedlenie w trzech bardziej szczegdétowych zagadnieniach:

» W jaki sposdb mozemy optymalizowaé przemieszczanie sie po miescie?

» W jaki sposdb powinno zapewniac sie miejsca parkingowe w miescie?

e W jaki sposob mozemy zmniejszy¢ emisje z transportu i zarzadza¢ ruchem pojazdéw na terenie
Krakowa po domknieciu obwodnicy autostradowej?

Rekomendacje

Krakowski Panel Transportowy ostatecznie przyjat 43 rekomendacje wiekszoscig ponad
80%b gtosow oddanych w trakcie glosowania ostatniego dnia.

Ostateczna lista rekomendacji poddanych pod gtosowanie poprzez formularz internetowy liczyta 77 pozycji
w kilku blokach tematycznych, spdjnych z tym, w jaki sposéb byly omawiane podczas spotkan. Osoby
uczestniczace oceniaty kazdg propozycje na 5-stopniowej skali okreslajac, w jakim stopniu zgadzajg lub nie
zgadzajg sie z tym, ze dana rekomendacja powinna zostac zrealizowana: 1 — zdecydowanie sie nie
zgadzam, 2 — raczej sie nie zgadzam, 3 — nie mam zdania, 4 — raczej sie zgadzam, 5 — zdecydowanie sie
zgadzam. W gtosowaniu wziety udziat 63 osoby, ktore byty obecne na min. czterech spotkaniach Panelu.
43 sposrdd gtosowanych rekomendacji osiggnety prég poparcia rzedu 80% (czyli sumy gtoséw ,4- raczej
sie zgadzam” i ,5- zdecydowanie sie zgadzam”), zostaty oficjalnie przyjete przez Panel i przekazane do
wdrozenia.

Analiza i wykorzystanie wynikow Krakowskiego Panelu Transportowego w procesie SUMP.

Proces przeprowadzenia Krakowskiego Panelu Transportowego, w zwigzku z jego silnie partycypacyjnym
charakterem, stanowit istotny etap przygotowania SUMP — w szczegolnosci weryfikacji zasadnosci
proponowanych dziatan. Caty przebieg procesu przygotowania Panelu, jego realizacja, a przede wszystkim
przyjete rekomendacje zostaty poddane analizie w kontekscie istniejgcych zapisow projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i koniecznosci ich dotgczenia do catego procesu
projektowania — w szczegdlnosci pakietow dziatan i dziatan szczegdtowych. WiekszoS¢ rekomendacii
Panelu znalazta swoje odzwierciedlenie (czesto nie wprost) w juz podejmowanych przez Miasto
dziataniach, jak i w tych proponowanych do ujecia w SUMP. Cze$¢ rekomendacji stanowita uzupetnienie lub
doszczegdtowienie tych zaplanowanych przedsiewziec, a cze$¢ zostata dotgczona jako nowe pomysty, co
wazne - z silnym poparciem spotecznym. Nie bez znaczenia dla catego procesu SUMP byly obserwacje
poczynione w przebiegu Panelu, wypowiedzi ekspertdw i samych 0sdb uczestniczacych, jak i szeroka lista
rekomendacji, rowniez tych ktére ostatecznie nie znajdg odzwierciedlenia w dokumencie (nie uzyskaty
wystarczajgcego poparcia w gtosowaniu). Petny raport z Panelu stanowi bardzo istotne zrddto inspiracji
i obserwacji, ktére bedg pomocne w procesie wdrazania zapisow SUMP, jako obrazujgce nastroje
spoteczne, obawy i potrzeby mieszkancow Krakowa w kontekscie réznych rozwigzan w dziedzinie
mobilnosci zréwnowazonej.

*Zrédto: https: //www.krakow.pl/komunikacja/267786,artykul  krakowski_panel_transportowy.html
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Tabela 2. Lista rekomendacji Panelu wraz z przyporzgdkowaniem do Pakietu (-6w) SUMP.

Realizacja
rekomendacji
w ramach
Pakietu SUMP

Tres¢ rekomendacji
Poparcie na poziomie 80-89%

Powotanie spotecznego ciata doradczego ztozonego z przedstawicieli i przedstawicielek réznych grup w miescie (...),
ktére bedzie cyklicznie spotykac sie, proponowac i opiniowac rozwigzania zwigzane ze zrownowazonym transportem Pakiet nr 4
oraz okre$lenie zakresu kompetencji i zasad jego funkcjonowania.

Poprzedzanie wprowadzania rozwigzan w zakresie ruchu i parkowania pilotazami na mniejsza skale i/lub dialogiem z

mieszkancami/mieszkankami danego rejonu. FELTEET A

Konsekwentne opieranie miejskich plandw na nowe inwestycje w system komunikacji publicznej na wynikach badan

przepustowosci poszczegdlnych kurséw. Pakiet nr 4

Dalsze rozszerzanie oferty dostepnych form biletéw na komunikacje miejska (np. o bilety przystankowe, bilety na

kilka przejazdow). Pakiet nr 4

Kontynuowanie dziatan na rzecz stworzenia zintegrowanego biletu na komunikacje miejskg i aglomeracyjna. Pakiet nr 4

Zapewnianie priorytetu dla transportu szynowego w ramach II i III obwodnicy poprzez zapewnianie tramwajom
pierwszenstwa na wszystkich skrzyzowaniach, dostosowanie ich rozktadow jazdy do godzin szczytu i pdznych godzin Pakiet nr 2
powrotu oraz dostosowywanie innych Srodkéw transportu do kursowania tramwajow.
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Realizacja
rekomendacji

Poparcie na poziomie 80-89% P aVIZier:?ngLCJrIJ/IP

Tre$¢ rekomendacji

Zwiekszenie liczby inwestycji w nowe drogi rowerowe (rowniez jako samodzielne inwestycje), zapewniajgc spojnosc i
ciggtosc tras rowerowych w miescie, tak aby do 2028 roku mozliwe byto przejechanie rowerem odcinka min. 4 km
wylacznie po drodze dla roweréw, pasie rowerowym lub po obszarze objetym strefg ruchu uspokojonego z
dowolnego punktu w Krakowie.

Pakiet nr 2

Przeprowadzenie akgcji informacyjnej o obowigzujgcych przepisach dotyczacych hulajndg, rolek i innych urzadzen

transportu osobistego w ruchu miejskim oraz zapewnienie skutecznego egzekwowania tych przepisow. Pakiet nr 4

Zwiekszenie skutecznosci egzekwowania przepisow dotyczacych parkowania. Pakiet nr 1

Kampania informacyjna wyjasniajaca cele strefy ptatnego parkowania oraz sposéb wydatkowania srodkéw z optat

parkingowych. Pakiet nr 4

Okreslenie i wdrozenie zasad ograniczenia wjazdu samochoddéw ciezarowych do miasta (np. wyznaczone godziny, dni
tygodnia, dopuszczalna masa catkowita pojazdu), a jednoczesnie wspieranie tworzenia infrastruktury sieci Pakiet nr 5
magazynow na obrzezach, umozliwiajgcej dowdz towardw do miasta samochodami dostawczymi.

Dazenie do eliminacji pojazdéw niespetniajgcych norm emisji spalin w taki sposdb, aby koszty utylizacji takich Pakiet nr 3
pojazdow nie byty przerzucone wytgcznie na mieszkancow/mieszkanki.

Zapewnienie skutecznego przeptywu informacji miedzy wydziatami Urzedu Miasta oraz prowadzenie przez jednostki
miejskie spdjnej i jasnej komunikacji o procesie zarzadzania systemem, wyjasniajgcej mieszkarncom/ mieszkankom Pakiet nr 4
cele podejmowanych dziatan.

Opracowanie i wdrozenie kampanii informacyjno-promocyjnej na temat transportu zbiorowego, w szczegdlnosci Pakiet nr 4
skierowanej do kierowcow.

Dalsze zachecanie pracodawcow, aby promowali zrownowazony transport wsrdd swoich pracownikow/pracowniczek,
np. poprzez doptaty do komunikacji miejskiej jako benefit pracowniczy, stwarzanie mozliwosci pracy hybrydowej i
pracy w elastycznych godzinach lub wprowadzenie tak zwanych korpobusow (czyli autobuséw dowozacych ludzi do
pracy w duzych zaktadach).

Pakiet nr 4

Analiza zachowan transportowych wsréd turystow i w razie potrzeby podjecie dziatan majgcych na celu zachecanie
ich do korzystania ze zréownowazonego transportu, np. poprzez krétki poradnik komunikacyjny udostepniany w Pakiet nr 4
hotelach, na stronach rezerwacyjnych lub sms-em z wykorzystaniem geolokalizacji przy wjezdzie do miasta.
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Informacja o II etapie konsultacji spotecznych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej

i jej Obszaru Funkcjonalnego wraz z prognozg oddziatywania na $srodowisko

W ramach II etapu konsultacji spotecznych SUMP dyskutowano zapisy kompletnego projektu Planu
oddziatywania na srodowisko. Konsultacje trwaty od dn. 9 pazdziernika 2023 r. do dn. 6 listopada 2023 .
W tym czasie zostato zorganizowane 7 spotkan w formule warsztatowej (2 w Krakowie — 13.10.2023
podzielonych na kilka grup wedtug klucza terytorialnego—12.10.2023 w Skawinie, 17.10.2023 w Wieliczce,
19.10.2023 w Niepotomicach, 23.10.2023 w Zabierzowie i 24.10.2023 w Michatowicach) przeznaczonych
dla wszystkich mieszkancow oraz przedstawicieli lokalnej administracji publicznej czy stowarzyszen
i innych organizacji.

Spotkania te zostaty przeprowadzone w formie hybrydowej (mozliwy udziat stacjonarny oraz zdalny),
obejmowalty prezentacje gtownych zatozerh SUMP wraz z zakresem dziatan szczegétowych realizujgcych
zatozenia Planu, dyskusje nad kazdym z 5 celdw gtéwnych SUMP oraz mozliwosc¢ zgtaszania uwag do tresci
dokumentu i odniesienie sie do nich. Dokument wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko rownolegle
przez caty okres konsultacji zamieszczony byt na stronie internetowej www.obywatelski.krakow.pl,
mieszkancy oraz wszyscy interesariusze mogli zgtasza¢ uwagi na dostepnych formularzach.

Informacja o konsultacjach przekazywana byfa poprzez strony internetowe Obywatelskiego Krakowa,
Stowarzyszenia Metropolia Krakowska, strony internetowe i inne kanaty gmin objetych SUMP, profil
Facebook Krakéw w dobrym klimacie, prezentacje zatozen dokumentu opublikowang na kanale Youtube.
Prognoza Oddziatywania na Srodowisko skonsultowana byta z Regionalng Dyrekcja Ochrony Srodowiska
oraz Inspektorem Sanitarnym o/Krakdw.

Uzupetniajgcy element konsultacji stanowity konsultacje instytucjonalne, przeprowadzane we wrzesniu
i pazdzierniku 2023 z gminami, powiatami oraz wydziatami, jednostkami oraz spotkami Gminy Miejskiej
Krakow w zakresie dziatan szczegdtowych realizujgcych zatozenia Planu wraz z cze$cig mapowa.

tacznie w ramach ww. procesu konsultacji wniesiono 301 uwag, z ktérych 43% stanowity uwagi
mieszkancow, 42% uwagi o charakterze instytucjonalnym, 15% natomiast uwagi wniesione przez
organizacje spoteczne i stowarzyszenia. 44% uwag dotyczyto dziatan szczegdtowych dokumentu, 35%
miato charakter ogolny, 10% dotyczyto polemiki z tresciami wnikajgcymi z dokumentu, podobnie 10%
dotyczyto czesci mapowe;j.

Pozytywng opinie dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego w dniu 13 listopada 2023 r. wyrazita ponadto Krakowska Rada Dziatalnosci Pozytku
Publicznego, natomiast Komisja Dialogu Obywatelskiego ds. Srodowiska nie wniosta uwag do dokumentu.
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5. Podsumowanie diagnozy i analiza SWOT
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Whioski z przeprowadzonej diagnozy zostaty zebrane w formie analizy SWOT podsumowujacej

poszczegodlne sktadowe - poczawszy od tego, na co wskazujg dane, badania i przeprowadzone analizy,

przez wnioski wynikajgce z wywiadow przeprowadzonych z kluczowymi ekspertami i interesariuszami, do

syntezy oceny biezgcego stanu mobilnosci i potrzeb mieszkancéw. Kluczowe wnioski z diagnozy to:

 relacje transportu i zagospodarowania przestrzennego oddziatujgce na problem dostepnosci
transportowej i zapewnienie mieszkancom wiasciwej obstugi komunikacyjnej,

e poziom zintegrowania systemu transportowego, zaréwno biorgc pod uwage transport zbiorowy,
mobilnos¢ aktywng, jak i powigzanie z ruchem samochodowym, w sposéb bezposredni oddziatujgce na
poziom zattoczenia, hatasu i zanieczyszczen powietrza ze zrodet transportowych,

» bezpieczenstwo w ruchu drogowym - w odniesieniu do wszystkich uczestnikéw ruchu,

e koordynacja dziatan i zarzadzanie systemem transportowym, w tym dostep do danych oraz
informacja i zaangazowanie mieszkancow w tematy zréwnowazonej mobilnosci,

«a_
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6. Wptyw pandemii COVID-19 na uwarunkowania w poszczegdlnych
obszarach diagnozy

W zwigzku z czasowym wystgpieniem pandemii COVID-19 i jej wptywu na codzienne zycie mieszkancéw
oraz ich wybory zwigzane z przemieszczaniem sie zidentyfikowano kluczowe zjawiska, ktére wptynety na
ksztatt systemu zrownowazonej mobilnosci.

W czasie pandemii COVID-19 obserwowano znaczgce zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow.
Niektdrzy zdecydowali sie na powrét do korzystania z transportu indywidualnego. Zwtaszcza w tym
kontekscie nalezy podkresli¢, iz komunikacja w nowoczesnej formie, z wykorzystaniem nowych
technologii, moze znaczaco podnie$¢ komfort korzystania z transportu publicznego, co w nastepstwie
moze przektadac sie na indywidualne decyzje mieszkancdw o wyborze srodkéw komunikacji publicznej w
celu zaspokojenia swoich potrzeb transportowych. Obserwowana byta réwniez rosngca popularnosc
przemieszczania sie za pomocg roweru (przede wszystkim na krotkich dystansach) oraz zwiekszone
wykorzystywanie urzadzen transportu osobistego (UTO) w codziennych podrdzach. Spadek poziomu
zaufania do wykorzystywania transportu publicznego w codziennych podrézach i ograniczenie wptywow ze
sprzedanych biletéw w efekcie powodowaty réwniez znaczacy wzrost kosztow funkcjonowania systemu.
Obecnie obserwuije sie powrdt do stopnia wykorzystania transportu zbiorowego jak sprzed pandemii.

Zmiany wynikajgce z pandemii widoczne byty w wielu aspektach codziennego zycia i przyczyniajg sie do ewolucji
dotychczasowych przyzwyczajen mieszkancéw wptywajgcych na intensywno$¢ wykonywania codziennych
przemieszczen. Wptyw na ten proces majg nastepujace zidentyfikowane czynniki:

- zjawisko polegajagce na popularyzacji $wiadczenia pracy w formie zdalnej z miejsca zamieszkania
ograniczajgce konieczno$¢ przemieszczania sie w relacji dom — praca,
wprowadzenie mozliwosci nauczania w szkotach na réznym szczeblu w formie zdalnej lub hybrydowej
ograniczajgce konieczno$¢ przemieszczania sie w relacji dom — szkota (wptyw zaréwno na mobilnosé

uczniéw, jak i ich opiekundw formalnych — dowdz do szkdt),

dazenie mieszkancow do zaspokajania podstawowych potrzeb jak najblizej miejsca zamieszkania z uwagi na
dazenie do minimalizacji kontaktdw spotecznych,

zwiekszenie dystansu spotecznego wynikajgce ze stanu pandemii — zaréwno w S$rodkach transportu
publicznego, jak i miejscach handlu, rekreacji oraz administracji publicznej.

zwiekszone zapotrzebowanie w zakresie zatatwiania spraw urzedowych online bez koniecznosci
wychodzenia zdomu.
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==0 V. SCENARIUSZE ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO OBSZARU
OBJETEGO PLANEM

1. Zatozenia

Zgodnie z wytycznymi dotyczacymi opracowania i wdrozenia planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(wytyczne SUMP 2.0), rekomendowanymi przez Komisje Europejskg, etap rozwoju strategii rozpoczyna sie
od opracowania scenariuszy przysztych dziatan. Scenariusze pomagajg zainteresowanym stronom lepiej
zrozumie¢ prawdopodobne potgczone efekty, jakie bedg miaty dziatania techniczne omawiane w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Poprzez zobrazowanie rdznych sytuacji mogacych wystgpic
W przysztosci scenariusze pozwalajg na dokonanie niezaleznej oceny konsekwencji obecnych trendow,
dziatan juz zaprogramowanych oraz nowych wyboréw co do kierunkdw dziatania i wdrozen. Analiza
efektow tych réznych scenariuszy umozliwia okreslenie realistycznych celdw w odniesieniu do wskaznikéw
rezultatu.

Zachowania komunikacyjne mieszkancow wyrazone w podziale zadan przewozowych, w tym udziat samochodu
osobowego w podrézach wewnatrz obszaru funkcjonalnego, sg jednymi z podstawowych determinantéw stanu
systemu transportowego Metropolii Krakowskiej. Podziat zadan przewozowych w analizowanym obszarze
uwarunkowany jest szeregiem czynnikdw, do ktorych zaliczaja sie:

* czynniki natury przestrzennej (uksztattowanie terenu utrudniajgce korzystanie np. z roweru jako
$rodka transportu),

e czynniki ekonomiczne (krajowa polityka podatkowa wzgledem wiascicieli samochodoéw, polityka
parkingowa, ceny paliwa itp.),

* czynniki kulturowe, socjologiczne i psychologiczne.

Na zachowania komunikacyjne mieszkancow wptyw majg réwniez czynniki zewnetrzne zwigzane
Z uwarunkowaniami transportowymi miast i gmin Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego. Do
tych czynnikdw nalezg m.in. stopien integracji planowania przestrzennego z planowaniem transportu,
polityka parkingowa, oferta transportu zbiorowego, rozwigzania dla rowerzystéw, pieszych oraz
uzytkownikéw UTO, UWR, dziatania edukacyjne, promocyjne, informacyjne itp.
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Jako stan wyjsciowy dla catego Obszaru Funkcjonalnego przyjeto wyniki badan preferencji transportowych
przeprowadzonych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2013
(zweryfikowanych préba 1000 z 2018 r.)°. Ogdiny podziat zadan przewozowych wytaniajacy sie z tego
badania zostat przedstawiony na ponizszym wykresie.

Ryc. 7. Podziat zadan przewozowych w OF PZMMK wg KBR zweryfikowanych prébg 1000 z 2018 .

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Przedstawione w nastepnych rozdziatach scenariusze rozwoju mobilnosci w Obszarze Funkcjonalnym
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej zostaty opracowane z uwzglednieniem kryteriéw
wiarygodnosci, spdjnosci, mierzalnosci oraz uzytecznosci dla proceséw podejmowania decyzji i obejmuijg
perspektywe czasowg do roku 2045. Rok ten poprzedza horyzont dtugoterminowej strategii neutralnosci
klimatycznej w Unii Europejskiej. W ramach przedstawionych scenariuszy wskazano scenariusz business
as usual oraz dwa scenariusze ktadgce nacisk na rozwdj mobilnosci aktywnej oraz transportu zbiorowego
i zapewnienia integracji wszystkich Srodkdw transportu.

¢ Zrédo: “Weryfikacja badan zachowan komunikacyjnych przeprowadzanych w ramach KBR z 2013 roku (préba 1000) - Raport z badania, Wyk. Wotkiewicz —
realizacja badan marketingowych i spotecznych, Gdynia, 2018”
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Przedstawione scenariusze zostaty zaktualizowane pod katem najnowszych danych w zakresie podziatu
zadan przewozowych wynikajgcych z Kompleksowych Badan Ruchu 2023 (KBR 2023). Potrzeba
przeprowadzenia w ramach procesu przygotowania SUMP KBR 2023 wynikata rowniez z dazenia do
weryfikacji trafnosci przeprowadzonej diagnozy stanu istniejgcego, weryfikacji trafnosci dobieranych
dotad pakietéw dziatan SUMP w odpowiedzi na potrzeby w zakresie sposobdw przemieszczania sie
mieszkancow oraz weryfikacji wskaznikdw podziatu modalego. Na zakres KBR 2023 sktadaty sie: badania
ankietowe mieszkancéw obszaru objetego SUMP realizowane w gospodarstwach domowych, badania
ankietowe uzytkownikéw systemu Parkuj i Jedz (P+R) oraz pomiary napetnien w pojazdach komunikacji
zbiorowej. Zadanie zrealizowane zostato w ramach projektu wspoétfinansowanego w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020: POIS.06.01.00-00-0084/22 pn. ,,Od idei do
zmiany — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej”.

Badanie ankietowe w gospodarstwach domowych

W ramach realizacji badania przebadanych zostato 10 tys. gospodarstw domowych (21 087
respondentdw), z czego 6 tys. gospodarstw domowych w Krakowie, a pozostate na terenie 35 gmin
otaczajgcych miasto.

Na podstawie wynikdw stwierdzono, ze 43,8% podrdzy mieszkancy obszaru objetego SUMP realizujg z
wykorzystaniem samochodu osobowego. Udziat podrézy mieszkancdw komunikacjg zbiorowg wynosi
39,8%. Udziat podrdzy pieszych ksztattuje sie natomiast na poziomie 10,8%. Udziat podrézy rowerowych
oraz z wykorzystaniem innych srodkdw transportu przyjmuje odpowiednio wartosci 4,1 % oraz 1,5 %.

Ryc. 8. Podziat zadan przewozowych w OF PZMMK wg KBR 2023

Zrédto: Opracowanie wiasne.



42

£.§ Krakow NP Metropotia

Mieszkancy obszaru objetego SUMP wykonujg codziennie ok. 2,5 min podrdzy, a wskaznik ruchliwosci, tj.
érednia liczba podrozy zrealizowanych przez jednego mieszkarca, wynosi 1,83. Sredni czas trwania
podrézy zgodnie z deklaracjami respondentéw, wynosi natomiast ok. 32 min. Srednia liczba samochoddéw
osobowych dostepnych w gospodarstwie domowym ksztattuje sie na poziomie 0,73.

WSrdd realizowanych podrézy przez mieszkancow catego obszaru 42% stanowig podroze obligatoryjne, tj.
podrdze niezbedne, ktore mieszkancy wykonuja kazdego dnia (do pracy oraz do miejsca nauki).

Badanie ankietowe uzytkownikow systemu P+R

tacznie w trakcie realizacji badania, przeprowadzono 835 wywiaddw ankietowych na 15 wybranych
parkingach funkcjonujgcych w systemie P+R, tj. na 4 parkingach P+R potozonych przy petlach
tramwajowych w granicach administracyjnych Miasta Krakowa, 10 parkingach P+R potozonych przy
przystankach kolejowych w strefie podmiejskiej oraz na jednym parkingu P+R w Gminie Michatowice, ktéry
zapewnia mozliwos¢ przesiadki na komunikacje autobusowa. Najwieksza liczba respondentdéw przyjechata
na parkingi P+R z gmin: Niepotomice, Zabierzéw, Wieliczka, Skawina oraz Kocmyrzéw-Luborzyca. Blisko
potowa (49%) podrozy z wykorzystaniem systemu P+R byta realizowana do pracy. Popularnymi
motywacjami w zbadanych podrézach byty réwniez motywacje: inne (niezwigzane zdomem) — 20,3% oraz
dom-inne — 19,9%. Wsréd powoddw korzystania z systemu P+R respondenci najczesciej wskazywali
nizszy koszt podrézy oraz omijanie korkow w obrebie miasta i/lub na wjezdzie do miasta (odpowiednio
48,% oraz 48,2% wskazan). Ponad potowa odpowiedzi wskazywata rowniez na wygode oraz szybkos¢
podrdzy jako przyczyny wyboru podrézy z wykorzystaniem systemu P+R.

Pomiary napetnien w pojazdach komunikacji zbiorowej

Pomiary przeprowadzone zostaty w pazdzierniku 2023 roku i swym zakresem obejmowaty pomiary w
pojazdach Komunikacji Miejskiej w Krakowie, ktdrej Organizatorem jest Zarzad Transportu Publicznego w
Krakowie oraz w pociggach aglomeracyjnych i regionalnych na obszarze objetym SUMP.

W wyniku prowadzonych pomiaréw zliczono tgcznie ponad 630 tys. pasazeréow podrdzujgcych liniami
tramwajowymi. W czasie badania autobusami linii miejskich podrézowato natomiast tgcznie ponad 410 tys.
pasazerow. Z kolei w autobusach aglomeracyjnych na 23 wybranych liniach zliczono tgcznie prawie 50 tys.
podrdzujgcych pasazerdw.

Pomiary napetnien pociggéw zostaty zrealizowane na obszarze objetym SUMP we wszystkich pociggach
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej obstugiwanej przez spdtke Koleje Matopolskie oraz w pociggach
obstugiwanych przez spétki: Koleje Slaskich, POLREGIO i PKP Intercity.

W wyniku prowadzonych pomiaréw, przebadanych zostato 4 307 kurséw pociggdw, w ktorych zliczono
50 136 pasazerow, z czego ponad 40 tys. pasazerow podrézowato pociggami linii aglomeracyjnych oraz
regionalnych, a nieco ponad 9 tys. pociggami dalekobieznymi. Najwiecej osdb wsiadajgcych oraz
wysiadajgcych odnotowano na stacji Krakdw Gtowny oraz stacjach: Krakéw Lotnisko, Krzeszowice,
Wieliczka Rynek Kopalnia oraz Krakdw tobzdw. Sposrdd linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej najwiecej
pasazerow skorzystato z linii SKA3 Tarnéw — Krakéw Gtowny — Trzebinia - Oswiecim (ponad 13 tys.
pasazerdw). Lacznie linie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej przewiozty ponad 33 tys. pasazerdéw.



43

S5 Krakow M Kaices

2. Opisy mozliwych scenariuszy

2.1. Scenariusz podstawowy (BAU)

Scenariusz podstawowy (business as usual — BAU, biezgce dziatania) odzwierciedla stan istniejgcy dla
perspektywy catego obszaru funkcjonalnego, stanowi on perspektywe dalszej suburbanizacji,
niezrownowazonego podziatu zadan przewozowych, z dominujacg rolg samochodu, nizszym udziatem
$rodkow transportu zbiorowego oraz aktywnych form mobilnosci.

Wizja stanu mobilnosci okreSlona w tym scenariuszu utrzyma sie w przypadku wystgpienia niepozadanych
okolicznosci takich, jak rosngce koszty funkcjonowania transportu zbiorowego, redukcja czestotliwosci
i liczby kurséw, likwidacja potaczen, rozbudowa osiedli i miejscowosci poza atrakcyjng dostepnoscig do
zrownowazonych form mobilnosci, brak dziatan poprawiajacych obstuge ruchu turystycznego. Do realizacji
tego scenariusza przyczyni sie rowniez brak instrumentdw zachecajgcych mieszkaricdw do mobilnosci
aktywnej lub podrdzy transportem zbiorowym.

Scenariusz ten jest najbardziej Ryc. 9. Podziat zadan przewozowych — scenariusz podstawowy (BAU)

niekorzystny dla mieszkancéw
miejscowos$ci obszaru
funkcjonalnego, poniewaz
spowoduje kilkunastoprocentowe
zwiekszenie Sredniej emisji
zanieczyszczen pochodzacych od
spalin (NO, NO2, CO, HC) i PM
oraz zwiekszenie emisji hatasu na
gtownych korytarzach
transportowych. Na wykresie
przedstawiono prognozowany
podziat zadan przewozowych dla
realizowanego scenariusza.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

» zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» dalszej suburbanizacji,

 wydtuzania czasu podrdzy i wyczerpywania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,

» pogorszenia jakosci publicznego transportu zbiorowego i zmniejszenia liczby kurséw,

 ograniczenia dostepnosci transportowej,

« kilkunastoprocentowego zwiekszenia $redniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO, NO2,
CO, HC) i PM oraz zwiekszenie emisji hatasu na gtéwnych korytarzach transportowych.
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2.2. Scenariusz aktywny

Scenariusz aktywny zaktada, Zze mieszkancy zwrdcg sie w kierunku alternatywnych dla samochodu
prywatnego sposobdw podrézowania, co przetozy sie na zahamowanie wzrostu wskaznika motoryzaciji.
Scenariusz obrazuje sytuacje zréwnowazonego podziatu zadan przewozowych, w ktérym wiodaca role
odgrywa mobilno$¢ aktywna (podroze piesze, rower, hulajnoga) oraz w rownym stopniu transport
zbiorowy, a rola samochodu osobowego nie jest dominujaca.

W tym scenariuszu dostepnos¢ transportowa w obszarze funkcjonalnym nie ulegnie pogorszeniu, ale
jednoczesnie wdrozone zostang dziatania z obszaru zarzadzania mobilnoscia, tj. stymulujgce popyt na
zrownowazone $rodki transportu, poprawa warunkow podrozy dla pieszych i rowerzystow, dziatania
informacyjne, promocyjne, zachety do korzystania z transportu zbiorowego i urzadzen transportu
osobistego. Realizacja tego scenariusza jest duzym wyzwaniem, poniewaz rezultaty przeprowadzonej
przez interesariuszy oceny warunkdéw ruchu rowerowego i ruchu pieszego wskazuja, ze bez poprawy oferty
transportu zbiorowego dla mieszkarcdw nie uda sie uzyskac istotnych zmian w zakresie zmniejszenia
udziatu samochodu w codziennych podrdzach. Mobilnos¢ zréwnowazona z niskg dostepnoscig spowoduje
minimum kilkuprocentowe zmniejszenie Sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO, NO2,
CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gtdéwnych korytarzach transportowych.

Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla realizowanego

scenariusza. )
Ryc. 10. Podziat zadan przewozowych — scenariusz aktywny

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

» zwiekszenia liczby podrdzy pieszych i rowerowych,

» zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

 skrocenia czasu podrdzy i zachowania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,

» poprawy oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego,

* integracji transportu zbiorowego,

« kilkunastoprocentowego zmniejszenia Sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO,
NO2, CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gtdwnych korytarzach transportowych.
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2.3. Scenariusz zrownowazony

Poniewaz obecne uwarunkowania spoteczno-gospodarcze dajg niewielkie szanse na osiggniecie efektow
scenariusza aktywnego w zatozonym horyzoncie czasowym do 2045 roku, nalezy dgzy¢ do stopniowej
zmiany zachowan transportowych mieszkancéw, dzieki szerokiej akceptacji spotecznej i politycznej Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego.

Scenariusz ten zaktada realizacje celow dokumentdw strategicznych jednostek samorzadu terytorialnego,
co przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci przestrzeni Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
funkcjonalnego oraz jakosci zycia mieszkancdéw. Czynnikiem sprzyjajgcym zmniejszeniu roli prywatnego
samochodu w codziennych podrézach mieszkancéw bedzie wdrazanie rozwigzan uspokajajgcych ruch
samochodowy oraz wptywajacych na dostepno$¢ obszaréw dla samochoddw. Réwnoczesnie beda
realizowane dziatania zwigzane z rozbudowg sieci drdg dla rowerdw, zwiekszeniem dostepnosci transportu
zbiorowego, w tym kolejowego oraz organizacjg weztéw przesiadkowych w taki sposob, aby zapewnic
szerokg integracje roznych systemdw transportu.

Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla realizowanego
scenariusza.

Ryc. 11. Podziat zadan przewozowych — scenariusz zréwnowazony

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

» zwiekszenia liczby podrdzy pieszych i rowerowych,

» zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

 skrocenia czasu podrdzy i zachowania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,

» poprawy oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego,

* integracji transportu zbiorowego,

« kilkunastoprocentowego zmniejszenia Sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO,
NO2, CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gtdwnych korytarzach transportowych.
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3. Wybor scenariusza

Przedstawione scenariusze rozwoju systemu transportowego zostaty poddane analizie wielokryterialnej,
w ramach ktdrej oceniono wptyw scenariusza na piec zasadniczych aspektow (kryteriow oceny) mobilnosci
miejskiej. Kazdemu z kryteridw oceny przypisano wartos¢ wagowa. W ponizszej tabeli przedstawiono
kryteria oceny wraz z wartoscig wagowa.

Tabela 3. Kryteria oceny scenariuszy rozwoju systemu transportowego Metropolii Krakowskiej

Kryteria oceny

1 Wptyw na zwiekszenie liczby podrdzy pieszych i rowerowych 2,0
2 Wptyw na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego 1,0
3 Wptyw na skrocenie czasu podrdzy i zachowania przepustowosci uktadu komunikacyjnego 1,5
4 Wptyw na poprawe oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego 1,0
5 Wplyw na integracje transportu zbiorowego 1,0
6 Wptyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu 1,5
7 Efektywno$¢ kosztowa dziatan dla scenariusza 2,0

Zrédto: Opracowanie wiasne

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki wielokryterialnej oceny scenariuszy rozwoju systemu
transportowego Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego. Do oceny przyjeto pieciostopniowg
skale ocen od 1 do 5, gdzie warto$¢ 1 oznacza brak wptywu / brak efektywnosci kosztowej, a wartos$¢
5 oznacza wptyw znaczacy / wysoka efektywnos¢ kosztowa.

Tabela 4. Wielokryterialna ocena scenariuszy rozwoju systemu transportowego Metropolii Krakowskiej

Scenariusze

Kryteria oceny . )
Scenariusz BAU | Scenariusz aktywny | Scenariusz zrownowazony

1 Wplyw na zwiekszenie liczby podrézy pieszych i rowerowych 3 5 4
2 | Wptyw na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego 3 4 3
3 Wplyw na skrdcenie czasu podrézy i zachowania przepustowosci 3 3 4
ukfadu komunikacyjnego
Wptyw na poprawe oferty, dostepnosci i jakosci publicznego

4 transportu zbiorowego 3 3 5
5 Wplyw na integracje transportu zbiorowego 3 4 5
6 Wptyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu 2 5 4
7 Efektywno$¢ kosztowa dziatan dla scenariusza 3 3 5

SUMA 57 78 86

Zrodto: Opracowanie wiasne

Nieprzewidywalne zmiany w otoczeniu spoteczno-gospodarczym oraz istniejgce ryzyka wymagajg
w pierwszej kolejnosci koncentracji na dziataniach najbardziej oczekiwanych i akceptowanych przez
mieszkancow oraz efektywnych pod wzgledem czasu i kosztéw wdrozenia. Te zalozenia zostang

spelnione dla scenariusza zrownowazonego, ktory uzyskal najwieksza liczbe punktow.
Wybrany scenariusz majgcy charakter zachowawczego skupia sie na dziataniach najbardziej wymiernych.
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==0 VI. WIZJA I CELE ROZWOIU
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI WRAZ
Z PRZEDSTAWIENIEM LOGIKI ZMIANY

1. Wizja

Wizja rozwoju pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru funkcjonalnego /
miejscowosci, w ktorej chcg zy¢ mieszkancy. Jako jeden z podstawowych filarow Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celéw i dziatan technicznych. Poniewaz wizja
jest przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, powinna zawieraé opis pozadanej przysztosci
miejskiego obszaru funkcjonalnego umiejscawiajac transport i mobilno$¢ w szerokim kontekscie rozwoju
miejscowosci i spoteczenstwa. Wizja powinna by¢ przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
politycznych, zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego,
ksztattowania $rodowiska i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu. Proces budowania
wizji rozpoczyna sie od diagnozy stanu istniejgcego oraz identyfikacji podstawowych stabych stron
i zagrozen systemu transportowego. Na podstawie okreslonych zatozen ramowych dla rozwoju mobilnoSci
oraz oceny mozliwych scenariuszy rozwoju systemu transportowego okresla sie wspdling wizje, ktéra
umozliwia okreslenie priorytetdw i celéw, a w konsekwencji dobér dziatan do realizacji w ramach Planu
Zrownowazonej Mobilnosci.

Uwzgledniajgc zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego z wybranego scenariusza, w odpowiedzi na zdiagnozowane problemy oraz w drodze
konsultacji eksperckich i z interesariuszami powstata nastepujgca wizja rozwoju obszaru.
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Wizja zostata zaplanowana do roku 2033 z perspektywa do roku 2045 i brzmi w nastepujacy sposob:

Metropolia Krakowska obszarem zintegrowanego i zrownowazonego systemu
transportowego zapewniajacego bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu, stuzacego
kreowaniu lepszej jakosci zycia mieszkancow i wspottworzonego przy ich udziale.

Wdrazanie polityki ukierunkowanej na realizacje potrzeb mieszkancéw w poblizu ich miejsca zamieszkania

oraz zapewnienia wysokiej jakosci dostepu do miejsc zatrudnienia, edukacji, ochrony zdrowia
i wypoczynku. Polityka wdrazana poprzez system miedzygminnych powigzan transportowych
i przestrzennych stanowi podstawe do poprawy mozliwosci rozwoju mieszkancéw Metropolii Krakowskiej
przy poszanowaniu zasad ochrony $rodowiska naturalnego oraz dazenia do osiggniecia celu neutralnosci
klimatycznej.
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2. Cele strategiczne i operacyjne realizujgce zatozenia wizji

Ponizej znajduje sie opis celéow strategicznych i operacyjnych realizujgcych zatozenia wizji rozwoju
obszaru. Poszczegodlne cele zostaty opisane dodatkowo hastami wskazujgcymi na efekty, ktore powinny
zostac osiggniete poprzez ich realizacje. Cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej
Obszaru Funkcjonalnego wskazujg charakterystyke oczekiwanych zmian w okresie 10-letnim (cele
strategiczne). Cele strategiczne i operacyjne muszg wpisywaé sie w zatozenia nowych unijnych ram
mobilnosci dotyczacych ,wspdlnego dazenia do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach”.

CEL V - LOGISTYKA CEL I - PRZESTRZEN

Metropolia _
Z szansami Metropolia

na rozwéj przyjazna
srodowisku

Metropolia
spdjna
przestrzennie

Metropolia
skonsolidowana
logistycznie

Metropolia
$wiadomych
Metropolia i przekonanych
dopasowana uczestnikow
do potrzeb ruchu

Metropolia
dobrze
zorganizowana

Metropolia

Metropolia

. lokalna
Metropolia

w zasiegu reki

Metropolia
uporzadkowana
Metropo”a i zintegrowana
na dobrych
torach
Metropolia
efektywnej
Metropolia i szybkie]
bez korkéw mobilnosci

dla pieszych

i rowerzystow

Metropolia
bezpiecznych
podrozy

CEL IV
- INFORMACIA

Metropolia
dostepna

dla wszystkich

CEL III - BEZPIECZENSTWO
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CelI-PRZESTRZEN
POPRAWA JAKOSCI ZYCIA I PRZESTRZENI PUBLICZNYCH W KONTEKSCIE ZAGOSPODAROWANIA

PRZESTRZENNEGO ORAZ OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO I ZDROWIA MIESZKANCOW

Jako$¢ zycia rozumiana jest w tym przypadku jako stan, w ktérym system zréwnowazonej mobilnosci
sprzyja powstawaniu i rozwojowi lokalnych centréw pozwalajgcych na realizacje podstawowych potrzeb
w poblizu miejsca zamieszkania, uwzgledniajgc jednoczesnie aspekty Srodowiskowe i dostepnos¢ do
terendw zielonych. Dziatania realizujgce zatozenia tego celu wspierajg jednoczesnie ograniczanie ruchu
oraz rozwigzania prowadzace do realizacji idei ,Miasta 15-minutowego”, dostepnego réwniez dla oséb
0 szczegdlnych potrzebach.

Cele operacyjne:

Poprawa jakos$ci planowania i zagospodarowania przestrzeni
z uwzglednieniem priorytetu dla zréwnowazonych sposobdw podrézowania

Redukcja poziomu hatasu i emisyjnosci systemu transportowego
wptywajgcych negatywnie na zdrowie mieszkancéw, w tym poprzez
zwiekszenie roli transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej w podrdzach do
centrum Miasta Krakowa

Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej oraz komfortu korzystania
z systemu transportowego 0sob o szczegdlnych potrzebach, przy
uwzglednieniu zasad uniwersalnego projektowania

Poprawa jakosci terendw zielonych i elementéw cennych przyrodniczo
i turystycznie w relacji do systemu transportowego oraz przestrzeni
publicznych

Zapewnienie dostepu do realizacji podstawowych potrzeb w poblizu miejsca
zamieszkania
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Cel IT - INFRASTRUKTURA
WZROST ATRAKCYINOSCI MOBILNOSCI EFEKTYWNEJ W CODZIENNYCH PODROZACH

Mobilnos¢ efektywna rozumiana jest w tym przypadku jako sposdb przemieszczania sie dopasowany do
odlegtosci, istniejgcych mozliwosci oraz efektywnosci czasowej, kosztowej i Srodowiskowej — przez co
ukierunkowana jest ona na transport zbiorowy, mobilno$¢ aktywng oraz zintegrowane i innowacyjne formy
przemieszczania sie. Zmiana w tym zakresie powinna doprowadzi¢ do ograniczenia zattoczenia na drogach,
zwiekszenia wykorzystania rozwigzan szynowych (przede wszystkim Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej) oraz
poprawy stopnia zintegrowania i uporzadkowania systemu transportowego — przede wszystkim pod katem
potgczen transportu zbiorowego, weztdéw przesiadkowych i polityki parkingowe;.

Cele operacyjne:

Poprawa warunkow ruchu pieszego oraz atrakcyjnosci ulic i chodnikdw jako
przestrzeni publicznych przemieszczania sie pieszych (w tym poprzez
odpowiednie zarzadzanie parkowaniem)

Poprawa warunkdéw funkcjonowania ruchu rowerowego (rozwoj infrastruktury
zapewniajgcej spdéjnosé sieci rowerowej w wymiarze lokalnym
i metropolitalnym oraz powigzanie z systemem transportu zbiorowego)

Poprawa jakosci taboru, infrastruktury transportowej Miasta Krakowa i gmin
Metropolii Krakowskiej (w tym przystankdw i zintegrowanych weztow
przesiadkowych) oraz jakosci i efektywnosci czasowej powigzan
komunikacyjnych gmin Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego
w relacji z Miastem Krakowem oraz w relacjach miedzygminnych
i dowozowych za pomocg zréwnowazonych form mobilnosci (transport
zbiorowy, mobilnos¢ aktywna oraz mikromobilno$¢)

Dalszy rozwdj innowacyjnych ustug w zakresie elektromobilnosci i mobilnosci
wspotdzielonej (car-sharing, rower miejski, urzadzenia transportu osobistego,
urzgdzenia wspomagajgce ruch, carpooling)

Rozwdj polityki parkingowej, jako istotnego narzedzia realizacji celéw
zrbwnowazonego rozwoju W transporcie (w tym poprzez rozwoj tzw.
standardéw parkingowych, budowe parkingéw kubaturowych, parkingdw
P+R,K+RorazB+R)
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Cel I1I - BEZPIECZENSTWO

POPRAWA BEZPIECZENSTWA UZYTKOWNIKOW SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Dziatania realizujgce ten cel doprowadzi¢ majg do powstania bezpiecznego systemu mobilnosci oraz
poprawy dostepnosci obszaru z punktu widzenia wszystkich uzytkownikdw systemu transportowego,
w szczegdlnosci niechronionych uczestnikdw ruchu. Istotnym elementem dziatan ukierunkowanych na
poprawe bezpieczenstwa jest rowniez realizacja idei powstania obszaru skompensowanego pod katem
sieci drogowej, co oznacza stosowanie rozwigzan uspokajajgcych ruch w skali lokalnej w powigzaniu
Z rozwigzaniami drogowymi realizowanymi w ramach celu V, majgcymi na celu wyprowadzenie ruchu
z centrow dzielnic i miejscowosci oraz ich lepsze powigzanie.

Cele operacyjne:

Redukcja liczby ofiar wypadkéw transportowych wraz ze stworzeniem
warunkéw umozliwiajgcych realizacje zatozen ,wizji zero” (zero zabitych
i ciezko rannych w wyniku wypadkdw komunikacyjnych)

Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu
w relacji do ruchu drogowego

Lepsze uwzglednianie potrzeb réznych grup spotecznych i ich rozbieznych
oczekiwan (wiek, status materialny, styl Zzycia, zdrowie, uwarunkowania
rodzinne i zawodowe)

Rozwdj ukfadu drogowego ukierunkowany na poprawe bezpieczenstwa
wszystkich uzytkownikéw ruchu
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Cel IV-INFORMACIA
POPRAWA JAKOSCI PLANOWANIA, ORGANIZACII I PROMOCII ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU NA

TERENIE METROPOLII KRAKOWSKIE]

Dziatania realizujgce zatozenia celu strategicznego nr 4 majg doprowadzi¢c do powstania dobrze
zorganizowanego systemu zréwnowazonej mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego, dopasowanego do potrzeb mieszkancow i pasazerdw oraz poprawy poziomu ich wiedzy i
Swiadomosci w zakresie mozliwosci codziennego przemieszczania sie. Dobry stopien organizacji i
planowania oznacza w tym przypadku m.in. poprawe poziomu wspotpracy podmiotdw zajmujacych sie
zrownowazong mobilnoscig, ukierunkowang na poprawe powigzan funkcjonalnych, jak réwniez poprawe
siatki pofgczen i integracje taryfowo-biletowa. Dziatania te nie mogg by¢ realizowane w oderwaniu od
pozyskiwania odpowiedniej jakosci danych oraz dziatan miekkich o charakterze uswiadamiajgco-
promocyjnym.

Cele operacyjne:

Poprawa poziomu wspdtpracy Organizatorow transportu i innych podmiotow
na terenie Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego prowadzacej
do realizacji spéjnych dziatan w kierunku integracji systeméw transportowych

Optymalizacja siatki potgczen transportowych oraz osiggniecie petnej
integracji taryfowej w skali Metropolii Krakowskiej

Budowa relacji pomiedzy planowaniem przestrzennym, a planowaniem
i zarzadzaniem w transporcie (w tym poprzez realizacje rekomendacji
wynikajgcych z modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej Metropolii
NELOEE))

Poprawa w zakresie aktualnosci oraz rzetelnoSci procesu pozyskiwania
i analizy danych (réwniez w ramach partycypacji spotecznej) dotyczacych
catego systemu transportowego, w tym wiedzy dotyczacych aspektow
psychologicznych, wptywajgcych na przyzwyczajenia i zachowania
transportowe/komunikacyjne mieszkancow

Poprawa skutecznosci i zasiegu dziatan informacyjno-promocyjnych w
zakresie wykorzystywania zrownowazonych form mobilnosci w codziennych
podrdzach i informowania o dostepnych mozliwosSciach codziennych podrozy
wraz z konsultowaniem oraz angazowaniem mieszkancow w kwestie
zrownowazonej mobilnosci
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Cel V-LOGISTYKA

POPRAWA EFEKTYWNOSCI TRANSPORTU L ADUNKOW

Dziatania realizujgce ten cel majg prowadzi¢ do poprawy mozliwosci rozwojowych obszaru Metropolii
Krakowskiej, przede wszystkim pod katem dostepnosci do stref przemystowych, optymalizacji rozwigzan
logistycznych oraz zwiekszenia wykorzystania przyjaznych form mobilnosci oraz rozwigzan
organizacyjnych w obszarze transportu fadunkéw. Dziatania te obejmujg ponadto rozwigzania drogowe
majace na celu wyprowadzanie ruchu (w szczegdlnosSci zwigzanego z transportem tadunkdéw) z centréw
dzielnic i miejscowosci.

Cele operacyjne:

Poprawa dostepnosci stref przemystowych dla ruchu pieszego, rowerowego
i transportu publicznego oraz ruchu samochodowego - pod katem
zmniejszenia ucigzliwosci na terenach intensywnie zagospodarowanych

Zwiekszenie poziomu konsolidacji dostarczania towaréw do punktéw
handlowych i ustugowych w centrum Miasta Krakowa

Poprawa sprawnosci dostarczania i przeptywu towardw oraz optymalizacja
korytarzy transportu tadunkéw poprzez realizacje dziatan organizacyjnych
i inwestycyjnych, w tym budowa elementdw obwodnicowych oraz potaczen
z krajowym systemem drogowym

Wspieranie przyjaznych dla Srodowiska Srodkéw transportu tadunkéw (m.in.
transport rowerowy, samochody elektryczne i zasilane gazem CNG)
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3. Zasady wdrazania zatozen SUMP oraz logika kierunkéw rozwoju
systemu mobilnosci

Przygotowana wizja i cele majg w zamiarze prowadzi¢ do realnych zmian ukierunkowanych na zwiekszenie
wykorzystania zrownowazonych form mobilnosci (transport zbiorowy, mobilno$¢ aktywna) w codziennych

podrézach, a takze poprawy relacji pomiedzy transportem a zagospodarowaniem przestrzennym przy
poszanowaniu zasad ochrony srodowiska i dostepnosci do wysokiej jakosSci przestrzeni publicznych i terenéw
zielonych, szczegodlnie w lokalnych centrach.
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3.1. Logika i kierunki strategiczne rozwoju zrownowazonej mobilnosci wewnatrz Metropolii Krakowskiej

Schemat logiki obstugi transportowej Miasta Krakowa jako rdzenia obszaru funkcjonalnego opiera sie na
wymagajgcym ukonczenia ukfadzie czterech obwodnic istotnych z punktu widzenia przemieszczen
miedzydzielnicowych i obwodowych. Pomiedzy poszczegdlnymi obwodnicami miasta Krakowa
zidentyfikowane zostaty preferowane formy przemieszczen zgodnie z zasadg réwnowagi pomiedzy
wyborem Srodkéw transportu (szczegdlnie pomiedzy I1i ITII obwodnicg, przy czym nacisk nalezy potozy¢ na
przemieszczenia z wykorzystaniem transportu publicznego oraz jego rozwdj, by stat sie realng alternatywa
dla indywidualnego transportu samochodowego) oraz zaleca sie stosowanie rozwigzan majgcych na celu
uspokajanie ruchu. W tym zakresie polityka transportowa ukierunkowana jest na stosowanie rozwigzan w
zakresie uspokajania ruchu w zwiekszonym zakresie w obrebie IIT obwodnicy, nie ograniczajac sie jednak
wytacznie do tego obszaru. Zatozenie obejmuje ponadto zwiekszenie roli transportu publicznego
w przemieszczeniach oraz dalszg popularyzacje mobilnosci aktywnej i mikromobilnosci w codziennych
podrézach.

Ryc. 12. Obwodnice miasta Krakowa i preferowane sposoby przemieszczania sie pomiedzy nimi

Zrédto: Opracowanie wiasne SMK

z wykorzystaniem danych przestrzennych
Geoportal krajowy
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Kierunki wdrazania zatozen SUMP, biorgc pod uwage transport zbiorowy na terenie Miasta Krakowa jako
rdzenia obszaru funkcjonalnego, opierajg sie na zatozeniu zwiekszenia wykorzystania linii kolejowych
zaréwno pod katem prowadzenia ruchu pociggdw w relacjach miedzygminnych, jak i wewnatrzmiejskich,
separacji ruchu aglomeracyjnego od dalekobieznego poprzez dobudowe dodatkowych toréw na gtdwnych
liniach wylotowych z miasta Krakowa oraz budowy nowych stacji i przystankéw kolejowych. Podsystem
kolejowy i tramwajowy zaktada ponadto uzupetnienie go o proponowane kierunki realizacji
perspektywicznego rozwoju transportu szynowego na terenie Krakowa, wynikajgce zaréwno z projektu
Strategii Rozwoju Krakowa, dokumentdw o charakterze planistycznym, koncepgji i studiéw wykonalnosci,
jak i opracowan eksperckich. Kluczowg role w przemieszczeniach na terenie Miasta Krakowa odgrywa
system transportu szynowego oparty o realizacje szybkiego tramwaju w formie premetra w wybranym
wariancie, modernizacje i rozwdj infrastruktury tramwajowej w ramach zidentyfikowanych kierunkéw
perspektywicznego rozwoju (w tym wzdtuz planowanych do realizacji brakujgcych odcinkdw III obwodnicy
i obszaréw przeznaczonych w dokumentach planistycznych pod intensywng zabudowe — m.in. teren
Nowego Miasta i potudniowo-zachodnig cze$¢ Krakowa, Krakéw Nowa Huta Przysziosci) oraz
zoptymalizowany system komunikacji autobusowej miejskiej i aglomeracyjnej. Catos¢ transportu
w Krakowie opiera sie ponadto na systemie zintegrowanych weztéw transportowych umozliwiajgcych
przesiadke pomiedzy poszczegdlnymi sSrodkami transportu. Dla poprawy obstugi transportu towarowego
wyznaczone zostaty projektowane centra logistyczne w Nowej Hucie i w rejonie lotniska w Balicach.

Ryc. 13. Istniejgcy i projektowany system transportowy miasta Krakowa w relacji do miejsc rozwoju

nowoprojektowanej zabudowy

Zrédto: Opracowanie wiasne SMK z wykorzystaniem danych przestrzennych OpenStreetMap i Geoportal krajowy
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Obstuga transportowa catosci obszaru Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego opiera sie na
roli kolei aglomeracyjnej i regionalnej jako szkieletu systemu transportowego petnigcego istotng role
W przemieszczeniach wewnatrz catego obszaru funkcjonalnego. Miejscowosci nieposiadajgce
bezposredniego dostepu do kolei obstugiwane sg poprzez przyspieszone linie autobusowe w relacji do
Miasta Krakowa oraz linie dowozowe do weztéw przesiadkowych umozliwiajgcych zmiane $rodka
transportu na kolej lub tramwaj oraz linie zwykte, ktére obstugujg mniejsze miejscowosci. Catos¢ systemu
uzupetniona jest o potaczenia poprzeczne pomiedzy lokalnymi centrami gmin z pominieciem Miasta
Krakowa. Cato$¢ zatozen obejmuje zaréwno role Miasta Krakowa jako Organizatora transportu na terenie
gmin okolicznych, jak i wewnatrzgminne i powiatowe systemy komunikacji miejskiej i aglomeracyjnej
organizowane przez samorzady (na przyktadzie Wieliczki).

Ryc. 14. Schemat zatozen obstugi transportem zbiorowym
obszaru Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego

- > -
ini H - .l y -
= = a  autobus linie przyspieszone e, o .‘ o
i dowozowe ‘ nas®

Ve, 0" autobus linie zwykte

Miasto Krakdw

lokalne centra gmin

OF _

miejscowosci

wezty przesiadkowe

gminy posiadajgce wiasng
wewnetrzng komunikacje
(np. Wieliczka)

Zrédto: Opracowanie wtasne SMK
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Biorgc pod uwage powyzszy schemat zobrazowano na mapie zatozenia istniejgcego i projektowanego
systemu transportowego gmin Metropolii Krakowskiej. Zawiera on zaréwno zidentyfikowane kierunki
perspektywicznego rozwoju systemu transportu szynowego (w ramach programu Kolej Plus, Kolei Duzych
PredkosSci proponowanej do realizacji w ramach projektu CPK i potaczen aglomeracyjnych Krakowa
z gminami o$ciennymi wynikajgcych dokumentdw o charakterze planistycznym, koncepcji i studiéw
wykonalnosci oraz opracowan eksperckich), jak i powigzania z nig gtdwnych miejsc nowoprojektowanej
w dokumentach planistycznych gmin zabudowy mieszkaniowej, ustugowej i produkcyjnej. Wskazane
powigzania duzych perspektywicznych obszaréw nowej zabudowy z najblizszymi stacjami i przystankami
kolejowymi powinny by¢ traktowane priorytetowo przy przysztej rozbudowie systemu transportu
dowozowego. Wskazane zostaty rowniez planowane przeprawy przez najwiekszg bariere ograniczajaca
przemieszczanie sie na obszarze Metropolii, jakg jest rzeka Wista. Przeprawy te o charakterze mostowym
lub tunelowym, w zaleznosci od lokalizacji stuzgce ruchowi pieszemu, rowerowemu lub samochodowemu,
w tym transportowi publicznemu, przyczynia sie do poprawy transportu w relacji pétnoc - potudnie.

Ryc. 15. Istniejacy i projektowany system transportowy Metropolii Krakowskiej w relacji do miejsc

rozwoju nowoprojektowanej zabudowy

Zrédto: Opracowanie wiasne SMK

z wykorzystaniem danych przestrzennych
OpenStreetMap i Geoportal krajowy
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Rozwdj infrastruktury rowerowej rozpatrywany jest z punktu widzenia zaréwno tworzenia spdjnej sieci
powigzan rowerowych na podstawie szczegdtowych dokumentéw Miasta Krakowa (Studium
Podstawowych Tras Rowerowych), gmin, powiatow oraz wojewddztwa (sie¢ Velo Matopolska), jak
i realizacji infrastruktury w otoczeniu przystankéw i weztdw transportowych wynikajgcych z Modelu
struktury funkcjonalno-przestrzennej Metropolii Krakowskiej do 2030 roku — Obszar dziatari Mobilno$¢.
Istotne jest ksztattowanie infrastruktury pieszej w otoczeniu generatordw ruchu i obiektdw uzytecznosci
publicznej, szczegdlnie potozonych w ramach gminnych, dzielnicowych i lokalnych centréw
Z przeprowadzeniem analiz potrzeb w zakresie uspokajania ruchu.

Ryc. 16. Obszar dziatan - Mobilnosc¢

Zrédto: Model struktury funkcjonalno-przestrzennej Metropolii Krakowskiej do 2030 roku

Ryc. 17. Centra gminne, dzielnicowe i lokalne na tle rozmieszczenia zabudowy mieszkaniowej
na terenie Metropolii Krakowskiej i jej Obszarze Funkcjonalnym

Zrédto: Opracowanie wiasne SMK
z wykorzystaniem danych przestrzennych

OpenStreetMap i Geoportal krajowy
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3.2. Logika i kierunki strategiczne rozwoju zrownowazonej mobilnosci w relacjach z gminami Obszaru
Funkcjonalnego

Powigzania zewnetrzne obszaru Metropolii Krakowskiej w relacji do gmin z Obszaru Funkcjonalnego
Metropolii Krakowskiej opierajg sie na kontynuacji i znaczeniu systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
i kolei regionalnej z dominujaca rolg weztdow przesiadkowych z parkingami ,Parkuj i JedZ” wraz
z perspektywicznymi kierunkami rozwoju systemu transportu szynowego. Uzupetnienie systemu stanowig
organizowane przez Wojewddztwo Matopolskie Autobusowe Linie Dowozowe oraz system przewoznikéw
prywatnych, w tym operatoréw gminnych linii autobusowych, ktérych stopien zintegrowania z catosciag
systemu zréwnowazonej mobilnosci powinien ulec poprawie.

Ryc. 18. Istniejgcy i projektowany system transportowy w relacji do gmin Obszaru Funkcjonalnego

Zrédto: Opracowanie wtasne SMK
z wykorzystaniem danych przestrzennych

\ OpenStreetMap i Geoportal krajowy
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Ryc. 19. Istniejgce i projektowane parkingi ,Parkuj i JedZ" na tle sieci kolejowej i tramwajowej

Zrédto: Opracowanie wtasne SMK
z wykorzystaniem danych przestrzennych
OpenStreetMap i Geoportal krajowy

Docelowy ukfad drogowy obejmujacy relacje zewnetrzne Miasta Krakowa jako wezta sieci TEN-T opiera sie na
roli uktadu drég krajowych (w tym ekspresowych) i wojewoddzkich z systemem lokalnych obwodnic
wyprowadzajgcych ruch z wiekszych miejscowosci, w relacjach promienistych do IV drogowej obwodnicy Miasta

Krakowa.
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Ryc. 20. Istniejgca i projektowana gtéwna sie¢ drogowa na terenie

Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego

Zrédto: Opracowanie wasne SMK

z wykorzystaniem danych przestrzennych
OpenStreetMap i Geoportal krajowy

\

3.3. Dobre praktyki

Dotychczas zrealizowane dziatania koncepcyjne i inwestycyjne Miasta Krakowa oraz gmin wskazujg na
szereg dobrych praktyk w zakresie realizacji zintegrowanych weztéw przesiadkowych (w tym powigzanych
z efektywnym transportem szynowym), a takze rozwigzan w zakresie uspokajania ruchu i realizacji
przyjaznych przestrzeni publicznych. Tego typu dziatania, w potgczeniu z rozwojem mobilnosci aktywnej
i mikromobilnosci, powigzan mobilnosci, zagospodarowania przestrzennego i zieleni oraz dziatan
organizacyjnych i informacyjno-promocyjnych stanowig gtéwne kategorie pakietow dziatan
wdrozeniowych realizujgcych zatozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej
Obszaru Funkcjonalnego.
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==0 VII. DZIALANIA WDROZENIOWE PLANU
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
METROPOLII KRAKOWSKIEJ] I JEJ
OBSZARU FUNKCIJONALNEGO

1. Pakiety dziatan wdrozeniowych

Pakiet dziatan stanowi potgczenie uzupetniajgcych sie dziatan, czesto nalezacych do roznych kategorii,
ktore sg dobrze skoordynowane w celu skuteczniejszego rozwigzywania konkretnych problemow,
niz pojedyncze dziatania i pokonywania przeszkdd w ich wdrazaniu. Przyktadem moze byc¢ potgczenie
dziatan majacych na celu zniechecenie do korzystania z samochodoéw, takich jak optaty parkingowe, ze
Srodkami promujgcymi rozwigzania alternatywne, takie jak ulepszone ustugi autobusowe i pasy ruchu dla
rowerzystow.

Metody grupowania dziatan, na przyktad:

« wedtug rodzaju dziatania (dazenie do potgczenia dziatan w zakresie uzytkowania gruntdw,
infrastruktury, regulacji, zarzadzania i ustug, Srodkéw behawioralnych, dostarczania informacji
i ustalania cen w ramach pakietu),

« poprzez akceptowalnos¢ (grupowanie popularnych i mniej popularnych, ale skutecznych dziatan
w pakiety, np. zachet i ograniczen),

« poprzez cel lub wyzwanie (dodanie do pakietu dziatan, ktore przyczyniajg sie do osiggniecia tego
samego celu lub rozwigzania tego samego problemu),

« wedtug kryterium geograficznego (potgczenie dziatan w tym samym obszarze w jeden pakiet),

+ przez koszty (taczac skuteczne, ale kosztowne kluczowe dziatanie z dziataniami, ktére tworzg przychody
w celu osiggniecia nizszych kosztow netto),

+ poprzez faczenie w pakiety dziatan wymagajacych finansowania zewnetrznego (grupowanie dziatan
wymagdajacych finansowania zewnetrznego), ktore:

a. wspierajg jeden wyraznie okreslony cel;

b. sg realizowane w tym samym obszarze oddziatywania;

c. majq tego samego wiasciciela projektu;

d. majg podobne okresy realizacji, lub — wokot wiekszych projektéw (takich jak nowa
sie¢ rowerowa, poszukiwanie dziatan, ktére uzupetnig i wzmocnig ten projekt).

Na kolejnych stronach zestawiono proponowane 5 pakietéw kluczowych dziatan, w odniesieniu do celéw
strategicznych PZMMK. Kazdemu z pakietow przypisano 5 dziatan, ktére dajg najwieksze szanse na

spetnienie celdw strategicznych i operacyjnych oraz stanowig dziatania realne do wdrozenia
w perspektywie roku 2033.
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PAKIET 1 - PRZESTRZEN

Dziatania w tym pakiecie majg doprowadzi¢ do podniesienia jakosci zycia na terenie Metropolii
Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego. Realizacja dziatan pakietu powinna skutkowaé szerokim
zakresem korzysci takich, jak bardziej atrakcyjna przestrzen publiczna, poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego, poprawa zdrowia mieszkancow, mniejsze zanieczyszczenie powietrza
i ograniczenie emisji hatasu.

Dziatania pakietu powinny koncentrowac sie na eliminacji barier przestrzennych i organizacyjnych
utrudniajgcych przemieszczanie sie niechronionych uczestnikdw ruchu, w tym zapewnienie
dostepnosci do ustug umozliwiajgcych realizacje potrzeb mieszkancow w poblizu infrastruktury
mobilnosci miejskiej takiej, jak wezty przesiadkowe i przystanki. Waznym czynnikiem decydujgcym o
subiektywnym postrzeganiu jakosci zycia jest realizacja dziatan w zakresie przeksztatcania
infrastruktury drogowej w dostepne i atrakcyjne przestrzenie publiczne oraz dostep do zieleni i tras
rekreacyjnych tzw. ,zielonych korytarzy”, lokalnych terendw zielonych i zieleni powigzanej z systemem
transportowym. Kolejnym istotnym elementem poprawy jakosci zycia i przestrzeni publicznej jest
realizacja dziatan planistycznych pozwalajgcych na zapewnienie odpowiednich rezerw
komunikacyjnych i budowa relacji pomiedzy planowaniem przestrzennym, a planowaniem i
zarzadzaniem w transporcie (w tym poprzez realizacje rekomendacji wynikajgcych z modelu struktury
funkcjonalno-przestrzennej Metropolii Krakowskiej). Duze znaczenie dla ochrony Srodowiska w
kontekscie emisji hatasu i zanieczyszczen, jak réwniez dla pozytywnego nastawienia mieszkancow do
transportu publicznego ma zmiana sposobu przemieszczania sie w terenach przestrzeni publicznych.

Przestrzen publiczna - dziatania w zakresie przeksztatcania infrastruktury drogowej h

w dostepne i atrakcyjne przestrzenie publiczne wraz z uporzadkowaniem parkowania w
przestrzeni publicznej y

Ustugi zorientowane na transport - realizacja ustug uzupetniajgcych w otoczeniu )

przystankow i weztéw przesiadkowych pozwalajacych na realizacje potrzeb mieszkancéw w
poblizu infrastruktury mobilnosci y

Lokalne centra - realizacja dziatan planistycznych i wdrozeniowych wspierajgcych tworzenie )
lokalnych centréw

Wy

~
Zielone korytarze - realizacja terenéw zielonych w wymiarze lokalnym i realizacja zieleni
powigzanej z elementami systemu transportowego

Wy

Planowanie przestrzenne - realizacja dziatan w zakresie prowadzenia monitoringu realizacji
plandéw miejscowych, wypracowanie i wdrozenie wytycznych planistycznych zapobiegajgcych
Jrozlewaniu sie” zabudowy mieszkaniowej oraz pozwalajacych na koncentracje zabudowy
w zasiegu dostepu systemow transportu zbiorowego )
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PAKIET 2 - INFRASTRUKTURA

Mobilnos¢ efektywna rozumiana jest w tym przypadku jako sposdb przemieszczania sie dopasowany
do odlegtosci, istniejgcych mozliwosci oraz efektywnosci czasowej, kosztowej i Srodowiskowej — przez
co ukierunkowana jest ona na transport zbiorowy, mobilnos¢ aktywng oraz zintegrowane
i innowacyjne formy przemieszczania sie. Zmiana w tym zakresie powinna doprowadzi¢ do
ograniczenia zattoczenia na drogach, zwiekszenia wykorzystania rozwigzan szynowych oraz poprawe
stopnia zintegrowania i uporzagdkowania systemu transportowego — przede wszystkim pod katem
pofgczen transportu zbiorowego, weztdéw przesiadkowych i polityki parkingowej.

Dziatania powinny przyczynia¢ sie do poprawy warunkéw ruchu pieszego oraz atrakcyjnosci ulic
i chodnikdw jako przestrzeni publicznych przemieszczania sie pieszych (w tym poprzez odpowiednie
zarzadzanie parkowaniem). Kluczowe sg: poprawa warunkéw funkcjonowania ruchu rowerowego,
poprawa jakosci taboru, infrastruktury transportowej Miasta Krakowa i gmin (w tym zintegrowanych
weztow przesiadkowych) oraz jakosci i efektywnosci czasowej powigzan komunikacyjnych gmin
Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego w relacji z Miastem Krakowem oraz w relacjach
miedzygminnych i dowozowych za pomocg zréwnowazonych form mobilnosci. Pojazdy komunikaciji
miejskiej powinny by¢ atrakcyjne dla pasazera, niezawodne, efektywne, przyjazne dla Srodowiska.
Dziatania obejmujg dalszy rozwdj innowacyjnych ustug w zakresie elektromobilnosci i mobilnosci
wspotdzielonej oraz rozwdj polityki parkingowej, jako istotnego narzedzia realizacji celow
zrownowazonego rozwoju w transporcie (w tym poprzez rozwdj tzw. standarddéw parkingowych,
budowe parkingdw kubaturowych, P+R, K+R i B+R).

\

Wezly przesiadkowe - realizacja polityki parkingowej obejmujgcej wezty przesiadkowe,
poprzez rozwdj infrastruktury parkingéw ,Parkuj i Jedz” (P+R) wraz z modernizacjq istniejacej
infrastruktury przystankéw i ich otoczenia )

Infrastruktura ostatniej mili - realizacja infrastruktury pieszej i rowerowej oraz stref ruchu A
pieszego na etapie "ostatniej mili" do weztdw przesiadkowych oraz obiektdw uzytecznosci
publicznej, szkdt, lokalnych ustug i handlu A

~

Sie¢ drog rowerowych - realizacja drog dla rowerdw oraz drog dla pieszych i rowerow
tworzacych spdjng siec infrastruktury rowerowej na terenie Miasta Krakowa, Metropolii
Krakowskiej oraz Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej y

Infrastruktura szynowa - modernizacja i budowa nowej infrastruktury szynowej (w tym
premetra w Krakowie) i wprowadzanie priorytetdw dla transportu zbiorowego na potrzeby
rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego (w tym w przemieszczeniach obwodowych)

Tabor - wymiana i zakup taboru wraz z realizacjg infrastruktury wspierajgcej mikromobilnosc
i elektromobilnos¢ )
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PAKIET 3 - BEZPIECZENSTWO

Dziatania w tym pakiecie doprowadzi¢ majg do powstania bezpiecznego systemu mobilnosci oraz
poprawy dostepnosci obszaru z punktu widzenia wszystkich uzytkownikéw systemu transportowego,
w szczegdlnosci niechronionych uczestnikdw ruchu. Istotnym elementem dziatan ukierunkowanych
na poprawe bezpieczenstwa jest rowniez realizacja idei powstania obszaru skompensowanego pod
katem sieci drogowej, co oznacza zaréwno rozwigzania drogowe majgce na celu wyprowadzanie
ruchu z centréw dzielnic i miejscowosci (relacja z Pakietem 5, w ktérym uwzgledniono te dziatania)
oraz ich lepsze powigzanie, jak rowniez stosowanie rozwigzan uspokajajgcych ruch w skali lokalnej.
Realizacja dziatan pakietu prowadzi¢ ma do redukcji liczby ofiar wypadkdéw transportowych wraz ze
stworzeniem warunkdw umozliwiajgcych realizacje zatozen ,wizji zero” (zero zabitych i ciezko
rannych w wyniku wypadkéw komunikacyjnych) oraz ogdinie zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikéw ruchu w relacji do ruchu drogowego. Wymagane bedzie lepsze
uwzglednianie potrzeb réznych grup spotecznych i ich rozbieznych oczekiwan (wiek, status
materialny, styl zycia, zdrowie, uwarunkowania rodzinne i zawodowe).

~
Audyt ruchu drogowego - dokonanie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego pod katem
identyfikacji miejsc niebezpiecznych wraz zmechanizmem wdrozenia jego zalecen
,
~
Bezpiecznie wokoét ustug publicznych - dziatania na terenie ,ostatniej mili” do ustug
publicznych pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD)
,
~
Spadek emisji spalin i hatasu - przygotowanie planu, wdrazanie i rozwdj Stref Czystego
Transportu w Krakowie i na terenie innych miast oraz inne dziatania zmniejszajgce poziom hatasu
i zanieczyszczen w centrach mieszkaniowo-ustugowych
,
~
Zapobieganie zagrozeniom - dziatania organizacyjne i inwestycyjne w miejscach
niebezpiecznych
,
~

Usuwanie barier - przebudowa infrastruktury utrudniajgcej poruszanie sie osobom
0 ograniczonej mobilnosci
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PAKIET 4 — INFORMACIA

Dziatania realizujgce zatozenia tego celu majg doprowadzi¢ do powstania dobrze zorganizowanego
systemu zrownowazonej mobilnosci, dopasowanego do potrzeb mieszkancow i pasazeréw oraz
poprawy poziomu ich wiedzy i Swiadomosci w zakresie mozliwosci codziennego przemieszczania sie.
Dobry stopien organizacji i planowania oznacza w tym przypadku m.in. poprawe poziomu wspotpracy
podmiotdw zajmujacych sie zrédwnowazong mobilnoscig, ukierunkowang na poprawe powigzan
funkcjonalnych, jak rowniez poprawe siatki potgczen i integracje taryfowo-biletowg. Dziatania te nie
mogg byc¢ realizowane w oderwaniu od pozyskiwania odpowiedniej jakosci danych oraz dziatan
miekkich o charakterze uswiadamiajgco-promocyjnym.

Kluczowe zadania to poprawa poziomu wspotpracy Organizatordw transportu i innych podmiotéw na
terenie Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego prowadzacej do realizacji spdjnych
dziatan w kierunku integracji systemow transportowych (optymalizacja siatki potgczen
transportowych oraz osiggniecie petnej integracji taryfowej), poprawa w zakresie aktualnosci oraz
rzetelnoSci procesu pozyskiwania i analizy danych (réwniez w ramach partycypacji spotecznej)
dotyczacych catego systemu transportowego, w tym wiedzy dotyczgcych aspektéw
psychologicznych, wptywajgcych na przyzwyczajenia i zachowania transportowe/komunikacyjne
mieszkancow. Ponadto poprawa skutecznosci i zasiegu dziatan konsultacyjnych oraz informacyjno-
promocyjnych w zakresie wykorzystania zrownowazonych form mobilnosci w codziennych podrézach
i informowania o dostepnych mozliwosciach codziennych podrdzy.

Informacja - kampanie i dziatania informacyjne ukierunkowane na popularyzacje )
zroznicowanych form mobilnosci aktywnej jako Srodkéw codziennego transportu oraz
zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego (w tym kolei aglomeracyjnej i regionalnej

jako szkieletu systemu) w codziennych podrézach )

\

Konsultacja - kampanie oraz dziatania informujgce i konsultacyjne majace na celu prowadzenie
efektywnych konsultacji spotecznych dotyczacych planowanych zamierzen inwestycyjnych i
organizacyjnych stuzacych zréwnowazonej mobilnosci )

~
Siatka polaczen - optymalizacja funkcjonowania linii autobusowych — w tym rozwdj siatki
pofaczen dowozowych oraz synchronizacja z systemem kolei i poprawa stopnia zintegrowania
przewoznikow prywatnych z systemem transportu zbiorowego )

~

Dane - regularne pomiary ruchu, badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz
wykorzystanie danych w procesach konsultacyjnych i decyzyjnych
_J

Koordynacja - dziatania koordynacyjne pomiedzy Organizatorami transportu i Zarzadcami )
infrastruktury transportowej w zakresie organizowania, zarzadzania i finansowania dziatan
w zakresie mobilnosci (w tym wprowadzenie i rozwdj integracji taryfowo-biletowej oraz
wdrozenie koncepcji Mobilnos¢ jako ustuga - MaaS)

J




69

S5 Krakow M Kaices

PAKIET 5 - LOGISTYKA

Dziatania realizujgce ten cel majg prowadzi¢ do poprawy mozliwosci rozwojowych obszaru Metropolii
przemystowych, optymalizacji rozwigzan logistycznych oraz zwiekszenia wykorzystania przyjaznych
form mobilnosci oraz rozwigzan organizacyjnych w obszarze transportu tadunkéw. Pakiet ten
obejmuje zaréwno organizacyjne dziatania zwigzane z transportem fadunkéw wptywajgce na
zmniejszenie jego ucigzliwosci dla mieszkancéw, jak i dziatania dotyczace rozwoju ekologicznych
$rodkéw transportu wykorzystywanych do transportu tadunkéw i realizacje uktaddéw
komunikacyjnych stref przemystowych oraz infrastrukturalnych rozwigzan drogowych
wyprowadzajgcych ruch samochoddw ciezarowych i dostawczych z centréw miejscowosci.
Dodatkowo, w ramach pakietu przewidziano realizacje dziatan koncepcyjnych zwigzanych z planem
rozwoju logistyki, jak i wprowadzenie zmian w organizacji ruchu pojazddw ciezarowych i dostawczych
w okreslonych lokalizacjach. Szczegdlnym obszarem wymagajgcym koncentracji dziatan w zakresie
logistyki jest obszar Scistego centrum Miasta Krakowa, przede wszystkim w ramach II obwodnicy.

~

Zasady obstugi logistycznej - opracowanie koncepcji obstugi logistycznej Scistego centrum
Krakowa oraz gmin Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego przy wykorzystaniu form
zrownowazonej mobilnosci miejskiej

.

~

Ekologiczny transport tadunkow - wprowadzenie oraz rozwdj ekologicznych form transportu
tadunkdw na terenach o silnie rozwinietych funkcjach ustugowo-handlowych

Optymalizacja transportu towaréw - zmiany w organizacji ruchu pojazdéw ciezarowych
i dostawczych w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego
w okreslonych obszarach

Uktad komunikacyjny - realizacja infrastruktury drogowej obszaréw inwestycyjnych i Stref
Aktywnosci Gospodarczej oraz obwodnic miejscowosci i dzielnic z duzym natezeniem ruchu
samochoddw ciezarowych i dostawczych

~

Centra przetadunku - tworzenie lokalnych centréw przetadunkowych oraz wprowadzanie
organizacyjnych rozwigzan na potrzeby realizacji dostaw
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2. Uszczegdtowienie pakietdw dziatan wdrozeniowych

Charakterystyka zidentyfikowanych pakietow dziatan wdrozeniowych oraz ich szeroki zakres sprawiaja, ze
konieczne jest ich uszczegdtowienie. Pakiety dziatan same w sobie stanowig katalog kierunkdw rozwoju
zrownowazonej mobilnosci, natomiast ich uszczegdtowienie wskazuje na konkretne dziatania stuzace
realizacji zatozen dokumentu. Zidentyfikowane pakiety dziatan zostaty zatem uzupetnione o dziatania
szczegbtowe lub szczegdtowe informacje w zakresie ich realizacji. Ponizszy katalog dziatan szczegdtowych
wraz z ich opisami oraz mapami szczegotowymi zawartymi w pkt. 3.1 i 3.2 rozdziatu VI fgcznie prezentujag
wykaz inwestycji i dziatan realizujgcych zatozenia SUMP.

Zasieg wdrozenia poszczegolnych dziatan szczegdtowych w odniesieniu do poszczegdinych pozioméw -
Miasto Krakéw, Osrodek ponadlokalny (SMK, powiaty, wojewodztwo i poziom krajowy), Osrodek lokalny
(gmina) zostanie ujety w ramy wynikajgce z dokumentu Miasta Krakowa regulujgcego zasady zarzadzania
przedsiewzieciami pn. Zarzadzanie Projektami, Programami i Portfelami Projektéw. SUMP petni role
portfela projektdw w mysl zatozen ww. dokumentu.

Dziatania zostaty podzielone na 3 kategorie waznosci pod katem ich pierwszenstwa wykonania i oznaczone
kolorami o nastepujagcym priorytecie (zaznaczenie konkretnego zasiegu wdrozenia oznacza rowniez
potencjalng mozliwos¢ realizacji dziatan):

@® -wysoki @ -Sredni O - niski

Tabela 5. Dziatania kluczowe i szczegétowe w ramach pakietdéw dziatari wdrozeniowych

Zasieg wdrozenia

o
<| g
£ e
©
5|8 28 z
= © ©
2|2 52 3 |£
£|E Dziatanie kluczowe | S35 Dziatania szczegétowe S %’,;;
© © S e)]
ol [oRo) = =
1k £8 AEE
= = =29V % gv
S| @ B A
= e 9 o
=] B
= o
1 |1.1 | Przestrzen publiczna 111 Realizacja ciggdw pieszo-jezdnych, w tym alejek miejskich i osiedlowych . .
- dziatania w zakresie i (tzw. "ulice-ogrody”, ,woonerf”) oraz placow
przeksztatcania
infrastruktury drogowej 1.1.2 Dziatania dot. uporzadkowania parkowania i uspokojenia ruchu w centrach . . .
w dostepne i atrakcyjne | T miejscowosci
przestrzenie publiczne
wraz z Wprowadzenie zautomatyzowanego systemu wspomagania organizacji O O

uporzadkowaniem parkowania
parkowania w

przestrzeni publicznej

Rozwdj stref ptatnego parkowania na terenach wymagajacych interwencji w . . .

1.1.4 oparciu o przeprowadzenie analiz zapotrzebowania

Opis|1.1.1 Analiza potrzeb i dziatania w zakresie przeksztatcania infrastruktury drogowej w dostepne i atrakcyjne przestrzenie publiczne
chronigce i eksponujace walory architektoniczno-urbanistyczne krajobrazu miejskiego, wolne lub ze znaczgcym uspokojeniem
ruchu samochodowego, w miejscach umozliwiajgcych realizacje tego typu rozwigzan.

1.1.2 Analiza potrzeb i dziatania prowadzace do likwidacji miejsc parkingowych na chodnikach, wydzielania nowych miejsc w strefie
niekolidujacej z ruchem pieszym np. w granicach jezdni.

1.1.3 Uruchomienie zautomatyzowanego systemu parkowania i informowania o zajetosci miejsc parkingowych w $cistym centrum
Krakowa.

1.1.4

- Analiza potrzeb w zakresie ksztattowania stref ptatnego parkowania i dziatania w zakresie kontroli zajetosci miejsc parkingowych,
strefowania dostepnosci za pomocg zréznicowanych cen za parkowanie.

- Wdrazanie zatozen zaktualizowanego Programu Obstugi Parkingowej dla Miasta Krakowa oraz doswiadczen audytu ParkPAD.
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o
§ Zasieg wdrozenia
(e}
g £8 =
=4 Rl £
=~ © g % z
N —_ . . 7 — =1
% Dziatanie kluczowe o5 Dziatania szczegotowe o %
- (O] c —
© N
= 8
1.2 | Ustugi zorientowane
na transport -
realizacja ustug )
uzupetniajgcych w Tworzenie odpowiednich warunkow transportowo-przestrzennych do
otoczeniu przystankdw i ksztattowania wielofunkcyjnych centréw poprzez zageszczanie zabudowy,
weztéw przesiadkowych | 1.2.1 | wprowadzenie funkgcji mieszkaniowej oraz ustug publicznych i komercyjnych . . .
pozwalajacych na w otoczeniu weztdw przesiadkowych w mysl idei Rozwoju Zorientowanego na
realizacje potrzeb Transport (ang. TOD — Transit Oriented Development)
mieszkancéw w poblizu
infrastruktury
mobilnosci
Opis|1.2.1
- Ksztattowanie wtasciwych relacji pomiedzy transportem a zagospodarowaniem przestrzennym w otoczeniu weztdw
przesiadkowych poprzez nadanie przestrzeniom publicznym charakteru centrotwdrczego.
- Analiza mozliwosci oraz dziatania stuzace realizacji podstawowych ustug w bezposrednim otoczeniu weztéw przesiadkowych.
Dziatania prowadzace do zwiekszenia liczby dojazddw do pracy transportem publicznym w przypadku podrdzy do pracy, na zakupy
i do szkoty oraz zmniejszenia roli samochodu w tych podrdzach. Wyzsza gestos¢ i lepsze zrdznicowanie zabudowy w otoczeniu
weztow przesiadkowych mogg poprawic¢ dostepnos¢ lub zachecac do krdtszych podrézy pieszych i rowerowych.
Lokalne centra - Tworzenie odpowiednich warunkéw przestrzenno-transportowych do
1.3 realizacja dziatan 1.3.1 ksztattowania wielofunkcyjnych centrow w poszczegdlnych dzielnicach . . .
planistycznych i Krakowa i w wiekszych miejscowosciach w gminach
wdrozeniowych
wspierajacych Tworzenie odpowiednich warunkdw przestrzenno-transportowych na
tworzenie lokalnych Do3k2 potrzeby procesu rewitalizacji centréw miejscowosci ® 0 o
centrow
Opis|1.3.1 Dziatania zapewniajace realizacje podstawowych potrzeb mieszkancdw w poblizu miejsca zamieszkania oraz przestrzeniach
publicznych. Rozwdj infrastruktury oraz podnoszenie jakosci ustug dostepnych dla mieszkancdéw w poblizu miejsca zamieszkania
(dzielnicy) - zgodnie z koncepcjg miasta 15-minutowego
1.3.2 Kompleksowe dziatania w sferze spotecznej, gospodarczej, Srodowiskowej, przestrzenno-funkcjonalnej i technicznej,
skoncentrowane terytorialnie w centrach miejscowosci, zmierzajace do poprawy jakosci zycia mieszkancéw oraz zapobiegajace ich
odptywowi na przedmiescia i obszary o zabudowie rozproszonej.
1.4 | Zielone korytarze - Projektowanie infrastruktury komunikacyjnej z uwzglednieniem zachowania
realizacja terendw 1.4.1 terendw zielonych oraz zazielenianie okolic ciggéw komunikacyjnych . . .
zielonych w wymiarze roslinnosciag o charakterze izolacyjnym
lokalnym i realizacja
zieleni powigzanej z 1.4.2 Zielone torowiska tramwajowe .
elementami systemu
transportowego Zielone przystanki oraz nasadzenia w otoczeniu przystankow i weztow
s przesiadkowych O O O
Realizacja ,btekitno-zielonej infrastruktury” — ciggdw taczacych tereny zieleni
L i tras rekreacyjnych . . .
1.45 Tworzenie odpowiednich warunkéw przestrzenno-transportowych do . .
“"2 | realizacji terendw zielonych wewnatrz zabudowy miejskiej Krakowa oraz na .
terenie gmin Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego
1.4.6 Wypracowanie spdjnego podejscia do obstugi transportowej terendw
4" cennych przyrodniczo poza Krakowem .
Opis| 1.4.1 Identyfikacja szczegdlnie ucigzliwych ciggéw komunikacyjnych i tworzenie ciggdw zieleni wysokiej wptywajace na

ograniczenie poziomu hatasu, temperatury i zanieczyszczen. Szersze wykorzystywanie pasow zieleni jako sposobu oddzielania
ciggow pieszych i rowerowych od drég. Realizacja dziatan zaréwno na etapie projektowania inwestycji (wymogi w tym zakresie dla
Wykonawcéw zewnetrznych), jak i realizacji oraz utrzymania infrastruktury z zastosowaniem standarddéw ochrony zieleni

1.4.2 Zwiekszanie powierzchni zielonej w Krakowie wptywajace pozytywnie na retencje wod opadowych.

1.4.3 Wprowadzanie roslinno$ci zapewniajgcej cien oczekujgcym na tramwaj lub autobus.




N
©
de
)
N
o]
S
2
2
i~
]
a
=
9]
£
S
=

Numer dziatania kluczowego

72

"

Krakow

Krakowska

Zasieg wdrozenia

Dziatanie kluczowe Dziatania szczegdtowe

Numer dziatania
szczegotowego

Osrodek ponadlokalny
Osrodek lokalny

1.4.4

- M.in. realizacja projektu "Wista tgczy" dot. zagospodarowania bulwardw wislanych oraz doptywow Wisty: Rudawy, Wilgi,
Pradnika, Biatuchy i Dtubni poprzez stworzenie sieci ciggdw pieszo-rowerowych oraz miejsc wypoczynku. Realizacja zatozen
Kierunkéw Rozwoju i Zarzadzania Terenami Zielonymi w Krakowie na lata 2019-2030 na terenie Miasta Krakowa oraz
wykorzystanie potencjatu rzeki Wisty w transporcie rekreacyjnym

- Tworzenie i rozwdj terendw zielonych na terenie gmin Metropolii Krakowskiej oraz Obszaru Funkcjonalnego Metropolii
Krakowskiej

1.4.5 Analiza wolnych od zabudowy przestrzeni pod katem realizacji parkdw miejskich i wiejskich, "parkédw kieszonkowych",
zielonych skwerdw i podworek.

1.4.6 Dziatania wspierajgce zrownowazong mobilno$¢ w zakresie ruchu turystyczno-weekendowego oraz realizacje inwestycji
transportowych z zachowaniem waloréw krajobrazowych.

Metropolia

\

Planowanie Realizacja wspdlnej polityki w zakresie zagospodarowania przestrzennego w
przestrzenne - 151 relacji do infrastruktury komunikacyjnej w terenach przygranicznych . . .
realizacja dziatan w = poszczegdlinych gmin Metropolii Krakowskiej oraz Obszaru Funkcjonalnego
zakresie prowadzenia Metropolii Krakowskiej
monitoringu realizacji -
planéw miejscowych, 152 Prowadzenie monjtoringu realizacji pIanpw miejscowych, w zakresie . . .
e zasadnosci wyznaczania terenow mieszkaniowych

wypracowanie i
wdrozenie wytycznych

planistycznych Wypracowanie standardéw urbanistycznych, w tym standardéw dostepnosci i
zapobiegajacych 1.53 parkingowych w przypadku realizacji nowych inwestycji, zapobiegajacych . . .
rozlewaniu sie” -9 dalszemu ,rozlewaniu sie” zabudowy mieszkaniowej dla obszaru Metropolii
zabudowy Krakowskiej oraz jej Obszaru Funkcjonalnego
mieszkaniowej oraz - ) y -
pozwalajacych na Wskgz_ame:‘ w dokur_nentach planlstycznych konce_ntraCJI nowej zabudO\{vy
koncentracje zabudowy 1.5.4| wokot istniejacych i planowanych yvez’row komunikacyjnych oraz centrow . . .
w zasiggu dostepu przesiadkowych
systemow transportu . B e . ol . .
AT Realizacja projektow pilotazowych wspierajacych relacje planowania
9o 155 g ApLhgliay o OO
przestrzennego i zrownowazonej mobilnosci
156 Ochrona rezerw komunikacyjnych w dokumentach planistycznych przed

zabudowaniem, w tym zapewnienie rezerw terenowych na potrzeby budowy
infrastruktury ,Parkuj i Jedz” w gminach Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego

Opis

1.5.1

- Wspotpraca pomiedzy poszczegdlnymi gminami oraz pomiedzy gminami i Krakowem w zakresie ciggtosci planowania

przestrzennego w terenach przygranicznych z uwzglednieniem infrastruktury komunikacyjnej i infrastruktury technicznej, ktorej
celem bedzie zapobieganie rozlewaniu sig zabudowy
- Przeprowadzanie analiz pod katem mozliwosci uruchamiania tras transportu publicznego na nowo zabudowywane tereny
1.5.2 Dziatania sprawdzajgce czy wyznaczanie nowych terendw mieszkaniowych moze powodowac nieprzewidziane naktady na
infrastrukture komunikacyjna i infrastrukture techniczna.

1.5.3

- Przyjecie odpowiednich gminnych standardéw dostepnosci dotyczgcych rozwoju zabudowy (maksymalnej odlegtosci nowe;j

zabudowy od przystankéw publicznego transportu zbiorowego, ustug i zieleni publicznej) oraz minimalnej i maksymalnej liczby

miejsc do parkowania).

- Warunkowanie wydawania decyzji lokalizacyjnych od dostepnosci do infrastruktury drogowej, technicznej lub spoteczne;j.

- Uwzglednianie w Miejskich Planach Zagospodarowania Przestrzennego dla nowych osiedli wymogoéw dotyczgcych zapewnienia

bazy lokali ustugowych na potrzeby mieszkancow

1.5.4 Uruchomienie mechanizmoéw pozwalajacych na koncentracje zabudowy w zasiegu dostepu do systemoéw transportu w mys$l|
idei Rozwoju Zorientowanego na Transport (ang. TOD — Transit-oriented development) oraz zgodnie z koncepcjg miasta 15-

minutowego

1.5.5 Wdrazanie koncepcji urbanistycznych dotyczgcych zagospodarowania otoczenia weztdéw przesiadkowych oraz projektow

wspierajgcych tworzenie przestrzeni publicznych promujgcych mobilno$¢ aktywna (m.in. realizacja ustug publicznych w

bezposrednim sgsiedztwie przystankow transportu publicznego)

1.5.6

- Uwzglednienie strategicznych, regionalnych i lokalnych korytarzy transportowych w strategii rozwoju gminy, planie ogélnym

gminy oraz miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

- Wyznaczenie w planach miejscowych rezerw terenéw z przeznaczeniem pod infrastrukture parkingowg. Wspotpraca z PKP PLK

w zakresie pozyskiwania gruntdéw na potrzeby infrastruktury parkingéw ,Parkuj i Jedz”.
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Zasieg wdrozenia

Dziatanie kluczowe Dziatania szczegdtowe

Numer dziatania
szczegotowego

Osrodek ponadlokalny
Osrodek lokalny
(gmina)

2.1 | Weztly przesiadkowe 211 Budowa i rozbudowa infrastruktury parkingdw P+R i K+R powigzanych z
- realizacja polityki =~ | infrastrukturg kolejowa, tramwajowg i autobusowg wokét istniejacych stacji i . . .
parkingowej przystankow transportu zbiorowego oraz infrastrukturg drogowg stanowigca
obejmujacej wezty bezposrednie potaczenie z przystankiem/weztem przesiadkowym
przesiadkowe, poprzez _ _ L . . z
i Dziatania prowadzace do uzupetnienia i usprawnienia funkgcji weztow
rozwoj infrastruktury . . A e . . o . . .
parkingéw ,Parkuj i 2.1.2 | przesiadkowych Jako gtéwnych miejsc wymiany pasazerskiej oraz pozostatych
Jeds” (P+R) wraz z przystankéw (w tym pod katem systemu informacji pasazerskiej)
modernizacja istniejacej Budowa nowych i modernizacja istniejgcych dworcéw i przystankow
infrastruktury , 13| kolejowych, tramwajowych i autobusowych oraz zintegrowanych weztow oleo!leo
przystankow i ich 2o przesiadkowych z parkingami P+R i K+R, przede wszystkim w ramach
otoczenia systemu kolei aglomeracyjnej i regionalnej
Realizacja infrastruktury B+R w bezposrednim otoczeniu przystankow i
2.1.4 N )
weztow przesiadkowych . . .
Organizacja i rozwdj systemu wypozyczania rowerow miejskich
2.1.5 . . O
zlokalizowanego przy weztach przesiadkowych
Opis| 2.1.1 Przeprowadzanie eksperckiej analizy dot. lokalizacji oraz realizacja infrastruktury parkingdw ,Parkuj i Jedz” , w tym

wielopoziomowych, w racjonalnych lokalizacjach zapewniajacych dostepnos¢ do transportu zbiorowego - przede wszystkim poza
centrami miast, w sgsiedztwie petli tramwajowych oraz przystankow i stacji kolejowych, przystankow i petli autobusowych. Kryteria
realizacji infrastruktury typu ,Parkuj i Jedz”: powigzanie z przystankami transportu zbiorowego (kolejowymi, tramwajowymi i
autobusowymi), dostepnos¢ piesza i rowerowa, w przypadku Krakowa lokalizacja parkingdw ,Parkuj i Jedz” poza centrum miasta,
realizacja infrastruktury ,Parkuj i Jedz” poza obszarami koncentracji mieszkalnictwa, realizacja infrastruktury uwzgledniajacej
potrzeby 0sdb z niepetnosprawnosciami

2.1.2 Dziatanie dotyczy rozbudowy inteligentnych systemoéw transportowych (ITS), w tym wprowadzenia i uzupetnienia systemu
informacji pasazerskiej, obejmujgcego stosowanie rozwigzan cyfrowych (rozwéj systemu TTSS), utatwien w zakupie biletow za
pomocg biletomatéw, dziatania poprawiajgce poziom bezpieczenstwa na peronach i przystankach, likwidacja barier transportowych
(architektonicznych) i skrécenie odlegtosci dojécia pomiedzy poszczegdlnymi przystankami.

2.1.3:

- Zwiekszenie dostepnosci do kolei zaréwno na liniach kolejowych wykorzystywanych w transporcie pasazerskim, jak i planowanych
do wykorzystywania (m.in. linie kolejowe nr 95 i 100) — zasadnosc lokalizacji nowych stacji i przystankéw kolejowych wraz z
infrastrukturg obstugi podréznych powinna by¢ zweryfikowana w oparciu o analizy eksperckie.

- Budowa nowych przystankéw autobusowych majgca na celu zwiekszenie zasiegu obstugi mieszkancow transportem
autobusowym.

- Realizacja zintegrowanych weztéw przesiadkowych z parkingami ,Parkuj i Jedz” przy nowobudowanych stacjach i przystankach

- Dziatania zwigzane z modernizacjg infrastruktury przystankowej zaprojektowane zgodnie ze zidentyfikowanymi w ramach
~Inwentaryzacji przystankow i ich otoczenia w gminach Metropolii Krakowskiej” potrzebami w celu poprawy bezpieczenstwa i
komfortu uzytkownikdw komunikacji zbiorowej wraz z ujednoliceniem standarddw przystankéw autobusowych i informacji
pasazerskiej na terenie catego obszaru objetego SUMP.

- Analiza potrzeb i modernizacja budynkéw dworcéw kolejowych i autobusowych z opcjg wykorzystania ich przestrzeni na potrzeby
realizacji ustug publicznych

2.1.4 Dziatania majace na celu usprawnienie mozliwosci przesiadki z roweru na kolej, tramwaj i autobus

2.1.5

- Budowa wypozyczalni rowerdw elektrycznych zlokalizowanych w obrebie parkingdw P+R oraz weztéw przesiadkowych na
granicach gmin osciennych i Krakowa.

- Program rozwoju rowerow elektrycznych oraz elektrycznych urzadzen transportu osobistego z uwzglednieniem pojazdow dla oséb
Z niepetnosprawnosciami




Numer pakietu dziatan

Numer dziatania kluczowego

74

Krakow Mo Ketropotia

\

Zasieg wdrozenia

Dziatanie kluczowe Dziatania szczegdtowe

Numer dziatania
szczegotowego

Osrodek lokalny
(gmina)

>
£
2
o
o
2
o
Q.
X
Q
o
2
0
o
2.2 Infrastruktura 221 Wyznaczenie stref dostepnosci pieszej i rowerowej wokét stacji i przystankéw . . .
ostatniej mili - o transportu publicznego oraz ustug publicznych
realizacja infrastruktury - i i i i
pieszej i rowerowej 2.2.2 Poprawa jakosci drég dojscia do przystankow i weztdéw przesiadkowych . o .
oraz stref ruchu . . il ) )
pieszego na etapie 223 Realizacja chodnikow i bezpleczn_ych poboczy wzdtuz drog gminnych i . . .
Lostatniej mili" do powiatowych
weztdw przesiadkowych Eliminaci . . . . .
Sy acja barier przestrzennych i organizacyjnych utrudniajacych ruch
_ orazcobiektow ] 2.2.4 pieszych (0 O
uzytecznosci publicznej,
szkdt, lokalnych ustug i ) . )
Wyznaczenie stref uspokojonego ruchu w centrach ustugowych Krakowa i
handlu 225 ; . : 1L B . C K BN |
pozostatych gmin, oraz stref zamieszkania na terenie osiedli mieszkaniowych
Rozwdj infrastruktury rowerowej w relacji bezposredniej w odlegtosci okoto 2 ‘
2.26 km od przystankéw i weztdéw przesiadkowych .
2.2.7 Rozwdj infrastruktury rowerowej w relacjach lokalnych wewnatrz gmin . ‘
Budowa parkingoéw dla roweréw (w tym zadaszonych), miejsc obstugi
2.2.8 rowerdw oraz stacji roweru miejskiego w rejonie obiektéw uzytecznosci . ‘ .
publicznej, obiektéw handlowo-ustugowych i miejsc zamieszkania
2.2.9 Biezace utrzymanie i remonty infrastruktury pieszej . . .
Opis| 2.2.1 Wykonanie analiz GIS wskazujacych zasieg stref dostepnosci pieszej i rowerowej o akceptowalnym czasie dojscia pieszego i

dojazdu rowerem do obiektdw uzytecznosci publicznej i infrastruktury transportowej pokazujgcych przestrzenne potrzeby w
zakresie inwestycji w infrastrukture piesza i rowerowa.

2.2.2 Dziatania zgodnie ze zidentyfikowanymi w ramach ,Inwentaryzacji przystankéw i ich otoczenia w gminach Metropolii
Krakowskiej” potrzebami.

2.2.3 Analiza potrzeb i realizacja infrastruktury pieszej wzdtuz drég, w szczegdlnosci w relacji do miejsc zamieszkania oraz ustug
uzytecznosci publicznej

2.2.4 Analiza potrzeb i wykonanie niezbednych inwestycji - dziatanie szczegdlnie istotne w wyznaczonych strefach dostepnosci
pokazujacych naturalne i sztuczne bariery terenowe utrudniajace ruch pieszy

2.2.5 Analiza potrzeb przed wprowadzaniem rozwigzan w zakresie stref uspokojonego ruchu. W strefach lokalizowanych przede
wszystkim w centach miast i strefach zamieszkania potozenie szczegdlnego nacisku na udogodnienia utatwiajgce ruch pieszy
2.2.6 Dziafanie istotne dla zwiekszenia zasiegu oddziatywania systemu przesiadkowego rower — transport publiczny na tereny
mieszkaniowe

2.2.7 Analiza potrzeb i realizacja infrastruktury rowerowej z miejsca zamieszkania w odlegtosci ,ostatniej mili” do obiektow
uzytecznosci publicznej, szkot, lokalnych ustug i handlu

2.2.8 Analiza potrzeb i realizacja infrastruktury rowerowej - dziatania umozliwiajace rowerzystom swobodne skorzystanie z oferty
roweru miejskiego oraz z ustug lokalnych z mozliwoscig pozostawienia roweru w zabezpieczonym miejscu.

2.2.9 Monitorowanie stanu, identyfikacja potrzeb, biezgce utrzymanie (w tym odsniezanie) i remonty infrastruktury pieszej




N
©
de
)
N
o]
S
2
2
i~
]
a
=
9]
£
S
=

75

Krakow Mo Ketropotia

o
§ Zasieg wdrozenia
8 28, z
3 © O —_—
= 52 g |z
% Dziatanie kluczowe ?g Dziatania szczegdtowe o %’&?
© g8 & |=x£
£ 3 |3
z 8
2.3 Siec¢ drog Realizacja sieci rowerowej na terenie Miasta Krakowa, w tym zachowanie .
rowerowych - 2.3.1 spdjnosci na potaczeniach z gminami Metropolii Krakowskiej
realizacja drég dla
rowerow oraz drdg dla Realizacja infrastruktury rowerowej na terenie gmin Metropolii Krakowskiej i
pieszych i rowerdw 2.3.2 Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej pod katem stworzenia . .
tworzacych spdjng siec spéjnej sieci infrastruktury rowerowej
infrastruktury
rowerowej na terenie | 2.3.3 Tworzenie usprawnien dla rowerzystow w codziennym ruchu ulicznym . . .
Miasta Krakowa, -
Metropolii Krakowskiej 23.4 Realizacja obiektow inzynierskich stanowigcych pi,eszo-rowerowe potaczenia . . .
oraz Obszaru - w ramach realizowanej sieci potaczen rowerowych
Funkcjonalnego
Metropolii Krakowskiej | 2.3.5 Biezace utrzymanie i remonty infrastruktury rowerowej [ BN BN )
Opis| 2.3.1 Analiza potrzeb wraz z realizacjg inwestycji pod katem idei stworzenia spdjnej sieci rowerowej poprzez potaczenie
istniejgcych odrebnych odcinkéw w spéjng catos¢ zgodnie ze ,Studium podstawowych tras rowerowych Miasta Krakowa”.
2.3.2 Analiza potrzeb wraz z realizacjg inwestycji pod katem integracji z siecig Velo Matopolska oraz potgczenia powigzaniami
rowerowymi atrakgji turystycznych.
2.3.3 Analiza mozliwosci wykorzystania istniejgcej infrastruktury drogowej wraz z realizacjg inwestycji na cele wyznaczania
kontrapaséw i pasoéw ruchu dla rowerdw oraz $luz rowerowych.
2.3.4 Analiza potrzeb inwestycyjnych i dziatania dotyczace realizacji ktadek i tuneli pieszo-rowerowych umozliwiajgcych pokonanie
barier drogowych, kolejowych oraz rzecznych.
2.3.5 Monitorowanie stanu, identyfikacja potrzeb, biezgce utrzymanie (w tym odsniezanie) i remonty infrastruktury rowerowej
2.4 Infrastruktura 241 Wyznaczanie perspektywicznych kierunkéw rozwoju transportu szynowego .
szynowa - t oraz modernizacja istniejgcych i budowa nowych linii kolejowych
modernizacja i budowa - - __ —
nowej infrastruktury | 5 4 5 Rozwdj szybkiego, bezkolizyjnego systemu miejskiego transportu szynowego .
szynowej (w tym o w Krakowie
premetra w Krakowie) i . ] : i ny . T
wprowadzanie Wyznaczenie perspektywicznych klerl_mkow rozwoju sieci tramwajowej (w
priorytetéw dla 2.4.3 | tym o charakterze obwodowym wzd’rgz III obonnlcY Miasta Krakowa) wraz .
transportu zbiorowego z przygotowaniem do realizacji
sn;st?e?;rlfeptijyblri?;::g];z 2.4.4 | Modernizacja istniejgcych i budowa nowych linii tramwajowych w Krakowie .
transp?xut;ntil?,:owego Biezace utrzymanie, r(,emonty i modernizacja torowisk i infrastruktury
. . tramwajowej, szczegdlnie w kierunku nowych relacji na istniejgcych
przemieszczeniach | 2.4.5 . : - o
. torowiskach, odseparowania od ruchu samochodowego oraz redukcji hatasu
Opis obwodowych)

komunikacyjnego

Analiza mozliwosci wdrozenia systemu BRT (Bus Rapid Transit) na liniach
246 Y (Bus Rap ) Ol|l0O

autobusowych przyspieszonych

Realizacja buspaséw w lokalizacjach przynoszacych najwieksze straty czasu
2.4.7 w transporcie zbiorowym wraz z systemem kontroli zajetosci i . . .
egzekwowaniem przepisow o korzystaniu z buspasow

Realizacja i rozwoj systemu umozliwiajgcego wprowadzenie priorytetu dla
248 2V ! o )
tramwajow i autobuséw

2.4.1 Dziatanie obejmuje analize ekspercka oraz wyznaczenie kluczowych kierunkéw rozwoju sieci kolejowej wraz z czescig
realizacyjng pod katem zwiekszenia zasiegu oddziatywania kolei w terenach szczegdlnie wykluczonych z transportu szynowego oraz
przeznaczonych do intensywnego zainwestowania (w tym budowa nowych linii kolejowych m.in. ,Podteze-Piekietko”, Kolei Duzych
Predkosci, Kolej+ do Niepotomic i Myslenic oraz wynikajacych z dokumentéw o charakterze planistycznym, koncepgiji i studiow
wykonalnosci, jak i opracowan eksperckich). W przypadku kierunkdw perspektywicznego rozwoju transportu szynowego pomiedzy
Krakowem a gminami osciennymi konieczne jest przeprowadzenie szczegétowych analiz dot. zapotrzebowania, uszczegoétowienia
przebiegu i wyboru $rodka transportu (kolej, tramwaj).
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2.4.2 Dziatanie obejmuje wybor ostatecznego wariantu przebiegu, przygotowanie do realizacji oraz realizacje systemu premetra
szybkiego tramwaju (perspektywa diugoterminowa). W zwigzku z brakiem mozliwosci zwiekszenia przepustowosci sieci
tramwajowej w centrum Krakowa uwzglednienie odcinkéw tunelowych w ramach wdrazania rekomendowanych rozwigzan

2.4.3 Przeprowadzenie eksperckiej analizy na potrzeby wyznaczenia perspektywicznych kierunkéw rozwoju sieci tramwajowej (w
relacjach do gmin Metropolii Krakowskiej oraz w relacjach miedzydzielnicowych Miasta Krakowa — w tym wzdtuz III obwodnicy)
wraz z przygotowaniem do realizacji

2.4.4 Zwiekszenie zasiegu oddziatywania sieci tramwajowej na osiedla wykluczone z tego $rodku transportu na podstawie analizy
mozliwosci realizacji inwestycji zgodnie z zakresem wynikajgcym ze Strategii Rozwoju Krakowa (budowa nowych lini
tramwajowych m.in. linii Krowodrza Gérka — Azory — Bronowice, Cichy Kacik-Azory, Meissnera-Mistrzejowice, Maty Ptaszow-Krakow
Przewdz, linia tramwajowa do Osiedla Rzgka, linie tramwajowe o charakterze obwodowym wzdtuz III obwodnicy Miasta Krakowa),
przebudowa torowiska tramwajowego w ciggu ul. Starowisinej, budowa fgcznicy torowiska tramwajowego z ul. Nowosadeckiej w
ul. Wielicka, budowa linii tramwajowej od petli w Pleszowie do przystanku SKA Koscielniki, przebudowa torowiska tramwajowego w
ciggu ul. Zwierzynieckiej i ul. Kosciuszki, modernizacja podstacji trakcyjnych)

2.4.5

- Biezace monitorowanie stanu torowisk wraz z przeprowadzeniem analizy eksperckiej i przygotowaniem harmonogramu
wymaganych remontéw w celu niedopuszczenia do spadku predkosci tramwajow na skutek pogorszenia stanu technicznego
torowisk i biezacym utrzymaniem torowisk — w szczegdlnosci okreslenia standarddw utrzymania torowisk, regularnych przeglagdow
infrastruktury i szlifowania szyn.

- Realizacja wydzielonych torowisk tramwajowych w celu redukcji czasu przejazdu tramwajéw. Realizacja cichych nawierzchni,
zieleni izolacyjnej i ekrandw akustycznych w celu redukcji hatasu.

2.4.6 Przeprowadzenie eksperckiej analizy mozliwosci wdrozenia systemu BRT w wybranych korytarzach transportowych

2.4.7

- Analiza mozliwosci oraz obcigzenia sieci drogowej pod katem wydzielania buspaséw zaréwno na liniach miejskich,
aglomeracyjnych, jak i gminnych wraz z realizacjg buspaséw na odcinkach przynoszacych najwieksze straty czasu w transporcie
zbiorowym

- Prowadzenie regularnych kontroli pod katem egzekwowania przepisow dot. korzystania z buspasow

2.4.8

- Rozwoj systemu obszarowego sterowania ruchem ulicznym na terenie Miasta Krakowa (zarzadzanie ruchem, sterowanie
sygnalizacjg $wietlng) pod katem wprowadzenia priorytetow dla autobusow

- Wprowadzanie priorytetu dla transportu szynowego w ramach II i III obwodnicy poprzez zapewnianie tramwajom pierwszenstwa
na wszystkich skrzyzowaniach

2.5 Tabor - wymiana i 25.1 Zakup taboru autobusowego i tramwajowego na potrzeby transportu
zakup taboru wraz z e miejskiego, aglomeracyjnego oraz gminnego . . .
realizacjg infrastruktury
wspierajacej 252 Realizacja budowy hal obstugi i stacji tadowania autobuséw elektrycznych i . . .
mikromobilnos¢ i e stacji tankowania paliw alternatywnych, w tym wodoru
elektromobilnosc¢
Dziatania w zakresie realizacji ogdlnodostepnych stacji tadowania
2.53 samochoddw elektrycznych O O O
5.4 Dziatania wspierajgce wykorzystanie mikromobilnosci w przemieszczeniach . . .
= na krétkich dystansach na etapie ,pierwszej mili” i ,ostatniej mili”
Opis| 2.5.1 Dziatania polegajace na zakupie taboru tramwajowego oraz taboru autobusowego niskoemisyjnego, zeroemisyjnego w

rozumieniu dyrektywy 2009/33/WE lub napedzanego biometanem. W tym w celu nalezy wypetni¢ wymogi wynikajgce z Art.36.
Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, méwigce o co najmniej 30% udziale autobuséw
zeroemisyjnych lub napedzanych biometanem uzytkowanych w transporcie publicznym na terenie gmin i powiatéw o liczbie
mieszkancow wiekszej niz 50 tys. Konieczne jest przeprowadzenie analizy zapotrzebowania na nowy tabor do obstugi transportu
publicznego i zakup minimum 100 szt. taboru autobusowego na potrzeby obstugi linii autobusowych w Krakowie i aglomeracji oraz
zakup minimum 30 szt. taboru tramwajowego na potrzeby obstugi linii tramwajowych w Krakowie. Zakup i montaz
autokomputeréw do autobuséw i tramwajow

2.5.2 Budowa hali obstugi i systemu zasilania pojazdéw majgca na celu zwiekszenie zasiegu oddziatywania taboru nisko i
zeroemisyjnego oraz zapewnienie prawidtowych warunkéw utrzymania taboru.

2.5.3 Zwiekszenie zasiegu oddziatywania transportu samochodem elektrycznym (wdrozenie dziatania wynikajacego ze ,Strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakow”)

2.5.4 Analiza potrzeb w zakresie koniecznosci uporzadkowania zostawiania hulajndg tylko w wyznaczonych miejscach (np. przy
weztach przesiadkowych) i wprowadzanie rozwigzan infrastrukturalnych zapewniajgcych to uporzadkowanie tj. stojaki i tadowarki
dla hulajndg przy generatorach ruchu, inwestycje w system wypozyczania elektrycznych hulajndg
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3.1 Audyt ruchu Identyfikacja miejsc niebezpiecznych z punktu widzenia pieszych i
drogowego - 3.1.1 | rowerzystdw jako niechronionych uczestnikéw ruchu, wymagajacych dziatan . . .
dokonanie audytu inwestycyjnych zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu
bezpieczenstwa ruchu
drogowego pod katem 3.1.2 Organizacja kampanii promujacych zachowanie i egzekwowanie regut . ‘ .
identyfikacji miejsc o bezpieczenstwa w ruchu drogowym
niebezpiecznych wraz z
mechanizmem : : .
. W d tel k d
T 3.1.3 prowadzanie czytelnego oznakowania drog O O O

Opis| 3.1.1 Wykorzystanie statystyk zdarzen drogowych m.in. w celu okreslenia tzw. ,,Czarnych Punktéw”. Okreslenie koniecznych
remontow, napraw, usuniecia istniejgcych barier (na podstawie narzedzia umozliwiajgcego zgtaszanie takich miejsc przez pieszych,
rowerzystow i innych niechronionych uzytkownikdw ruchu bedacego czescig wiekszego systemu zarzadzania bezpieczeristwem
i analiz w tym zakresie)

3.1.2 Dziatania edukacyjne w zakresie bezpiecznej jazdy samochodem, poprawy bezpieczenstwa pieszych, szkolenia kierowcow
i rowerzystow, uzytkownikéw hulajndg i UTO w zakresie poprawnej jazdy. Skuteczne egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego,
w tym w szczegdlnosci pod katem bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu
3.1.3 Stosowanie czytelnego i niezbednego oznakowania w miejscach niezaktdcajacych koncentracji kierowcow
3.2 | Bezpiecznie wokot 321 Realizacja zmian w infrastrukturze drogowej w rejonie ustug publicznych, w . . .
ustug publicznych - e tym szkdt w zakresie urzadzen BRD oraz miejsc postojowych
dziatania na terenie
,ostatniej mili” od ustug | 3.2.2 Wprowadzanie ograniczen predkosci C AK BN )
publicznych, pod katem
poprawy 3.2.3 | Dziatania pilotazowe obejmujace czasowe zamykanie drdég w okolicach szkét YK )
bezpieczenstwa ruchu .
drogowego (BRD)

Opis|3.2.1 Analiza potrzeb i dziatania zwiekszajace bezpieczenstwo pracownikdw i 0sdb korzystajacych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
ucznioéw, rodzicdw i pracownikdw szkét (uspokajanie ruchu poprzez np. wynoszenie jezdni, stosowanie separatordw i wyznaczanie
miejsc K+R)

3.2.2 Ograniczanie predkosci za pomocg $rodkéw prawnych (ustawianie znakdw ograniczen predkosci)
3.2.3 Pilotazowe dziatania majace na celu przetestowanie zmienionej organizacji ruchu w rejonie szkét oraz zwiekszenie poziomu
bezpieczenstwa w tych obszarach
3.3 | Spadek emisji spalin 33,1 Realizacja dziatan w zakresie ograniczenia emisji hatasu na terenie Miasta .
i hatasu - e Krakowa
przygotowanie planu,
wdrazanie i rozwdj 332 Realizacja dziatan w zakresie zmniejszenia emisji zanieczyszczen
Stref Czystego e komunikacyjnych - wdrazanie i rozwdj Stref Czystego Transportu . .
Transportu w Krakowie
i na terenie i_nnych 333 Przeprowadzanie regularnej kontroli jakosci spalin w samochodach jako .
miast oraz inne o narzedzie weryfikacji spetniania norm w zakresie emisji spalin
dziatania zmniejszajace
poziom hatasu i 4 Stosowanie rozwigzan w zakresie zmiany organizacji ruchu samochoddéw
zanieczyszczen w 3.3. osobowych wraz z systemem kontroli dostepu .
centrach mieszkaniowo-
ustugowych
Opis|3.3.1 Dziatania krdtko-, Srednio- i dlugookresowe zgodnie z zatozeniami ,,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta

Krakowa na lata 2019 — 2023". Prowadzenie kontroli spetniania norm hatasu generowanego przez pojazdy

3.3.2 Analiza potrzeb w zakresie rozwoju Stref Czystego Transportu i dziatania zmierzajgce do zmiany organizacji ruchu
samochodowego spalinowego w centrum miasta zmniejszajacej emisje spalin

- Kontrola respektowania zasad wjazdu i poruszania sie w ramach Strefy Czystego Transportu w Krakowie i innych miastach (np.
Skawinie, Myslenicach, Wieliczce)

3.3.3 Uruchomienie przez Miasto Krakdw systemu monitorowania emisji z transportu obejmujacego biezace informacje
charakteryzujace ruch w miescie

3.3.4

- Wyznaczanie stref ograniczonego wjazdu dla samochodéw wraz z systemem kontroli dostepu

- Rozbudowa inteligentnych systemdw transportowych (ITS), w tym kontrola dostepu na terenie Miasta Krakowa (obszar
Kazimierza, Centrum i Bus Pasy) oraz montaz tablic informujgcych o zajetosci parkingdw w Scistym centrum - instalacja systemu
informujacego o miejscach parkingowych
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3.4 Zapobieganie 3.4.1 Organizacja bezpiecznych przejs¢ dla pieszych . .
zagrozeniom - -
dziatania organizacyjne | 3 4 5 Wprowadzanie separacji ruchu rowerowego, w tym przejazdow dla . .
i inwestycyjne w " rowerzystow za pomocg dostepnych rozwigzan
miejscach
niebezpiecznych Wprowadzenie rozwigzan separujacych ruch pieszy od uzytkownikow
3.4.3 Urzadzen Transportu Osobistego, Urzadzen Wspomagajacych Ruch oraz ‘ .
hulajndg elektrycznych
Modernizacja systemu oswietlenia pod katem zapewnienia bezpieczenstwa
Sy uzytkownikom . . .
3.45 Woprowadzanie stref Tempo 30 ) ()
Opis| 3.4.1 Analiza potrzeb i dziatania obejmujgce stosowanie urzadzen BRD — wprowadzanie wyniesionych przejs¢ dla pieszych,
zawezen pasow ruchu przed miejscami szczegdlnie niebezpiecznymi z perspektywy pieszych, progéw spowalniajgcych, mijanek.
3.4.2 Analiza potrzeb i realizacja wyniesionych przejazdéw rowerowych, oddzielanie ruchu rowerowego od pieszego i
samochodowego za pomocg wydzielonych pasow ruchu, Sciezek i drog przeznaczonych do uzytku rowerzystow, dodatkowe pasy i
sygnalizacja $wietlna dla rowerzystow w wybranych miejscach.
3.4.3 Dziatania prowadzace do uporzadkowania standardow uzytkowania Urzadzen Transportu Osobistego i Urzadzen
Wspomagajacych Ruch.
3.4.4 Analiza potrzeb i modernizacja systemu latarni ulicznych zapewniajgca energooszczedne o$wietlenie i wtasciwg widocznosé
wzdtuz ciggdw komunikacyjnych (ze szczegdlnym uwzglednieniem infrastruktury pieszej) i w innych przestrzeniach publicznych
oraz inwestycje w monitorowanie miejsc szczegélnie niebezpiecznych.
3.4.5 Analiza potrzeb i dziatania w zakresie wprowadzania stref Tempo 30 na potrzeby uspokojenia ruchu i zapewnienia
bezpieczenstwa wszystkim jego uczestnikom ze szczegélinym uwzglednieniem niechronionych uczestnikéw ruchu (piesi, rowerzysci)
poprzedzone dziataniami informacyjnymi oraz konsultacjami z mieszkaficami
3.5| Usuwanie barier - 3.5.1 Realizacja udogodnien architektonicznych prowadzacych do zwiekszenia . . .
przebudowa = dostepnosci obiektow uzytecznosci publicznej
infrastruktury T y -
utrudniajacej 3.5 Wymiana taboru prowadzaca do $wiadczenia ustug transportu publicznego ) . .
poruszanie s|e osobom e taborem w pe’mi niSkOpOd’{Ogowym
0 ograniczonej i - ]
mobilnoéci Eliminacja barier infrastrukturalnych wzdtuz ciggow komunikacyjnych oraz . . .
3.5.3 wprowadzanie rozwigzan utatwiajgcych przemieszczanie sie
354 Realizacja ustugi indywidualnego transportu dla osdb z O O
e niepetnosprawnosciami i z ograniczong mobilnoscig ruchowa
Opis|3.5.1 Analiza potrzeb i dziatania zmierzajace do realizacji m.in. podjazdéw, pochylni, wind i poreczy dla 0séb o ograniczonej

mobilnosci, potrzeb w zakresie dojazdu transportem publicznym i parkowania przy takich obiektach jak szkoty, osrodki zdrowia i
urzedy. Przeprowadzenie w pierwszej kolejnosci analizy dostepnosci poszczegdlnych placowek pod katem koniecznego zakresu
dostosowania i w kolejnym kroku planowanie i realizacja zatozen poprawy dostepnosci

3.5.2 Dziatania Organizatordw transportu pod katem wprowadzania utatwien dla osdb ze szczegdlnymi potrzebami w taborze
(m.in. platformy utatwiajgce wprowadzenie wozka do pojazdu, pojazdy niskopodtogowe).

3.5.3 Analiza potrzeb i dziatania Zarzadcéw infrastruktury pod katem wprowadzania utatwien dla osdb ze szczegdlnymi potrzebami
w infrastrukturze transportowej (m.in. eliminacja wysokich kraweznikdw na peronach przystankowych, przystanki dostosowane
architektonicznie do potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci, eliminacja barier architektonicznych, w tym w ciggu drég publicznych
oraz zapewnienie ciggtosci chodnikdw).

3.5.4 Stworzenie mozliwosci zamawiania ustugi dowozowej z dofinansowaniem ze $rodkéw Jednostek Samorzadu Terytorialnego
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4 |4.1 Informacja - 4.1.1 | Kampanie promujgce zréwnowazong mobilnos¢ w placéwkach o$wiatowych . .
kampanie i dziatania
informacyjne Dziatania ukierunkowane na popularyzacje roweru jako $rodka codziennego . .
ukierunkowane na 4.1.2 transportu, dostosowane do poszczegdinych grup odbiorcéw
popularyzacje
zr6znicowanych form Dziatania ukierunkowane na edukacje oraz informacje dot. poruszania sie za
mobilnosci aktywnej | 4 13| pomoca Urzadzen Transportu Osobistego, Urzadzen Wspomagajacych Ruch | @ ()
jako srodkow oraz hulajndg elektrycznych, dostosowane do poszczegdinych grup odbiorcow
codziennego transportu
oraz zwiekszenie Kampania promocyjna dla ogétu mieszkancéw ukierunkowana na promocje

wykorzystania 41.4 wykorzystania transportu publicznego, w tym kolei aglomeracyjnej i
transportu publicznego | 7" | regionalnej w codziennych podrdzach pod katem racjonalizacji wykonywania
(w tym kolei podrdzy oraz wyboru $rodka transportu
aglomeracyjnej i
regionalnej jako
szkieletu systemu) w | 4.1.5
codziennych podrdzach

Dziatania uswiadamiajace mieszkancédw jaki wptyw na funkcjonowanie . . .
transportu aglomeracyjnego ma migracja na przedmiescia

Opis| 4.1.1 Dziatania obejmujace lekcje nt. zrdwnowazonej mobilnosci, program edukacyjny dla dzieci wskazujacy jak bezpiecznie
dotrze¢ do szkoty

4.1.2 Kampanie skierowane przede wszystkim do pracownikéw firm, ucznidéw i mieszkancéw w zakresie uzytkowania roweréw w
codziennych podrdzach (na zasadzie kampanii Rowerowy Maj, Rowerem do pracy, Projekt STARS — poszerzenie zasiegu i
kontynuacja).

4.1.3 Dziatania edukacyjne oraz informujgce o obowigzujgcych przepisach i informujace o mozliwosciach wykorzystywania w
codziennych podrézach takich urzadzen, jak UTO — np. deskorolka elektryczna, elektryczne urzadzenie samopoziomujgce, segway,
e-skates, airwheel, monocykl elektryczny oraz UWR — np. rolki, wrotki, deskorolka

4.1.4

- Kampania skierowana do mieszkancow, urzednikdw i decydentow (np. w formie szkolen) wyjasniajaca szczegotowo, dlaczego
konieczne jest wykorzystywanie zrownowazonych form mobilnosci poza samochodem osobowym, ze wzgledu na przepustowosc,
promowanie zwiekszenia liczby oséb podrézujacych jednym samochodem w ramach codziennych podrézy. Wykorzystywanie w
przekazie jak aktywne podrdze oraz transport zbiorowy przyczyniajg sie do zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko

- Promowanie wérdd pracodawcow doptat/finansowania zakupu biletdw transportu publicznego jako benefit pracowniczy,
stwarzanie mozliwosci pracy hybrydowej i pracy w elastycznych godzinach

- Uwzglednianie w przekazie informacyjno-promocyjnym konkurencyjnosci kolei aglomeracyjnej i regionalnej w zakresie czasu
dojazdu, ceny ustug i komfortu podrdzy, z wykorzystaniem poréwnan tych parametréw podrdzy na wybranych korytarzach do i z
Krakowa oraz w przemieszczeniach wewnatrz- i miedzygminnych. Wykorzystywanie na te potrzeby zréznicowanych kanatow
informowania (online oraz tradycyjnych).

- Wypracowanie wspdlnego podejscia gmin Metropolii Krakowskiej oraz Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej do
promocji zrdwnowazonego transportu publicznego

- Kampania i inne dziatania majace na celu promowanie wtasciwych zachowan w komunikacji publicznej oraz dbatosci o czystos¢
pojazddw i reakcji na zachowania niewtasciwe

4.1.5 Dziatania edukacyjno-informacyjne pod katem uswiadamiania, ze wyprowadzka na przedmiescia wigze sie ze wzrostem
kosztow i czasu codziennych dojazddw oraz czesto zmiang dotychczasowych srodkdw transportu uzywanych w codziennych
przemieszczeniach

4 |4, [Konsultacja - kampanie er Konsultacje spoteczne koncepdji i projektéw inwestycji oraz dziatan
oraz dziatania " organizacyjnych administracji publicznej w zakresie transportu [ BN )
informujace i
konsultacyjne majace na 55 Szerokie i rzetelne informowanie o prowadzonych remontach i inwestycjach
celu prowadzenie v infrastrukturalnych

efektywnych konsultacji
spotecznych dotyczacych
planowanych zamierzen | 4.2.3

inwestycyjnych i

organizacyjnych
stuzacych zr_éwn’oyvaionej 4.2.4 parkingdw ,Parkuj i Jedz”
X mobilnosci )

réznymi systemami transportowymi

Dziatania informacyjno-promocyjne przekazujace petng informacje o ofercie

Kampanie informacyjne dotyczace integracji taryfowo-biletowej pomiedzy . .
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4.2.1 Kampanie majace na celu informowanie i angazowanie mieszkancow w prace nad projektami inwestycji drogowych,
tramwajowych i kolejowych w celu unikniecia konfliktdw spotecznych wraz z angazowaniem mieszkancow na wszystkich etapach
przygotowania i realizacji inwestycji. Poprzedzanie wprowadzania rozwigzan w zakresie zmian w organizacji ruchu (w tym Stref
Czystego Transportu i Tempo 30) i parkowania (w tym stref ptatnego parkowania) pilotazami na mniejszg skale i/lub dialogiem z
mieszkancami danego rejonu (dot. m.in. norm emisji spalin samochoddw dopuszczonych w SCT). Prowadzenie dialogu z szerokim
gronem interesariuszy na rzecz rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w zrdznicowanych formach w celu zapewnienia udziatu
wszystkich grup spotecznych. Powotanie spotecznego ciata doradczego ztozonego z przedstawicieli i przedstawicielek réznych grup
(mieszkancdéw, przedsiebiorcdw, wiadz, niezaleznych ekspertéw), ktére bedzie cyklicznie spotykac sie, proponowac i opiniowaé
rozwigzania zwigzane ze zrbwnowazonym transportem oraz okreslenie zakresu kompetencji i zasad jego funkcjonowania

4.2.2

- Dziatania zmierzajace do docierania do jak najwiekszej liczby mieszkancoéw poprzez srodki masowego przekazu z informacjg o
organizacji ruchu i utrudnieniach podczas prowadzonych dziatan inwestycyjnych. Wykorzystywanie na te potrzeby zréznicowanych
kanatéw informowania. Dziatanie obejmuje réwniez kampanie informacyjno-edukacyjng dot. realizacji premetra w Krakowie wraz z
przedstawieniem korzysci wynikajacych z realizacji inwestycji

- Skuteczny przeptyw informacji miedzy wydziatami Urzedu Miasta oraz prowadzenie przez jednostki miejskie spdjnej i jasnej
komunikacji o procesie zarzadzania systemem transportowym oraz planowanych i realizowanych inwestycjach.

4.2.3 Informowanie mieszkancéw o korzysciach wynikajacych z wprowadzenia oferty Biletu Metropolitalnego (m.in. jeden bilet na
rozne systemy transportu, lepszy czas przejazdu, lepsza dostepnosc do transportu publicznego i lepiej zorganizowana mozliwosé
przesiadek, wskazywanie mozliwych sposobéw dojazdu transportem publicznym w ramach systemu Biletu Metropolitalnego).
Wykorzystywanie na te potrzeby zréznicowanych kanatéw informowania

4.2.4 Szerokie informowanie o mozliwosciach przesiadki na kolej, tramwaj i autobus w ramach zintegrowanych weztéw
przesiadkowych oraz parkingdw ,Parkuj i Jedz”. Wykorzystywanie na te potrzeby zréznicowanych kanatéw informowania (online
oraz m.in. w miejscach pracy i edukacji)

\

43| siatka potaczen - Optymalizacja funkcjonowania linii autobusowych w ramach systemu
optymalizacja 43.1 Komunikacji Miejskiej w Krakowie w porozumieniu z samorzadami oraz linii . . .
funkcjonowania linii = organizowanych przez gminy pod katem dostosowania do rozktadéw jazdy
autobusowych — w tym kolei aglomeracyjnej i regionalnej
rozwoj siatki potaczen Organizacja systemu przyspieszonych potaczen autobusowych w korytarzach o o o
dowozowych oraz 4.3.2| " komunikacyjnych nieobstugiwanych przez kolej aglomeracyjna i regionalna
synchronizacja z
systemem kolei i 43,3 | Organizacia systemu potaczer dowozowych do weztéw przesiadkowych oraz o e o0
poprawa stopnia = potaczen miedzygminnych i wewnatrzgminnych
zintegrowania
przewoznikow 43.4 Zwiekszenie czestotliwosci kursow na najbardziej obleganych trasach . . .
prywatnych z e Komunikacji Miejskiej w Krakowie
systemem transportu
zbiorowego Identyfikacja i eliminacja "biatych plam" w autobusowym transporcie
e miejskim i aglomeracyjnym . . .
43.6 Wprowadzenie jednolitych zasad organizacji linii transportu autobusowego, . . .
- tramwajowego i kolejowego
Opis|4.3.1 Synchronizacja czaséw przyjazddw i odjazddéw pojazddéw Komunikacji Miejskiej w Krakowie w porozumieniu z samorzadami,

linii autobusowych gminnych i wojewddzkich, kolei oraz niezbedne korekty tras linii pod katem organizacji nowych weztéw
przesiadkowych, lokalizacji ustug publicznych i stref gospodarczych oraz zmian w zagospodarowaniu przestrzennym.

4.3.2 Rozwdj linii przyspieszonych Komunikacji Miejskiej w Krakowie w relacji do centrum Miasta Krakowa (,Agloekspresy”) w
gminach pozbawionych dostepu do kolei lub ze stabg ofertg transportu publicznego

4.3.3 Przeprowadzanie analizy potrzeb transportowych oraz uzupetnianie systemu komunikacji autobusowej aglomeracyjnej m.in. o
relacje prostopadte do linii kolejowych celem umozliwienia przesiadki na szybki transport szynowy. W skali aglomeracyjnej —
dziatania w zakresie wypracowania schematu poprzecznych potgczen miedzygminnych z pominieciem Krakowa. Szczegélny nacisk
rowniez na rozwijanie sieci potgczen na obrzezach Miasta Krakowa

4.3.4 Analiza zapotrzebowania oraz korekty w czestotliwosci kurséw adekwatnie do mozliwosci taborowych i organizacyjnych.
Dziatania majg stanowi¢ odpowiedz na zapotrzebowanie mieszkancéw gmin na czeste i regularne potgczenia z i do Krakowa oraz z
pominieciem Krakowa.

4.3.5 Dziatanie obejmuje przeprowadzenie identyfikacji deficytdw (dostepnos¢ do transportu publicznego od miejsca zamieszkania)
i analizy potrzeb oraz w miejscowosciach/obszarach z niewystarczajacg ofertg zwiekszanie czestotliwosci linii Komunikacji Miejskiej
w Krakowie oraz linii gminnych, uruchamianie nowych linii (w tym w relacji do weztéw przesiadkowych - wspdtpraca miedzygminna
oraz z Samorzadem Wojewddztwa) lub realizacje ustug typu Telebus realizowanych pojazdami o niskiej pojemnosci.

4.3.6 Wspdlne uzgadnianie i koordynacja rozktadéw jazdy oraz informacji pasazerskiej. Dziatanie obejmuje réwniez wspdtprace z
Samorzadem Wojewddztwa w zakresie rozwoju kolei aglomeracyjnej i pozostatymi Organizatorami transportu w uzgodnieniu

wspolnych zasad dot. organizacji potagczen )
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4.4 Dane - regularne Pomiary ruchu samochodowego, szczegdinie na drogach wjazdowych do
pomiary ruchu, 44.1 Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej, obszaru Metropolii O|lO |0
badania zachowan Krakowskiej i miasta Krakowa oraz ruchu rowerowego
komunikacyjnych
mieszkancow oraz i iani i27dé ; i
wykorzystanie danych 4.4.2 Pomiary napetnienia pojazdow w transporcie publicznym ‘ ‘ ‘
W procesach Badania ankietowe podrdznych dotyczace ich zachowan komunikacyjnych
konsultac_anych : 443 oraz oczekiwan i poziomu zadowolenia z jakosci transportu zbiorowego ‘ ‘ .
decyzyjnych
Opis|4.4.1 Dziatania obejmujace pomiary liczby pojazdéw wjezdzajacych i wyjezdzajacych w relacji Metropolia wraz z jej obszarem
funkcjonalnym — obszar zewnetrzny oraz Krakdéw — pozostate gminy Metropolii i jej obszaru funkcjonalnego oraz ruchu rowerowego
4.4.2 Pomiary identyfikujgce popularno$¢ linii kolejowych, tramwajowych lub autobusowych pod katem ich napetnienia i potrzeb
ewentualnej korekty. Uwzglednianie pozyskanych wynikéw w planowaniu zmian w funkcjonujacej siatce potaczen
4.4.3 Badania m.in. struktury rodzajowej biletdw, gmin zamieszkania, miejsca docelowego i celu podroézy, oczekiwan i poziomu
zadowolenia ze wskaznikow jakosciowych takich jak cena, komfort podrézy, potozenie przystanku, czestotliwos¢ kursowania, czas
przejazdu czy jako$¢ taboru.
4.5 Koordynacja - 451 Dziatania koordynacyjne w zakresie wprowadzenia i rozwoju wspolnej taryfy ‘ . .
dziatania koordynacyjne | 7 biletowej
pomiedzy
Organizatorami 452 Wspdtpraca Organizatoréw transportu na rzecz poprawy stopnia ‘ ‘ .
transportu i Zarzadcami | ~"~"“ | zintegrowania przewoznikdw prywatnych z systemem transportu publicznego
infrastruktury
transportowej w Wypracowanie i wdrozenie nowych zasad finansowania zintegrowanego
zakresie organizowania, 453 systemu transportu publicznego O O
zarzadzania i
finansowania dziatan w 45.4 Wspdtpraca z zarzadcami drog (GDDKIA, ZDPK, ZDW) oraz PKP PLK i . . .
zakresie mobilnosci (w | 7" Powiatami w zakresie realizacji infrastruktury zrownowazonej mobilnosci
tym wprowadzenie i T - . T -
rozwdj integracji Wdrozenie i/lub rozwdj rozwigzan cyfrowych (digitalizacja) wspomagajacych
taryfowo-biletowej oraz | 4-5-5|  korzystanie z transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej oraz podrozy C AN )
wdrozenie koncepdji wspotdzielonych
Mobllnosm]zkso) ustuga 456 Wspoétpraca Organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w K 3K )
="~ luruchamianiu nowych linii komunikacyjnych w zakresie zawartych porozumien
Opis |4.5.1 Wdrozenie zatozen integracji taryfowo-biletowej systemdw transportu publicznego miejskiego, aglomeracyjnego, gminnego

kolejowego oraz przewoznikéw prywatnych. Rozwoj zintegrowanej taryfy biletowej (w tym systemu Biletu Metropolitalnego) o
kolejne obszary oraz oferty biletowe, modernizacja systemoéw taryfowych i systemdw dystrybucji biletéw, kontroli biletow,
windykacji nalezno$ci oraz rozbudowa sieci bezobstugowych rozwigzan w zakresie dystrybucji biletow.

4.5.2 Dziatania dotyczace w szczegdlnosci integracji i udostepniania rozktaddw jazdy, uzgadniania mechanizméw
uniemozliwiajacych likwidacje potaczen (m.in. z dnia na dzien) oraz dziatania majgce na celu poprawe jakosci taboru.

4.5.3 Wypracowanie i wdrozenie zasad finansowania oraz zatozen podziatu kosztéw finansowania transportu publicznego pomiedzy
poszczegdlnymi Organizatorami publicznego transportu zbiorowego i gminami wchodzacymi w sktad aglomeracji na podstawie
danych w zakresie rzeczywistych kosztow funkcjonowania i wpltywow ze sprzedazy biletéw, w szczegdlnosci zasad finansowania linii
aglomeracyjnych Komunikacji Miejskiej w Krakowie organizowanych przez Gmine Miejskg Krakdéw na podstawie zawartych
porozumien miedzygminnych

4.5.4 Dziatania zmierzajgce do stworzenia jednolitego systemu transportu pieszego i rowerowego w zakresie przebiegu i
standardéw infrastruktury poprzez dokonanie uzgodnien w zakresie realizacji infrastruktury zréwnowazonej mobilnosci przy
budowie i modernizacji infrastruktury drogowej. Dziatania zmierzajgce do wypracowania jednolitych standardow modernizacji
otoczenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych, szczegdinie kolejowych oraz uzgodnienia w zakresie przeprowadzenia na etapie
projektowym niezbednych analiz pod katem mozliwosci lokowania parkingdw Parkuj i Jedz oraz infrastruktury pieszo-rowerowej i
uwzgledniania realizacji tego typu infrastruktury w dokumentacjach budowy nowych linii kolejowych

4.5.5 Promowanie i rozwoj aplikacji wspomagajacych korzystanie z transportu zbiorowego (obejmujacego jak najwiekszg liczbe
operatorow w ramach np. iMKA i inne), mobilnosci aktywnej (rowery, hulajnogi elektryczne), wspotdzielenia podrdzy samochodem
wraz ze stworzeniem platformy lub portalu integrujgcego dostepne ustugi transportowe, docelowo wdrozenie idei MaaS - Mobility
as a Service i mozliwosci zakupu wszystkich dostepnych ustug w jednym miejscu, ze zintegrowang strukturg optat

4.5.6 Identyfikacja potrzeb oraz wspoétpraca Wojewddztwa Matopolskiego (w tym spotki Koleje Matopolskie), Miasta Krakowa (w
tym Organizator Komunikacji Miejskiej w Krakowie), gmin Metropolii Krakowskiej i Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej
oraz powiatdw w uruchamianiu nowych potgczen i zmianach funkcjonujacej siatki potaczen w zakresie zawartych porozumien, w

tym w ramach Grup Roboczych ds. transportu i mobilnoSci.
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Zasieg wdrozenia

Dziatanie kluczowe Dziatania szczegdtowe

Numer dziatania
szczegotowego

Osrodek ponadlokalny
Osrodek lokalny
(gmina)

Zasady obstugi 511 Opracowanie Planu Zréwnowazonej Logistyki Miejskiej (SULP) na terenie . .
logistycznej - o Metropolii Krakowskiej
opracowanie koncepcji
obstugi logistycznej 5.1.2 Opracowanie koncepcji obstugi logistycznej Scistego centrum Krakowa ‘
Scistego centrum
Krakowa oraz gmin 5.1.3 | Opracowanie koncepcji obstugi logistycznej gmin Metropolii Krakowskiej i jej
Metropolii Krakowskiej Obszaru Funkcjonalnego
przy wykorzystaniu ‘ . .
form zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej
Opis| 5.1.1 Plan/koncepcja obstugi logistycznej powinna dotyczy¢ przede wszystkim obszaréw aktywnosci gospodarczej, centrow
logistycznych i przetadunkowych, ze szczegélnym uwzglednieniem roli kolei w przewozie tadunkdw.
5.1.2 Wprowadzenie zmian w organizowaniu dostaw w centrum miasta na rzecz wiekszego wykorzystania mniej ucigzliwych form
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
5.1.3 Wprowadzenie zmian w organizowaniu dostaw na terenie Miasta Krakowa i pozostatych gmin, szczegdlnie w strefach
inwestycyjnych i handlowych.
5.2 Ekologiczny Zmiany w organizacji ruchu pojazdéw dostawczych wewnatrz II obwodnicy
transport tadunkow 52.1 Miasta Krakowa na rzecz priorytetu dla innych form transportu tadunkow jak .
- wprowadzenie oraz - np. rowery cargo lub pojazdy zeroemisyjne.
rozwdj ekologicznych
form transportu Zmiany w organizacji ruchu pojazdéw dostawczych w gminnych lokalnych
tadunkdw na terenach | 5, | centrach na rzecz priorytetu dla innych form transportu fadunkéw, jak np. .
o silnie rozwinietych rowery cargo lub pojazdy zeroemisyjne.
funkcjach ustugowo-
handlowych 523 Wyznaczanie miejsc postojowych oraz zatok roztadunkowych dla pojazdéw . .
y realizujgcych dostawy towarow
Opis|5.2.1 Wprowadzenie priorytetu dla okreslonych kategorii i rodzajéow pojazdéw dostawczych w centrum Krakowa w kierunku
zwiekszenia wykorzystania ekologicznych form transportu tadunkow, w tym rowerdéw cargo i innych form ekologicznego transportu
towardw, w tym wyznaczanie Stref Ograniczonego Ruchu.
5.2.2 Dziatania dotyczace centréw administracyjnych gmin Metropolii Krakowskiej oraz jej Obszaru Funkcjonalnego, w ktérych
skoncentrowane sg ustugi publiczne i komercyjne pod katem wprowadzania ekologicznych form dostawy towaréw, w tym rowerdw
cargo i pojazdow napedzanych alternatywnymi zrodtami energii.
5.2.3 Dziatania majace na celu uporzadkowanie parkowania i mozliwosci wjazdu oraz postoju pojazdow realizujacych dostawy
towardw, w tym wspotpraca z Zarzadcami drég w zakresie wyznaczania parkingdw dla samochodéw ciezarowych, w szczegdlnosci
w okolicy obszaréw przemystowych i Stref Aktywnosci Gospodarczej
53 Optymalizacja Ograniczenie tranzytu ruchu samochodowego ciezarowego, w tym
transportu tOW?r(’V_\_I 5.3.1 samochoddéw dostawczych wewnatrz III obwodnicy Krakowa o
- zmiany w organizacji
ruchu pojazdow
ciezarowych i
dostawczych w
godzinach porannego i Ograniczanie tranzytu towarowego przez centra miejscowosci w
popotudniowego 5.3.2 poszczegdlnych gminach .
szczytu
komunikacyjnego w
okreslonych obszarach
Opis|5.3.1 Przeniesienie ruchu tranzytowego poza centrum miasta Krakowa na III i IV obwodnice. Realizacja poprzez stosowanie zasad
ograniczenia wjazdu samochoddw ciezarowych do miasta (np. wyznaczone godziny, dni tygodnia, dopuszczalna masa catkowita
pojazdu), a jednoczes$nie wspieranie tworzenia infrastruktury sieci magazynéw na obrzezach miasta
5.3.2 Dziatania prowadzace do ograniczania hatasu i zanieczyszczen komunikacyjnych oraz uptynniania ruchu w centrach
miejscowosci. Realizacja poprzez zmiane organizacji ruchu samochoddw ciezarowych (np. wyznaczone godziny, dni tygodnia,
dopuszczalna masa catkowita pojazdu) wraz z kontrolg i egzekwowaniem przepisow ruchu drogowego w zakresie zasad wjazdu
samochodéw ciezarowych )
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Zasieg wdrozenia

Dziatanie kluczowe Dziatania szczegdtowe

Numer dziatania
szczegotowego

Osrodek ponadlokalny
Osrodek lokalny
(gmina)

5.4 Ukiad 5.4.1 | Realizacja obwodnic miejscowosci, przez ktorych centra przebiegajg drogi o . . .
komunikacyjny - duzym natezeniu ruchu
realizacja infrastruktury
drogowej obszaréw 542 Uzupetnienie infrastruktury drogowej III obwodnicy Miasta Krakowa oraz ‘ ‘
inwestycyjnych i Stref N potaczen radialnych tgczacych 111 i IV obwodnice
Aktywnosci
Gospodarczej oraz Realizacja potaczen drogowych z weztami sieci TEN-T, w tym autostrady i . . ‘
obwodnic miejscowosci 5.4.3 drogi ekspresowej
i dzielnic z duzym -
natezeniem ruchu 54.4 Realizacja drogowych obiektdw inzynieryjnych umozliwiajacych pokonanie . . ‘
samochoddéw o bariery rzeki Wisty oraz pozostatych rzek
ciezarowych i
dostawczych 5.4.5 Realizacja uktaddéw komunikacyjnych obszaréw inwestycyjnych i Stref O O O
Aktywnosci Gospodarczej
Opis|5.4.1 Dziatanie stuzace wyprowadzeniu ruchu samochodowego, szczegdlnie tranzytowego ciezarowego z centréw miejscowosci, na
drogach krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, zwiekszajgce bezpieczenstwo mieszkancow i pracownikow, w
miejscach newralgicznych realizacja bezkolizyjnych odcinkéw tunelowych.
5.4.2 Analiza potrzeb i dziatanie w celu realizacji sprawnych i bezpiecznych potaczen miedzydzielnicowych (przeniesienie ruchu
pojazdéw dostawczych i ciezarowych na obwodnice) oraz zwiekszenia dostepnosci do obszaréw inwestycyjnych ustugowych i
produkcyjnych na terenie miasta Krakowa wraz z wprowadzaniem preferencji dla transportu publicznego, ruchu rowerowego i
pieszego oraz rozwigzan w zakresie uspokajania ruchu na odcinkach odcigzanych przez III obwodnice.
5.4.3
- Analiza potrzeb realizacji potgczen drogowych z weztami sieci TEN-T z uwzglednieniem obszaru miasta Krakowa jako wezta sieci
TEN-T, w tym dziatania w celu zwiekszenia dostepnosci do obszardw inwestycyjnych ustugowych i produkcyjnych na terenie gmin
Metropolii i jej Obszaru Funkcjonalnego do sieci szybkiego ruchu wyprowadzajgce ruch z centrdw i przyciggajgce inwestorow.
- Zwiekszenie dostepnosci do obszaréw inwestycyjnych ustugowych i produkcyjnych szczegdlnie w zachodniej (gmina Krzeszowice,
Alwernia, Czernichdw, Liszki i Skawina) oraz wschodniej i potudniowej czeSci Metropolii (gmina Niepotomice, Wieliczka, Dobczyce i
Myslenice).
5.4.4 Realizacja nowych przepraw przez bariere transportowa, jaka jest rzeka Wista i pozostate rzeki w formie mostow i tuneli
drogowych, pieszych i/lub rowerowych na terenie miasta Krakowa i pozostatych gmin Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego w celu poprawy transportu i ograniczenia tych barier transportowych, szczegdlnie na kierunku pétnoc-potudnie.
5.4.5 Dziatania zapewniajgce obstuge transportowg stref inwestycyjnych i stuzace zwiekszeniu bezpieczenstwa pracownikow i
okolicznych mieszkancow.
5.5 | Centra przetadunku Zwiekszenie wykorzystania kolei w transporcie intermodalnym w ramach
- tworzenie lokalnych | ->-1 stacji przetadunkowych (00
centrow
przetadunkowych oraz Organizacja przetadunku towaréw z samochoddw dostawczych na inne formy . . .
wprowadzanie 5.5.2 transportu tadunkéw przy lokalnych centrach
organizacyjnych
rozwigzan na potrzeby g g 1 32— .
o e 5.5.3 Wykorzystanie Drogi Wodnej Gérnej Wisty do transportu fadunkow O
Opis|5.5.1 Przeprowadzanie analizy potrzeb i tworzenie centréw logistycznych przy istniejacych bocznicach kolejowych, modernizacja

infrastruktury kolejowej w zakresie bocznic i ramp przetadunkowych, szczegdinie w sasiedztwie Nowej Huty i lotniska w Balicach.
5.5.2 Dziatania podejmowane w celu usprawnienia dostarczania fadunkéw do obiektéw ustugowych przy zmianie organizacji ruchu
samochodowego towarowego w centrach miejscowosci.

5.5.3. Dziatania zmierzajace do zwiekszenia wykorzystania koryta Wisty i towarzyszacego jej Kanatu taczanskiego do transportu
fadunkdéw na trasie Krakow - Oswiecim
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3. Zrodia finansowania

Do realizacji dziatan przyjetych w ramach Planu wymagane jest pozyskanie i zabezpieczenie Srodkow
finansowych. Zrodtami finansowania sa $rodki wiasne oraz zewnetrzne.

Przydzielenie odpowiedzialnosci finansowej do dziatan i wskazanie podmiotéw odpowiedzialnych za
realizacje bedzie odbywac sie na zasadzie zapewnienia w budzetach i Wieloletnich Prognozach
Finansowych $rodkdw na realizacje dziatan SUMP w zaleznosci od zamierzen czasowych ich realizacji.
Srodki wkasne gmin pochodza z dochoddw biezacych (np. z podatkéw lokalnych) i majatkowych (w tym np.
ze sprzedazy majatku), przy czym zadania ujete w ramach wydatkéw biezgcych (np. organizacja
transportu publicznego) nie mogg by¢ finansowane ze sprzedazy majatku gmin.

Przy ograniczonych mozliwosciach finansowania dziatan inwestycyjnych z dochodéw wtasnych gmin
mozna pozyska¢ Srodki zewnetrzne. Mozliwosci pozyskania bezzwrotnej pomocy ze $rodkéw Unii
Europejskiej lub wyjatkowo niskooprocentowanych pozyczek dla miast (np. z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego) sprawiajg, ze miasta i gminy w mniejszym stopniu muszg positkowac sie srodkami np.
z emisji wiasnych obligacji. Obecnie gtéwnym zrédtem zewnetrznym umozliwiajgcym wspotfinansowanie
dziatan zwigzanych z mobilnoscig sg $rodki pomocowe z Unii Europejskiej mozliwe do pozyskania
w ramach:

e programow krajowych, w tym przede wszystkim z takich jak: Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko (FENIKS),

* programu regionalnego na lata 2021-2027 Fundusze Europejskie dla Matopolski 2021-2027 (FEM),
w tym z wydzielonych dla obszaru funkcjonalnego srodkéw w mechanizmie Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) dla obszaru Metropolii Krakowskiej oraz w mechanizmie Innych Inwestycji
Terytorialnych (IIT),

 Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO),

e programow Europejskiej Wspdtpracy Terytorialnej (Interreg),

 pozostatych programdéw wsparcia (PPW).

Podobnie, jak w latach 2014-2020 trwajaca juz perspektywa finansowa na lata 2021-2027 przynosi
ustalony dla Wojewoddztwa Matopolskiego maksymalny poziom dofinansowania na poziomie 85%
wydatkdéw kwalifikowalnych. Mobilno$¢ miejska dalej jest jednak jednym z najwazniejszych punktéw nowej
polityki spdjnosci na najblizsze lata i utrzymanie dofinansowania na wysokim maksymalnym poziomie
umozliwi realizacje wiekszej liczby projektéw poprawiajgcych jakos¢ Srodowiska i zycia.
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Poza Srodkami unijnymi mozliwe jest pozyskanie $rodkdw Mechanizmu Finansowego Europejskiego
Obszaru Gospodarczego oraz Norweskiego Mechanizmu Finansowego pochodzacego z trzech krajow
Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu tj. Norwegii, Islandii i Liechtensteinu. Finansowanie
zewnetrzne to takze Srodki z budzetu Panstwa (BP), mozliwe do pozyskania w naborach organizowanych
przezm.in.:

« Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW),
« Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSIGW),
» Urzad Wojewddzki lub poszczegdine ministerstwa, np.:
- Rzadowy Funduszu Rozwoju Drdg,
- Fundusz Rozwoju Przewozdw Autobusowych (FRPA),
- Rzgdowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025,
- Program budowy 100 obwodnic,
- Program Utrzymania Drdg Krajowych,
- Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej.

Zrédtem finansowania, ktdre moze mie¢ coraz wieksze znaczenie w realizacji dziatan zwiazanych
z mobilnoscia, sa réwniez $rodki prywatne (SP), mozliwe do pozyskania w ramach projektow Partnerstwa
Publiczno-Prywatnego (PPP) lub samodzielnych inicjatyw podmiotéw prywatnych, takich jak np.
udostepnienie hulajndg elektrycznych w modelu wspoétdzielonym.
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4. Podmioty odpowiedzialne za realizacje dziatan

Jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za realizacje Planu Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii
Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego, w zaleznosci od zakresu konkretnego dziatania/inwestycji oraz
posiadanych kompetencji s3 Gmina Miejska Krakdw, wszystkie gminy wiejskie i miejsko-wiejskie
wchodzace w skiad tego obszaru, powiaty na terenie ktérych sie te gminy znajdujg, Stowarzyszenie
Metropolia Krakowska oraz Wojewddztwo Matopolskie.

W ramach poszczegolnych urzeddw gminnych, realizacjg poszczegdlnych dziatan okreslonych w Planie
zajmowac sie bedg poszczegdlne wydziaty, jednostki i stanowiska miejskie i gminne, odpowiedzialne za
prowadzenie nadzoru, organizacji oraz realizacji zadan i inwestycji zwigzanych z publicznym transportem
zbiorowym, ruchem drogowym i infrastrukturg transportowg oraz planowaniem przestrzennym,
urbanistyka, architekturg, budownictwem czy gospodarkg komunalng.

Dodatkowo do ww. zadan wyznaczone mogg by¢ réwniez odpowiednie spotki miejskie i gminne oraz
wydziaty niezwigzane bezposrednio z transportem i mobilnoscig, ktdére w swoich kompetencjach maja
wspotprace zewnetrzng m.in. w zakresie finansowym z instytucjami miedzynarodowymi, innymi
samorzadami, administracjg rzadowg i organizacjami pozarzadowymi, dziatalno$¢ informacyjno-
promocyjng, turystyke, ochrone Srodowiska czy tworzenie strategii rozwoju gminy.

Kolejnymi instytucjami wspotpracujgcymi przy realizacji czesci dziatan ujetych w Planie moze by¢ ponadto
Samorzad Wojewodztwa Matopolskiego oraz starostwa poszczegdlnych powiatéow potozonych
w catosci lub czesci na terenie Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego.

Waznymi organami odpowiedzialnymi za realizacje zadan infrastrukturalnych bedg ponadto odpowiedni
zarzadcy drdg i kolei, tacy jak Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Zarzad Drog Wojewddzkich
w Krakowie, zarzadcy drég powiatowych oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Szczegotowy podziat odpowiedzialnosci za realizacje poszczegolnych dziatan zostanie okreslony w ramach
tzw. portfela projektow stanowigcego odrebny dokument. Jest on nowym narzedziem organizacyjnym
z zakresu zarzgdzania zrownowazong mobilnoscig miejskg na terenie Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego.

Za monitorowanie aktualnosci Planu oraz wskaznikowe monitorowanie realizacji jego zatozen odpowiadac
bedzie Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu Miasta Krakowa oraz Stowarzyszenie Metropolia
Krakowska lub inne wyznaczone podmioty w przypadku dokonania zmian strukturalnych ww. jednostek.
Zaktada sie dokonywanie cyklicznej aktualizacji Planu co 5 lat, w pierwszym roku obowigzywania kolejnych
kadencji samorzadu. Monitorowanie wskaznikdw zaktada z kolei dwa cykle 2,5-letnie w ramach 5-letnich
okresdéw wskazanych na aktualizacje.




87

[11]] , Metropolia
TN Kra kOW x Krakovl\)lskla
5. Metodyka zarzadzania portfelem projektow w ramach SUMP

Dziatania podejmowane w ramach Planu Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego bedg wdrazane i monitorowane na podstawie zasad zarzadzania portfelem projektow
bazujgcych na zarzadzeniu Prezydenta Miasta Krakowa (Zarzadzenie nr 1164/2023 Prezydenta Miasta
Krakowa z dn. 28.04.2023 r. ws. okre$lenia zasad zarzgdzania portfelem projektow w Urzedzie Miasta
Krakowa (z pdzn. zm.). Zarzadzanie procesem wdrazania SUMP wymaga nowego podejscia, gdyz
w dotychczasowej praktyce nie realizowano zapisow tak kompleksowego dokumentu na tak rozlegtym
i intensywnie zaludnionym obszarze. Zastosowanie metodyki zarzadzania portfelem projektéw bedzie
polegato w szczegolnosci na powotaniu odpowiedniej struktury zarzadczej pozwalajgcej na partnerskie
wdrozenie SUMP. Nastepnie gminy, ktére przyjmg SUMP bedq mogty zgtosi¢ projekty, jakie zamierzajg
realizowa¢ w ramach Planu. Projekty gmin zostang zweryfikowane w szczegdlnosci pod katem zgodnosci
z wizjg, celami i zasadami realizacji SUMP. Szczegotowe zasady weryfikacji projektow okresli powotana
struktura zarzadcza. W przypadku pozytywnej weryfikacji kazdy z projektow otrzyma potwierdzenie
zgodnosci z SUMP i tym samym zostanie objety systemem monitorowania realizacji Planu oraz bedzie mogt
ubiegac sie o dofinasowanie z funduszy zewnetrznych, w tym funduszy europejskich.

Do realizacji w ramach SUMP zostang dopuszczone wytgcznie projekty, ktore bedg wpisywaty sie w jeden
z pieciu pakietow dziatan (pakiety dziatan wraz z ich uszczegétowieniem w postaci dziatan szczegdtowych
zostaty opisane w rozdziale VII, pkt. 1i2):

1. Przestrzen

2. Infrastruktura
3. Bezpieczenstwo
4. Informacja

5. Logistyka

7 Zrédto: https://www.bip.krakow.pl/zarzadzenie/2023/1164/w_sprawie_okreslenia_zasad_zarzadzania_portfelem_projektow_w_Urzedzie_MiastaKrakowa.html
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W ramach wspomnianej struktury zarzadczej Portfela Projektdw utworzona zostanie Rada Portfela
Projektow, do ktdrej zaangazowani zostang decydenci z Gminy Miejskiej Krakdéw oraz Stowarzyszenia
Metropolia Krakowska, a takze przedstawiciele JST, ktore uchwality do realizacji SUMP i ktére bedg zgtaszac
propozycje projektdw w ramach Planu. Radzie Portfela bedzie przewodniczyt Przewodniczgcy Rady. Wybor
tej funkcji zostanie uwarunkowany m.in. ujeciem Krakowa jako miasta rdzenia w procesie opracowania
dokumentu SUMP oraz najwiekszym oddziatywaniem Krakowa na mobilnos¢ catej Metropolii i jej Obszaru
Funkcjonalnego.

Do zadan Rady Portfela naleze¢ beda:

e Zatwierdzenie sposobu funkcjonowania portfela oraz zasad weryfikacji projektow,

»  Decydowanie o priorytetach portfela,

e Decydowanie o przyjeciu zgtoszonych projektéw do portfela,

e Zlecanie przygotowania projektéw mogacych wchodzi¢ w skfad portfela,

e  Przegladanie stanu portfela: projektéw do przyjecia, korzysci dla projektdw zrealizowanych,
projektéw zrealizowanych,

* Rekomendacje dotyczgce sposobu reakcji na przedstawiane zagadnienia i ryzyka,

*  Powotanie w razie koniecznosci zespotu doradczego portfela i zespotu eksperckiego.

Do obowigzkdéw Przewodniczgcego Rady Portfela naleze¢ beda:
*  Przewodzenie posiedzeniom rady,

*  Podejmowanie ostatecznych decyzji,

*  Nadanie kierunku pracy rady.

Istotne znaczenie w strukturze zarzadczej Portfela Projektdw posiadat bedzie Zespét Ekspercki Portfela,
ktéry bedzie zespotem roboczym dziatajgcym na szczeblu operacyjnym. Sktad Zespotu Eksperckiego oraz
obecno$¢ na spotkaniu Rady Portfela wigzac sie bedzie bezposrednio z oddziatywaniem obszarowym
omawianych proponowanych do Portfela projektdw. Specjalisci, ktdrzy bedg wchodzi¢ w sktad Zespotu
Eksperckiego bedg oceniac projekty i programy oraz ich propozycje, okresla¢ punkty styku pomiedzy nimi,
ale takze zgtaszac projekty i programy z danych obszaréw. W skitadzie Zespotu Eksperckiego znajdg sie
eksperci z dziedziny transportu i mobilnosci. Cztonkowie Zespotu Eksperckiego powotywani bedg za
pomoca stosownych zaproszen.

Powotana zostanie takze funkcja wsparcia merytorycznego Kierownika Portfela. Zadaniem wsparcia
merytorycznego bedzie opiniowanie oraz doradzanie w sprawie projektdw. Wsparcie powotane zostanie
takze na potrzeby zbierania propozycji projektow z gmin osciennych Krakowa, zgtaszania propozycji
projektdéw, przedstawiania swoich rekomendacji projektow oraz przekazywania zebranych danych
i informacji Kierownikowi Portfela

Rada Portfela Projektéw odbywac bedzie cykliczne spotkania. Planowane jest zintensyfikowanie spotkan w
pierwszym potroczu dziatania portfela, tak aby do czerwca 2024 r. utworzona zostata pierwsza lista
projektdw przyjetych do realizacji. Z uwagi na otwarto$¢ struktury portfela projektéw wynikajacej
z przyjetej metodyki zarzadzania, lista przyjetych projektow bedzie sukcesywnie uzupetniania.
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Deklaracja wynikow

Celem ogolnym jest poprawienie warunkdw mobilnosci Metropolii Krakowskiej oraz jej Obszaru
Funkcjonalnego, z naciskiem na rozwdj mobilnosci zrownowazonej, poprzez realizacje dziatan
inwestycyjnych, tj. rozwoj infrastruktury rowerowej, rozwodj infrastruktury tramwajowej, zwiekszenie
dostepnosci i oferty przewozowej Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz nieinwestycyjnych, tj. promowanie
wykorzystania ekologicznych srodkéw transportu w obszarze zréwnowazonej mobilnosci wpisujgcych sie
w jeden z pieciu obszaréw/pakietéw dziatan tak aby mobilnos¢ w Metropolii byta: zintegrowana,
zrownowazona, bezpieczna, zaplanowana, angazujaca.

Do celéw szczegotowych zaliczajg sie: wzrost dtugosci infrastruktury rowerowej oraz tramwajowej,
zwiekszenie liczby pasazeréw podrdzujgcych pociggami Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktére prowadzic
majg do kolejnego celu, jakim jest zwiekszenie udziatu podrdzy transportem zbiorowym we wszystkich
podrézach mieszkafncdw Krakowa oraz jego obszaru funkcjonalnego. W powigzaniu z powyzszymi
efektami, celem jest rowniez obnizenie emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z transportu.

Szczegotowe dane nt. wskaznikow rezultatu, produktu oraz podzialu modalnego, zostatly
zawarte w Rozdziale 6. Monitorowanie realizacji zatozen Planu.
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6. Monitorowanie realizacji zatozen Planu (wskazniki przyjete dla monitorowania
i oceny PZMMK)

W tabelach 6 — 8 zostaly opisane wybrane wskazniki przyjete dla Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego w zakresie oceny i monitorowania Planu, tj.:
» wskazniki rezultatu,

 wskazniki podziatu modalnego,

 wskazniki produktu.

Wartosci docelowe wynikow bedg okreslone tylko dla podstawowych wskaznikow rezultat
podejscie pozwala unikng¢ niescistosci, ktdre mogg wystgpi¢ pomiedzy wartosciami docel
osiggniecia rezultatu i zwigzanymi z nimi celami oraz zmniejsza ciezar okreslenia wymiern
docelowych.

Tabela 6. Wykaz gtéwnych wskaznikéw rezultatu i wartosci docelowych w 2033 r. dla obszaru objetego Planem

Nazwa wskaznika Oznaczenie Jednostka miary Warto$¢ bazowa Wartos¢ docelowa (2033 r.)
/ Trend

Dostep do ustug w zakresie
mobilnosci - Mieszkancy z bardzo

dobrym lub dobrym dostepem do Wrl % 44,5 47
publicznego transportu
zbiorowego
\ q I. zgonow
Ofiary Smiertelne wypadkdow
i drogowychyp Wr2 / 100 tys. 512 2

mieszk.

Emisja gazdw cieplarnianych -

59,6
Cykl emisji CO2 Wr3 (ekw.) / 100 tys. 65,0

mieszk

Emisje zanieczyszczen powietrza
ze wszystkich rodzajow tys. kg PM 2,5
transportu pasazerskiego i Wr4 ekw. / 100 tys. 8,5 56
towarowego (spalinowe i nie
spalinowe dla PM 2,5)

y.
N
N

mieszk
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Tabela 7. Wykaz wskaznikow podziatu modalnego i wartosci docelowych w 2033 r. dla obszaru objetego Planem

Nazwa wskaznika Oznaczenie Jednostka miary Wartos¢ bazowa Wartos¢ docelowa (2033 r.)
/ Trend

Udziat podrézy samochodem

osobowym w podziale zadan Wm1 % 43,8 42,0
przewozowych

Udziat podrdzy komunikacja

zbiorowg w podziale zadan Wm2 % 39,8 41,0
przewozowych

Udziat podrézy obligatoryjnych
w strukturze motywacji podrézy (dom- wWm3 % 41,7 39,0
praca/praca-dom, dom-nauka/nauka-dom)

Srednia liczba samochodéw

N 404040114

t.
osobowych dostepna Wm4 gospf)zda{stwo 0,73 0,7
w gospodarstwie domowym
Sredni czas podrézy Wm5 min 32 30
Liczba pasazeréw SKA Wmé tysagggb / 33,4 54,5
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Tabela 8. Wykaz gtdwnych wskaznikéw produktu i wartosci docelowych w 2033 r. dla obszaru objetego Planem

Cel strategiczny Nazwa wskaznika Oznaczenie  |Jednostka miary|Wartos¢ bazowa| Warto$¢ docelowa
(2033 r.) / Trend
Cel I- PRZESTRZEN
POPRAWA JAKOSCI ZYCIA I Miejskie zrdznicowanie funkcjonalne WIL.1 % 73,2 74 z
PRZESTRZENI PUBLICZNYCH W
. KONTEKSCIE OCHRONY
SRODOWISKA NATURALNEGO I ) ) ) )
ZDROWIA MIESZKANCOW Liczba wielofunkcyjnych gminnych, WL2 szt 245 300
ORAZ ZAGOSPODAROWANIA lokalnych i dzielnicowych centréw
PRZESTRZENNEGO
Integracja multimodalna WII.1 % 28 30 Z
Cel II - INFRASTRUKTURA D+ugo§<': drdg .dIa row,eréw oraz drég dla WIL2 km 190 240
WZROST ATRAKCYINOSCI pieszych i roweréw w Krakowie
MOBILNOSCI EFEKTYWNEJ W Liczba autobusow o alternatywnych 136 260
CODZIENNYCH PODROZACH systemach napedowych WIL3 s
Dtugoé¢ buspaséw WIL4 km 33,6 40 Z
Dtugos¢ sieci tramwajowej WIL5 km 103 115 Z
Cel III - BEZPIECZEI‘!STWO
POPRAWA BEZPIECZENSTWA Liczba wypadkéw komunikacyjnych
UZYTKOWNIKOW SYSTEMU og6tem wg danych GUS dla powiatéw WIHL1 szt. 1212 700
TRANSPORTOWEGO
Cel IV - INFORMACJA Liczba ;zkol objetyc_h dz?alaniami
POPRAWA JAKOSCI promochno-(?dukagy]nyml z z.ak.re.su WIV.1 szt. 51 70
PLANOWANIA, ORGANIZACII I transportu i mobilnosci miejskiej
PROMOCII ZROWNOWAZONEGO Liczba organizatoréw transportu
TRANSPORTU NA TERENIE publicznego honorujgcych Bilet WIV.2 szt. 8 12 z
METROPOLII KRAKOWSKIE] Metropolitalny
Liczba ukonczonych obwodnic
miejscowosci w ciggu drdg WV.1 szt. 8 14 z
kraj h i wojewddzkich
Cel V - LOGISTYKA rajowych i wojewddzkic
POPRAWA EFEKTYWNOSCI : .
TRANSPORTU tADUNKOW Liczba centrow przetadunkowych WV.2 szt. 0 2 z
Liczba zatok przetadunkowych WV.3 szt. 35 40 z
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==0 VIII. PODSUMOWANIE

Rozwdj gospodarczy i spoteczny Krakowa, gmin Metropolii Krakowskiej i Obszaru Funkcjonalnego
Metropolii Krakowskiej oraz coraz wieksze oczekiwania mieszkancow zwigzane z jakoscig zycia wymagaja
wdrazania rozwigzan pozwalajacych na osiggniecie europejskich celdow zwigzanych z ochrong klimatu
i efektywnoscig energetyczna.

koncepcje planistyczng, odpowiadajgcg w bardziej zrownowazony i zintegrowany sposob na wyzwania
i problemy zwigzane z transportem i mobilnoscig w catym obszarze funkcjonalnym. W kontrascie do
tradycyjnego podejscia do planowania, w Planie potozono szczegdlny nacisk na partycypacje spoteczna,
wspdtprace instytucjonalng, koordynowanie polityk miedzy sobg (transport, planowanie przestrzenne,
Srodowisko, rozwdj gospodarczy, polityka socjalna, zdrowie, bezpieczenstwo, itd.), pomiedzy réznymi
poziomami wtadz i zarzaddw oraz pomiedzy sasiadujgcymi gminami. W Planie Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej okreslono dtugofalowg i zrownowazong wizje dla catego obszaru funkcjonalnego uwzgledniajac
szeroko pojete koszty i korzysci spoteczne.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego koncentruje

sie na wdrozeniu zrownowazonego systemu transportowego poprzez:

e poprawe jakosci planowania, organizacje i promocje zréwnowazonego transportu,

«  wzrost atrakcyjnosci mobilnosci efektywnej w codziennych podrézach,

e poprawe bezpieczenstwa uzytkownikdw systemu transportowego,

e poprawe jakosci zycia i przestrzeni publicznych w kontekscie zagospodarowania przestrzennego oraz
ochrony srodowiska naturalnego i zdrowia mieszkancow,

»  poprawe efektywnosci transportu tadunkdw.

Dziatania okreslone w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej uwzgledniajg ograniczenia finansowe
poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego, obejmujac kompleksowo planowanie przestrzenne,
transport zbiorowy, mobilnos¢ aktywna, transport indywidualny zmotoryzowany oraz zagadnienia
partycypacji spotecznej, wspotpracy w zakresie bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zapewnia ramy dla ksztattowania polityki przestrzennej
i transportowej w catym obszarze funkcjonalnym Metropolii Krakowskiej. Jego wdrozenie wymaga
sprawnego zarzadzania planowaniem strategicznym, gwarantujgcym rozwdj nowych osiedli i stref
przemystowych w sgsiedztwie linii kolejowych lub posiadajacych dobrg obstuge transportem zbiorowym.
Dzieki poprawie dostepnosci transportowej dla mieszkafncéw i turystéw, podrézowanie po obszarze
funkcjonalnym bedzie sie wigza¢ z wiekszg efektywnoscig, komfortem i bezpieczenstwem oraz
zmniejszeniem szkodliwych emisji hatasu i zanieczyszczen oraz podniesieniem jakosci przestrzeni
miejskiej.



94

2.8 Krakow N Ketropotia
SPIS SKROTOW I DEFINICII

B+R — parking dla rowerdw (ang. Bike&Ride)

BAU — scenariusz biezgcych dziatan (ang. business as usual). Scenariusz bazowy, w ktérym zaktadana jest
realizacja inwestycji i zatozen przyjetych lub zaplanowanych w aktualnych dokumentach

Bilet Metropolitalny — oferta biletowa polegajgca na wzajemnym honorowaniu biletéw zakupionych
kanatami Komunikacji Miejskiej w Krakowie i Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej uprawniajgca do
nieograniczonej liczby przejazdéw, w wyznaczonej Strefie, rozkladowymi pociggami organizowanymi przez
Wojewddztwo Matopolskie tj. pociggami obstugiwanymi przez Koleje Matopolskie sp. z 0.0., Polregio S.A.
i Koleje Slaskie sp. z 0.0., a takze swobodnego korzystania ze wszystkich potaczen tramwajowych
i autobusowych organizowanych przez Miasto Krakow w ramach systemu Komunikacji Miejskiej w
Krakowie oraz potaczen autobusowych organizowanych przez Wojewddztwo Matopolskie i wybrane gminy

BRD — urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

BRT —system szybkiego transportu autobusowego (ang. Bus Rapid Transit)
CNG - sprezony gaz ziemny (ang. compressed natural gas)

CPK — Centralny Port Komunikacyjny

Funkcjonalny Obszar Miejski - miasto wraz z jego strefg zewnetrzng, ktdra poprzez gestg sie¢ powigzan
tworzy z miastem funkcjonalnie "jeden organizm" — intensywnych powigzan i relacji

GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GIS - system informacji przestrzennej dotyczacy danych geograficznych
GMK — Gmina Miejska Krakdw

GUS — Gtéwny Urzad Statystyczny

iIMKA — aplikacja mobilna Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej

ITS - inteligentne systemy transportowe. Systemy wykorzystujgce technologie informacyjne i
komunikacyjne w obszarze transportu drogowego, obejmujgcym infrastrukture, pojazdy i jego
uzytkownikdéw, a takze w obszarach zarzadzania ruchem i zarzadzania mobilnoscia, oraz do interfejsow z
innymi rodzajami transportu

Infrastruktura ,Ostatniej Mili” - infrastruktura piesza i rowerowa, stanowigca bezposrednie potgczenie do
weztow przesiadkowych oraz obiektow uzytecznosci publicznej, szkét, lokalnych ustug i handlu

JST —Jednostki Samorzadu Terytorialnego

K+R — parking ,Pocatuj i Jedz” (ang. Kiss&Ride) — zatoka krdtkiego postoju umozliwiajgca wysadzenie
pasazera
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KBR — Kompleksowe Badania Ruchu

MaaS - Mobilnos¢ jako ustuga (ang. Mobility as a Service). Ustuga umozliwiajgca dostep do zréznicowanych
form mobilnosci poprzez jedno narzedzie (aplikacje mobilng), integrujgca rézne opcje transportu na
danym terenie

»Miasto 15-minutowe” — koncepcja struktury przestrzeni miejskiej z dostepnoscig do miejsc pracy, ustug,
handlu czy rekreacji w odlegtosci 15 minut pieszo lub za pomocg zréwnowazonych Srodkéw transportu

MKA - Matopolska Karta Aglomeracyjna. Rozwigzanie integrujgce funkcjonujace w regionie ustugi
zwigzane z publicznym transportem zbiorowym

OF MK - Obszar Funkcjonalny Metropolii Krakowskiej

P+R — parking ,Parkuj i Jedz” (ang. Park&Ride) — parking dla samochoddw osobowych zlokalizowany
W miejscu umozliwiajgcym pozostawienie samochodu w celu kontynuacji podrézy srodkami transportu
publicznego

PKP PLK — Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe

Premetro - podsystem transportu zbiorowego opierajacy sie na nhowoczesnym taborze tramwajowym oraz
rozwigzaniach bezkolizyjnych tras

RMK — Rada Miasta Krakowa

RPT — Regionalny Plan Transportowy — strategiczny dokument wyznaczajgcy najwazniejsze kierunki
rozwoju transportu w wojewddztwie

SCT — Strefa Czystego Transportu

SKA — Szybka Kolej Aglomeracyjna na terenie wojewddztwa matopolskiego
SMK - Stowarzyszenie Metropolia Krakowska

SPP — Strefa Pfatnego Parkowania

STARS — program akredytacji szkét w celu zwiekszenia liczby podrdzy rowerowych dzieci i mtodziezy (ang.
Sustainable Travel Accreditation and Recognition for Schools)

SULP — Plan Zréwnowazonej Logistyki Miejskiej
SUMP, PZMMK, Plan - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego
UMK - Urzad Miasta Krakowa

UTO - Urzadzenia Transportu Osobistego. Kategoria pojazddw zdefiniowana w polskim prawie jako
napedzane elektrycznie — z wytgczeniem hulajndg elektrycznych — bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie
przeznaczonych do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie. Np.
deskorolka elektryczna, monocykl elektryczny, segway
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UWR - Urzadzenia Wspomagajgce Ruch. Urzgdzenia transportowe lub sprzet sportowo-rekreacyjny
przeznaczony do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej, napedzane sitg miesni. Np. rolki, wrotki,
deskorolki, hulajnogi bez silnika

TEN-T - Transeuropejska sie¢ transportowa (ang. Trans-European Transport Networks). Obejmuje szlaki
drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne stanowigce najwazniejsze potgczenia z punktu
widzenia rozwoju Unii Europejskiej, a takze punktowe elementy infrastruktury w postaci portow morskich,
lotniczych, srédlgdowych i terminali drogowo-kolejowych

TOD - Rozwd¢j Zorientowany na Transport (ang. Transit Oriented Development). Koncepcja ta zaktada
planowanie i wielofunkcyjny rozwéj w otoczeniu weztdéw przesiadkowych zapewniajgcych bogatg oferte
przewozowg. Odbywa sie on poprzez zageszczanie zabudowy, wprowadzenie funkcji mieszkaniowej oraz
ustug publicznych i komercyjnych z przestrzenig publiczng umozliwiajgcg dobrg dostepnosé pieszg

TTSS - System Nadzoru Ruchu Tramwajowego - informacji pasazerskiej czasu rzeczywistego (ang.
Traffic Tram Supervision System)

Woonerf (ulica-ogrdd) - przestrzeh publiczna, ktéra tgczy funkcje ulicy, deptaku, parkingu i miejsca
spotkan mieszkancéw

ZDPK —Zarzad Drog Powiatu Krakowskiego
ZDW — Zarzgd Drog Wojewoddzkich
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