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El diseno del parador de omnibus

Este manual identifica como parador una escala de terminal que corresponde a una menor demanda,
hasta apréximadamente 3 darsenas, y donde el tiempo de los recorridos de los dmnibus de larga dis-
tancia se priorizan. La implantacién y arquitectura de la infraestructura de transporte se adapta a esta
situacion con el fin de que los dmnibus se desvien minimamente de su trayecto.

A su vez, los paradores de dmnibus que se necesitan desarrollar en el pais poseen grados de inter-
vencidn diferentes y se implantan en situaciones muy diversas acorde a la demanda de servicios y
posibilidades del terreno a implantar.

De similar forma que en el disefio de Terminales de Omnibus, se identifican 3 sectores: el acceso, el
area de espera y servicios, y las darsenas de ascenso y descenso de pasajeros.

Manual de pautas de disefio para terminales de émnibus de media y larga distancia
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Al entorno del parador concurren las personas a través de distintos modos de
transporte cuya caracteristica principal es que realizan el trasbordo sobre la
via publica. Esto requiere que se deba proveer de una infraestructura distinta
a la que podemos encontrar en otra escala de terminal donde los distintos
modos se ordenan en un espacio exclusivo.

- Operacion y
circulacion Pasante -

Ingreso f Egreso

Ingreso Egreso

‘ Area Operativa de Buses
Area estacionamiento particular

Infraestructura peatonal
- Operacién con toque de darsena - Ciclo via o Bicisenda

Vehiculos particulares: los paradores deben contar con un espacio destina-
do al estacionamiento de vehiculos particulares, préximo y sin interferir con la
operacion de los dmnibus. Puede tratarse de darsenas de ascenso y descenso
rapido desde las arterias de la via publica o contar con un drea de estaciona-
miento particular si la disponibilidad de terreno y geometria lo permite.

Bicicletas: se incluirdn bicicleteros, en un espacio protegido y separado,
para evitar conflictos con la circulacién de pasajeros, destinado al esta-
cionamiento de bicicletas. Segun necesidades locales se puede sumar una
guarderia de bicicletas.

Manual de pautas de diseio para terminales de 6mnibus de media y larga distancia
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Ciclovias: en caso de contar con red de ciclovias en la ciudad se sugiere
que esta sea extendida hasta el parador de modo de brindarle mayor
conectividad.

Peatones: los accesos peatonales serdn directos desde las veredas del
espacio publico al drea de espera semicubierta del parador.

Acceso Guerino-Volpe —

N

Acceso Guerino Volpe

Edificio Terminal — Zona detencion Taxis
Playa de maniobras Zona detencién/ Est. Particulares
Transporte Pdblico urbano Itinerarios Peatonales [

Ciclovia/Bicisenda + Guarderia ==
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Los paradores deben contar con una cubierta liviana de proteccidn contra dife-
rentes climas y podran ser capaces de contener y adaptar un sector operativo
y/o espacio comercial, con el fin de cubrir las necesidades de los pasajeros a
través de una infraestructura segura y adecuada para el uso requerido.

Los componentes minimos del refugio del parador son los siguientes:

Semicubierto: compuesto por una estructura metalica liviana de colum-
nasy vigas, y un cerramiento horizontal de chapa. El semicubierto tendra
las proporciones adecuadas para brindar proteccidn a los pasajeros en
espera, ante el clima y el asolamiento del sitio de emplazamiento.

Equipamiento: se debe contar con asientos de interior o exterior segun
se trate de un sector cubierto o semicubierto, cestos de basura, boleterias
y bicicleteros de acuerdo al manual de senalética y equipamiento.

Accesibilidad: el parador contara con elementos complementarios que
garantizan el acceso seguro y universal a todos los usuarios por medio de
rampas, barandas, solados podotdctiles, etc.

lluminacidn: la iluminacidn deberd ser de tipo led y debe brindar ilumi-
nacidn para horarios nocturnos. Los paradores deben contar con paneles

solares para su alimentacion.

Senalética: se debe incorporar segun lo indicado en el Manual de Senalé-
tica y Equipamiento para Terminales de Omnibus. De acuerdo al espacio
disponible se sugiere incorporar el tétem nomenclador que contiene el
nombre de la terminal correspondiente y se ubica en la via publica con el
objeto de identificar a la terminal desde el entorno inmediato. Ademas se
deben incluir como minimo la senal de identificacion de local, nimeros de
ddrsenas, cartel de modos en el entorno, senal identificatoria de banos y
senal identificador de refugios y guarderias de bicicletas.

Segun los requerimientos del programa de necesidades de cada parador se

puede incorporar un nucleo operativo, que estarad materializado por un sistema
constructivo tradicional capaz de crecer y decrecer en superficie y prestaciones.

Manual de pautas de diseio para terminales de 6mnibus de media y larga distancia
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Servicios sanitarios: en este caso se debe disponer de un bano por gé-
nero y otro que cumpla con la accesibilidad universal para personas con
movilidad reducida. Se deben incluir en la medida que se cuente con otros
servicios complementarios que garanticen la seguridad e higiene del lugar.

Boleterias: se puede disponer de uno o mas servicios de emision de pasajes.
El mddulo debe responder al diseno indicado dentro del manual de senaléti-
ca y equipamiento. Este médulo cuenta con las dimensiones necesarias para
contar con un depdsito de encomiendas de dimensiones minimas.

Sala de encomiendas: en caso de requerir un espacio mayor para el depdsito
de encomiendas, se puede anexar un local para el almacenaje de las mismas.

Espacio comercial: es deseable que el parador cuente con un espacio co-
mercial que brinde servicios a los pasajeros, y de forma indirecta seguridad
al parador. Puede tratarse de un local tipo kiosco o requerir un espacio tipo
café con un minimo de mesas vy sillas.

Manual de pautas de disefio para terminales de émnibus de media y larga distancia
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Area de espera: los paradores de mayor jerarquia pueden incluir una
sala cerrada con equipamiento para espera de pasajeros, con servicios
de cafeteria u otros.

El disefio del parador de 6mnibus

Manual de pautas de diseio para terminales de 6mnibus de media y larga distancia
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Se desarrolla a su vez un modelo denominado patagdnico, con el objeto de
desarrollar algunas caracteristicas particulares que responden a la regién sur
del pais.

Esta tipologia se caracteriza por contar con una estructura de cubierta con
pendientes muy pronunciadas como respuesta a las exigencias climaticas en
regiones donde la caida de nieve es frecuente.

Resulta en este caso indispensable contar con un nucleo operativo y de espe-
ra, debido a la necesidad de proteger a los pasajeros del clima. En este nucleo
se dispone de un hall frio para proteger la zona interior de espera frente al
frio y vientos extremos.

Manual de pautas de disefio para terminales de émnibus de media y larga distancia
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El ascenso y descenso de pasajeros requiere de al menos una ddrsena de
espera, la misma puede ser a nivel de vereda o elevada, y permite que los
pasajeros puedan ascender y descender de forma segura desde los dm-
nibus. La ddrsena elevada requiere un relevamiento de los tipos de buses
que acuden a la misma de modo de garantizar una correcta altura.

Esta darsena puede ser una ddrsena de servicio pasante o con “toque de dar-
sena” dependiendo del tipo de servicios, demanda y disponibilidad de espacio.

Los paradores con una darsena pasante, sirven a servicios que se detienen
por un tiempo muy corto permitiendo una liberacién mas rapida de los
espacios de detencidn.
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estacionamiento de bicicletas

En los paradores con “toque de darsena”, pueden detenerse uno o mas
omnibus por mas tiempo.

El dngulo de la darsena puede modificarse para beneficiar la operacién del
omnibus segun el emplazamiento y disponibilidad en el terreno.

Manual de pautas de disefio para terminales de émnibus de media y larga distancia



06

Componentés
constructivos




Componentes constructivos

Se definen a continuacién algunas caracteristicas relativas a los componentes constructivos para los
edificios de terminal, reflejando la aplicacién conceptual de los objetivos de este manual y sin que ello
limite la aplicacién de otras medidas en cada proyecto particular.

6.1.
Cerramientos

La envolvente arquitectdnica es parte de un sistema fisico que abarca el
ambiente interior, exterior y los cerramientos. Sirve para proteger del clima,
forma parte del acabado, participa en su estabilidad estructural, favorece o
impide el soleamiento, permite la iluminacién y ventilacién natural, facilita el
intercambio de aire, y posibilita las vistas al exterior.

La aislacién térmica de la envolvente es uno de los puntos mds importan-
tes para reducir el consumo de energia por calefaccidn, refrigeracion e ilumi-
nacién. También es fundamental aislar instalaciones tales como canerias y
tanques. Aislar térmicamente las paredes, techos y pisos puede llegar a re-
presentar una reduccion del consumo de energia para su acondicionamiento
térmico entre 35y 70 por ciento.

Los cerramientos de la terminal deben:

» Contar con cierto grado de permeabilidad, permitiendo generar visuales
desde y hacia la terminal.

» Garantizar condiciones de confort térmico en el interior del edificio me-
diante espesores que permitan controlar el pasaje térmico sobre todo en
las zonas climaticas mas adversas.

» Utilizar materiales con gran inercia térmica como la piedra y el hormigon
ante situaciones de alta amplitud térmica.
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» Estar aislados térmicamente en caso de ser de construccion en seco (po-
liestireno expandido, fibra de vidrio, fibra mineral o espuma de poliureta-
no, se recomiendan densidades de no menores de 20 kg/m3), logrando las
mismas condiciones de confort que los muros de construccién tradicional.

61.1. Cerramientos vidriados

Con la utilizacién del vidrio como cerramiento en algunos sectores de la ter-
minal se logrard un espacio mas permeable y seguro. Ademas se producira la
entrada de luz natural y se generara una mejor percepcion del funcionamiento
de la terminal por parte del usuario, pudiendo identificar el espacio de dar-
senas rapidamente, y generando una sensacién de espacio mds abierto en
relacién con el entorno.

¢ Sise utilizan grandes panos vidriados se debe contemplar una proteccion
ante las condiciones climaticas. Por ejemplo, en climas frios, cuando se
trata de carpinterias metalicas, se aconseja la utilizacidon con RPT (Ruptura
de Puente Térmico).

¢ Siempre que se utilicen vidrios deben ser de doble vidriado hermético para
garantizar el confort en el espacio interior de la terminal y ademas deben
ser vidrios de seguridad laminados y templados, garantizando la protec-
cién de los usuarios en casos de rotura o accidentes.

6.1.2. Cerramiento exterior

Se debe generar una separacion fisica que genere un limite entre el drea de
darsenas y el exterior de modo de evitar accidentes entre peatones y las ma-
niobras de los dmnibus. Asi mismo, este cerramiento debe garantizar la per-
meabilidad necesaria para que no se interrumpa la vision con el fin de evitar
situaciones de inseguridad en el entorno de la terminal.

Se propone la incorporacidon de un cantero con vegetacidon o espacio verde
que sirva de fuelle entre la terminal y los senderos que la bordean, sin afec-
tar la permeabilidad visual, colaborando con la calidad del espacio publico del
entorno.
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Reja electrosoldada galvanizada de planchuelas,
con base de cantero de H*A*

6.1.3. Sistema de cubierta

Se debe generar una cubierta liviana, con una estructura modular que permita un
espacio flexible y de facil montaje. Basarse en el uso de componentes modulares
reduce los costos, facilita el mantenimiento, y permite una futura ampliacién.

¢

El diseno de la cubierta debe proteger a los usuarios de las distintas
situaciones climaticas.

Los apoyos de la cubierta deben estar distribuidos y disenados de ma-
nera que no ocasionen mayores dificultades en la circulacion de los
usuarios, debiéndose dejar un paso minimo de 2,50 m entre los micros y
las columnas de la cubierta.

La altura de la misma no puede ser inferior a la altura de los micros que
operan en la terminal. Las estructuras deben proporcionar dimensiones
suficientes para lograr confort climatico y un espacio de alta calidad. Se
debe analizar el grado de incidencia solar en la terminal permitiendo di-
senar la cubierta con una extension y altura determinada que genere una
proteccidn a los usuarios ante este condicionante, creando una situacion
de confort en el espacio de espera de los pasajeros.
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6.1.4. Materialidad

Se deben utilizar materiales locales y/o regionales que permitan reducir el
impacto y los costos del transporte, asi como fomentar el desarrollo de la
economia regional. Se deben utilizar materiales que promuevan eficiencia
energética y acustica y sean de facil mantenimiento.

6.1.5. Control solar y proteccion ante el viento

El diseno solar pasivo representa una de las estrategias mas importantes
para reemplazar los combustibles fésiles convencionales y reducir la conta-
minacién ambiental.

¢ Los edificios deben ser energéticamente eficientes y ofrecer estandares altos
de comodidad visual, térmica, y de salud para los ocupantes. La energia solar
puede ser una gran contribucidn a los requerimientos dependiendo del clima
local y de la necesidad predominante de calefaccionar, enfriar o iluminar.

¢ El control solar a partir del diseno bioclimdtico nos asegura luz diurna
minimizando el ingreso de calor y radiacién solar no deseada, por un
lado, asi como el aprovechamiento de la radiacidn solar en zonas frias y
durante la estacién invernal en areas de clima templado.

Se recomienda la utilizacién de los siguientes elementos para controlar la
radiacion solar directa y el nivel de luminosidad.

¢ Pantallas: estos componentes dispuestos en un plano paralelo al sistema
de fachada tienen el fin de bloquear la radiacion solar directa. La densidad
de la pantalla determina tanto la relacion visual interior-exterior como el
factor de sombra del cerramiento.

¢ Celosias: son un sistema de control solar basado en el tamizado de la radia-
cién con el objetivo de mantener un componente de cielo activo en el interior.

¢ Aleros y voladizos: son elementos que se proyectan horizontalmente
para controlar la radiacién para dngulos solares maximos, cuya energia
radiante es también maxima.

¢ Brise soleil: son un sistema de parasoles disenados geométricamente,
de acuerdo a la trayectoria solar, que se disponen en el exterior del sis-
tema de cerramiento.
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Pantala vertical Parasol horizontal Galeria o voladizo

6.1.5.1. Barrera vegetal

Se sugiere generar proteccion solar y del viento mediante el uso de vege-
tacién. Se priorizara en todos los casos el uso de especies autdctonas que
minimicen los cuidados intensivos vy riego, o el aprovechamiento de los
arboles preexistentes.

Para el control solar los drboles permitirdn generar sombra evitando que
la incidencia del sol en los lugares mas calidos recaiga directamente sobre
las personas. Asimismo, la vegetacion refleja la radiacién infrarroja emitida
por el suelo y otras superficies.

= Se puede realizar una barrera con una o varias filas de arboles o arbustos,
plantados en linea, a una distancia mds o menos reqgular, normalmente
a lo largo de la vereda sobre el lado de la calzada, o bien bordeando un
camino o un paseo peatonal.

= |os drboles de hoja caduca son buenos para estos casos ya que nos
permiten protegernos del sol durante los meses cdlidos y permiten
beneficiarse de la radiacion solar en los meses mas frios, aunque su
eleccion se debe basar en la regidn en la que se implante el proyecto.

Las cortinas forestales que protegen ante el viento estan formadas por
una o mas hileras de arboles que también forman una barrera perpendicu-
lar a la direccién predominante del viento. De esta manera se logra reducir
su velocidad, el movimiento del suelo y la erosion.

= Elnumero de hileras a establecer dependera de los sectores a proteger,
de la velocidad del viento, de la topografia del lugar y de la condicién
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solar de la zona. La separacién entre plantas en la hilera puede variar
entre 1,50 a 2,00 metros, y entre hileras, de 2 a 3 metros, dependiendo
de la especie utilizada y la densidad que se desee obtener.

= |a altura de los arboles de la cortina es el factor mds importante a
considerar en su diseno, dado que determina el area que protege la
cortina. La distancia maxima de proteccidon de una cortina varia entre
15y 20 veces la altura de los arboles.

Los solados deben materializarse para soportar el flujo de pasajeros que 6.2.
transitan por la terminal. Solados

» Los solados seran fijados firmemente al sustrato, antideslizantes, y sin resal-
tos de modo de que no dificulten la circulacion de personas con movilidad y
comunicacion reducida, incluyendo los usuarios de silla de ruedas.

» Sibien la tierra en si misma presenta cierta estabilidad térmica, es nece-
sario incluir aislacion en los pisos de la terminal para alcanzar los estanda-
res requeridos de confort. En climas templados (zonas Il y IV) la aislacién
perimetral brinda ventajas. En zonas V y VI, la aislacién perimetral es ade-
cuada para evitar condensacién en la unién del piso con el muro exterior.

» Enlos espacios exteriores, se debe propiciar el uso de solados de material
permeable sobre terreno natural ya que favorecera la capacidad de ab-
sorcion de las superficies.

6.2.1. Solados de prevencion, guia y peligro

Se deben colocar solados de prevencidn, guia y peligro para facilitar el des-
plazamiento de personas con discapacidad visual.
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Se dispondra de una franja en el solado, diferenciada de la circundante, que
servira para indicar una direccion de recorrido. El solado guia esta constituido
por baldosas texturadas, que presentan barras en relieve de seccién pirami-
dal trunca sin aristas vivas.

¢ Lautilizacién de este solado facilita la libre circulacién de las personas con
discapacidad visual, permitiendo su mayor autonomia.

¢ Se deben ejecutar con un ancho comprendido entre 300 mm y 600 mm;
colocadas dentro del volumen libre de riesgo, a una distancia minima de
600 mm de los elementos fijos, y sus acanaladuras siempre deben estar
orientadas en la direcciéon de la marcha.

Solado de prevencion: es un sector diferenciado que sirve para alertar a la
persona no vidente o al disminuido visual de |a existencia de algun obstdculo,
cambio de direccién o para facilitar informacion.

¢ En las escaleras al comenzar y finalizar cada tramo se colocaran en el
solado bandas de prevencidon de textura en forma de botones de relieve
y de color contrastante.

¢ Frente a los ascensores se debe colocar en el solado una zona de preven-
cion de textura en relieve y color contrastante.

¢ Indican comienzo y fin de una franja guia, senalan bifurcaciones en una
franja guia, y anuncian la presencia de escaleras o rampas.

¢ Informan la existencia de vehiculos de transporte publico, obstaculos y
elementos de informacion.

Solado de prevencion intercalado en una franja guia: se debe indicar los
cambios de direccién materializando mediante una superficie cuadrada de
dos mddulos de lado para el giro a 90° y tres mddulos de lado para el cruce
de dos circulaciones perpendiculares y mediante una superficie rectangular
de dos por tres mddulos para indicar un cruce en “T". El solado de prevencién
anticipara los cambios de direccion del mosaico guia para una circulacion mas
segura de las personas.

GIRO A 90° CRUCE DE 2 CRUCE DE
CIRCULACIONES CIRCULACIONENT
PERPENDICULARES
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A modo de referencia se presenta a continuacién el diseno de solados de pre-
vencion, gufa, y peligro en la planta conceptual de escala media. Estos deben
llegar a las paradas de transporte publico, taxis, remis y combis, e integrarse
con los que se hayan dispuesto para el entorno de la terminal de dmnibus.

6.3. 6.3.1. Captacion de agua de lluvia

Instalaciones
Es necesario contar con un plan que permita examinar posibilidades para re-
ducir el consumo de agua potable y promover el uso responsable por parte
de los usuarios.

¢ Se evaluard la incorporacion de un sistema de recoleccién de agua de llu-
via, utilizando un tanque de recupero que recibira parte de los desagiies
pluviales, vinculado con un sistema de succién y un sistema de filtrado.
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¢ El agua de lluvia recuperada puede ser reutilizada para el riego de espa-
cios verdes con vegetacidn, para limpieza de pisos, y carga de inodoros.

6.3.2. lluminacion

La correcta iluminacién de los espacios favorecerd una terminal sequra, cé-
moda y funcional. Con el propdsito de resolver las amplias superficies del
proyecto con criterios de iluminacién natural y artificial adecuados se debe
disenar un sistema de iluminacion que priorice direccionalidad y continuidad,
promoviendo un recorrido ameno para los usuarios.

¢ Los senderos peatonales y dreas de espera, dentro de la terminal y en
su entorno inmediato, como ser paradas de buses, taxis y/o remises, es-
tacionamiento de vehiculos particulares, guarderias de bicicletas y otros,
deben ubicarse en dreas visibles y correctamente iluminadas para mejorar
la seguridad de los usuarios del transito.

¢ Sesugiere la utilizacién de materiales translicidos para permitir la iluminacion
natural, por la noche se sugiere la iluminacién, blanca brillante que garantiza
seguridad y una visién del ambiente atractiva.

¢ Se deben utilizar artefactos de iluminaciéon LED garantizando una alta
eficiencia y ahorro de energia, de facil conservacion y reposicion.

¢ Se empleardn luminarias que, ademas de garantizar el correcto funciona-
miento de los mddulos LED en términos de disipacidn térmica, presenten
sistemas Opticos con fotometrias precisas que respondan a la exigencia de
la aplicacidon, tanto en formatos empotrables, de superficie o pendulares, y
dispuestas en versiones continuas con el fin de llegar a una configuracion
integrada y eficaz.

¢ Sesugiere emplear luminarias con proteccién contra el vandalismo.

6.3.3. Paneles solares

El uso de energias renovables conlleva beneficios energéticos, econdémicos y
ambientales. Dentro de las tecnologias de energias renovables mas usadas a
nivel mundial se encuentra la energia solar térmica que aprovecha la energia
radiante del sol y utilizarla en aplicaciones constructivas que brindan agua
caliente sanitaria, calefaccion, y energia.
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Se debe incorporar la instalacién de mdédulos fotovoltaicos que permitan apro-
vechar la energia eléctrica generada para abastecer los consumos, consiguiendo
una fuente de energia alternativa y limpia para el funcionamiento de la terminal.

Los mddulos se deben instalar sobre estructuras que garanticen soportar el
peso de los paneles y las condiciones de viento de la zona.

6.3.4. Monitoreo mediante camaras de seguridad

Desde un papel de seguridad activo, el personal de seguridad, las cdmaras
de video y centros de monitoreo pueden juegan un papel importante en la
seguridad de la terminal. Se deben incorporar camaras de seguridad en los
accesos y egresos de la terminal, salas de espera, circulaciones y sector de
ddrsenas con el fin de lograr controlar su funcionamiento, evitar hechos de
vandalismo y de inseguridad.

Los objetivos del sistema de monitoreo mediante cdmaras de seguridad son:

¢ Fortalecer, extender las funciones y capacidades del personal de vigilan-
cia con la finalidad de incrementar la seguridad para usuarios, empleados
e instalaciones mediante la supervisidn de las diversas areas de las termi-
nal durante las 24 horas del dia, los 365 dias del ano.

¢ Permitir conservar evidencia en formato digital de todos los aconteci-
mientos, para posteriores recreaciones y analisis de los mismos, mediante
medios digitales de almacenamiento.

¢ Ayudar al sistema de transporte en la prevencidn, reaccion, retroalimen-
tacién y toma de decisiones criticas, previendo en forma oportuna inci-
dentes que se presentan en las instalaciones y que pudieran afectar a los
usuarios, trabajadores y a la operacién del servicio.

¢ Monitorear las maniobras de entrada y salida de los buses a las terminales
y distribucion de transito, asi como contribuir en la toma de decisiones en
caso de irregularidades en la operacion del servicio.

La cantidad y tipo de cdmaras deben asegurar la cobertura de la totalidad de
los sectores de la terminal.

El sistema debe obtener registros filmicos, que permitan a los operadores
tanto en el video “en vivo” como en las grabaciones: el reconocimiento e iden-
tificacion de las personas, y el registro de rasgos generales (sexo, vestimenta,
objetos que transporta, entre otros) v la actividad que realizan las personas
en todo el dmbito de la terminal.
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6.3.5. Sistema de audio centralizado

Se debe contar con un sistema de audio centralizado que permitird anunciar in-
formacion importante para los pasajeros asi como las llegadas, partidas, y posi-
bles demoras de los distintos servicios de dmnibus de forma clara'y con un nivel
adecuado de audicion. El audio estara dirigido principalmente al hall principal.

¢ El nivel sonoro se adaptara dindmicamente al nivel de ruido existente en
cada momento y deberd dar respuestas en tiempo real.

¢ Se propone un sistema compuesto por amplificador de audio, micréfono,
y la cantidad necesaria de altavoces por terminal para cumplir con un nivel
sonoro admisible, segun informes técnicos que anticipen los diferentes
escenarios de ruido ambiente posibles y la contaminacién sonora fuera
del ambito de la estacion.

¢ Sesugiere que elementos del sistema como amplificadores y lineas de alta-
voces se instalen con cableados en forma independiente cada uno, con su
respectivo canal de amplificacion independiente para cada unidad sonora.

¢ Se debe tener en cuenta la ubicacion estratégica de los dispositivos emi-
sores, para lograr cubrir todos los espacios de la terminal y la colocacién
de micréfonos ambientales que permitan regular automaticamente el vo-
lumen de los altavoces en cada zona segun el ruido.
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Sistema de aro magnético: se sugiere la implementacion de un sistema de aro
magnético, una tecnologia de ayuda auditiva para usuarios de audifonos y/o
implantes cocleares, y que facilita la recepcién de todo tipo de informacion
sonora y del habla.

Ejemplo de aplicacion de aro magnético en proyecto de planta conceptual




Darsenas y Radios de Giro de Omnibus

Se definieron a continuacién los gdlibos de maniobras para émnibus de lar-
ga distancia. Los mismos fueron definidos a partir de los chasis de émnibus
de las empresas relevadas dentro del pais. Para el buen funcionamiento de
los dmnibus en la playa de maniobras se debe estipular un radio de giro y
una distancia minima que el vehiculo requiere para maniobrar. Dependien-
do del tamano vy de las caracteristicas del vehiculo, se requerira mayor o
menor radio de giro.

Las dimensiones principales que afectan el diseno son el radio minimo de
giro, el ancho de la huella, la distancia entre ejes, y la trayectoria del neuma-
tico interior trasero. Los limites de las trayectorias de giro de los vehiculos
de diseno al realizar los giros mas cerrados, estan establecidos por la traza
de la saliente frontal y la trayectoria de la rueda interior trasera. Este giro
supone que la rueda frontal exterior sigue un arco circular, definiendo el ra-
dio de giro minimo determinado por el mecanismo de manejo del vehiculo.

El radio minimo de giro y las longitudes de transicién mostradas correspon-
den a giros realizados a 15 km/h de velocidad. Velocidades mas altas alargan
las curvas de transicion y requieren radios mayores que los minimos.

Los esquemas definidos a continuacién son a modo de referencia debiendo
ser realizados los estudios y pruebas in situ que garanticen la maniobrabili-
dad vy los galibos minimos necesarios.
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» Eldngulo de las darsenas dependera de la forma y espacio disponible en la
playa de maniobras, la configuracion del predio de la terminal, y del tiempo

de detencion de los servicios.

Los siguientes esquemas muestran como la cantidad de darsenas que se
pueden incluir en un proyecto varia segun el ancho de la playa de maniobras
de dmnibus y el angulo de las darsenas.
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A continuacidn, se detalla una lista de documentos que han contribuido a la
redaccion de este manual y que pueden ser Utiles a los equipos municipales
a la hora de trabajar en el diseno de las terminales de 6mnibus.

» Transit Capacity and Quality of Service Manual-2nd edition-Transporta-
tion Research Board Executive Committee 2003.

» Public Transport Infrastructure Manual, Department of Transport and
Main Roads, marzo 2016.

» Bus and Coach Station Design Guide, Guidance for the safe design and
operation of bus station and interchanges, Reino Unido -Department
for Transport —junio 2011

» Diseno de Estaciones de Autobuses, Vicente Olalla, Dr. ingeniero de CCP
Subdirector de Infraestructura Terrestre, Espana.

» Manual Guidelines for Station Site and Access Planning, Estados Unidos,
mayo 2008.

» Intercambiadores de Transporte Manual y Directrices, Consorcio Regio-
nal de Transporte de Madrid, Unién Europea 2000.

» Reglamento de Funcionamiento de la ETOR, Ministerio de Transporte de
la Nacion Argentina, 2017.

» Manual de Vivienda Sustentable. Secretaria de Ambiente y Desarrollo
Sustentable.

» Normas IRAM 11603
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