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1. Inledning

Stockholm-Maélarregionen omfattar 10 av landets 21 14n och har
en yta om 160 000 kvadratkilometer, varav 112 000 i landareal,
vilket dr 43 procent av hela Sveriges yta. Har bor omkring hélften
av landets invéanare, ca 5,1 miljoner. Befolkningstitheten ar 46
invanare per kvadratkilometer landareal, vilket ar betydligt tatare
an 6vriga landets 18 invanare per kvadratkilometer (figur 1).

Figur 1. Basfakta om Stockholm-Malarregionen samt dvriga landet.

Stockholm- Ovriga

Maélarregionen landet
Yta 159 676 km? 369 185 km?
Landareal 111 751 km? 295 533 km?
Befolkningstathet 46 inv/km? 18 inv/km?
Invanare 5124 465 5397 091
Arbetstillfallen 2564 809 2591737
Kalla: SCB

Drygt hilften av invanarna i Stockholm-Malarregionen bor i ndgon
av regionens tio storsta stiader och en tredjedel i Stockholms tétort.
Regionens 2,6 miljoner arbetstillfdllen dr uppdelade pa 27 lokala
arbetsmarknadsregioner. Stockholm-Solnas arbetsmarknadsregion,
som i princip omfattar lanen Stockholm och Uppsala, star for 58

procent av arbetstillfdllena. Vagavstandet fran de storre regionstaderna
till Stockholm ar i genomsnitt 150 km och som ldangst 300 km. Restiden
med tag varierar fran 20 till 150 minuter och ar i genomsnitt 80 minuter.

Restiden fran Stockholm till Gotland/Visby ar drygt tre timmar
med bat fran Nyndshamn och 40 minuter med flyg fran Arlanda.

Figur 2. Vagavstand och restider i Stockholm-Malarregionen.

Till Stockholm
Fran Vagavstand (km) Restid med tag (min)
Uppsala 70 40
Gavle 170 80
Falun/Borlange 220 150
Karlstad 300 150
Orebro 200 120
Vasteras 100 55
Eskilstuna 110 60
Sddertélje 40 20
Nykdping 100 60
Norrképing 160 80
Link6ping 200 100
Genomsnitt 150 80

Kalla: avstandmellan.com och SJ
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Befolkning

2. Befolkning

Stockholm-Mailarregionen hade 5,1 miljoner invanare vid utgangen

O O O av 2022 och darmed cirka halften av Sveriges befolkning. Regio-
O nen har stétt for 56 procent av landets befolkningstillvaxt sedan ar
2000. Samhallsutvecklingen talar for en fortsatt tillvaxt, &ven om

()

den inte blir lika kraftig som tidigare. Regionen forvintas oka sin
befolkning med omkring 800 000 invanare fram till 2050 (figur
3). Det motsvarar en tillviaxttakt om drygt 28 000 nya invanare
per ar, vilket ar klart lagre dn de 42 000 nya invanare per ar som
regionen i genomsnitt vaxt med 2000-2022. Skillnaden harror i
huvudsak till att invandringen foérvéntas bli 1agre kommande ar.!

Figur 3. Folkmangd 2000-2022 samt framskrivning 2023-2050.
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Kalla: SCB

Invandringens stora betydelse for befolkningsutvecklingen
framgar av figur 4, som visar den arsvisa befolkningstillvixten de
senaste decennierna. Den dkade stadigt fram till den stora flyk-
tingvagen 2015-2016 och uppgick som mest till Gver 70 000 nya
invanare ett enskilt r. Konflikterna i Mellandstern har varit starkt
padrivande i denna utveckling, men en stramare invandringspo-
litik och restriktioner i samband med pandemin har pé senare ar
inneburit en halverad befolkningstillvaxt fran tidigare toppnivaer.

Figur 4. Arsvis befolkningstillvaxt 2001-2022.
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' Se aven Region Stockholm (2023): Framskrivning av befolkning och sysselsattning. Léanen i stra Mellansverige



Andelen befolkning i yrkesverksam alder, 20-64 ar, har minskat
kontinuerligt och foérvéntas fortsétta minska (figur 5). Forsorj-
ningskvoten, det vill sdga antalet barn/ungdomar (0-19 ar) och
aldre (65+ ar) per 100 invanare i arbetsfor alder fortsatter dairmed
att 6ka och kommer troligtvis dverstiga 80 ar 2050 jamfort 68 ar
2000 och 74 ar 2020. Det dr ldgre én i 6vriga landet som forvintas
nirma sig 85 ar 2050 jamfort 73 ar 2000 och 79 ar 2020.

Den éldrande befolkningen &r en stor utmaning fér samhillet,
savil forsorjningsméssigt som vad géller kompetensforsorjning av
olika verksamheter. Utvecklingen dr likartad i1 hela Stockholm-
Mailarregionen men lindrigare i Stockholms 1dn och mer pataglig i
lanen Sédermanland, Gotland, Varmland, Dalarna och Gévleborg.

Figur 5. Andel befolkning 20-64 ar 2000-2022 samt framskrivning 2023-2050.
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Stockholms ldn har den storsta populationen i regionen med
ndstan hilften av befolkningen (figur 6). Andelarna for 6vriga
lan varierar mellan fem och nio procent, férutom Gotlands, som
uppgar till en dryg procent av regionens befolkning. Sett till
befolkningstillvéxt har Stockholms lin stétt for tva tredjedelar
av befolkningsdkningen 2000-2022. Aven Uppsala lin har haft
en hogre andel av befolkningstillvixten de senaste decennierna,
medan 6vriga ldn haft en lagre andel av tillvaxten. Svagast

har utvecklingen varit i Varmland, Dalarna och Gévleborg.

2050
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Figur 6. Befolkningsfordelning 2022, per lan.
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Kélla: SCB

Stockholms ldn har pd senare ar framst vuxit till foljd av ett
starkt fodelsedverskott och nettoinflyttning frdn utlandet. Inrikes
flyttnetto har ddremot vént till minus (tabell 1), en naturlig
utveckling med tanke pé bostadsbristen och de stegrande
boendekostnaderna i Stockholms ldn samt att efterfragan pa
storre bostdder okat bdde av demografiska orsaker och under
pandemin. Ett 6kat distansarbete har dartill gjort det lattare

att se till grannldnen runt Stockholm i sékandet av en lamplig
bostad, &ven om man kvarstar pa Stockholms arbetsmarknad.>

Tabell 1. Demografiska andringskomponenter, genomsnittliga arsvarden per lan.

Stockholms lan
Uppsala lan
Sodermanlands lan
Ostergétlands Idn
Gotlands lan
Véarmlands lan
Orebro lin
Vastmanlands lan
Dalarnas lan

Gavleborgs lan

Kalla: SCB

9937
1033
-194
38
-110
=775
=277
-134
-742

-833

Fodelsedverskott Inrikes flyttnetto Utrikes flyttnetto

13435
1372
215
814
-91
-327
345
298
-219

-342

2000-2009 2010-2019 2020-2022 2000-2009 2010-2019 2020-2022 2000-2009 2010-2019 2020-2022

11214 1658 3417 -6 064 10 057 18 641 13608
1076 594 1559 2618 971 2219 1745
-148 419 373 1126 1100 2222 572
402 105 316 488 1441 2667 1079
-152 35 138 387 52 197 21
-551 -659 -796 73 1112 2020 887
240 -402 -51 1 1184 2259 666

23 -17 273 648 951 1852 842

-396 -595 -604 -362 926 1942 781

-694 -563 -621 -103 956 2056 661

2 Malardalsradet (2022): Pandemins effekter. Vad kvarstar?




Uppsala ldan och S6dermanlands 14n har gynnats mest av

de fordndrade flyttstrommarna och haft en stor 6kning av
inrikes flyttnetto pa senare ar (tabell 1). Uppsala har dartill
ett stabilt fodelsedverskott och betydande nettoinflyttning
fran utlandet som forklarar lénets starka befolkningstillvaxt.
Utrikes flyttnetto ger ett positivt bidrag i samtliga lin,
medan bilden varierar vad géller fodelsedverskott. Lan som
Viarmland, Dalarna och Gévleborg &r i hdgre grad praglade
av en aldrande befolkning, vilket avspeglas i ett negativt
fodelsedverskott. Det dr ocksa dessa lan som har de svagaste

framtidsutsikterna vad géller befolkningsutveckling (figur 7).

Figur 7. Befolkningsutveckling/-framskrivning per lan.
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Sysselsattning

3. Sysselsattning

a O
w)

Stockholm-Malarregionen hade 2,6 miljoner arbetstillféllen vid
utgangen av 2022, vilket var ungefar hélften av sysselséttningen
i Sverige. Fordelningen mellan anstillda (92 procent) och
foretagare (8 procent) var densamma som i 6vriga landet.
Regionen har statt for lite mer dn hélften av landets jobbtillvaxt
sedan ar 2000. Nastan 600 000 nya jobb har skapats, vilket

ger en genomsnittlig tillvixt om 26 500 jobb per ar (figur 8).

Figur 8. Sysselsattningsutveckling 2000-2022.
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Befolkningen, framfor allt hur ménga som ir i yrkesverksam
alder, och arbetsdeltagandet (forvéarvsfrekvensen) sétter ramarna
for hur manga jobb som kan skapas. Sysselséttningsutvecklingen
hanger darfor ndra samman med befolkningsutvecklingen

(figur 9). Men, trots att andelen invanare i aldrarna 20-64

ar har minskat har antalet arbetstillféllen i relation till
folkméngden Okat i savil Stockholm-Malarregionen som i
ovriga landet. Farhdgorna om att farre maste forsorja fler

har ddrmed &n sa ldnge inte infriats. Tvartom &r det en storre
andel av befolkningen som jobbar idag &n for tjugo ar sedan.

Figur 9. Arbetstillfallen i relation till folkmangd 2000-2022.
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Sysselsattning

Forklaringen ligger i ett hogre arbetsdeltagande i aldrarna 60-74
ar. Fler bade vill och kan jobba hogre upp i aldrarna, inte minst i
tjanstedominerade 1an som Stockholm och Uppsala. Politiskt har en
sadan utveckling understétts. Aven om ett hogre arbetsdeltagande
i aldrarna 60-74 ar beaktas kan jobbtillvaxten forvéntas bli

lagre kommande ér, till foljd av en lagre befolkningstillvaxt.
Totalt kan det dock handla om en halv miljon nya jobb till

2050 eller i genomsnitt ca 18 000 per ar, varav merparten i

lanen Stockholm och Uppsala, dvs arbetsmarknadsregionen
Stockholm-Solna. Darmed forvantas dven inpendlingen till
Stockholms 14n att 6ka for att svara upp mot efterfragan.’

I det kortare perspektivet varierar jobbtillvixten med

den nationella BNP-utvecklingen (figur 10). Efter
pandeminedgéangen 2020 har en stark aterhdmtning skett 2021
och 2022. Prognosen for 2023 ar lagkonjunktur eller recession
till f6ljd av hogre inflation och rinta, vilket kan forvintas
innebéra en svagare utveckling pa arbetsmarknaden.

Figur 10. Jobbtillvaxt vs. BNP-tillvéaxt (%) 2001-2022.
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Stockholms lén stér for drygt hélften av arbetstillfdllena i Stockholm-
Milarregionen. Uppsala for sju procent och Ostergétland for nio,
medan Gvriga ldn har andelar pa fem till sex procent forutom

Gotland som har drygt en procent av regionens sysselsittning

(figur 11). Stockholms ldn dominerar tillvixten &n mer och har stétt
for 65 procent av de nya jobben 2000-2022. Aven Uppsala lidn har
vaxt ndgot snabbare én regiongenomsnittet de senaste decennierna
medan Ostergétland vuxit ungefir i takt med regionen. Ovriga lin
har haft en lagre tillvéxt, framfor allt de langst bort frdn Stockholm.

3 Se Region Stockholm (2023): Framskrivning av befolkning och sysselséattning. Lanen i dstra Mellansverige



Sysselsattning

Figur 11. Sysselsattningsférdelning 2022, per lan.
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3.1 Branscher och naringsstruktur

i Stockholm-Malarregionen
Stockholm-Maélarregionen har ett kunskapsintensivt
néringsliv och dr internationellt erkénd inom flera omraden,
daribland medicin och bioteknik, IT och telekom, material-,
energi och miljéteknik, automation, spelindustri, musik,
mode och formgivning med mera. Allt fran basindustri

till digital ekonomi ar vél representerad i regionen.*

Néringsstrukturen har en storre tyngd pa tjdnster, i synnerhet
affarstjanster, dn i det mer industribetonade Gvriga landet (figur
12). I bada fallen dominerar emellertid vardagliga verksamheter,
som mer 4n ndgot annat styrs av befolkningsunderlaget och
lokala behov av bostéder, lokaler, energiforsorjning, infrastruktur,
transporter, handel, service och ngjen.

Figur 12a. Naringsstruktur, branschférdelad 2022.
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10 4 Malardalsradet (2020): Framtidens resor. Storregional systemanalys for Stockholm-Méalarregionen



Figur 12b. Naringsstruktur, aggregerad 2022.
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Skillnaderna dr dock stora inom Stockholm-Mélarregionen, dar
néringsstrukturen i flera ldn pdminner mer om den i 6vriga
landet &n den i Stockholm-Maélarregionen, som domineras

av det tjinstebetonade Stockholms lén. I vriga 1én, forutom
Uppsala och Gotland, spelar industrin en storre roll (figur 13).

Figur 13. Naringsstruktur, aggregerad per 1an 2022.

mTillverkning (T)  wAffarstjdnster (A)  mVardagliga verksamheter (V)

GAVLEBORG
DALARNA 17% 10% 73%
VASTMANLAND 18% 15% 67%
OREBRO
VARMLAND 16% 13% 72%
GOTLAND 11% 11% 78%
OSTERGOTLAND 16% 18% 66%
SODERMANLAND 14% 11% 75%
UPPSALA
STOCKHOLM 5§ 31% 64%
Kalla: SCB

Den grona omstéllningen, elektrifieringen och digitaliseringen
kan forvintas driva strukturomvandlingen kommande decennier.’
Strukturomvandling &r en standigt pagaende process dir

gamla jobb rationaliseras bort och nya tillkommer men mycket
anda forblir sig likt. Naringsstrukturen anno 2022 har stora
likheter med den som fanns for 20 ar sedan och morgondagens
kommer sannolikt att ha stora likheter med dagens.

Digitaliseringen genomsyrar dock samhéllet och forandrar
nédringslivet och vardagslivet, dér artificiell intelligens driver
framvéxten av nya produkter, metoder och arbetssitt. En utveckling
som skapar nya affarsmdjligheter och yrken, men samtidigt fasar

ut eller forandrar befintliga verksamheter och arbetsuppgifter.

5 Sweco (2021): Framtidens naringsliv i Stockholmsregionen.
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Parallellt med och i hog grad péadriven av digitaliseringen
kommer samhéllets omstillning av industrin, energisektorn
och transportsystemet i riktning mot fossilfrihet att vara

en barande del av utvecklingen. Elektrifiering har hamnat

i forgrunden i den omstillning som sker av savil tunga
industrier som inom transporter och med det dven behovet av
en tillracklig elproduktion, eldistribution och energilagring.®

De demografiskt styrda branscherna forvéantas emellertid
vixa starkast, drivet bade av en fortsatt befolkningstillvaxt
och av en aldrande befolkning som 6kar behoven inom vard
och omsorg. De vardagliga verksamheterna kommer darmed
att fortsdtta dominera arbetsmarknaden och dven affarstjans-
terna forvantas oka sin andel av sysselsittningen. Industrin
forvéntas ddremot inte 6ka ndmnviérd, vilket innebér att
sysselsittningsandelen fortsdtter minska nér arbetsmarknaden
som helhet vixer. Beaktat samspelet mellan industri och
affarstjanster, dar den forra i betydande grad koper tjanster av
den senare, forblir dock industrins betydelse fortsatt stor.”

Stockholm-Malarregionen stod for 55 procent av Sveriges
ekonomiska tillvaxt 2000-2021 och har successivt dkat sin
andel av rikets BNP. Regionen stod ar 2021 for 54 procent av
Sveriges samlade bruttoregionprodukt (BRP) och arbetspro-
duktiviteten, BRP per sysselsatt, 1ag 16 procent hogre dn Gvriga
landets (figur 14). Stockholms lén dr ledande i utvecklingen
med en BRP per sysselsatt pa drygt 1,3 miljoner kronor foljt

av Uppsala lan med knappt 1,1 miljoner kronor (figur 15). I
kombination med en hog sysselsittningsgrad lagger det dven
grunden for en hogre BRP per capita dn 6vriga landet.

Figur 14. BRP per sysselsatt samt Stockholm-Malarregionens andel av rikets BNP,

ar 2021.
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¢ Sweco (2021): Framtidens naringsliv i Stockholmsregionen.
7 Region Stockholm (2022): Framskrivning av befolkning och sysselsattning. Lanen i 6stra Mellansverige.
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Figur 15. BRP per sysselsatt, per lan i Stockholm-Malarregionen, ar 2021.
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Kompetensforsoérjning

4. Kompetensforsorjning

14

00O

Stockholm-Mailarregionen har som helhet ett arbetsplatsoverskott,
med 21 000 fler arbetstillfallen &n arbetstagare. Kompetensfor-
sorjningen sker i huvudsak inom regionen, men det finns ocksa ett
utbyte med 6vriga landet och utlandet som tacker upp for under-
skottet pa arbetskraft. Ovriga landet har drygt 44 000 fler arbetsta-
gare dn arbetstillfallen. Delar av den gruppen pendlar in och bidrar
till kompetensforsorjningen i Stockholm-Malarregionen (tabell 2).

Inom Stockholm-Maélarregionen dr obalanserna storre. Stockholms
lan har ett stort Overskott pa arbetsplatser, ndstan 87 000, som
tacks upp framfor allt genom nettoinpendling fran kringliggande
lan, inte minst Uppsala och S6dermanland. Bland &vriga lan ar det
endast Orebro som har nigot fler arbetstillfillen én arbetstagare,
medan dvriga har ndgot fler arbetstagare dn arbetstillfallen

och séledes en nettoutpendling av arbetskraft (tabell 2).

Tabell 2. Sysselsatt dag-/nattbefolkning december 2022.

Sysselsatta efter arbetsstallets

Sysselsatta efter bostadens

Arbetsplatséver/-underskott

belagenhet belagenhet
Stockholms lan 1348 838 1261971 86 867
Uppsala lan 172 508 199 526 -27 018
Soédermanlands lan 122 650 139 038 -16 388
Ostergétlands lin 225 844 229 061 -3217
Gotlands lan 27784 29205 -1421
Varmlands lan 129 084 134 608 -5524
Orebro Iin 149 452 147 706 1746
Vastmanlands lan 125 057 132935 -7 878
Dalarnas lan 133 466 135 627 -2 161
Gaévleborgs lan 130 126 133 907 -3781
Stockholm-Malarregionen 2564 809 2543 584 21225
Ovriga landet 2591737 2637 268 -44 417

Kalla: SCB

Den omfattande arbetspendlingen mellan linen Stockholm och
Uppsala innebér att de &r en integrerad arbetsmarknad, dvs
ingar i samma arbetsmarknadsregion. Aven Sédermanland

har ett omfattande utbyte med Stockholms lén och kan,
tillsammans med delar av Vdstmanland, pa sikt forvéntas
inforlivas 1 Stockholms arbetsmarknadsregion. Detta utgor
Stockholms priméra influensomréde (figur 16).



Ostergdtland, Orebro och de sodra delarna av Gévleborg ligger kom-
munikationsmassigt pa nagot ldngre avstand fran Stockholm och har
ett lagre men likvil betydelsefullt arbetskraftsutbyte med Stockholm,
framfor allt de storre stiderna. Detta utgor Stockholms sekundéra
influensomrade (figur 16). Omradena utgor dock egna arbetsmark-
nadsregioner och kommer med all sannolikhet fortsitta gora det, dven
om potential finns till integration mellan Linkdping och Norrkdping.

Gotland, Virmland, Dalarna och de norra delarna av Gavleborg
ligger dnnu langre bort fran Stockholm och har darfor ett
begrinsat arbetskraftsutbyte och svagare samband med lanet.
Ett 6kat distansarbete gor det dock mojligt att vélja livsmiljo
mer oberoende av arbetsplatsernas lokalisering, vilket starkt
sambanden under pandemin och troligtvis mer pa sikt. Detta
utgor Stockholms tertidra influensomrade (figur 16).

Totalt bestar Stockholm-Malarregionen av 27 arbetsmarknadsre-
gioner (figur 16). Aven om Stockholm har en dominerande roll i
relation till 6vriga finns ocksa andra viktiga samband och relationer.
Linkdping och Norrkoping har redan ndmnts och utgér i manga
avseenden en sammanhdngande enhet som ocksa delar universitet.
Detsamma giller Visteras och Eskilstuna, som dessutom har tydliga
kopplingar till Orebro, som i sin tur har nira till Karlstad och Virm-
land, som kompetensmaéssigt dverlappar med Dalarna och Gavleborg
och den samverkan som finns dir framfor allt inom materialteknik.

Figur 16. Pendlingsregioner och Stockholms influensomraden i Stockholm-Malarreg

Kalla: SCB
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STOCKHOLM-MALARREGIONEN

4.1 Hogutbildad arbetskraft

Stockholm-Maélarregionen dr en region med hog kunskapsin-
tensitet och har en hogre andel eftergymnasialt utbildade &n
ovriga landet. I regionen finns 35 universitet och hdgskolor
varav en, Kungliga Tekniska Hogskolan, rankas bland topp
100 internationellt och ytterligare tva, Uppsala universitet
och Stockholms universitet, rankas bland topp 200.8

Linen Stockholm, Uppsala och Ostergdtland har en tyngd pa
akademisk kompetens som speglar deras respektive niringsstruk-
turer, med en hdg andel kunskapsintensiva verksamheter inom
bade industri och tjinster (figur 17). Ovriga liin har en storre
tyngd pé gymnasial kompetens och praktisk yrkeskompetens
men ocksé en betydande andel eftergymnasialt utbildad kom-
petens. Skillnaderna mellan ldnen férviantas minska kommande
ar, men Stockholms och Uppsala lin forvéntas fortsatt ha en
befolkning med en hogre utbildningsniva dn de 6vriga lanen.’

Figur 17. Naringsstruktur, aggregerad per lan 2022.

mForgymnasial = Gymnasial mEftergymnasial = Uppgift saknas

GAVLEBORG
DALARNA
VASTMANLAND
OREBRO
VARMLAND
GOTLAND
OSTERGOTLAND
SODERMANLAND
UPPSALA
STOCKHOLM
OVRIGA LANDET

Kalla: SCB

De vanligaste yrkesgrupperna i Stockholm-Mélarregionen utgors
av butikspersonal, [T-specialister, ldrare, kontorsassistenter och
underskoterskor. Overlag har service- och vilfirdsyrken samt
tekniska specialister en framtrddande roll pa arbetsmarknaden.

En stor del av arbetskraften, nistan 20 procent, kan forvintas
ga 1 pension inom tio ar. [ vissa yrkesgrupper néra 30 procent,
vilket gor kompetensforsérjningen till en stor utmaning

dven om regionen bade vixer och har ett nettoinflode av
arbetskraft fran ovriga landet och utlandet (tabell 3).

8 Kalla: Universitetskanslersémbetet (UKA) samt QS World University Ranking 2023
¢ Region Stockholm (2022): Framskrivning av befolkning och sysselsattning. Lanen i 6stra Mellansverige.



Tabell 3. Topp 30 yrkesgrupper i Stockholm-Malarregionen 2021.

Yrkesgrupp

522 Butikspersonal

251 IT-arkitekter, systemutvecklare och testledare m fl.

234 Grundskollarare, fritidspedagoger och forskollarare

411 Kontorsassistenter och sekreterare

532 Underskéterskor

534 Skotare, vardare och personliga assistenter m fl.

242 Organisationsutvecklare, utredare och HR-specialister m.fl.
332 Forsakringsradgivare, foretagsséljare och inkdpare m.fl.
531 Barnskétare och elevassistenter m.fl.

311 Ingenjérer och tekniker

214 Civilingenjorsyrken

432 Lagerpersonal och transportledare m fl.

711 Snickare, murare och anlaggningsarbetare

222 Sjukskoterskor

911 Stadare och hemservicepersonal m.fl.

941 Snabbmatspersonal, koks- och restaurangbitraden m.fl.
533 Vardbitraden

422 Resesdljare, kundtjanstpersonal och receptionister m.fl.
833 Lastbils- och bussforare

241 Revisorer, finansanalytiker och fondférvaltare m.fl.

331 Banktjansteman och redovisningsekonomer m.fl.

243 Marknadsférare och informatérer m.fl.

351 Drift-, support- och natverkstekniker m fl.

723 Fordonsmekaniker och reparatérer m.fl.

266 Socialsekreterare och kuratorer m.fl.

335 Skatte- och socialférsakringshandlaggare m fl.

722 Smeder och verktygsmakare m fl.

741 Installations- och industrielektriker m fl.

541 Andra bevaknings- och sakerhetsyrken

221 Lakare

Kalla: SCB

Sysselsatta

110 976
91 199
87 422
80903
80 848
77517
75606
70833
69 130
53 655
49783
49 745
49179
40633
39 884
38 598
37479
34149
34143
33391
32955
29499
25947
24619
23 051
23042
22150
21 861
21672

21 391

varav 55-64 ar

10%
14%
20%
24%
27%
23%
20%
20%
17%
21%
20%
13%
18%
21%
20%
1%
15%
12%
29%
18%
21%
13%
17%
21%
18%
21%
23%
15%
13%

17%
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Kraftférsorjning och klimatpaverkan

5. Kraftforsorjning och klimatpaverkan

Den snabba tillvaxttakten i Stockholm-Maélarregionen i
kombination med ny elintensiv industri och elektrifiering av
transportsektorn innebér 6kade krav pa kraftférsorjningen.
Bade energianviandningen och effektbehovet dkar, vilket
medfor utmaningar for savil stamnéat som underliggande
nét samt behov att bygga ut energiproduktionen. I princip
alla funktioner i samhdllet drivs av energi i olika former
och dr beroende av ett vél fungerande energisystem.!”

Av regionens totala energianvandning ar 2021 stod el, icke-
fornybara brianslen samt fjarrvarme och fornybara brianslen for
omkring en tredjedel vardera (figur 18). Energisystemets alla
delar — el-, virme- och brénslesystemen samt anviandningen

— behover ses i ett integrerat och sektorsovergripande
perspektiv. Beroende av vilka val som gors inom olika delar
av energisystemet paverkas kraftférsorjningen pa olika sétt.!

Figur 18. Energianvandning 2021.
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Kalla: Energimyndigheten/SCB

Det racker saledes inte med ett ensidigt fokus pé el-delen
av energisystemet. Inom denna kan dock konstateras

att Stockholm-Malarregionen, som i huvudsak ingér i
elomrade 3, har en storre elanvdndning @n elproduktion
(figur 19) och att det finns betydande utmaningar i att
tillgodose savil dagens som morgondagens behov.

Nyckelbegrepp i sammanhanget ar elbrist, effektbrist
samt kapacitetsbrist. I Sverige rader idag ingen elbrist sett
over hela aret, tvartom sker en stor nettoexport av el till

10 SLL/TRN (2019): Kraftforsorjningen inom 6stra Mellansverige
" Ibid
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andra lander. Daremot kan effektbrist uppsta under vissa
forhallanden och sker da nationellt. Om kapacitetsbrist
uppstar sker det daremot lokalt i enskilda regioner/omraden
och beror pa lokala begransningar i 6verforing av el.!?

Figur 19. Elanvandning vs. elproduktion 2021.

Stockholm-Malarregionen

0 40 000 000 80 000 000 120 000 000
MWh

mElanvandning = Elproduktion

Kalla: Energimyndigheten/SCB

Det ar inte ett sjdlvindamal for en region att vara sjalvforsorjande
pé el eftersom elsystemet d4r sammanlénkat och inte bor ses som
ett isolerat system, varken pa lokal, regional eller nationell niva.
Den el som produceras och anvéinds i Sverige handlas pa en
gemensam internationell elmarknad. Det finns dock virden i att
el produceras i niarheten av diar den anvénds, da det kan minska
behovet av uttag fran 6verliggande nét, reducera forluster vid
transport av elen och bidra till ldgre elpriser pa elomradesniva.'

For Stockholm-Malarregionens vidkommande ar det emellertid
framst kapacitetsbrister som behdver atgirdas, framfor allt i lanen
Stockholm och Uppsala men dven i angrdansande ldn. Elnéten
borjar bli en begransande faktor for tillvixt och bostadsbyggande
och i takt med ett 6kande effekt- och energibehov far elnétets
overforingskapacitet allt storre betydelse. Utmaningar finns
kopplat till proaktiv ndtutbyggnad i samspel med samhélls-
utvecklingen, da skillnaden i ledtid mellan etablering av
verksamheter och det elnét som ska forsorja dem ér betydande.™

Orsakerna till situationen harrér framfor allt till en 6kad
elanvdndning samt bristande prognoser och planering. Nya
forbrukningsmonster och 6kad elektrifiering har inneburit en
okad regional efterfragan pa el i en hogre takt 4n forvintat.
Bristande samordning mellan aktdrer har samtidigt inneburit
att prognoser for planering av elnétets utbyggnad halkat efter."”
En 6kad medvetenheten hos offentliga aktdrer har bidragit till
att forbéttra dialogen och samarbetet med elnédtsbolagen.'®

3 Region Stockholm m fl (2022): Aktualitetsprovning av rapporten Kraftférsorjning inom dstra Mellansverige
" SLL/TRN (2019): Kraftférsorjningen inom 6stra Mellansverige

'8 Ibid

6 Region Stockholm m fl (2022): Aktualitetsprovning av rapporten Kraftforsorjning inom dstra Mellansverige
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Kraftférsorjning och klimatpaverkan

Energisystemet spelar en avgorande roll i Sveriges ambition att bli
klimatneutralt och forutsittningarna att na malet att Sverige inte ska
ha nagra nettoutslapp av viaxthusgaser till atmosféaren senast ar 2045.

I Stockholm-Malarregionen har utsldppen per capita minskat med
50 procent sedan 1990 (figur 20). Transporter och industrin star for
merparten av de kvarvarande utsldppen (figur 21). For att uppna
mal om fossilfrihet behover dessa sektorer elektrifieras i allt hdgre
grad, samtidigt som ny, elintensiv industri som datacenter, synte-
tiskt flygbrénsle, vatgasproduktion, fossilfri staltillverkning och
mojligen dven batteritillverkning tillkommer. Darmed forvantas
elanvandningen och effektbehovet dka kraftigt, kanske till och med
dubbleras till ar 2045."7 Svenska Kraftnits genom tiderna storsta
investeringspaket, nord/syd-paketet, avser att forstarka transmissi-
onsndtet i stora delar av Stockholm-Malarregionen de kommande
20 aren och forbattra mojligheten till effektuttag i regionen.

Tillkommande elproduktionen utgdrs huvudsakligen av landbaserad vindkraft,
medan planerna pa havsbaserad vindkraft ar i mycket tidigt planeringsstadi-
um.”® Detsamma géller eventuell ny sméskalig, moduldr karnkraft (SMR).

Figur 20. Utslapp av vaxthusgaser, ton CO2-ekvivalenter per capita och ar.
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Kalla: Nationella emissionsdatabasen

Figur 21. Fordelning av utslapp 2020 per sektor.
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7 SLL/TRN (2019): Kraftférsorjningen inom &stra Mellansverige samt Region Stockholm m fl (2022):
Aktualitetsprévning av rapporten Kraftforsorjning inom éstra Mellansverige

8 Ibid
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6. Vardagligt resande

Det vardagliga resandet domineras av resor till/fran
arbete eller skola. Dartill reser vi regelbundet till/fran
fritidsaktiviteter och ndjen samt for inkép av dagligvaror.'”

Baserat pa hur vi reser i var vardag kan
fyra resendrsgrupper identifieras:

@ Bilister, reser vanligtvis med bil och
mer séllan med kollektivtrafik

| Kollektivtrafikresendarer, reser vanligtvis
med kollektivtrafik och mer séllan med bil
(R} Vaxlare, reser bade med bil
och kollektivtrafik
Sallanresenérer, reser sallan med
saval bild som kollektivtrafik

Den vanligaste resenérstypen ér bilister. Korkortsinnehavare
ar som regel bilister medan 6vriga i hogre grad ar véxlare
eller kollektivtrafikresenérer. Yngre ar i hogre grad vixlare
eller kollektivtrafikresenérer dn dldre. Hogst andel kollektiv-
trafikresendrer finns bland arbetssokande och studenter, samt
i Stockholms lan. Jamfort med 2019, dvs innan pandemin, har
andelen bilister okat medan andelen vixlare minskat.?

Figur 22. Resenarstyper per lan i Stockholm-Malarregionen 2022 (data fér Sédermanland saknas).
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Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2022.
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'® Kollektivtrafikbarometern 2022
20 |bid
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Vardagligt resande
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Kollektivtrafikens andel av resor med motordrivna fordon lag
ar 2022 pa 28 procent for riket som helhet, men endast fyra

lan — Stockholm, Skéne, Vastra Gotaland och Uppsala — lag pa
den nivan eller 6ver. De flesta 14n lag mellan 10 och 20 procents
kollektivtrafikandel och Stockholms lédn i sarklass hogst med
50 procents kollektivtrafikandel. Andelarna har dterhdmtat sig
efter nedgangen under pandemin, men ligger fortfarande nagot
lagre d4n 2019 och har minskat i samtliga aldersgrupper.?!

De framsta skélen till att resa kollektivt dr att man saknar

bil eller korkort, att det &r miljovanligt och att man slipper
parkera. Den vanligaste anledningen till att inte resa med
kollektivtrafik ar att man foredrar bil. Andra vanliga anled-
ningar att inte resa med kollektivtrafik ar ett minskat behov
av att resa eller att man foredrar att ga eller cykla. Andelen
som kénner oro for att bli smittade av Corona vid resor med
kollektivtrafiken har dock minskat avsevért under det senaste
aret, fran 61 procent under 2021 till 37 procent 2022.%

Ett 6kat distansarbete har bidragit till ett minskat vardagsresande,
framfor allt med kollektivtrafik. Enligt WSPs mobilitetsstudie
2022 har mer dn var tionde pendlingsresa forsvunnit till £f6ljd

av ett okat distansarbete.” Bland yrkesverksamma arbetade

39 procent pa distans minst nagon dag per vecka under 2022.
Andelen distansarbetare var relativt oforandrad jamfort 2021, men
omfattningen av distansarbetet har minskat och beror farre dagar
av veckan. Det ar framfor allt personer i familjealdrarna 30-44

ar i storstad eller pendlingsort néra storstad som distansarbetar,
foretrddesvis de som dr verksamma inom kontorsyrken.*

6.1 Storregional kollektivtrafik

Under 2022 har det skett en aterhdmtning av det storregionala
kollektivtrafikresandet i Stockholm-Malarregionen till jamforbara
nivaer som innan pandemin (figur 23). Trafiken har dartill
forstarkts mellan Stockholm och Uppsala samt Upptéagslinjerna
Uppsala-Sala samt Uppsala-Gévle inkluderats i Mélartagsystemet.

Figur 23. Resande pa Malartag.
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21 Kollektivtrafikbarometern 2022

2 |bid

2 WSP 2022: WSPs mobilitetsstudie 2022
24 Kollektivtrafikbarometern 2022



Innan pandemin 6kade resandet med regionaltag i Stockholm-
Milarregionen kraftigt till f6ljd av utbudsforbéttringar i
kombination med inférandet av en ny biljett for pendlare,
Movingo. Utvecklingen forvéntas fortga till foljd av fortsatta
forbattringar i trafiken. Den underliggande befolkningstillvaxten
och integrationen av lokala arbetsmarknadsregioner samt en 6kad
miljomedvetenhet 4r andra, mer generella, faktorer som dven
framéver kan forvéntas paverka resandeutvecklingen positivt.?

Ur ett nationellt perspektiv konstateras i halvarsrapport for
Kollektivtrafikbarometern 2022 att marknadsandelen for
kollektivtrafiken borjar aterga till virden i nivd med fore
pandemin. Forst atervande kollektivtrafikens stammisar och
under varen har dven fler och fler séllanresenérer aterkommit.”¢
Samtidigt minskar andelen rena bilister i befolkningen och

fler varvar kollektivtrafik med egen bil. Kollektivtrafiken har
fatt tillbaka resenérer fran de som under pandemin valt att ga
eller dka som passagerare i bil eller taxi, medan cyklisterna
ligger kvar pa ungefir samma niva som tidigare (figur 24).%’

Figur 24. Férdmedelsférdelning fér medborgarnas resor.
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Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2022, halvarsrapport

25 Malardalsradet (2020): Framtidens resor. Storregional systemanalys for Stockholm-Méalarregionen
% Kollektivtrafikbarometern 2022, halvarsrapport
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Godstransporter

7. Godstransporter

Stockholm-Maélarregionen ar Sveriges storsta konsumentmarknad,
har en omfattande varuproduktion och stora transitfloden av
gods. Transporter av konsumtionsvaror och hogféradlat gods
dominerar i Stockholms ldn, medan det 1 Gvriga regionen finns
O O mer omfattande transporter av ravaror och industriprodukter.
Varutransporterna har kat under de senaste decennierna,
framfor allt de langviga lastbilstransporterna och utrikes

sjotransporter. I takt med att regionen vaxer och det internationella
utbytet vidgas sa 6kar dven behovet av godstransporter.?®

Tabell 4. Fordelning av varufldden till/fran Stockholm-Malarregionen.

Avgaende till Ankommande fran

Kton MSEK Kton MSEK
Inom regionen 70302 418 055 70302 418 055
Norra Sverige 4115 51238 4588 21 703
Sodra Sverige 10 307 188 455 13590 259 898
Summa inrikes 84724 657 748 88 481 699 656
Norge 1071 33645 3019 7190
Finland 1033 22749 1382 14 807
Danmark 925 18 291 1124 20 114
Tyskland 1936 50 381 1441 77 239
Benelux 1646 43 246 1100 25 666
Storbritannien 801 20253 1139 15585
Italien och Osterrike 1118 30292 344 13108
i::’r't':;':le Spanien och 1050 48750 983 20585
Ovriga Europa 2290 58 974 3313 52219
Asien 2197 85296 1745 25570
Amerika 869 67 731 401 25038
Afrika 798 8435 74 625
Ovriga varlden 6 37 187 1025
Summa utrikes 15739 488 081 16 253 298 771

Kalla: Varuflddesundersdkningen 2021

28 Malardalsradet (2020): Framtidens resor. Storregional systemanalys for Stockholm-M&larregionen
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De inomregionala flddena dominerar stort, framfor

allt 1 vikt rdknat, och flodena till/fran sddra Sverige ar
avsevart storre dn flodena till/fran norra Sverige. Utrikes
fldden domineras av handeln med norra Europa, darefter
sodra Europa, Asien och Amerika (tabell 4).

Godsfloden som har bade start- och malpunkt i regionen sker
ndstan uteslutande med végtransporter. Vagtransporter ar ocksa
dominerande for inrikes godstransporter till och fran Stockholm-
Mialarregionen. Jairnvigen anvands mest for ankommande

gods fran Syd- och Vistsverige samt Ovre Norrland.?

For utrikes gods ar sjotransporter volymmassigt dominerande,
men gar dven med jarnvag och pa vég till och fran kontinenten.
Omkring en femtedel av inkommande och en fjardedel

av utgaende floden till/fran Stockholm-Maélarregionen gar

via Géteborgs hamn, Skanes hamnar eller Oresundsbron.
Flygfrakten ar volymmassigt liten, men vardemassigt stor

och har pa senare ar okat till f6ljd av en vixande e-handel.
Arlanda hanterar mer dn hélften av all flygfrakt i landet.*

Farjeforbindelserna ar viktiga for Gotlands varuforsorjning
och den vixande handeln i Ostersjoregionen. Merparten av
den icke bulkrelaterade frakten mellan Sverige och Finland/
Baltikum transporteras av passagerarfartyg. Trafiken pa
Ostersjon drabbades hart av pandemin, men har &terhimtat sig
under 2022. Det ar inte troligt att en fullstindig aterhdmtning
kommer att ske i nartid, da flera fartyg tagits bort fran trafiken.
Nybyggen kompenserar dock till del for detta och pa langre
sikt 4r det mojligt att kapaciteten pa Ostersjon helt aterstills. !

I takt med Stockholms expansion har storre logistikcentra
och lastbilsterminaler for omlastning, lagerhallning och
distribution kommit att lokaliseras i andra delar av regionen.
Nya terminallokaliseringar sker till stor del ndra Norrkoping,
Orebro, Visteras och Eskilstuna. Hir finns nérhet till strak
for godstransporter mellan norra och sddra Sverige och

bra infrastrukturkopplingar mellan olika trafikslag.

Drygt hilften av det totala transportarbetet sker pa vig, foljt av en
dryg fjardedel till sjoss och en femtedel pa jairnvdag. Om man ser
till transportarbetet med avseende pa vérde, exklusive flyggods,
sker en betydligt storre andel pa jarnviag, medan andelarna pa vig
och till sjoss ar lagre. Det speglar att jirnvagstransporter i storre
utstrackning anvénds for transport av hogvéardiga produkter.*

29 Malardalsradet (2020): Framtidens resor. Storregional systemanalys for Stockholm-Méalarregionen
% |bid

31 Mélardalsradet (2022): Pandemins effekter. Vad kvarstar?

32 |bid
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Godstransporternas fordelning pa olika trafikslag har i stort
sett varit oférdndrad sedan ldnge. Det finns manga initiativ
som syftar till att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag och
sjofart, men utmaningarna att 4stadkomma det ar stora. Mindre
an 10 procent av lastbilstransporterna ar av sadan karaktar att
de lampar sig for jarnvag. Lastbilstrafikens nackdelar i form

av bland annat vagslitage och utslapp behdver darfor i forsta
hand minskas genom att lastbilstrafiken blir fossilfri, effektiv
och betalar sina fulla samhéllsekonomiska kostnader.*

Trots den ekonomiska tillvdaxten har godstransportvolymerna i
Sverige knappt 6kat det senaste decenniet, och de senaste 20 aren
bara med omkring 10 procent. Det antyder att 6kningen fram

till 2040 kan bli lagre dn den 6kning med 50 procent (65 procent
i Stockholm-Milarregionen) som tidigare prognoser visat.*

Godstransporterna styrs i hog grad av etablerade strukturer,
men dven av nya trender som en viaxande e-handel, nya
industrisatsningar pa fossilfria branslen, batterier med mera
samt en 6kad handel mot Asien. Dartill nya transportlosningar
for 6kad effektivitet och hallbarhet. Sammantaget kan det
innebéra en forskjutning av varufléden till nya omraden och
kanaler, men sker i sddana fall gradvis dver en langre tid.*

3 Trafikverket (2022): Trender i transportsystemet. Trafikverkets omvérldsanalys 2022
3 |bid
% WSP 2021: INFRA 2050. Omvarldsanalys — faktorer som paverkar Naringslivets transportbehov 2050



8. Internationella samband

Den internationella handeln, migrationen och resandet har
okat kontinuerligt 6ver tid. Stockholm-Méilarregionen star for
omkring en fjardedel av godsméangden och tva femtedelar av
godsvirdet i Sveriges utrikeshandel med varor. Invandringen
star for mer an hélften av regionens befolkningstillvaxt och
nédstan en tredjedel av befolkningen ar fodd i utlandet eller
har forédldrar som dr det. En majoritet av utlandsresor till/fran
Sverige gar till/fran eller via Stockholm-Malarregionen.

Virdet av bade den svenska importen och exporten okar dver

tid och uppgar till omkring 50 procent av BNP (figur 25). Saval
Stockholm-Mailarregionen som 6vriga landet har en omfattande
utrikeshandel och en likartad profil vad géller viktigaste partner-
ekonomier. Handeln inom Europa, dominerar. Asien/Kina star for
en stor och vixande del men Nordamerika/USA ér fortfarande
mer betydelsefull, framfor allt for exporten (tabell 5).3¢

Figur 25. Svensk utrikeshandel, miljoner kronor.
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Kalla: SCB
Tabell 5. Sveriges framsta partnerekonomier 2022.
Importandel Exportandel
Tyskland 13 % Norge 10 %
Norge 10 % USA 10 %
Nederléanderna 9% Tyskland 9%
Storbritannien 7% Danmark 7%
USA 7% Finland 7%
Danmark 6 % Storbritannien 7%
Kina 5% Nederlanderna 4%
Finland 5% Frankrike 4%
Belgien 4% Kina 3%
Polen 4% Polen 3%
Kalla: SCB

3 Varuflodesundersokningen 2021
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Invandringen till Stockholm-Malarregionen har utvecklats
pé samma vis som i 6vriga landet de senaste decennierna.
Efter en starkt uppétgdende trend kulminerade den pa alla
tiders hogsta ar 2016, for att darefter minska i takt med
atstramningar i invandringspolitiken samt restriktioner
under pandemin. Invandringen fran Mellandstern och

norra Afrika har dominerat de senaste decennierna och stod
ar 2022 for sex av de tio frimsta ursprungslanderna bland
utlandsfodda i Stockholm-Malarregionen (tabell 6).

Figur 26. In- och utvandring till Stockholm-Malarregionen och dvriga landet.
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Tabell 6. Framsta ursprungsléanderna bland utlandsfédda i Stockholm-Méalarregionen.

Fodelseland Antal 2022
Syrien 91 502
Finland 85212
Irak 82277
Iran 48 350
Polen 48 239
Somalia 38 150
Turkiet 37 042
Eritrea 32525
Afghanistan 30 586
Indien 28982
Tyskland 24 191
Thailand 23 467
Kina 22619
Bosnien och Hercegovina 19 879
Norge 19480
Chile 18 397
Storbritannien 17 885
Jugoslavien 16 695
Pakistan 15131
Etiopien 15080
Kalla: SCB



Trots att invandringen legat pa ungefar samma niva har Stockholm-
Mialarregionen en storre andel invanare med utldndska bakgrund
(fédd 1 utlandet eller har fordldrar som ar det) 4n 6vriga landet, 29
procent i den forra jamfort 22 procent i den senare. Forklaringen
ligger i att efter ankomst till Sverige sker en betydande
sekunddrmigration inom landet. Inte minst asylsokande flyttar ofta
vidare till Stockholm-Malarregionen, framfor allt till Stockholms
lan déar hela 35 procent av invanarna har utlandsk bakgrund.*’

Som framgar av figur 26 flyttar &ven manga fran Sverige till
utlandet, omkring 25 000 vardera per ar fran Stockholm-
Mialarregionen respektive 6vriga landet. Dels sker en betydande
atervandring av invandrare till sina ursprungslander, dels flyttar
svenskar till andra linder. Nédra 700 000 svenskar bor utanfor
Sverige, flest i USA, Spanien och Storbritannien med 6ver

100 000 vardera. I Norge bor omkring 40 000. Darefter foljer
Frankrike med ca 30 000, Tyskland med drygt 20 000 samt
Finland, Danmark, Schweiz och Italien med 15 000 till 20 000.3®

Den internationella turismen &r ocksa omfattande. 9 av 10
svenska utlandsresor gar till Europa, framfor allt grannldnderna,
men Spanien ar det frimsta resmalet om man ser till resor med
minst en Overnattning. De nordiska grannldnderna dominerar
aven inresandet till Sverige, darutdver kommer manga fran
Tyskland, USA, Storbritannien och Nederldnderna. Av landets
14,8 miljoner utlindska géstnatter under 2022 stod Stockholm-
Milarregionen for sex miljoner eller drygt 40 procent.*

Arlanda ar Stockholm-Malarregionens och landets priméara
flygplats med en marknadsandel om drygt 70 procent av utrikes
resor fran svenska flygplatser. Det finns inget annat trafikslag
som erbjuder de mdjligheter som flyget gor nér det géller att
tillgodose behovet av langvéga affirs- och privatresor samt snabba
godstransporter. Trafiken hade en stadigt uppatgédende trend fram
till pandemin, da den nést intill upphorde till f6ljd av skarpa
restriktioner for savil inrikes- som utrikestrafiken. I takt med

att restriktionerna och effekterna av Coronaviruset mildrats har
trafiken successivt aterhdmtat sig. Vid arsskiftet 2022/2023 lag
den pa 84 procent av den vid arsskiftet 2019/2020. Utrikes resor
stod under 2022 for 82 procent av resandet till/fran Arlanda.*

7 Kalla: SCB

3% Svenskar i Varlden. Kartlaggning 2022

%9 Kalla: Tillvaxtverkets turismstatistik samt Vagabond: Resebarometern 2022
40 Kélla: Trafikstatistik Swedavia
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Figur 27. Passagerarutveckling vid Arlanda flygplats, manadsvis 2009-2023.
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Kalla: Swedavia

Privatresandet dominerar flygresorna och har aterhamtat sig
starkare dn affarsresorna. For de senare finns incitament bade
bland arbetsgivare och arbetstagare att ersitta &minstone en
del tjansteresor med digitala moten. Potentialen till besparingar
i savil tid som pengar samt ett 6kat tryck i klimatfragan gor
att affarsresandet kan komma att ligga kvar pa en lagre niva
an innan pandemin. Affarsresorna star for en mindre del av
det totala flygresandet, men har stor betydelse for flygbolagens
lonsamhet. Ett minskat underlag av tjansteresendrer riskerar
darfor att leda till ett minskat utbud pa manga linjer, vilket

da dven drabbar privatresendrer men ocksa flygfrakten.*!

Tabell 7. Framsta destinationerna for flygresor till/fran Arlanda 2022.

Destination In-/utresande 2022
Spanien 1841 495
Tyskland 1468 086
Storbritannien 1235577
Norge 1074 764
Danmark 1021403
Finland 847 396
Frankrike 789 543
Turkiet 694 677
Nederlanderna 673 598
Grekland 650 204
Polen 609 744
Italien 599 920
USA 440 111
Schweiz 405 157
Osterrike 342473

Kélla: Swedavia

“1 Trafikverket 2022: Omvarldsanalys 2022
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malardalsradet.se

Malardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, kompetensférsérjning
och internationella jamforelser. Vi samlar Stockholm-Malarregionens kommuner och regioner till en
dynamisk moétesplats for politik, naringsliv och akademi.



