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Bestuur der Afdeeling voor Spoorwegbouw | Duxuoory, zoodat deze Commissie aldus is samengesteld :
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B. M. Grarama, president.
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Randscommigsgién,

In de vergadering van den Raad van Bestuur van 23 De-
cember 1915 is besloten in plaats van de Commissie &
tot voorbereiding van congressen en ten-
toonstellingen en voor de bibliotheek te
benoemen twes Commissies: Commissie ¢ voor de
bibliotheek en Commissie d, tot voorberei-
ding van congressen en tentoonstellingen,
en laatstgenoemde Commissie samen te stellen nit de Presi-
denten van het Instituut en de Afdeslingen en den Alge-
meen Secretaris,

In diezelfde vergadering werden de verschillende Raads-
commissién aldus samengesteld:

a. Tot voorhereiding van de vergaderingen en voorloopige
vagtatelling der Notulen:

P. H. Kemprr, president.
N. A. M. vax pkN THoORN,
A. Pa. Karreyn,

R. A. vax SayDIcg, secretaris.

| leden.

Benoemd door het Koninklijk Institunt van Ingenienrs:
W. F. Leemans, president.

Bencemd door de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs:
E. H. Srmmrrogs, secretaris,

Benoemd door den Senaat der Technische Hoogeschool:
J. DuaxH00RN.

Verantwoordslijk Hoofdredacteur: R. A. vay Saxpiok.
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De Raad van Bestuur:
P, H. KeuMPER, president,
B. A, vax Saypick, alg. secretaris.

REDACTIONEEL GEDEELTE.

Een doctoraat in de economische wetenschap
aan de Technische Hoogeschool.
LooR

SANDICK e i

R. VAN

1 bestaat in Duitsehland een vereeniging, die een aan-
sluiting beoogt van Duitsche ., Diplom-Ingenieure”,
soonls ten onzent de Vereeniging van Delftsche
Ingenieurs. Zij draagt den naam van,Verband deut-
scher Diplom-Ingenienre” en is verdeeld in verschillende
., Bezirkavereine” of plaateelijke aideelingen. In de afdeeling
Berlijn van dege yereeniging werd op 11 November 1913 een
voordracht gehouden over het onderwerp ,,Diplom-Ingenieure
und Nationalékonomie” door Patentanwalt Dipl. Ing. Dr. A,
liang, waaruit blijkt in welke mate men ook in Duitschland ge-
yoelt dat niet elke nanstaande ingenieur van den tegen-

AL
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Commigsie van Toezieht van het Weekblad
De Ingenieur.

Door den Senaat der Technische Hoogeschool te Delft is,
met ingang van 1 Januari 1914, herbenoemd Prof. J. C.

technische kenniz, omdat hij misschien bestemd is ook op
economisch-eoeian]l gebied een belangrijke muatschappelijke
rol te vervullen.

Daar dese zank ook een brandende guaestie is in Neder-

land, 2zal de kennismaking met den gedachtengang van
Dr. Ing. Lawce den technischen lezer welkom zijn. Uit het

referaat over deze voordracht, verschenen in het Technischer
Gemeindehlatt van 20 Noy. 1918, ontleenen wij het volgende.

De wisselwerking tussehen Techniek en Economie (Wit ift) is
zou intens, de verhouding tussehen beiden 200 innig, dal memg
practisch werkzaam ingentenr moeilijk de gou kunnen besnt-
woorden of hij een technischen dan wel een soclaal-economischen
werkkring heeft, Het tjdperk der techmek, waarin wij leven, heeft
het bijzonders kenmerk dat vele e e yraagstukken
door personen met systemalische te v vorming begrepen en
economisch zuiver gesteld Kunnen Aan de ande zijde
r in de uitoefening van
behoefte agn nitgebreide sociaal-pconomische

slechts

word
heeft de wetenschappelijk gevormde ingenie

zijn  beroepspraktijk
kennis,

Hiermede ( Drait

shie) Technische
cat de economie

het  onderwijs

houdt

op

ligt tegenwoordig in Duitsehland nog hoofdzakelijk ¢
Universitel zoodat  de ingenieur, als hij diepe, i pende
eennomische studién wil maken, daarvoor de Universiteit zou moeten
beroeken, De promotie-sischen der Universiteil sijn echter speciaal
yoor haar eigen studenten ingericht.

De door de Technische Ho shionol haar studenten hij
brachle kennig wordt door de Universite goo poed als niet in
sanmerking genomen. Men kan het den Universiteilen niet ten kwade
duiden, dat zij voor haar doctorsgraden aan haar eigen studenten de

ann

voorkeur Aan de andere vijde moet voor wetenschappelijk
gevormde ingenieurs de mogelijkheid gesehnpen worden om in e
economische welenschap den gelyk wanrdigen doclorsgrs

Dit doe op deze wijze te ken,
gevormde technicos in de gelegenheid wordt gesteld aan
Technische Hongeschool te promoveeren in de economisehe wetenschap.
e ¢Algemeene Afdeelings der Technische Hoogeschool moet der-
halve het rechit verkrijgen hel d nat in de economischs weten-
schap wit te reiken, De voorber ding doartoe moet gelifhwaardig
zijn met die van den doctor in de technische wetenschap, Der-
balve moet aan de Teet 1e Hoogeschool een complele leergang
yoor economis op de wijze als die voor gediplomeerd ingeniear




worden geschapen. De lechnische wetensehappen moeten gen organisch
bestunddeel van de examens voor het economisch diploma vorn
gesteld zijn van de

e ) : bovendien in staal zijn om
het ondery dissertatie aan hun eigen vak te ontle
biedt de stichting van een doctoraat in de economie aan de Teel
Hoogeschool wver den thans bestannden toestand
dat deze =
diplomeerden ingenieur kan worden verworven.

Aan het egonom leven van or
thans geschieden kan, degelijke, op technischen grondsiag onderlegde,
kracghten worden' Lo erd: aVolkswirten o chnoknmeralisten
en voor de seonem wetenschiappen zollen er belownme mannen
zijn. op elk gebied, waarvan de stodie gen systomatische technische
sorming als noodzakelijl versischte vooropstelt.

* -

& door den ge-

=

Tot zoover onze Duitsche collega, die het oog had op
Duitsche toestanden.

Maar er is natuurlijk in Nederland analogie met het Duitsche
Hooger Onderwijs.

Het vraagetuk is ten onzent evenmin opgelost. Wel is er
op zeer eigensardige wijze aan tegemoet gekomen.

Aan de Technische Hoogeschool te Delft bestaat een
Afdeeling Algemeene Wetenschappen. Hierin zijn onder-
gebracht, naast de zuivere en toegepaste wiskunds en mechanica,
de theoretische en toegepaste natuurkunde, het handteekenen
en de geschiedems der gchilder- en beeldhouwkunst, ook de
economische vakken, die bezet zijn door eminente leerkrachten,

In die Afdeeling der Algemeene Wetenschappen toch
arheiden de volgende hoogleeraren.

19, Praf, Mr. D. van Brosm in de staathuishondkunde; de
arbeids- en fabriekswetgeving en het mijnrecht;

20, Prof. Dr. J, H. Varekesier Kips in het staatsrecht,
het administratief recht en het handelarechi; .

3% Prof. J. G. C. Vormer (buitengewoon hoogleeraar) in
de bedrijfsleer en het boekhouden,

Nu bestant er te Delft maar één doctoraat, dat in de
technische wetenschap.

De promotie tot dootor in de technische wetenschap ge-
schiedt na wverdediging van een proefschrift (dissertatie) en
van stellingen.

Men zou allicht meenen dat zulk een proefschrift moeat
liggen op het gebied der techniek.

Maar, nu de economische wetenschap ook behoort tot de
examenvakken bij de studie voor ingenienr, zijn de hoog-
leeraren in de economische wetenschap al herbaaldelijk
opgetreden als promotor, en zijn gediplomeerde ingenieurs
gepromoveerd tot doctor in de technische wetenschap op
proefschriften liggende op het gebied der economische weten-
achap, in het afgeloopen jaar bijvoorbeeld :

14 Juni 1913, W. B. Perer: c.i.; proefschrift: ,Overheids-
bemoeiingen met stedenbouw tot ann den Vrede van Munster”,
— Prowotor Prof. Dr. J. H. Varckenier Kips,

18 Juni 1918. J. Van Herrmnea Troue e, i.; proefschrift :
Het sociale arbeidscontract?’. Beschouwingen over de

JoA.

gtelling gemaakt over hetgeen zou kunnen worden, men wist
niet, of de lijnen haar rente zouden alfwerpen, kapitaal was
moeilijk te krijgen en zoodoende werd er heel wat meer aan
aanleg bespaard dan men dat in den tegenwoordigen tijd

| zou doen. De baan moest zooveel mogelijk den bestaanden

het voordeel |

i zullen dan, meer dan |

bemueiing van de Overheid met arbeidsvoorwaarden in verband |

met de practijk van het Amsterdamsche werkliedenreglement,
— Promotor Prof. Mr. D. vax Browm.

Wij brengen alle hulde asn de breedheid van opvatting,
die heeft voorgezeten toen deze civiel ingenieurs op een
dissertatie, liggende op het gebied der economische wetenachap,
zijn gepromoveerd tot doetor in de technische wetenschap.
Maar wij gevoelen toch voor den gedachtengang van onzen
Duitechen eollega, die voor de Technische Hoogeschool, naast
het doctoraat in de technische wetenschap, een doctoraat in
de economische wetenschap opeischt.

De Klien-Lindner-locomotieven der Geldersche
Stoomtramweg-Maatschappij
DOUR
G. J. HUPKES.
(Met afbeeldingen).

Bij het ontwerpen van nienwe lijnen voor tramwegen is
steeds getracht, om de kosten van aanleg zooveel mogelijk te
beperken. In den tegenwoordigen tijd rekent men gewoonlijk
op een toekomst; vroeger heeft men zich vaak geen voor-

weg volgen, hellingen werden nist verminderd, de bogen
kregen den kleinst mogelijken straal, de rails werden gekozen
uit de lichtst mogelijke profielen en aan aantal en afmetingen
der dwarsliggers werd ook alweer bespaard wat de veiligheid
van het verkeer maar toeliet te besparen, Kleine twee-, hoogstens
drie-assige locomotieven werden besteld en die konden het
gewoonlijk niet groote vervoer wel bedwingen. Men weet
thars wel beter en vervalt nist vaak meer in de fuuten van
een dertig jaren geleden, maar plaatselijke omstandigheden,
financieele dwangfeiten en andere corzaken maken het nog
vaak noodig om nieuwe lijnen te leggen met zwakken boven-
bouw, met kleine bochten, ook al is het bekend, dat een te
verwachten groot vervoer een zwaren bovenbouw en bochten
met proote etrasllengte wenschelijk mankt. Het groote vervoer
gaat eischen stellen nan de trekkracht der locomotieven. De
kleine twee- of drie-assige locomotieven worden of overbelast
en op die wijze vermoord, tol niet geringeschade van exploi-
tatierekening, Of er worden voor het groote vervoer locomotieven
aangeschaft, die met gelijken of minder grooten raddruk dan
de kleine locomotieven hebben, toch belangrijk grooter trek-
kracht krijgen, dus die meer dan twee of drie assen hebben.
Zulke locomotieven kunnen, zonder een bijzondere constructie
van het onderstel, de agsen enz., niet door de bogen met kleinen
straal loopen, #ij wouden dus voor bestaande banen eenvoudig
een ombouw van de gehesle baan verlangen. De oplossing
van dit vraagstuk, het constroeeren van vier- of meer nesige
loeomotieven, die in staat zijn de kleinst bestaande bogen
door te rijden zonder kang op ontsporing, is wel een van de
meest belangrijke onderwerpen geweest, waarmede de congtruc-
teur van locomotigven zich in de laalste jaren heeft bezigge-
houden. Langzamerhand heeft het meest eenvoudige het
meest ingewikkelde verdrongen, en de nieuwe locomotieven
der Gelderache Stoomtramweg-Maatechappij bewijzen duidelijk,
dat een volmaakie oplossing gevonden is.

““Het meest voor de hand liggend was natuurlijk dubbel-

SOUEMA VAN EEN VIER-ASSIGE KLEN-LINDNER LOCOMOTIRE.

Dorspronkelijke constractie.

locomotieven te maken, Of volgens het systeem Fairlie, of,
zooals het Duitsche legerbestuur dat liet doen, eenvoundig twee

| twee-nssige locomotieven met de machinistenkamers tegen

elkanr aun te koppelen. Natuurlijk moesten dan twee ketels
en twee machines bediend worden.

Het systeem Marpgr-Rivport bracht al een niet onbelung-
rijke verbetering, Wel zijn er bij dat systeem ook twee
machines, maar die worden gelijk bediend en er is maar één
ketel; alleen het onderstel bestaat uit twee deelen, waarvan
&én slechts alle bewegingen meemaakt, noodig voor het door
een bocht loopen.

De bezwaren van het tweedeelige onderstel werden wel
ingesien, en vele constructeurs zochten naar een anders op-
lossing, n.l. naar een constructie, waarbij alleen de assen de
bewegingen maken, noodig voor het rijden door een bocht en
waarbij dan het onderstel stijf en uit één stuk gannnstrz_mczrd
zou kunnen blijven. Het meest bekend werden wel de Klose-
locomotieven, die het Oostenrijk-Hongarije mogelijk maakte
Bosnié en Herzegowina te openen voor handel en verkeer.
Daar zijn gebraikt drie- en vier-assige lozomofieven met
vastliggende middenassen en radiaal verschuifbare eindassen ;
om het instellen der assen mogelijk te maken, moesten de
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koppelstangen langer en korter kunnen worden onder het
rijden en instellen. Daartoe construeerds Kiose een eyen
zinrijke als helass samengestelde inrichiing. Door een samenstel
van hefboomen, wanrvan de beweging en verplaatsing van
den tender nit werd geregeld, bereikte Kok het gestelde doel.

Een belangrijke stap verder bracht de Klien-Lindner-as tot
het doel. Reeds in 1893 werd deze as gevonden door de
hoofdingenieurs der Saksische Staalsspoorwegen KLiEN en
Lixpyet, welke beide ingenieurs zich ook al buitengewoon
verdienstelijk hadden gemaskt met hun aanzetinrichting
voor compound-locomotieven, Veel opgang maakte de con-
structie in het begin niet, De Saksische Staatsspoorwegen
hadden enkele machines volgens het Klien-Lindner-systeem
gebouwd, maar die gaven nog al telsurstelling door het
onrustig loopen en vaak ontsporen, In 1899 werd een Klien-
Lindner-locomotief voor de Staatsspoorwegen op Java bij
. Werkspoor” in Amsterdam ontworpen; men verkoos na inge-
wonnen inlichtingen toen het Mallet-systeem, dat maar zeer
matig voldaan heeft.

KLIER-LINDNER-AS

Het systeem eischte verbetering. Groote locomotieffubrieken

als Bomsig, Hexscapn en Mawver, Onessreis en Koppin
gaven daarvoor veel tijd en geld, en het gezochte werd ten
slotte gevonden. De eerste verbetering, die ORENSTEIN en
KorpeL aanbracht, was het bevestigen van de holle ns aan
een vork, om het radinal instellen van de as onder alle
mogelijke omstandigheden te verzekeren. Tot de allereerate
constructie behoort de in fig. 3 voorgestelde locomotief der
Pruisische Staatsspoorwegen, die in 1904 werd gebouwd, en
waarvan er heel wat nabesteld werden. Zij zijn gebouwd
vpor bogen van 35 M. stranl. Fig. 8 geeft een duidelijk beeld
der constructie. De beide middenassen zijn naar beide zijden
verschuifbaar en met behulp van vorken verbonden aan de
eindagsen.

Voor kleine snelheden voldeden de locomotisven best, wel
werden kleine onderdeelen van de constructie veranderd en
verbeterd, maar uit fiz. 4 blijkt duidelijk, hoe esnel het
systeem ingang vond.

Zooals fig. 5 duidelijk maakt, steunt de kernas a op

MET WIELEN.

Oorspronkelijke constructie.

Donrsnede A B,

Doorsnede £ F.

Doorsnede € Ih

Fig. 1 geeft een schema van een vier-assige Klien-Lindner-
locomotief, zooals die oorspronkelijk was geconstrueerd. De

assen liggen tusschen twee geheel stijve frameplaten. De |

middenassen B en € kuonnen verstelbaar dan wel vast in
het raam liggen, de eindassen zijn radissl verplaatsbare
Klien-Lindner-sssen. De constructie dezer assen is in fig, 2
te zlen. In het raam is de kernas a op geheel normale wijze
anngebracht. Deze kernas heeft in het midden een kogel-
vormige verdikking d, waar de holle as ¢ op draagt. met
behnlp van kogelyormig uitgedranide metalen j. Deholleas ¢
is met de kernas a verbonden door tappen f en wel op zoo-

danige wijze, dat de beide assen ten opzichte van elkaar |

niet kunnen draaien, maar de holle ag met de daaraan be-
vestigde wialen zich in bogen radiaal kan stellen, zooals
in fiz. 1 is te zien. De kernassen blijven ten opzichte van
elkaar dus onveranderlijk liggen, er kunnen rFus! gewone
koppelstangen gebruikt worden.

| de
wielen en wel alleen in het midden op den kogelvorm c. Het
geheels ranm kan dus zooals geleekend naar beide zijden
gchommelen, zonder daarin verhinderd te worden door de
draagvesren van de holle a=. De krachten, die ontstaan aan
beide zijden en die het geheel trachten om e kippen, werden

holle as, die gedragen wordt op de rails door de

alleen opgenomen door de veeren der vaste assen, een tauk,
die moeilijker wordt, naarmate er meer holle assen in ver-
houding tot de vaste assen bij een machine zijn aangebracht,
Hoe een vier-pssige Klien-Lindner-machine gedragen wordtis
te zien in fig. 6. De eindnssen zijn Klien-Lindner n, die het
locomotiefgewicht alleen in het midden opnemen. Alleen de
beide middenassen dragen normanl, maar daartoe wijn =i
niet altijd in staat. Oneffenheden in de baan, railverhoogingen
en andere oorzaken deen krachten ontstaan, die de machine
ain het schommelen brengen, en die geven dan den karak-
teristieken onrustigen gang asn de machine, een gang, die
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dergelijke constructies voor groote snelheden abeolunt onbruik-
baar mankt. Bij kleine snelheden heeft de onrustige gang
overbelasting der rails tengevolge, en is er reeds waargenomen,
dat in bogen met belangrijke verhooging van de buiten-
liggende rails de locomatief zich tengevolge van de centrifugaal-
kracht geheel naar binnen legt, waarbij de buitenwielen yan

de vaste assen dan gehesl van de rails worden getild, zoodat

een locomotief met acht wielen b.v. loopt op zes wielen.
Het is ongetwijfeld een verdienste van OrexsTEiN en KoPrer,

dat zij een nieuwe Klien-Lindner-as heeft geconstrueerd, die

| vrij is van de jnist gencemde nadeelen. Bij deze as worden

VERPLAATSING IN EEN VERTICAAL VLAK VAN LK KERNAS TEN
OPYIGHTE YAN DE HOLLE AS
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de loodrechte bewegingen van de kernas ften opzichte van
de holle as geheel tegengegaan, terwijl de assen zich even-
goed instellen in bochten als de oorspronkelijke Klien-
Lindner-assen,

De nieuwe constructie iz voorgesteld in fig. 7. Op de

Boon OrexstEm BN Kop veEnpETERDE KLies-LiNoNen
CONSTRUCTIE.

Fig. 7.

kernas d zijn aan beide zijden blokjes geschoven, die in een
niteparing van een ring ¢ kunnen bewegen. De ringen ¢
loopen in uitgedraaide groeven van de holle as. Zij zijn
onwrikbaar bevestigd aan de vork i, waardoor de ringen
steeds denzellden stand behouden ten opeichte van de as,
Bij het loopen door bogen beweegt de kernas met de
blokjes in de uitsparing, maar de blokjes zell blijven steeds
oodrecht staan. Nu kan de kernas zich ten opzichte van de
holle as niet meer verticaal bewegen, een seheefstellen, als

(5]

| fig. 5 aangeeft, iz onmogeliilk geworden. Een groot aantal
| locomotieven naar deze constructie uitgevoerd leverde het
bewija, dat de constructie aan de verwachtingen geheel vol-
deed. De snelheid was nu geen beletsel meer voor de Klien-
Lindner-constructie, maar nog een ander voordsel werd
bereikt. Bij de oude constructie was de kogelbeweging der
assen onderhevig man groote slijtage, eerstens, omdat het
stof wrij toegang had, mnaar ook door het voortdurend
gechommelen der machine om den kogel en dat nog wel met
voortdurend rukken, wat zeker bijdroeg tot degroote glijlage.
Bij de eonstructie Orexsteiy en Korper is het schommelen
geheel opgeheven, terwijl door ring met blokje de holle as
vrijwel voor stof afgesloten is.

| De beschreven as is gepatenteerd door Onensrus en KopreL.
De eerste proeven met de nienwe construetie werden genomen
door de Pruisische spoorweghrigade en wel met een locomotief
door OgrussrEry en Kopper ter beschikking gesteld; dese
locomotief i in fig. 8 weergepeven. Een baan met hochten

weanE MeET O & K. Ki
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Fig, 8

van 14 M. straal, waarop alle vroeger geleverde vier-nssige
machines ontspoorden, werd zonder eenig bezwaar bereden.
Niettegenstaande de groote verhooging der buitenrails bleven
slle wielen op de rails rusten. De gang was even rustig, als
die van een machine metf vaste aszen, welke resultaten bereikt
werden, nadat de machine nog een aantal verbeteringen
ondergaan had. Die verbeteringen zijn in hoofdzank de volgende.

Het wae algemeen gebruikelijk geworden, om beide holle
assen met vorken en stangen zoodanig met elkaar te ver-
binden, dat hetzich instellen van een der beide assen bewerkte,
dat de andere as zich ook instelde. Men wilde daardoor een
instellen van de machine over de geheele lengte bevorderen.
Die constructie had een fout, die te gering geschat werd,
daar toch voor- en achteras niet de gelijke verplaatsing
moeten krijgen in bogen. De wielen hebben van begin af
reeds een zukere speling tusschen de railkoppen, een speling,
die grooter wordl, nearmate de wielen meer slijten, en dan
ook is de afstand tusschen de koppen der rails wel eens ver-
gchillend. In de bogen stellen de assen zich dus nietin volgens
een hepaald schema, aan beide zijden evenveel, maar zooals
h.v. fig. 9 dat sangeeft. De beide gebogen lijnen sijn geteekend
op een afstund van de bedoelde speelruimte; A B is een lijn
evenwijdig aan de middellijn van de locomotief. Do tweede as
loopt tegen den buitenrail, de derde tegen den binnenrail, De
esrate a8 [ moet nin een verplaatsing 1—2 hebben, de andere [V
echter een veel kleinere verplantsing 3—4. Waren beide assen
nu ,rwanglinfig' met elkaar verbonden, dan zon een klemmen
en wringen ontstann en Of as II van de rails weggedrongen
worden, of as III. Zooiets gebeurt natuurlijk niet, wanneer

HET INSTHELLES YAN HOLLE ASSEX IN BOGUTEN,
E,!- I I I
At > — 08 Somiler a1 ke
e

Fig, 9.




elke ag zich vrij kan bewegen. Elke as komt dan in de juiste
stelling te staan, loopt tegen den rail, waar dat noodig isen
brengt zelf den sziidruk over op de rails, wat de rails ten
goede korat.

Nu i& het natuurlijk noodig, dat de machine goed geleid
wordt en dat wordt bereikt door den radstand der midden-
asgen zoo groot mogelijk te maken. De holle assen worden
dan dicht op de vaste assen geplaatst, en de machine ziet er

=3

dan wuit, alsof zij op twee trucks was geplaatst. Door de |

groote lengte wordt het gewicht over een groote raillengte
verdeeld, wat vooral bij een slechte baan en niet oversterke
bruggen van belang is.

De groote radstand last nog tos den watervoorraad tusschen
de frames in plaats van daarboven fe plaatsen, waardoor het
zwaartepunt der machine lager komt te liggen en de gang
weer rustiger wordt.

Alg laatete verbetering zij nog genoemd de zoogenaamde
drie-steunpunten-constructie. In fig. 10is die constructie te zien.

KriEN-LINDNER LOCOMOTINF MET DHIE STEUNPUNTEN.

Fig. 10,

De beide voorassen, zoowel als de beide achterassen hebben
elk fwee veeren, die in het midden aan de frames zijn bevestigd.

De achteras is een asn de zijden gesteunde holle as. De
steunpunten zijn dus bij ¢ en b, bebalve dan bij ¢, daar de
vooras een gewone niel aan de zijden gesteunde Klien-
Lindner-as is.

Toen nu de Geldersehe Stoomtramweg-Maatschappij door
toenemend goederenvervoer en door het willen laten loopen
van speciale goederentreinen een zwaarder locomotieftype
moest annschaffen dan de tot nu toe gebruikelijke twee-assige
elf-tons machines, viel de keuze na bestudeering van de
resultaten, verkrezen met de nieuwste Klien-Lindner-machines,
op het patent Orensreiy en Koppen, Als voorwaarden werden
gesteld het vervoeren van treinen van 190 ton op hellingen
van 5 pCt. met een snelheid van 20 K.M. per uur en
kunnende loopen door bogen van 20 M. straal.

LocoMotiEr nER GELDENSCHE STOOMTRAMWEG-MAATECHAPPN MET DOOR

OuexsTRIN BN Korren, VERBETERDE KLIEN-LINDNER-ASSEN.
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De machines, sterk 80 H.P., hebben vier assen; zij zijn

voorgesteld in fig. 11 en hebben de volgende afmetingen:
Cylindermiddellijn . . . . . . . 270 m.M.
Zuigerslag . . . . . . . . . . 300
Middelijn wielen. . . . . j
Radstand . .

L]

650
1300/2900 .M.

Swomdrak. ., . . . . .« . . 2 . 12 atmosferen.
Verwarmd opperviak . . . . . 25.3 M.
HRoosteroppervlak, . . . . . . 08
Waterraimte . . . . . . . . 2500 L.
Kolenruimte . . . . . . . . oo
Leeggewicht . . . . . . . . . . 125 ton.
Dienstgewicht. . . . . . . . . . 165
Trekkracht: « o < < « + o = o 2080/2500 K.G.

De beide machines, die in elk opzicht aan de voorwaarden
en verwachtingen voldoen, zijn gemakkelijk te bedienen en

| loopen buitengewoon rustig. Zij hebben de nieuwste ver-

beteringen. De ketel heeft een zeer diep liggende vuurkist,
om met slechte brandstof gemakkelijk stoom te kunnen
houden. Het drijfwerk is tegen sanrijdingen op den weg
beveiligd door een gemakkelijk af te nemen hekwerk.

Dle metalen der etangen hebben mesging sinitsinkken ge-
kregen, om het stof zooveel mogelijk van de tappen te
honden ; een luchtdrukzandstrooter systeem Miiller is annge-
bracht. De vuurdeur is voorzien van een rookverbrandings-
inrichting, die op het vuur warme lucht toelnat, en de
vonkenvanger is van het systeem Orenstein en Koppel en
voldoet vooral aan de strengste eischen, die aan een vonken-
vanger voor tramweglocomotieven gesteld kunnen worden,

Doctinchem.

Internationaal Electrisch Congres te
San Francisco 1915.

Ken Internationaal Hlectrisch Congres zal worden gehouden
te San Francisco van 13 tot 18 September 1915 onder de
auspicién van het American Institute of Electrical Engineers,
ingevolge machtiging der International Electrical Commission.
Alg eere-voorzitter zal optreden Dr. C. P. Sreixyverz. De congres-
zittingen zullen verdeeld worden in 12 seciies, die nitsluitend
zullen handelen over electriciteit en electrotechniek. KEr zullen
vermoedelijk omtrent 250 voorafgaande mededeelingen (papers)
zijn. De eerste nitnoodigingen voor het lidmaatschap zullen
geschieden in Febroari of Maart 1914,

Wij hebben in De Ingenitur van 27 December 1913, No. 52,
blz. 1099 reeds gewezen op het onderscheid tussehen dit
Electrisch Congreg en het International Engineering Congres,
dat eveneens te San Francisco wordt gehonden, in de week
onmiddellijk volgende op het Eleetrisch Congres, en dat,
zooals wij mededeelden, ook een Sectie voor Electrotechniek
heeft, die zich echter zal bepalen tot de Electrotechnigk in
verband met andere {echnische vakken. Men deelt ons mede

| dat deze Hectie vermoedelijk 12 mededeelingen (papers) zal

geven, speciaal handelende over de toepassingen van electri-
citeit op ingenienrswerk.

De International Electrieal Commission zal een vergade-
ring houden te San Francigco in de week, voorafgasnde aan
die van hel Hlectrisch Congres.

Vergadering van de Afdeeling voor Werktuig-
en Scheepsbouw van het Koninklijk
Instituut van Ingenieurs.

Door de Afdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw van

het Koninklijk Instituut van Ingenietrs werd op Zaterdag
20 December 1918 de 48ste leden-vergadering gehonden onder

_yoorzitterschap van den heer Arm. PH. Karreys,

Na de vaststelling der notulen van de vergadering van
8 October 1913 had plaats de stemming ter verkiezing van
een bestunrslid wegens periodieke afireding van den heer
R. pe Kar. Benoemd werd met nagenoeg algemeene stemmen
de heer B. J. H. Harrmve.

De begrooting voor 1914 werd vastgesteld gelijk zij door
het bestuur was ingediend, en voorts werden als leden der
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commissie tot het nazien van de rekening en verantwoording |
van den penningmeester (art, 15 van het reglement) aange-
wezen de heeren K. F. Koxinag,J. N. Kooy en A, E. Jurr1aaNsE,

Vervolgens deed de heer W. A M. Pimerrs, oud-hoofd-
ingenieur voor het Stoomweszen, een mededeeling over ,Hen
Hoofdstuk uit de Geschiedenis van het Stoomwezen”, waarin
een overzicht werd gegeven van het toezicht op het Stoom-
wezen hier te lande in zijn eerste jaren.

De eerste maatregel, het toezicht op het Stoomwezen be-
treffande, is het Kon. beslnit van 6 Mei 1824 (Stbl. no, 32),
dat een voorloopig karakter drosg en opgemsaakt is naar
gegevens, verstrekt door G, M. Roenveex, asnvankelijk
lTuitenant ter zee, daarna de eerste directeur der Nederlandsche
Stoombootmantschappij en der fabriek LFjencord”, wien voor
het eerst het onderzoek van stoomketels is opgedragen.

Het blesk echter noodiz een persoon asn te wijzen, die
zich onverdeeld aan de inspectie van stoomketels kon
wijden, en in 1825 werd dan ook fot inspecteur benoemd
de predikant Agcrois e Wit, als zijnde bijzonder ervaren
in al hetgeen op de stoomwerktuigen betrekking heeft,
gevoegd bij vele andere kundigheden”. Ruim een jaar later
kwam de betrekking weder vrij door het overlijden van den
heer D Wi,

Daarna werd voor de znidelijke provineién, tot asn de
seheiding met Belgié, het onderzoek opgedragen aan ingenienrs
van den Waterstaat of van de mijnen, en voor de noordelijke
provineién nog een enkele maal aan Roexreex, doch overi-
gens aan G. J. Vernan, directeur der middelbare gehool te
‘w.Gravenhage, later hoogleeraar te Leiden. Van af 15830 is
het bijna witsiuitend Verpaw, die de functie yan inspecteur
bekleadt, ofschoon zonder bepaslde benoeming als zoodanig;
wel worden hem later assistenten toegevoegd of worden de
inspecties aan anders deskundigen opgedragen, doch het
dunrde tot 1 eer de beide eerste inzenieurs voor het
Stosmwezen werden benoemd, de heeren Dr Vrizs Ronif
en PBocimmr, van wie eerstgencemde is de grondlegger van
het toezicht zooals dit in hoofdzaak nu nog is geregeld.

Het aantal stoomtuigen was toenmaals, althans in de
noordelijke provineign, zeer gering: in 1523 slechts 11, welk
getal in 1830 was gesiegen lot 51 en in 1835 tot 116,
waarvan 81 in vaartuigen. Einde 1847 bevonden zich in ons
land 110 stoombooten, 249 fabrieken met stoomkracht en
8 loconiolieven., Was het aantal stoomiuigen dus zeer gering,
daartegenover stond het bezwaar, dat het onderzogk in
eenigszing afwelegen plaatsen, zooals boy. in Twenthe, zeer
tijdroovend was.

In 1829 gaf een ketelontplofiing aan boord van een stoom-
boot, ten aanzien waarvan bijzonderheden door spreker
werden medegedeeld, aanleiding tot het verschijnen van een
besluit (1829), waarbij het gebruik van stoomwerktuigen
van hooge en %g. middelbare drukking asn boord van
vanrtuigen . voorloopig” werd verboden.

Rorxraey, die toenmaals de compound-machine had uitge-
vonden en ten aanzien van wiens fabriek dit verbod een
levensquaestie was, kwam daartegen krachtig op, en ten
slotte ‘werd, overeenkomstiz de adviezen van ROENTGEN en
Vegpas, het Kon, besinii van 26 Siptember 1835 tot stand
gebracht, dat gedurende 86 jaren gefungeerd heeft, totdat
in 1869 de eerste stoomwet het licht zag. Van dit beslnit
werden door spreker ten slotte de belangrijkste punten aan-
gestipt.

Deze met sandacht door de Vergadering wevolgde mede-
deeling gaf enkelen leden aanleiding tot hel maken van
opmerkingen. |

In de eerste plaats deelde het besinurslid D.Unovn nadere
bijzonderheden mede over de teekeningen van Roentoew, die
door hem in het archief van ds fabriek ,Fjjenoord” werden
govonden en aan de Technische Hoogeschool in bruikleen
gegeven, alg ook over Romstaes zelf. Verder maakien de leden
Prof. P. MEver en Prof. J. C. Duxeoory opmerkingen over
onde stoommachines in ons land en wezen op het belang om
speciming van dergelijke oude machines van een historische
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waarde, die in Duitechland erkend wordt, voor het nageslacht |

te bewaren.

Nadat de voorzitter het bestmurslid Pierers namens de
Vergadering dank gebracht had wvoor zijn interessant over-
gicht, gaf hij het woord aan het lid 1. Himaxs, candidaat w. i,
tot het }11)11[{1.‘.1! van zijn aangekondigde voordrachtover ,Het
machinasl vormen in de ijzergieterij en zijn jongste ont-
wikkeling™. :

Spreker behandelde in de eerste plasts het ontstaan van
de vormmachine, zich daarbij baseerende op een studie van
het gewone handbedrijt. In een diagram, voorstellende een
analyse van den tijd, die van secunde tot secunde aan het
werl besteed wordt, i3 te vinden, waarasn de arheider den
meesten tijd heeft gegevern. Nu blijkt ook de historische
ontwikkeling van de machine zo0 te zijn geweest, dat het
eerst bezuinigd werd op het meest tijdroovende onderdeel
van het werk, n.l. het herstel van beschadigingen aan dén
vorm, die ontstaan door het uitlichten yan het model.

Uit het streven om die te voorkomen ontstond de aflicht-
vormmachine, welke door spreker beschreven werd.

Toen eenmanl die tijd sterk gereduceerd was, ging men
er toe over het verdichten van het zand door aapstampen
ook machinaal uit te voeren, tengevolge waarvan de persende
vormmachine ontstond. Hiervan worden een vierlal typen
bebandeld, in hety bijzonder de hydraulische pers, terwijl
gewezen wordt op de pneumatische pers, die uitginitend in
Amerika gebruikt wordt, en de electrische pers, een toepassing
van den laatsten tijd, die echter volgens spreker ernstige
nadeelen besit.

De pergende vormmachine bleek bezwaren te hebben voor
fijn werk, vooral bij groote afmetingen. Voor moeilijke werk-
stukken is daarom in Amerika in de lnatste jaren opgekomen
een nienw proeélé het schokken”. De vormkast wordt op
een tafel gezet en met zand gevuld; daarna laat men de tafel
ongeveer 120 manl per minuut met een schok op een funda-
menf nesrkomen.

Door dit vormprocfdé is men in staat zeer grootestulken,
die tot nog toe met de hand moesten behandeld worden,
machinaal te vormen, b.v. stukken van + 2!, ton. Hiermede
heeft de vormmachine een nieuw gebied veroverd. Was aan-
vankelijk de massa-fabricage voor haar toepassing aangewezen,
thans kan het ook besparing geven haar yoor afzonderlijke
groote gietstukken te gebruiken.

Ken geheel nieuwe methode is voorts het geheel vervangen
van zand, doordal gegoten wordl in ijzeren vormen. Tot nog tog
werd alleen zeer hard ijzer, de ,hardguss’, volgens deze
methode in z.z. coguilles gegoten, doch de Duitsehe ingenieur
H. Rouue is er in geslaagd ook ijzer te gieten van een voor
de bewerking geschikte zachtheid door de vormen voort-
durend zeer warm te houden.

Hiermede worden seheel nienwe voornitzichten voor de
ontwikkeling van het gieterijbedrijf geopend.

Tenslotte gaf spreker een korte beschouwing over de ren-
tabiliteit. De vormmachines #ijn veel meer dan men gewoonlijk
denkt toe te passen in bedrijven, waar geon massa-fabricage
plaste  heeft, maar zij zijn toch in haar wezén massa-
machines. Thans heeft het omgekeerde plaats yan wat 100
jaren geleden gebeurde. Toen onderging het bedrijfswezen een
geheele verandering, die de ondergang der gilden medebracht.
Er kwam een groote worsteling ter invoering van technische
verbeteringen om aan de eischen der bedrijfsontwikkeling te
kunnen voldoen en in onzen tijd heeft zich dat streven naar
technische verbeteringen woo ver doorgezet, dat het thans
stoof tegen economische grenzen, doordat n.. de bedrij
ontwikkeling ten achter is gebleven. De vormmachine is
danrvan een voorbeeld. Pas als de concentratie van bedrijf
en de specialiseering, zooals die in Amerika én langzamer-
hand ook in Duitzchland, asn het doordringen is, de massa-
fabricage nog veel meer mogelijk maakt dan op dit oogenblilk
het geval is, zal de vormmachine ook in de machinefabricage
tot haar recht komen, ;

Deze met talrijke lichtbeelden en foto’s toegelichte voordracht
gaf annleiding tol een gedachitenwisseling, waaraan deelge-
nomen werd door de leden D). Crorn en A, E, JURRIAANEE
zoomede den voorzitter, die tenslotte den spreker, nadat dezg
nog nadere inlichtingen had gegeven, dank bracht, waarbi
hij in het licht stelt dat de heer Hmamaxs san het begin van
zijn ingenieurscarriére sulk een interessante en goed gedo-
cumenteerde voordracht had gehouden,

Hierna ging de Vergadering uiteen.




UIT ONS PARLEMENT

Staatsbegrooting voor 1914,
HOOFDSTUK IX (Dep.
( Vervolg van blz. 1040.)

van Walerstaut).

Bij nota van wijziging was vyoorgestald over te gaan tot
ophefling van de betrekking van hoofdinspecteur-generaal van
den Waterstaat en verbetering der salarissen van de hoofd-

ambtenaren van den Watarstaat, welke nota aldus werd
toegelicht.

Door den  hoofdinspecteur-generanl yan den Rijkswalerstaat is
eervol ontslag als zoodong v bt mel ingang van 1 Med 1914
In verband met deze omstaandigheid ligh het in et voornemen van
den Minister dese betrekking op te heflon, helgeen hem is gebleken
zonder bezwaar te kunnen gesehinden.

i tank van moamden  hoofdam btennar ann de beide

Hulwn\ ale 1-:u:n I voor zoovesl
o 1, e enover kunnen worden
ontlast van In'lnlwm gen, dis meer vigenanrtdig knnnen gecekend worden
te behooren tot den werkkring van do h wfdingenieurs d teur, waar-
door muer dan thans het geval is, den Ministor rechtstreeks
a8 zullen disnen.

van  den
1

van i
Het komt billigk voor dat in verband hiermede de jnarwedden
van de inspeeleurs-generanl worden gebrachl op T G500, wooals thans

dat dig der
S,

wordt genotén, en

door den hoofdinspecter
worde verboogd mel

hooldingenieurs-direelour

Bij d¢ mondelinge behandeling kwam de heer Dg Murant
in de eerste plaats op tegen de overhaaste wijze van behan-
deling dezer zaak, zich daarbij het recht voorbehoudende hij
een volgende begrooting er op terug te komen.

Ik
van
kan worden ingetrokken.

regine

voor deder

dal een esnmaal tosgestane salavlsverbetering
en Hu.'| bij een voldgende by rooting
It een geer belangrijke
cheel onvoorber

erken tén volle,
ambtenaren en hoofdambte
Ecliter

verbatering on, dia ik g id wordt
voorgesteld en sangenomen, zocals nu vrijwel hot ul ig, kan voor
die erkenning mijuersijds geen plaats zijn.
Ik wil hier nog hijv n dat, indien ik — en or zijn er meer in
de Kamer die er zoo over denken — voor de behandeling van de
nde  begrooting voor Waterstaat tol de overluiging #al mogen
ken, dat de verbetering van desalovissen van de hooldambtenare
van den water en  billijk ds; en niel in strid mel de
zon  hooz noodig te betrachiten zuinigheid, ik van barte er
toe znl medes om de no voorgestelde sa svarbitering te
bestendigen
Dhie erbetering s inderdand goesn fl-jrli\Jhl‘hI' de
beide eneraal wordl, geker bij wijze v
itementsverhion ¥ ] '|1,.|,

dirvectenr wordt elk [500 per ji
heb ik noel inngenie
5, noch van de betrokle
alitementen onvoldoende v

lingenieurs
Voor zooyerre mij bekend,
noch in vakbluden, noch elde

zall, ooit rd o legen, dat de

Trouwess, visgen van {5800, [ 5200 ou {4800, wonrlos ambte-

naren, gonder  zich  bironder te o hetden, esnvoudip  door
aeltintige opklimming volgens de ranglijst kunnen gerakeu, kunnen

toch moeilijk als ul]\uldul‘]]l]!‘ worden beschouwd, Deze meening kan
zich bij mij, bij nader onderzoek, wanrtoe mij nu de {ijd ten eenen-

mile ontbrak, missehien wijzgen.

Ik heb iotussehen reeds nu getrachl dé vra
zien of inderdaad door eafschaffings van denrang v i
generaal de beide inspecteurs-generaal meer werk Krijgen. De tos-

lichting in de nota van wijziging acht ik nist org gelokkig

Het argwment ameer werk meer loons gaat hier blijkbaar niet op,
Trouwens, ik heb in gouvernementsdienst zelfl de ervaring opge-
daan, dat vaak door twee hooldombtenaren hetzelfde werk vlugger
en beter word afgedaan, den veoeger door drie. En hisrmade worden
in geenen deele bedoeld de hier betroklken personen der anible-
naren, maar ik wil er alleen op wijzen dat de zaak toch wel zal
marchesren,

Maar stel eens dat de ophefing

vat de belrekking van den hoofd-
de  Lieide

inspecteur-generasl al eenig meer werk opleverde aan

inspectenrs, dan nog is, uit dien hoofdo althaws, de verhooging van

sularis niet gewetligd, Decgelijke hooge landsdienaren worden loeh
|

niet per uur betoald ?

Volgens de toehehting zullen de hoofdingenienrs-directeur, moer
dan thans het geval s, den Minister rechtstreeks van ad dignen.
Het schijnt dat deze heeren dus werkelijk meer wark zullen krijgen,

pert

t, inderdaad grooter verantwoordelijk-

wnl
heid zollen hebben te deagen dan voprheen.

maar ]H| ll.'I'II INREr Wi

s toelichting komt voor mij meer himop neer: ik sehof
den hoofdinspecteur af, daardoor komt { 6500 vrij, die zullen wij
nin eens verdeslen over 12 hoofdamblenaven, Sober, zeer gzelker,
maar alidoende iz yoor mij die toelichting allerminst.

Maar er nog iets anders, wagrom de nots van wijziging mij
eenigsaing hoafl gepriklkeld, |.{-\Iwr-l buiten de wijze van indiening om.

D gehiee

Het heelt mij onaangenaam aangedaan uit de Memorie van Tog-
lichting ¢ mosten vernemen dal van de loegegegde loelagen, als
legemosthoming wegens huishunr a rijkswarklieden, niets kon
komen — althans in 1913 niet — omdat hel rapport van de hoofd-

ambtenaren van den Rijkswat aal omirent deze mulerie le laat
was ingekomen.
De v : kom! bijna op de lippen, of die hooldamblennren het

met hel goeken naar e lotsv
vichllg rapports betref
elevord.
veel egen heb ik gale
ann de oprichie

Ik yrasg mwy ecl

hadden
liet

te druk
doarom

A rbetering en dat
nde die rij heiders nint

kon worden oj
Mat ze
dir

1, datl de Minister bereid
= wigens gemis van een rijkswoning
i eenvondige,

i
tonlag
o

is
te

. wanrom deze z
niel met cen eenvoudige

niet kostbhare quaestie ook nola van
W ing is opgelost reads voor 100147 Ontbrak ool Bierover een

J{!r]mlt van de zogeven |

psproken hoofi
Reeds gedure Iuiu vels i

G loontoestand

wanrin  de we o1 eren, dller-
ellendigst Ministe nu eindelij
um[-lklnurl Dy die vinavond hun Sint- N

surprise thuis zallen krijgen, hebben de opdracht van den Min

gekregen, om in v daarmedi o te doen. Maar ook
alweer, eerst in 1945, zal or kans #ijn, dat ]--r|r|< n van {1 per dag
yoor rijkswerklicden zooals die blijkbasr in  Friesland voor-
komen — tof het verleden zullen gaan behooren.

Men #al #leh afvri wit heelt dit alles toch te maken met
do salarisverbetering van de hooldombtenaren ?

Dig vraag kan alleen Komen van iemand, die niel op de hoogte
iz van den veelal rechimatigen drang lnuns onging onder

on lnn din noit

minderse nmbtengren, die in
te voren op den voorgrond treedt.

Zeler is die aandrang rechtmatig van de zgde van de waler-
stantsarbeiders, Watl zullen die lieden er van moeten denken, wan-
neer eif lezen, dat het tred lat van de ho enivcurs de Kamer

slen tijd storker

heeft bewogen, dal lol le verbateran yoor die , die zoo Zwaar
i onder den dat wells de houn ontbrak om
\ awiehlig rapporti, tot hel doen van
voul verh g van het lob der rijksarbeiders, Degzeo
pas=us in o de Mémorie van Toeelichting is nu niel bepaald handig

weateld.

Ik heb over deze aangelepenheid mis
zao opperviakkig noodig . Het
in goen enkel opzicht

chien verder vilgeweid dan
1 bij ket door mij b
an e Mini Listgeen nok

kene

er,

niel alijk zon zijn, (0] 1w van den
heey Ly als Mini z van, le g um s Ik
i even  van de legenheaid ) groote
hist wasde itreden vin dezen bewindsman te uniten,

denkbealden
die

omtrent het Zuiderzea.
i het algemesn ken, wal

and  met
die ik, voor

n
woverre

in
=1s
4.9

1k i antwoord vin den Minisler
aver de l1\J|I! ml_] e Nllllliu 1 ‘nermen | er echler nog
aens I'I["llll'\lp i y daty al moeht ik i enigen mel

g, ik mij daardoor voory nde hogrio-

ehten, en mij het oud — ook
reclit — op doze quasstie e eijner tijd te + komen
hien zal het in verband Lievmede goed  zijn, <1|.II4.|:|- vOor zoo-

het de hoofdingenieurs betrefl, de verboaging van de

over 194 als een topla e beschouwen in verband weer mel de
pensioenregeling,  Voor de beide inspeateurs s hiertoe minder ago-
leiding, omdat deze heeren — die over et I| remeen dic |J||i stann

s hioofidi

bij hnn pensionneering dan de zooveel jo

door het beschonwen van de arisverbete !|;T VOOL ule
son loelage zouden kunneén worden benadestd, Dat is niel wijn
bac ng.

Het voorstel van den Minister werd verdedigd door den

heer Boncarrts, die aan dezs verdediging vastknoopte eenige
beschouwingen over het korps ingenieurs van den waterstaat.
deelt di Misister mede, dat het
ot over te gaan fol een herziening van de
korps ingenicurs 1 den Rijkswaterstaal, Wie

ween in het ingenienrskorps heefl
eling niet verwonderen. Immers,
pen steeds groolere nittecht van
Op hel oogenblik, dal
iensl, gebruik monkende

do Meniorie yan Antwoord
gawenschl voor
van  het
zalken in de laatste
kan deze mede
zijide heeft telken jare
< pa 10 of 15 jaren dienst pl
meeste lunnen praesteeren in 1
1 een rijpe ervaring van 10 of 15 jaren, worden zij nitgekocht
weleij door voorpitetrevende asnnen ma's, hetzij dat zelfs do
kolonién aanbiedingen doen, zoodal wij de imgenienrsuil hel moeder-
land wen vertrekken nape de Qust of naar de West, Daar legenoyer

In
lipm
prgarisatio
den gang van
nagegaan, he
van de eene

do ingenie
zij

tant, dat zich zeéor taare candida apnmelden voor hel water-
men, Het g is dat het korps ingenieurs van den
in de i.|1l~.h- wrony, als het ware, leeg loopt.

Als men de redencn na
em het zich niet asnmelden
sl xamen, dan dringt zich e --1-- i !
op, Toeh is niet dere de hooldoorzaak of de eenig um ralk,
waarom e betrekking van waterstaotsingenieur n.mrim gewild i=
dan vroeger, alhang wat de absolute trakiementen betrefl.

al ol hiet |lJ1|Il"1|l'II Vi m muu-l ingenieurs
vin adspir -
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He wil geenszins in hooldzaak een pleidosi houden wvoor de v
hooging van de phsolute trakiementen. Indien de Ministor zijn
reorganisatieplan doorvoeert, Lij vanzelf Lot het veaagpunt komen of
de traktementen goed gijn | eld don iz het aan hem wel

torvertronwe | sen goede oplossing le vin
betrelt de relatieve grootte dier t
jaren zijn telkens partisele régelingen v
ingenieurs Lol stand gebracht en men hes
in hopfdzaak gef® Ilm tugerd  door hist

iktementen, in de Inatste
n de traklementen van de
't die wijzigingen telkens
vangssalaris e verhoogen,

Men is wijkiging van de titulatunr van den in
dienst en tot een helangrijke verhooging van
de den ingenienr, die pas v It et

oEn 5 Viij alzemeen i® men deel dat
aulk een aan .\m.l.qh'ukt- ment aan den ho gen kant is en dat hel
met minder ook kon.

Het doel weest om de ingeénisurs naar den v ralnal o

maar als men
;. behoorlijke
standpunt
LARR T

lnklu-n. Men krijet dadelijk een zeer hoog troktemoent,
, uit Delft komende;, richt tot de oudere ir
dslisden, die  de HlL it een meer onal
beschouwen, dan xeggen dezen witeraard: |
dig gij na 40 of 15 jaren dienst zult hebben; welk
ment? Als men onder ingenier \'F‘Il| Nl men nn
zooveel als bij de indiensttreding. Neemt men dusrbij in o
men hij het in dienst treden gewoonlijk « huwd is, Irr\\'1]|
men, als men 15 diensijaren heeft, hoold v e dun kan
het geanszing verwonderen, dal men zegt, dat |u-.~il1»- welke men
verovert als men in de wereld fels gnal prae ren, s 10 0f 15 jaren
dienst, niet overeenkomt met het werk dal men vervieht en
niet ||u‘| de vooruitzichten, wasrmede men bij den waterstant wordt

gelokt. Het doet mij daarom gencegen, dat de Minister van deze
gelegenheid, die zich ongevrangd voordo bruik maakt om de
zepr sterke  onevenredigheid die  hestaat in hexold tussehen
ouderen en jongeren weg te nemen, wanl die o ijkhoid komt
niet alleen it de jngenieurs, manr ook bij de hoofdingenieurs,
Diat zijn toch de dirigaerende en administrecrende krachlen, waare

de Waterstant gteunt en als men in imerking neemt, dat die
hooldambi en slechits ongeveer 24 manl zooveel verdienen als

I

temand die pas van Delft komt, dan zal men toegeven, dat die ver-
houding den toets der critick niet kan doorstanno.

Wanneer ik de pogingen van den Minister om thans heel sposdig
de traltementen van de hoofdingenicurs en inspectenrs-generaal te
vermeerdoren, toejoich, 1 doe dat foch met gemengde gevoelens
]k' mieny est Pennemi du bien. Want ecne r-

en wel indnchtig het:
zijds zou ik den Minister willen toeroepen om verder te gann op
dien weg en zoo spoedig de gelegenheid zich voordnet, ook een vin

dege
e
Istor

de inspectenrsseneranl alsc 1:.I|1-'II om slechits
hoofdambtonaren over te houden, die dan zitling
ann het partement en dig de rechterband van
moeten zijn i ealen van personeel en fechniek. En dan zon ik den
Minister willen vragen of hij de alsdan vregkomende [8400 zon willen
vitlen onder de outere ingenieurs van het korps;, de ingenieurs
10, 456 en meer dienstjaren, opdul die ven uelEmen|
s #ij voor het Rijk het meeste waard 2 ifil -

Gtn van
200 1oy nen

den Mir FO11

wegens. esn  le lang traklement termen vinden om te gaan
idere werelidideelen, om daae de viuchten vian hiun ervaring
in divnst van andépen ten nutte te m 1. Men behoeft danrbij
g 7ing  rekening te  houden wet de ltementen, die in het
buitenland worden uithetanld, Jnarlijhs Krijgen ingenieurs panbie-

25000 on zelfE m
ar le

dingen van [ 20000 ot
naar andore gewesten, u

per jane om te
nover dat grootere traklement st

voor iemand met een gexin groote padeelen, in verband met op-
voeding van da kinderen, de scholen, het geligali inslevien on de
gezondheid van de echtgenosten en de Kinderen, en dat ko geen
trakiement goed m 1 Maar wat wel noodig s, is dat een ingenjenr,
die hier blijlt en die zjn ervaring ten outte van het Rijk stelt, de
overtuiging moet hebban, dat hip ook ongeveer wordt betaald in
PO wefd el het werk, dal !||| proesteart,

r ik mel een gemer voelen het voorstel van den
Minister toejuich, dan is dat ook omdat wanneer aan het voorstel
uitvoering wordt ven één persoon bij den Rijkswaterst onr

onmiddellijk
hoofdingeniear
inspeetenr.gen
Minister het tr

wohr nieur, dig

thans ean

worden gedapeard. Dat
2011 worden, wanneer de Minister
val smen, enonw ogou iRk willen vragen of de
aktement van dien ingenienr niet zon willen verlio
waar hij zoowsl maatschappelijk finnueies] wordt gedupeer
het maustsclinppelijk nadeal zal hel gevoel van sanmhboorigheid van
liet korps hem wel heon zetten, m linancies] beboeft hij niet te
worden gedupeerd,

De Minister i¢ van oordeel, dat bij den werkkeing van den hoofil-
ingpectenr-genovanl tevens kan opdragen ann de inspectenrs gensranl,
on ik daarvoor instemming gevoelen, al i3 het mij esn annge-
name plicht van dese pla hulde te brengen aan het vele en ge-

wichtige werk, dat door de inspectonrs-geney i= an wordl verricht,
Dat hetgeen de boofdinspectenr-gensranl thans doet, n worden
toegevoegd nan anders hoofdambtenaren ligt viteraard niet aan den

persoon, many aan het stelsel, dat uit den 1§ isén waarkij tusschen
hoofdingenieurs-directeur en den Minister nog cen schakel is, waar-
door alles moet paszesren,

ke zie er ookal ket voordael in dat de
directeur er gesr wer
dichter hij den Ministe

positie van de huulult:
wlije door wordt gerelaves
oo steld.

0

Wannf ik thans gaarne instem mel opheffen van de positie
van hooldinspecteur-gener den Minister zelfs verzosk op dien
wWeg 1 een =hp Vi n, dan wil dat toeh niet zegzen, dal

ik bij de nisutieplannen, die ik van den Minister te gemoet
| mag sien, de inspecteure-gencrnnl zou willen missen. Integendesl,
ik zou den Minister willen v n de inspectenrs-generaal in me

uilg rl-l-.u»|rl antal en in ander aan het korps lerug te geven.
Zoo zien wij het in het Laftenls ar dot stelzel goad werki. Zoo

o1 i

meenen, dat de inspectenrs asl bov. de ew

INgeEwezan

verte t‘u\\'umlhﬂw‘-e vt den '\mlu\Hnul :chen  wirtersta zijn op
buitenlandsche congressen voor wegen, voor rivierverbete sohise p-
vanrt, enz. Zoo meen ik ook, dat de Minister in es pleurs-

I e zamen
r hij het
| eens of voor

s zal lieliben,

een geer wenschelijk advie
mel een hooldingenicur op sommige punten niet
punten die wiet hepaald  tot gebied
| hooldingenisur woren. Hij heeft dan een technisch advii
waaraan hij d¢ noodige opdrachten kan geven,
Zoo zou mot vrucht kunnen werkzaam zijn, vooral in den
waoordig I5jd, een inspectenr-gener de seheepy F
on, xooals in Bolgié de inspes voles luahuu-
Hij zon piet alleen moeten gaan de rivieren, mane ook
de kamnlen, de Zuidhollandsele en Zesunws stroomen,
geomonden, ene, alles wat op de scheepvaart betrelking le
aat,
wegen voor gewoon verkeer zoo ontzettend aan Leteekenis
en door de ontwikkeling van het snelverkeor, gou ook
jn plaats zijn_een inspecteur-generanl voor wegen, bruggen
hindingen. Ook een die eenheid brengt in de belungen
ifwatering  en waterkeermg, en een die i S[ie 1l

Ligque Over

over

eenheid in opvatting bes
e

alt

wudt met de socinle anngelogenheden v hat watarstantskorps,

met gaken v wersoneel, die senheid brengt in de begoldiging van
de lagere besmbten, in de promotie; in arbeids- en rusitijden, in
bepalingen van soe anrd in bestekken, ene.

Ik zon dus ng den Minister willen verzosken te
OVErW i teplannen of hij wallieht in dien
de in: generaal aan het korps van den waterstaat kan |
evelL dat ook arne gien, omdat ik in het ophellfon w
de inspecteurs-generanl &n- B |t:1u'f' etting van het korps in 2i
geheal. Dat komt sterk uit bij de saprakingen die het korps heeft
o nt  waterstihat welegenheden  van  internation

heaft
e ook
wet andere tilkken
It kovps x
el eenig

wren met korpsen uit Bel
nd, wanneer men hesfl te cor
I Ik meen, dat, wannesr men
aals ontuesmt, men inderdagd het korps in »
#ns nehiteruitzel
Nu nog een enkel \\'rwul over de andere corzaken, die naar mijn
helibien loapen v
relijh

(]

migEning

van den
exnraen, dol m. i. nit
den tijd Is het wave heel spoedig na hot Delfise N
opnidaw eéen schoolexamen, Hét loopt grootendecls parallel met het
Delftsehe examen en hoe lnnger hoe minder ingenieurs melden zich
ARCVOD .
Voo

dat sxamen | inderdasd nist goav grond meer als
vroeger. Veoeger was hel voor temand die in Delf

als het ware een intraduetie
met zijn intrede to doen in het korps
dapruit lagen fdan a
VAD SpOOrwegen,

goede de wereld om e b

can den Rij
are betrekkingen open, z
bij den provineialen waterstaat,

e Tegenwoordig

i dat gohesl und Er staan tal van we open tiet
evengaed koo beginnen en zelfs met veel meer vijjhe nnen
dan bij bet Eorps ingeniears van den Rijkswators el
om dadeliji nadat men gepromoveerd is, een  vaste pogitie met
pensioen e verwerven is pelukkig uit, Er zit tegenwoordig meer
ondernemingsgeest in de ingenienrs, 4 willen lover eerst t
buiten om zich wellicht later aan een examen onderwarpen,
examen in anderen vorm zou ik dan o zeer topjnichen, Tmmer
dan komen de ingenieurs die zich aonmelden meer onder degelide
| orEls ||~Ii heden wat de voorbereiding . betreft.

Wi tach het geval ® Terwijl de ingenieurs op 23-of 24-jarigen
|.-|~lh1r| in Delfl afstudeeren, stant het waterstoatsexamen open tot
den 28-jarizen leefiijd, Men onderstelt dos dat gich ook ingeniencs
sullon aanmelden met eenige jaren practijk, mear nu blijkt in de
praciijk dal door den nognl theoretischen opzet van het axumen,

de ir

niet a5 van Delfl kom

n, die practisch veelnl mindes

waard zijn, hooger eijfers krijgen, omdat bij bhon oudere
eollag de ennis als het ware reeds sanigszins is
Lie jI hun ische kennis bij het examen nist tol
| haar recht komt, Wanneer men bijv, esn vijfjarige practijk eischte
van de deelngmi gouden allen eonder meer r omzstandi
heden verkeeren en het examen zou eerlifker en van mes

Andere
zighithanr
b

hezwaren zijn de tallooze verplealsingen, die niet altijd
poed gemoliveerd #ijn, het zeer onge denkken van de

alkosten, te weinig technisehe halp op de bureelen van zoer
.il'lll\l\e '11Jl]llii]‘“(‘ll]"illl‘n do geer geringe gelegenheid voor de
jongera ingenieurs om door studie, het lezen van tijdschriften, pnz.

techniseh bij te blijven, vooral op kleine p sen: te dezen
#ien zou hel aanhe \'u‘]im\ verdienen iets te doen in de rvichtin
het instituut  der inalen bij den Belgischen en 1schen
stnal,

‘en. groote griel is, dat men bij den Rijkswaterstaal nooit eens
|‘!tl<[| sre zalken er bij genomen heeft en het veld van bemoeiing nooit

B
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het ware van nature
aangewezen waren om geleidelijk wterstaatsdienst e
worden ondergebracht: de [Iu'l'l'r'jlll.l_.‘ll in Frieslond en Zeeland, de
quacstie der wateronttrekking aan den bodem, in het algemeen de
bemoeiingen des Rijks in zake drinkwatervoorsiening, ds onlginning
van woeste gronden, deaanplanting van duinen en deé polderbemaling.

In het ,tll ameen 15 een uilbreiding van de bemosiingen van het
korps van den Hijkswaterstanl het hesle middel om te komen tol
enn betere promotie en tot specialiseering van de en van het
korps tot die onderwerpen, waartoe zij zich het meest geroepen
oelen.

]i‘ wil dan ook eindigen met den Minister de vr 3
hij bij zijn organisatie zou willen overwegen of hij niet kan ke
ige uithreiding van de werkzaambeden van hel korps e
rdoor tol uitbreiding van let personeel in den geest. zooals ik
woeven heb aangeduid, Ik zou den Minister willen toerpepen: aux

manx irs grands remédes!

wan pithreiden tot onderwerpen, die
j-den Rij

is

nds Er is alle aanleiding om den
wleren, De Minister verwachte niet door kieine
iging  het euvel te kunnen helpen: De Minister

Lk

n korps jngenieurs van den walerstaat dat is ingericht
hen van den’ tegenwoeordigen tjd en dat evenals voorheen,
over de grenzen, luister kan bijzelten aan den naam van

ot
ong dierbaar vaderland.

ver

De heer pe Moxté vErLorEN voerde een drietal berwaren
tegen de nota van wijziging aan: de tijd van indiening,
de zeer beknopte toelichting en de finuncieele gevolgen en
beplmtw terugneming van het voorstel ten einde de Kamer
in de gelegenheid te stellen de zank rustig te kunnen
onderzoeken.

's Ministers antwoord luidde als volgt.

Wij moeten in deze quaestie op den voorgrond stellen, dut wij te
dogn hebben sl een korps ambtenaren, dnt sedert meer dan’ een
penw epn hoogen naam in ons lnod heeft, een naam waarop wij
trotseh kunnen zijn en dien wij in ons kleing land hoog moeten houden,
k el het gog op de groote werken, die in de nanste toelomst
jn e v en waaryoor wij zeer heliwame mannen nood
heliben, Dt wal #ijnde, moeten wij rargen glepds te kunnen
baschikken over hooost bekwome waterstaatsingenienrs, Geeft nu de
|l‘-'-'lk“‘-llll<|]">‘ misatie van het korps genoegrame zekoerheid om
te varwachten, sulke mannen steeds in de ho rangen van
het korps wullen krijgen en ook behouden? mijn meening is
dit niet hel goval, omdat ar op het anblik eenige fonten aan dis
organizatie kleven, fouten, reads gedesltelijk door dei heer Box
genoemd. In de eersteé plaats heb ik het oog op de toetr
hel korps nn het afleggen van een examen. Dat examen wordt afge
nomen 0 den regel Bijna onmiddellijk na het verliten van de hooge-

e

school, men krijet danrdoor dus wel de goelieden, die het hoogst
aantal punten hebben behaald, mpar men is volstrekt viel re
dat men daardosr ook in latersn tpd voor de hooge ran

belkwnme en chikte parsonen in den lande zal k

veel andere elementen van bekwaamheid en geschiktheid dan die
men op - grond L open examen kan wasrnemen, Hel exampen geelt
epn overziclt omtrent de studie en het geleerde van den candidant,

anleg, den ifjver, den lust tot stndie en de practische
d, elementen van oo ontraglijk groote waarde, nesml men
amen niet wanr,

tweede font is, dat de esnmaal oeg '{‘iﬂ!-‘f’l personen niet allen
alifjd voldoende werk hebbon, In den korti tijd, dat ik de ger heh
ann het hoofd van het Departement te staan, is Jn.\l mij herhanldelijk
febeurd, dat ingeniears
weinig werk hebben. Dit wijst er op, yapean s
dit dienstvak niet een blijvende vermesrdering manre beperking

het auntal ambtenaren moet zijn.

Een derde fout is, dat er veel te vesl wordt gehechl de
ancienniteit bij hevordering, Hel nigt dan bij hooge nitzondering,
dat, hoewal bij Kon. | shuit is bepaald dut de hoofdin

directenr
inspctent
anders dan vol

Ancienniteit s een iste, manr ik geloof toch niet (dal
dit de meest chikte maatstnl om hoogste amblens
dit goo gewichlige korps by benoemen. Dat f1-1r.>l||r‘ angiennifeit
regel  prave is- kan mel genor me gekerheid blijken ot de
bsnenyin in de laatste recks juren in de hoogsle botrekking
Men Mt b in de allerh tie betrekkingen yan inspecteur-
tl benoemd personen die, met het

nit de ingenipurs eyenals de inspecleunrs- en (
enernal h|| Iu e moeten worden BLienoamd, de benocming
clijedf.

da

¥

he (
weranl en hooldinspecteny-gene
 op hun leeftijd, die betrekking slechts hoogstens 3 juar konden
roemen.

Welken wi

e moeten wij nu opgaan? Min ambtsvoorganger heeft

de traktementen van de jonge ingenieurs verlivogd, voor de nilm--
e eehenl voldoende. i heeft dos de tostred
kelijker ;.fl-u..ln. (M men echier op zeer jeugdigen et
wer of | traklement krijgt is m. i niel vin ove

et grootsle belang yoor de Jnllgi‘ |r|wnmm|r'f- 3 PR
ijken werk met  voldoend we en een goede
toekomst in het voorwitgicht hebben, Nu s ourreeven mat het
traktement van ingenisur »oaar het buitenland gaan, voor den Staxt
genoegznam  pnmogelijk. Indien een ingenieny cen opdracht in het
buitenland kreijet, bereikt hij in den regel sen Lraklement dat zoodanig

mij hun heklag hebben gedaan, dat zij te |

N

iz, dat daarmede niel te coneprreeren vall, Om de
vin het korps te verhoogen kan men echier den in
seven eenige jaren met verlof naar het buitenland N' g
ambtsvoorganger  heelt reeds een belangrijlen stap in die
r gedann en ik wil daarmede nog verder gaan door als regel
e 1 yoor het vervollen sener betrelking in het buojten-
wanneer nomen mig worden, dal ting
ied wordt opgedaan, Twee g ardealen worden
bereikt. In de eerste plaats aullen die ingenieurs in het

ook ponneclies voor onge industeie in het leven kunnen
t ook in din vreemds hoog
Af gelegenheld om ook eens
rl. Op die wijze #al

verlof I
land,

op ingenieursge

=3

daardoor

buitenland
rocpen en den nadm vin onzen water
konnen houden en voorts krijgen zij
iets andors te zien dan de gewone dienst ople
somder |\\i|r1'! e hzl[|-'|n|l.'lu ek
znakt te wijn dit door Jlu'Jl’\_' trnktementen te vinden
om de betrekking nantrekkelijk te maken dapraan
zekere vooruilzichten voor een hoogers betrekkiug. Nu k
voor dat de hoogere belrekkingen van hooldinspe

lijker worden gonder genood-
Verder moet

ral het mij
engraal,

inspeclenr-ganer an  hooldingenienr-directenr in vergelijking met
andere ingenienrshetrekkingen, by, die van direcléuren van gemesnte-
werken, le laog hexoldigd 1.

Waarom nu deze maatregelen? Het heeft mij geno gedaan,
dat de heer Du Momavr egd heeft, datl hip ziyn stem hieraan
niet zal onthouden. Het heeft mij echter leed gadaan, dal hij zich
heeft en ontvallen de onderstelling, dat de hetrokken hoofd-
ambtenaren het te druk hebben I met deze regeling om te
warken aan voorstellen voor de lager nbienaren. Danrvan niet

de minste sprake de betrokken ambtenaren zijn over die
gaak niet gehoord: zij was hun onbekend. De aanleiding tot dit
voorstel ig gelegen in mijn meening, dol in het korps te veel hooge
personen, namelijk drie met de titels yan inspecteurs generaal en
hoofdinspecte ur-gener giin om te adviseeren over de voorstellen

der hoofdingenisurs-dicectenr, waardoor de positie dene
hoofdnmbtenaren esmigermate gedrukt wordt. Toen ik kort no
optreden mel den  hooldinspectenr-generanl, die nu ontsl

geveaagd, over dexe aongelegenheid sen gesprel had, zeide hij 1
ijn batrekking zon kunnen worden opazeheven, in waolk
zijn werkzanmheden verdeeld zouden moeten worden over de
insp .-U|- eneraal en na die mededesling heb ik mij de
tald of ik eigel wel verantwoord was die betrekling te
n.

anngant
di

beide
vrang
handh
Wat
yin

de
mspecteur
dezen wensch ik t
Danrbij eischt ech
de hoofdinspect:
toeken. IHt i= hil
werklkring  verkri]
wilichton niel te

revoloen van dif voorstel, ik wey
snerazl op te heflen, maar niet diens werkkein
vepideelen over de beide inspecteur ey HI
de billijkheid, dat ik hetzelfde troktement dat
seeraal thans geniet, aan de inspectenrs-generaal
ji imat het oog op e my & beteeks mul han
i, many ook ten einde hun tegenwoordige voor-
Frinderen.

el de betrekking

Immers het sprockt vangelf, dal wanneer men na de hoogste he-
trakking, van hoofdinspecteur-generaal, heeft twee inspeclon
B vVery 15 tien iu:-uul'ullnl,l:r\nwilw directeuren, ieder
en met het maken viin prom moet wiehten tot ereen pl

ape nvall. Neemt men nu da betrekking 1 hoofdinspecteur
wag, dan ontneemt men den inspectenrs-genernal de kans om hoofd-
inspectenr-generaal te war den, mupar tevens verminder! men ook de
kang  voor de hoofdi om inspectenr-generaal to
worden, \\'||‘u1<n- J van ancienniteit,
waarhij vele benoemi Lgolden, konden Komen.
Al e kansen worden de 1 van die betrekking van
hoofdinspectenr-generaal bel ijlk \vrmnni

Dok moet ik er op wijzen dal door het 1

{46300 dat in den walerst bereikbanr is tot [ 5800,
men in het korps esn weinig vleiende verandering tewe rongt,
wanrtezen ik overwegend bezwaar moel maken en warrin ik niet

zott annen Blijven berasten.

Nu 1z nog gevenagd: moet ge in aw am van schadeloosstolling
te geaven ook mniet een schadeloosstelling geven aan den op den

hoofdingenieur-direc
D¢ henoeming van

ir volgenden ingenienr?

ingenieur tot hooldingenicur-diracteur geschiedt
bij kenze en men zon dus resds lang yan te vorendie Kerize moeten
doen om e weten aan welken ingenieur die sehadelonsstellin goticde
moetan worden toegekend, Maar ook afgescheiden daarvan acht ik

dat niet noodig. Het js waar, degeen die eventusel in sanmerking
gon win gekomen om hoofdingenieur-dis te worden, wordt
door dere nienwe regeling in xijn onmiddellijke voornitzichten ge-

dupeerd, doch wanneer hij eenmaal hoofdingenieur-direcleur wors dt,
t hij 500 meer dan thans  Hij wordt dat dus wel later, maar
krijgt dan ook hooger traktement. Dit is dus eenigermale een
mrnprln alie.

Het wil w

jj dan ook voosrkomen dat door den voorgestelden maat-
regel de billijkheid wordt betracht, Niemand wordt geschand en
feitelijk  wordt niemand bevpordeeld. Het vy allement
wordt verdeeld over de personen, die er anders later

gonden maken, Men komt later in hoogeren rang, maor
ein hoogere bezoldiging. Ziedaar hel ondersehsid. _
Door  desen muaatregel, len g lge woarvan eén van de hoold-

zullem de beide inspecleénrs-
chtig werk on ontheven van
thans doen. Voorts zullen de

amhtenaarsplaatsen dt opgehe
1 meer bolast worden met ge
minder gewichtig werk, dat zij

generi

het




welfstandige taak krijgen en |
rg van den Minister, In alle
el dus een belangrijke ver-

hoofdingenieurs-divesteuren  etn me
mear worden de rechistreskscho ad

y e omstandigheid, dat de tegenwoordige hoofd-
inspectenr-generanl tegen | ei 1914 zijn antslig heefl geyeangd,
heeft ij genoopt dien manlregel, laat 1k ennen te elfder ure

voor te stellen. Welnu, ik hoop, dat de Kamer doacin geen bezwaar
zal vinden om zieh er meds le vereenigen,

Inderdaad bleek de Kamer lenslotte geen bezwaar te hebben
tegen het vooratel der Regeering. De deshetreffende begrootings-
post werd sangenomen na verwerping, met groote meerderhei
ran een amendement van den heer pe Moxth vErRLomres,
dat beoogde de beslissing uit te stellen.

Nanr aanleiding van den aandrang, zoowel in de stukken
als bij de mondelinge behandeling uitgeoefend om de diepte
van den Rotterdamschen Walerweg, mel hel oog op den
ateeds grooter wordenden diepgang der epen, op 13 M, te
brengen, werd door den Minister ér aan herinnerd, dat zijn
ambtavoorganger reeds het oog gehad beeft voor Rotterdam
op de toekomst en daarvoor ontwerpen heeft laten opmaken.
dat de Waterweg

n moet kunnen

Diarkij Is sangenomen,
v ard el

lll‘\" -
we mel sehe :

ar daarh
it e

doch ge

b een rivier
rile diepte dadelijk bereiken

gerien men te doen he
heid heeft diat men de be,

lgens de plany e 0 de el
ik worden geb . onder laag water, met eenigszins
¢ diepte in den mond. Men zal doan een doorgaande dispte
| ). M., ur, goodat schepen

IS0

mat een ¢
kunnen b

De  uitvoering van deze werken wal vorderen esn  bos
i millioan lden en min  genchte mmbtavoorganger i
gemepgnte | de witvoering in o
en heelt dug meente g

bereid die bij

zeek

jjue to bepalen als
seliie Hjk op een derde der werkelijle
mien van edn welsvoorstel zoovesl mogelijk be
, dnt de Regeering wel verrs van oalalig te gy
il heelt ler hand genomen, Heelt men eenmaal binnen
1 dhic van 11 M, Bij hoog water bereikt ea daardoor
onmiddeltijke behoelte voldaan, dan kan wen dasrna als het
Iijlk blijkt, verder gasn,

wal 15
het in
ruit bl

Door den heer Boeasudt werd ‘s Ministers aandacht ge-
yestizgd op de brochure van Prof. C. L, vay pee Bir , Radio-
telegraphische ge nschap (usschen Nederland en Neder-
lansdsch-Oost-Indii 2 blads. 874),

In die brochure wo Toor et comité; dat zich daarton gevormd
t, i uiteengeszet, dnl het mogeiijk is om een radio-lele-
inding tol stand breogen tusschen het moer
n. Be Regesrir wp kit voors
sooals in dis brochure ronder o
Welke die rede j i
onde
graph
20l worden gebroik gem
is, dan zou ik den Mir overweging willen geven da :
ndig te onderzoeken. Het wil mij althans voorkomen, dat
hiet hrnikmaken v eent drandiooge telegraphise
tusschen hetl moederland en de kolonién van het Mar
zieh zell geen reden kan wezen om een eventusele ganyr
concessie niet loe te . Mooht eve ring van me
ijn, dat een andere radi kan worden Lot
gtand gebracld met het ' it ik dal zooveel
beter, omdat dat in Indid zelf het gebr leem is 1let zou
vour het pobliek van gr belang n, indien de Pegeering aan
deze quiestie nog eens ten volle hnar pandacht wilde wijden.

e zijn in ket fait, iilio-tele-
relke dit comité wenseht Lot sland e bre

rons

stéem, dan

BOEKBESPREKING.

Journal of the English Institution of Electrical Engineers,
October, 1913,

Gratemuiiier, —  High-tension  continunig-current
- 24 bladzijden, & figuren. — Na een beknopt
ht van de motieven, die tot de toepassing van hoog-
epanningzgelijkstroom voor tractie-doeleinden geleid hebben,
worden de volgende elementen van het probleem asn een
beschouwing onderworpen: 1% de opwekking van gelijk-
stroom van hooge spanning; 20, de contaet-geleiding; 3% de

Lgus

motoren met toebehooren; 49, de regeling, en 5% de betronw-

baarheid van het systeem en de veiligheid van het personeel,
terwijl ten slotte van de voornaamste bestaande installaties
op dit gebied het een en ander wordt meegedeeld.

Magrws Lartour, — Single-phase traction. — 19 bladzijden,
14 figuren. — Aauvangende met enkele algemeene opmer-
kingen betreflende de mechanische constructie van wissel-
stroomlocomotieven en den aanleg van contact-geleidingen,
18 het opstel in hoofdzask gewijd aan de bespreking van
de volgende motoren, die door de Compagnie du Midi” op
haar lijnen zijn beproefd: 1° de eenvoudige repulsie-motor
(Brown Boveri); 29, de gecompenseerde repulsie-motor
(ALE.G.); 80 de serie-motor met transversaal locaal veld
voor het compenseeren van de EM.K. der kortsluiting onder
de borstels (Jeumont): 49 de serie-motor met elliptisch
veld (Tnomson-Houston), en 5% de serie-motor yan Westing-
house. Ten slotte worden de storingen aan telegraal- en
telefoonlijnen behandeld, terwijl in een manhangsel over de
toekomst van wisselstroom-systemen wordt uitgeweid.

H, Paropr. — Railway electrification problems in the United
States, — 29 bladgijden, 5 figuren. — Achtereenvolgens wordt
voor de electrische buurl-, hoofd- en bergspoorwegen van de
Vereenigde Stalen een Oyerzichl geseven van de financieele
en andere resultaten hunner exploitatie; hierbij wordt voort-
durend op de verschillen tussehen gelijk- en wisselstroom-
systemen gewezen. :

E. J. Junrtian, — The elae rification schemas of the Chemins
de Fer du Midi, — 17 biadzijden, 1 fignur. — Na een over-
zicht van de wijze, waarop de plannen ter electriseering der
lijnen van bovengenoemde mastsehappij tot stand kwamen,

en van de verschillende lijnen, die reeds in electrische
exploitatie zijn, worden achtereenvolvens hijsonderheden
meegedeeld van de inrichting der contaot-gelelding, der

generator- en onderstations en van het wagenpark ; een en
ander zoowel wat betreft de zich reeds in exploitatie bevin-
dende proeflijnen, alsook en hoofdzakelijk de nog te electri-
seeren hoofdlijnen dezer onderneming.

A, N Mazes, The wslectrification of the State railway:
the Paris Suburban Lines. — 10 bladzijden. — Na een over-
zicht van de tegenwoordige stoom-exploitatie en de toe-
nemende eischen yan het verkeer, wordt nagegaan, welke
verbeteringen wvan electrische exploitatie kunnen worden
verwacht, terwijl in verbund daarmede de organisatie van
het te verwachten verkeer, de keuze van het syaieem van
eleciricche {ractie en krachistation san een beschouwing
worden onderworpen,

J. B. G. Damomsgav, — Petrol slestric motor-vehicles.
20 bladzijden, — In dit opstel wordt een oversicht gegeven
van verschillende systemen van motor-rijtuigen voor spoor-
wegen met verbrandingsmotoren en met electrische of gemengd
elecirische voortbewegingsorganen, terwijl ten slotte over de
voor- en nadeelen san deze systemen werbonden, wordt
uitgeweid en het een en ander wordt meegedeeld betreffende
de kosten van asnbouw en van cxploit.:ni.ilf. dezer rijtuigen.

Disocussion at Parison the Papers by Messrs
GuaTemunLer, Latour, Paronr, Junias, Mazes & Dasorss:
— 29 bladeijden, 5 figuren.

J. 5. Hwnrigrn, — The transmission of eleetrical energy
oy continuous cwvent of the series syatem, — 27 bladzijden,
15 figuren. — Na een beschrijving van het serie-systeem

voor constanten stroom volgens THURY en een v Al Van
de daarmee in Zwitserland, Italié en Frankrijk opgedane
ervaring, wordt een overzicht gegeven van de kosten en
voordeelen, vetbonden aan dit systeem in vergelijking met
die der gebruikelijke wisselgtroomsystemen. In een aanhangsel
wordt verslag gegeven van de resultaten van proeven op
Engelschen bodem, met een dergelijke installatie genomen,
welke voornamelijlc ten doel hadden, om vast te stellen, in
hoeverre op de aarde als teruggeleiding van den stroom in
geval van nood kon worden gerekend.

Discugrion: 12 bladzijden,

Mavrwe Lmsnaxe. — HBleotrie transmission of energy by
alternaling ourrents at very higl bladzijden,
6 figuren. — Na een gerchiedkundig overzicht van de ont-
wikkeling der installaties, dienende voor het overbrengen
van groote hoeveelheden electrische energie over groote
afstanden, worden de voornaamste factoren van moderne
installaties beschreven, waarbij in het bijzonder aandacht
wordt gegchonken aan de transmissielijnen en haar bescherming
bij spanningen boyven de 100000 wvolts. Aechteresnvolgens
worden behandeld; wisselstroom-machines, transformatoren,

h pressures, —
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olis-schakelaars, schakelbord- en transformator-stations, trans- | betreffende de vooruitbepaling van arbeidsfactor en nuttig

miesielijnen met toebehooren; ocorzaken voor spanningsver-
hooging en ten slotte beschermingsinrichtingen daartegen.

Grorcks Cravpg, — Neon hghting. — 6 bladgijden, —
Schrijver deelt een en ander mee betreffende de resultaten
van proeven met hetlichtgevend yermogen van bovengenoemd
zas, dat dagrioe door hem gebracht werd in groote ,Geissler”-
buizen, die veel overeenkomst vertoonden met , Moore'-buizen.
Dit licht, waarvan hel speoirum eenigszine gewijzigd werd
door toevoeging van eenig kwik, schijot bij uitstek geschikt
voor de verlichting van monumenten, enz., en vertoont een
nutiig effect van 0.8 watt per epherische kaars.

W. Buisco Application of mechanical devices to the
aesistianee of manual operating in telephone exchanges. — 5 blad-
gijden, b figuren. — Als vrucht van esn onderzoek, door het
Britsche Post-Ministerie uitgevoerd, betreflende de vraag, in
she  schakelinrichingen  kunnen worden
gebezigd, sinde de Dbediening van hand-telefooncentrales
1¢ vergemukkelijken, schijnen de volgende het meest belovend :
tt. toestellen, dienende voor het gelijkmatig verdeelen van
het verkeer oyver het bedienend personeel; b. een inrichting
voor hel verbeteren der overbrenging voor het geval, dat
verschillende pndergrondeche aanroep-draden verbonden zijn
met dezelfde B-stelling, daarin bestsande, dat een eenyoudige
anlomatische kiezer de aanslniting van slechts een dier draden
tegelijkertijd bewerkt; o een inrichting voor het kiezen en
isoleeren wvan  uitgaande aanroep-draad stroomkringen in
gevallen, waarbij verschillende dier draden worden gebezigd
voor het bedienen van een zeer talrijke groep van sansluit-

stroomkringen. Fen en ander wordt aan de hand van afbeel- |

dingen en schakel-schemata verklaard en besproken.

Diseuesion — 2 bladzijden. :
G. A, Fenmig. — Application of wireless telegraphy to time
siynals, — 7 bladzijden. — Na de voordeelen, verbonden

san het langs drandloos-telegrafischen weg overbrengen der
tijdsignalen van observatoria in bet licht geateld te hebben,
wordt vervolgens ecn overzicht gegeven van de hiertoe
dienende methodes, die in Frankrijk met sen meer of minderen
grand van nauwkeurigheid zijn beproefd en toegepast,

Discussion. — 3 bladzijden.

F. Lyparn, — Kleetrie locomotives. — 39 hh!(]'aijden, 80 figuren,

It het eerste deel worden aan de hand van afbeeldingen de
voornaamste by pes van elecirische locomotieven, wat haar mecha-
nische samenstelling betrefl, beschreven, In het tweede deel
worden in de eerste plaats de voorwaarden, waaraan locomo-
tieven moeten voldoen, al naar den aard van het werk,inde
volgende vier hoofdgroepen gesplitst: 10, rangeerlocomotief;
goederentrein-locomotief; 8% locomotief voor locaal
verkeer, en 49 locomotief voor snelverkeer. In aansluiting
danraan volgen beschouwingen betreffende de voornasmste
factoren, die de constructie dezer vier hoofdtypes beheerschen,
e weten: . Kosten van amnboww, Hierbij wordt hoofdzakelijk in
het licht gesteld, dat van uit een zuiver elecirotechnisch cogpunt
de ten opzichte van de wagenas concentrische motor bijj
de gebruikelijke snelbeden groote nadeelen ten opzichte van
den koppelstang-motor vertoont; voor gnelheden boyven die
van 170 K.M. per uur daasrentegen sanbevelenswaardig is;
b. Koslen van onderhoud. Hierbij wordt onder meer de vraag
uitvoerig besproken: ,Welke is de beste methode voor het
verbinden van motor-koppelstang met de aangedreven assen
der locomotiel”, en in verband dasrmee het nut der ,blind-as”
(,Blind Welle”) duidelijlt verklaard; o Uitwendige eischen,
waaraan ‘de locomotief moet voldoen, Hieronder vallen: het
profiel van wrije ruimte, de spoorwijdte en de bovenbouw
van den spoorweg. Besproken wordt in hoofdzaak de invloed
van: de ligging van het swaartepunt der maching, van het
doode gewichi daarvan, dat op de assen rust, en van hel
verdere arrangement der machine, {en opzichte van de aan-
gedreven en vrije assen, op den gang der machine enindirect
op de elijtage van den weg; d. Het slippen der wielen bij dex
aanfoop en het remmen ; e. Hot vrije witzichit van wit de loeomo
over den spoorweg. Ten slotte worden, bij wijze van conclusie,
voor de vier aangegeven hoofdiypes van locomotieven de
gungtigete constructie in het kort aangegeven.

5. NicHo . — The efficiency of the polyphase induetion

motor from the cer ;. ) diagram ; together with an equition

an

conneeting the outpit anel {npud af the general eleotrie cirenil, —
16 bladgzijden, 9 figuren. — Bovengenoemde pegevens worden
ale resultaten van aan esn inductiemotor uitgevoerde metingen
afgeleid en langs grafischen en tabellarischen weg kenbaar
gemnakt, terwijl fen slotte een en ander wordt meegedeeld

effect van de resultaten verkregen bij onbelasten loop en
kortalniting,

A, K, Ertanc, — New allernating-current compenaation appa-
vatug for telephonie medsurements, — 6 bladzijden, 8 figuren. —
Beschreven wordt een eenvoudig en goedkoop transportabel
instrument voor telefonische en andere wisselstroom-metingen,
dat reeds eenige jaren goede diensten bewees in het labora-
torinm der Kopenhasgsehe Telefoon-Mij.

H. B. Copsranrtisg, student. Time-limst  elements.
13 bladzijden, 8 figuren. — Ken beknopt overzicht wordt gegeven
van het verschillend gebruik, dat van tijd begrenzende
inrichtingen wordt gemaakt bij overbelastingswikkelingen
van automatische schakelaara en bij olie-schakelaars, HHierbij
worden de factoren besproken, die van invloed zijn op de
constructie en de keunze van het toe te passen type. terwijl
ten slotte de resultaten wan proeven met enkele moderne
toestellen van dit soort meegedeeld worden, alsook de leering,
die daaruit te trekken valt,

J. Hacking, sludent, — The phasing-out- of alternating-
ourrent apparatus, — 16 bladzijden, 9 figuren. — In dit
opstel worden in het kort de beginselen weergegeven, die
ten grondslag lagen aan de proeven, die genomen werden,
teneinde de juiste verhouding van de verschillende phasen
van pas geinstalleerde wisselstroomtoestellen ten opzichte
van elkaar en van de correspondeerende phasen van andere
toestellen, waarmee de eerstgenocemde parallel moeten werken,
te verszekeren. Tevene wordt medegedeeld, op welke wijze
deze beginselen {oegepast worden op het schakelen van
transformatoren, wisselstroom-generatoren, convertoren, inductie
regulatoren en directe bufller-regulatoren.

0. H, Govroes, student, — Low and mized pressure turbine
plant. — 11 bladzijden, & figuren. — Op beknopte wijze
wordt het een en ander opgemerkt betreffende enkele

bijzonderheden dezer machinesoort, als b,v. de noodzakelijlcheid
van een lasg vacuum en het onderhouden daarvan, den voort-
durenden en intermitteerenden toevoer van stoom bij lagen
druk en het regelen der snelheid.

P. Guicw, student, — The heating and eooling of elec-
trical machinery, — 12 bladzijden, 8 figoren, — De verschil-
lende ocorzaken van het verwarmen van de deelen van elec-
trische machines worden besproken en een algemeene theorie
dienaangaande opgesteld, terwijl vervolgens de factoren worden
nagegaan, die de noodzakelijke afkoeling teweegbrengen.

A. T. RoparwsoN. — Winding of electrical mochinery. —
8 bladzijden, 4 figuren. — Ken beschrijving wordt gegeven
van de bij in den handel zijnde machines meest voorkomende
types van spoelen, haar wikkeling, isolatic en bevestiging.

8, N, 0. K. Wurrgnean, student, Tndividual electrie
in modern weaving sheds. — 8 bladzijden, 4 figuren. —

d
Achtereenvolgens worden behandeld : 1. keuze van electrische
slroomsoort en spanning; 2% keuze der motoren, voorwaarden

waaraan deze moeten voldoen, alsmede hun mechanische
en electrische eigenschappen; 3% transmissie: voor- en
nadeelen, verbonden san verschillende wijzen van overbren-
ging van de beweging van den motor op die der werktuigen;
40, aanloop: voorwaarden voor sanloop, toegepaste methode,
sehakelinrichting; terwijl ten slotte de algemeene voordeelen
van het apndrijven van elk werktuig afzonderlijk door middel
van een electromotor in het licht worden gesteld.
Elekirotechnisehe Zeitsehrifty Afl. 50, 11 Dee. 1913,

J. EpstEmN. — Betrishsmessingen in einer Binplasenstrom-
Gleichriehteranlage. — 15 kolommen, 7 fizuren, — Verslag
wordt gegeven van metingen, door schrijver verricht aan
een  dénphasen-gelijkrichier, waaraan motoren zonder acpu-
mulatoren-batterij zijn aangesloien. In verband daarmee
wordt aan de hand van lsboratorium-proeven sangetoond,
op welke wijzo de soort van verbruiker invloed uitoefent
op de werking der gelijkrichter-installatie.

Grorars Grims. — Zur Frage der Usberspannngasohuls-
apparate. — b6 kolommen, 2 fguren. — In deze regelen
wordt een door den ingenieur Gromricm in 1910 uitgevoerde
en in 1913 in dit tijdschrift meegedeelde proefneming weer-
lagd, Deze proefneming, die het onvoldoend afleidingavermogen
der electrische ventielen moest aantoonen, was foutief doordat
bij het eerste experiment de toestellen niet overeenkomstig
juist ingesteld waren en bij herhaling san dit experiment een
to sterke weerstand met dit toestel in serie peschakeld was,

Dr. . Fasort. — Die Entwicklung der dewtschen Lewcht-
mittelindustrie nach der Lenchtmittelsteverstatiotit wnd die bis-
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herigen  Ergebnisse und  Wirkungen der Lewehtmittelsteugr. —
7 kolommen. — (Blot volgt.)

Dr. T. W. Mooexk. Die Eleltrizitat im Aulomobil. —
8 kolommen, 12 figuren. — (Vervolg van blz. 1384, afl, 49.) —
Na bespreking van de verschillende mogelijkheden ter toe-
passing van eleciriciteit bij automobielen, wordt een algemeen
overzicht gegeven van den tegenwoordigen stand der electro-
mobiel-industrie in verschillende landen. en op de groote
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toename gewezen, die deze in Amerika door de samenwerking |

van cenirale-hesitters en electromobielfabrikanten endervond.
De verschillende methodes van aandrijven worden behandeld
en ten slotte de bedrijfskosten aan de hand van Duiteche
en Amerikaansche nitkomsten tezamen gesteld.

PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN.

Kleizniger voor Rusland.

Den 24sten December 1918 werd van de werf ,Gusto®,
der firma A. I'. Syunpegs te Bchiedam, te water gelaten de
stalen romp van een kleizuiger, in aanbouw voor de Russische
Regeering.

De hoofdafmetingen van dit vaartnig zijn: lengte 37 M.,
breedte 10 M., holte 8.30 M.

De snigdiepte is 12 M., de opbrengst bedraagt 1000,M?
Per uur. '

De zuighuis is voorzien van een cuiter (patent SuuLDE
dienende om den kleibodem log te woelen.

De opgezogen grond kan op den wal of wel in langsuijde
in bakken worden gestort. Ook kan de grond tot op een
afstand van 13 M. door een persleiding worden weggeperst.

De gandpomp wordt gedreven door een triple expansie
machine van 1200 P.K., terwijl een andere machine van
450 P.K. dient voor het drijven van den cutter.

Voorts zullen de noodige stoomlieren voor het bedienen
der ankers en wvoor het verhalen asnwesig zijn, terwijl het
geheale vaartuig electrisch zal worden verlicht.

De stoom voor deze machines en lieren zal worden geleverd
door 2 stoomketels: met een verwarmend opperviak van
420 M., werkende met een stoomdruk van 13 K.G.

Ten tweede zuiger, geheel gelijk aan bovengencemden en
eveneens voor (de Russische Regeering hbestemd, staat op
stapel.

Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag,
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BINNENLANDSCHE BERICHTEN.

Adres derSocinal-Technische Vereeniging van Demokratise
Ingenieurs en Acchitecten in zake het ontwerp-
Riolenwet 1914,

Het Bestuur der Socigal-Technische Vereeniging van
Demokratische Ingenieurs en Architecten heeft een adres
gericht tot de Tweede Kamer der Staten-Generasl, waarin
de volgende opmerkingen worden gemaakt over hetontwerp-
Riolenwet, waarvan door ons een overzicht werd gegeven
in De Ingenteur van 1913, No. 29, blz. 611

Het sireven, vervuiling der openbare wateren, ook indien
die wordt veroorzankt door gemeentelijke riolen, tegen ts
gaan, verdient alleszing toejuiching. Het wil adressant even-
wel voorkomen, dat, mocht dit onderwerp wet worden, dit
doel niet bereikt zon worden.

1% Een groot practisch bezwaar tegen het sanhangie wets-
ontwerp i8, dat het ontwerp alleen betrekking heelt op
gemeentelijke riolen en andere gemeentelijke werken tot
afvoer van vuil. In vele gemeenten loozen de huisriolen
direct faecalitn en menagewater op de openbare wateren.
Het is niet duidelijk, waarom de daardoor veroorzaakte
hinder mniet wordt bestreden. Het kan dengenen, die de
onaangename gevolgen der waterverontreiniging ondervinden,
vrij onverschillig zijn, of de verontreinigende bestanddeelen
op Gén punt of op verschillende plaatsen het water bereiken,
En het feit, dat afvalwater en faeces eerst een gemeentelijk
buizennet pusseeren zal vermoedelijk wel niet zoo bedenkelijic
op die stoffen inwerken, dat uzij daarom uit de openbare
wateren geweerd moeten worden!

Uitbreiding van het werkingsgebied der wet iz dan ook
logisch gerechtvaardigd en practisch noodzakelijk.

90, Het wekl verbazing, dat, nu eindelijk een aanveng
wordt gemankt met bestrijding van de inderdaad zeer erger-
lijke vervuiling van vele openbare wateren, die hestrijding
gich bepaalt tot de toekomst. Immers de wet richt zich
niet tegen hestaande toestanden; de bestaande werken worden
in art, 1 nitdrokkelijk uitgezonderd. Slechts zal het mogelijk
zijn in te grijpen bij het maken van nieuwe werken of wel hij
vernienwing van bestaande. Nu eindelijk deze materie wordt
mag niet worden yolstaan met een preventief op-
treden tegen vervuiling door nieuwe riolen, doch wel degelijk
dient ook repressiel te worden opgetreden tegen bestaande
verontreinigingen. Aan de herhaalde klachten, die allerwege
zijn geuit tegen bestaande misstanden, dient thans sindelijk
tegemoet 1e worden gekomen.

Tr wordt aan herinnerd dal reeds tweemaal een adres
van den Raad der gemeente ravenhage ter zake van
vervoiling van de Haagsehe grachien tengevolge van riool-
water den Minister van Binnenlandsche Zaken bereikte; in
beide adressen, van 1907 en 1912, werd op wettelijke voor-
giening sangedrongen, Het sehijnt inderdand een onhondbare
toestand, dat een pemeente, die zich groote kosten heeft
getroost om vervuiling der openbare wateran binnen haar
kom tegen te gaan en waterverversching te yerzekeren, die-
gende mate zist veront-

| reinigd door naburige gemeenten.

Toestunden, dieeven dringend verbstering eischen, worden
gevonden in Twente, Groningen en andere gedeelten van
ong lund. Maar de onderhavige wet zal in deze miestanden
binnen afsenbaren tijd geen of zeer weinig vyerbetering
brengen.

Door deze onjuiste beperking van de werkingssfeer der
wet zal zelfs verslechtering van den toestand in het leven
geroepen worden. Wanneer toch een bestaand riool zijn
verontreinigende werking vertienvoudigt, kan niet ingegrepen
worden, mite maar geen vernieuwing plaats beeft. De wet
zn) dus alle verbetering van bestaande rioleeringswerken
tegenhouden.

30, len principieele fout der wet is. dat min of meer fan
het toeval wordt overgelaten of in een hepaald geval water-
verontreiniging door riolen verhinderd zal worden, ja dan
neen. [mmers volgens art, 1 kunnen Gedeputeerde Staten
,uit hoofde yan bezwaren onfstaan door waterverontreiniging
of ontleend aan vrees daarveor” voorwaarden stellen met
betrekking tot de uitloozing van gemeenteriolen. Wordt
derhalve niet door belangstellende particulieren of gezond-
heidgeommissies de nandacht van Gedeputeerde Siaten op
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het voornemen tot ricolloozing gevestigd, dan zal de loozing
veelal gemankt zijn, wvOOrdat het college er iets van weet.
En dus moet de put gedempt worden als het kalf verdronken
is. Gedeputeerde Staten zullen zich dan wel tweemaal be-
denken eer zij een pas gemusakt werk een alpeheels verande-
ring doen ondergaan.
el beler schijnt san adressant het systeem, daf geen
rioolloozing op e€en openbaar water mag worden gemaakt
zonder voorafgaande toestemming van Gedeputeerde Staten.
Aan dat college ware dan de bevoegdheid te verleenen voor-
waarden te verbinden aan de verleening dier toestemming,
den Inspecteur der Volksgezondheid gehoord.

Tevens rijet daarbij de vrasg, of het niet noodig is nog
een stap verder te paan en asn Gedeputeerde Staten het

recht te verleenen onder zekere ometandighedsn nan gemeenten |

de verplichting tot het maken van een rioleering, zoo noodig
met reinigingsinetallatie, op te leggen.

Fen zoodanig stelsel van wetgeving zou rationeeler en
practischer zijn dan het voorgedragene, dat veel last en
moeite 7al veroorzaken en weinig effect zal sorteeren.

4 Fen nader beswaar tegen de voorgestelde regeling is
gelegen in de hoogat ronderlinge regeling ten aanzien van
den technischen dienst, die voor de medewerking tot uit-
voering en handhaving der wet wordt aangewezen

Het sangewezen orgaan daartee iz natuurlijk het Staats-
toezicht op de Volksgezondheid., Er is beswaarlijk een onder-
werp denkbaar, dat zoo geheel ligt in de lijo dezer inspectie
ale juist het woorkomen der watervervuiling. Deze dienst
beschikt &n over techniel én over medied, lot wier competentie
deze anngelegenheid behoort. Zeer zeker is ook bij de tot-
gtandkoming der Gezor dheidswet op den voorgrond gesteld,
dat de toen ingestelde gezondheidsdienst (centrale raad,
hootdinpectenrs, inspecteurs en gezondheidecommissies) zou
geroepen zijn mede te werken tot bevordering der volles-
gezondheid in den meest ruimen zin genomen. De centrale
raad werd in de Memorie van Toelichting tot het ontwerp-
(iezondheidswet geschetst als een lichaam,

wells samenstelling ven  veelzijdige bes A

igstukken en een joniste w ol in de menwers

toegepuste gerondheidsloe rhorgt, b
'hh‘l_l on hulproiddelen, noodig voor onderzonk, voorbereiding en

houwing der hygignizche

yr
in
i

aitwer en onder hebbende een tal van over het ge
lund v ide, ‘deels deals veelsijdig sameng
arganen, epen  tot onderzoek en een

plantselijle medenrbeiden aan de belangen der volksgezondbeid:

Wij laten duar — zegt adressant — in hoeverre de ge-
gchapen dienst aan dit programma heeft beantwoord; doch
wij willen toch vragen tot welke zonderlinge toestanden het
moet leiden, wanneer de bemoeiingen in zake een der voor-
naamste belangen betreffende de sociale hygidne worden

gelegd in handen van Gedeputeerde Staten, wonder de ver-

plichting het Staatstoezicht op de Volksgezondheid daarin |

te kennen, Het meest elementaire begrip van organisatie
verzet zich daartegen.

Te zonderlinger is dit uitschakelen wvan de competente
ambtenaren, omdat wel de arbeidsinspectie bij de uitvoering
der wet wordt hetrokken. De eenige taak, welke wij ons bij
de nitvoering dezer wet voor laatstbedoelde inspectie kunnen
denken, ig de zorg voor de bij de riclesringewerken betrokken
arbeidirs. In de Memorie van Toelichting wordt wel daarop
gewezen, doech in het ontwerp ontbreekt de bepali dat
hei  districtshoold der arbeidsinspectie 2ijn bemoeiingen tot
de zorg voor bedoslde arbeiders zal beperken.

Indien de gezondheidsingpectie niet besntwoordt aan de
verwachtingen, welke men indertijd van haar heelt gekoes-
terd, welnu men reorganiseere dien dienst. Indien die inspectie
piet mocht beschikken over voldoend in deze zaken belewnam
personeel, dient in die leemte te worden voorzien. Maar men
desorganizeere in geen geval hetraderwerk van het hygiénisch
Staatatoezicht door een zoo voornanm hyegiéniseh belang aan
zijn bemoeiingen te onttrekken.

Adressant heeft reeds in een ndres dd. November 1910 in
zake herziening der Hinderwet en de daarbij gevoegde
brochure reeds de gelegenheid aangegrepen er op te wijzen,

dat niet aan de ambtenaren der Arbeidsinspectie, doch aan |

die van het Staatstoezicht op de Volksgezondheid de tech-
nisthe bemoeiingen met de nitvoering der Hinderwet — voor
zoover deze geen verband houden met de Veiligheidawet -
behooren te worden opgedragen.

In nog grootere mate is zulks het geval met deuitvoering

A

der Riolenwet. Geliethebber van den eenen dienst op gebied
van den anderen dient in elk geval vermeden te wordeén.
Dit wordt echter in de hand gewerkt, indien de ontwerp-
besluiten wel ter kennis van de Arbeidsinspectie worden
gebracht, doch niet medegedeeld worden aan de Inspectie
der Volksgezondheid. De taak der Arbeidsinspectie ligt op
het gebied van de bescherming van den arbeid. Zij beperke
zich tot die taak, die reeds omvangrijk is en nog bij den dag
in belangrijkheid toeneemt.

Adressant meent dan ook met klem er op te moeten pan-
dringen, dat de bemoeiingen met de uitvoering der Riolenwet,
evenzeer als met die van de nitvoering der Hinderwet, worden
opgedragen aan het Staatetoezicht op de Volksgezondheid.

50, Ten slotte volgen 2 opmerkingen ten aanzien van de
redactie,

In art. 1 word{ gesproken van riolen, enz., welke zijn aan-
gelegd of vernieuwd na het in werking treden der wet. Het
gecursiveerde woord is vermoedelijk gesteld in plaats van
n,worden. Dege zinstorende fonut geeft echter anan het artikel
een geheel andere beteekenis dan de ontwerper naar alle
wasarschijnlijkheid heeft bedoeld.

Verduidelijking behoeft voorts watin ditzelfde artikel word$
bedoeld mey ,vernieuwen”, Art. 20 der Spoorwegovereen-
komsten is daar om te bewijzen, dat  vernisuwen” een zesr
betrekkelijk begrip is, voor velerlei nitlegging vatbaar.

Adressant veroorlooft zich op de boven aangevoerde gronden
aan de Tweede Kamer in overweging te geven ann het ontwerp-
Riolenwet 1914, dut in verschillende opzichten principieel
onjuist i3 van opzet, niet in den voorgestelden yorm haar
sanctie te gever.

| Tot directeur-generaal der Koloniale Tentoonstelling te
| Bemarang 1914 is benoemd A. Mortrserg, oud-administratenr
| van de Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappij, lijn

Koloniale Tentoonstelling te Semarang 1914

Batavin—Buitenzorg, thang te ’'s-Gravenbage, die per & 8.
g 4

tot
voor

Saoentoer” in deze maand naar Indig zal vertrekken en
15 Januari ten zijnen huize De Carpentierstraat 87
belanghebbenden is te spreken.

~ OFFICIEELE BERICHTEN.

— Bij Kon. besluit van 10 December 1913 is aan Mr, B, H.
PrrrLaARNG, ond-hooglesranr aan de Technische Hoogeschool
te Delft, te ’s-Gravenhage, en aan Mr. Dr. ;. W. J. Bruing,
hoogleernar aan de Nederlandsche Hnndelshoogesehool te
Rotterdam, aldaar, op hun verzeek, eervol untslag verleend,
aan den eerste als lid en aan den laatste als secretaris der
Staatscommissie, bij Kon, beslnit van 21 April 1892 in-
gestelil, ten einde de Regeering van advies te dienen ombrént
| de wettelijke regels, die ten aanzien van het waterstaats-
| bestuur behooren te worden gesteld, onder dankbetniging

voor de in die hoedanigheden door hen bewezen diensten;
en zijn benoemd tot lid der Stastscommissie voorpoemd,

Mr. Dr. G, W. J. Bruisg, hoogleeraar aan de Nederlandsche

Handelshoogeschool te Rotterdam, aldaar, en tol secretaris
Mr. Dir. . H. baron pr Vos vax Breeswiik, adjunct-commies
ter provineiale griffie van Noordholland, te Haarlem.

— Bij Kon. besluit van 18 December 1915 is, met ingang
van .1 Januari 1914, san den tijdelifken distriets-geoloog
bij de Rijksopsporing van delfstoffen Dr. W. C. Komy m. i,
op zijn verzoek, eervol ontslag verleend uit zijn betrekking.

— Bij Kon. besluit van 24 December 1913 is 0.a. met
ingang van 1 Januari 1914, opnieuw voor den tijd van é&én
jaar  benoemd tot keurmeester-techuoloog bij de Centrale
magazijnen van militaire kleeding en uitrosting, A TEN
Brusarxcars t., thans tijdelijk als zoodaniz werkzaam.

— Bij Kon. besluit van 24 December 1913 zijn, met in-
gang van 1 Januari 1914, bevorderd: tot opzichter van den
Rijkswaterstaat Iste kl, M. mx 'r Hour en H. Wisp, thans
opzichler van den Rijkswaterstant 2de kl.: tot opzichter van
den Rijkswaterstaat 2de kl, J. A, Lucres, thans opzichter
van den Rijkswaterstaat 8de kl; tot opzichter wvan den
Rijkswaterstaat 8de kl., F. €, pexy Harrisn enJ. NIEUWLAND,
thang opzichter van den Rijkswaterstaat 4de kil

— Bij Kon. besluit van 27 December 1915 is, met ingang




JE 1,

van 1 Maart 1914, aan den ingenieur van den Rijkawater-
staat lste kl. B, vay Koxuyessrre e. i, te Maastrichf, voor
den tijd van 5 jaar verlof verleend, met stilstand van jaarwedde.

" OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE.

Bij den Waterstaat en sLands Burgerlijke
Openbare Werkean,

Benoemd : tot ingenieur, de adspirant-ingenieur G. F. van Dissgnei.,
met bepaling, dat deze henoeming wordt geacht te #ijn ingegann op
1 Juli 143, onder aanteekening, dat hi den titel zal voersn van
ingenienr 3e kL ; tol adspirant-i ieur, W, M, ViNg c. i, daartoe
gesteld ter beschiliking van den Gouverneur-Generaal van Ned.-Indig.

Gesteld ;

ter beschikking van den Directeur, teneinde dienst te
dosn als hoofdingenieur 2e’ ki, de hoofdambtenaar van buitenlnndsch
varlof teroggekeerd F. J, vax Oppex e i, laatstelijk die betrekking
bekleed hebhende,

Geplaatst: bij de directie, de tijdelijk ingenieur 3 k1. A, BExn{sEN
le Wi

1

taatsafdeeling voor de
uitvoerit ¥ Krawnng der residentic
Batavi § nt ingenienr W. F. Zigck e. i.; aan den chef der
irrigatieafdeeling Serang, met aanwijaing van Koedoes als standplants,
de ingenieur 2e kl. H. MeepLnunses e i

: wegens ziekte, eervol nil zyn betrekking, de opzichter
¢ Mas Sogmuanpio, met bepaling, dot het ontslag wordl
djn ingegaan op 10 October 1913,

chel der

den

Torgeroeg aan

e kl. Bam
gerekend te

Bij de Stantsspodrwegen op Java.

fdealing bij den drenst der
spoorwegen op Java, de ambt - op nonp-activiteit A M,
E w. i, laatstelijll waarnemend ingenieur-werklujghundige
bij den dienst der exploitatie van den sloomtramweg in Aljel en

K.

Onderhoorigheden; tol ingenieur, de adspirant-ingenienr E.
HaunEn e &; tot opsicht C. ne Kigwir, daartoe gesteld ten
beschikking van den Gouvernear-Generaal d.-Indié, om te

dor  Staatsspoor-

worden benoemd tot opzichter
MevLeN, thans

wegen ; tot onder-oprichter R.
fopzichte
i benpemd! tob onder-ppzichler, B, Teeow, K. HoEESTRA en
¢, daartoe ter beschikking gesteld van den Gouvernenr.

bij
S o DER

VAN

Generaal.

Geploatst: bij de exploitatie der Westerlijnen, de tijdelijk henoemde
onder-opzichter 1. Visu bij de opname, de tijdelijk bencemde
adspirant ingenieur W, A. ALLEMAND,

Overgeplaatst: van de exploitatie van de Oosler- naar die der
Waosterljuen, de onder-opzichter R. J MEevw
waarnemend adjunet-chel der Side afde

III'.,’ -
an den chef van den aanleg van den Stantss

Tovgevoegd:
de lijdelijk benoemde onder-opzichters L,

in Zuid-Sumat
en K. Hoersmna.

Tijdetiih belust: me

v hoofd-

de wanrneming van de betrekking
ingenieur der 2de ki bij den dienst der Staalsspoor
Java, de ambtenaar van boitenlandseh verlof teruggekes
BoeLorses o i., laststelijk tijdelijk met de waarneming van die
betrekking belast,

Bepaald: dat de benoemide ingenieur E. F., Haunen e i, bij den
aanleg der lijn Bandjor— Parvigi geplaatst blijft

Verleend: wegens langduorigen dienst, elf maanden verlol naar
Europa, nan den adjunet-chef der 2de afdeeling bij den dienst der
Staatsspoorwezen up n A, Tox e i, met bepaling, dat hij zijn
betrekhing zal nederléggen op den 3en Febroari 4914 ; wegens lang-
durigen diensl, één janr verlof naar Europa, 1 deningenienr W, Y.
ok WILDE ¢ 1., met hepaling, dat hij zijn betrekking zal nederleggen
op den len Janpari 1914

Bij het Mijnwezen.

Belast : gedurende de afwerigheid met buitenlandsel verlof van
den ingenieur bij den dienst van het Mijnwezen W J. vay Likn moi

ng van de Ljde-
bij de Ombilinmijunen, da
{jnwezen, gedetacheard bij de
met bepaling, dat hij
prnemiing blijit gevoerid
n eorps; met ipgang van 30 November 19138, mat
. an de tjdelijke betrekling van hooldopziener bij
den  dienst het Mijnwezen, de hoofdopziener bij de Banka-
tinwinning G, H. KLOPPENBURG.

gerekend vanaf 6 November 401
lijke betrakking van ingeniear-d
ingenieur bij den dienst van het
voornoemde kolenwinning, H. TroMp m.i
ook v

Bij den Post-, telegraaf- en teleéfoondienst.

N2 i

enoema ;A0 adspirant-ingenieur, J. A. PoRTERGE?
al van Ne

steld ter beschikking van den Gouverneur-Gene

~Inda
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danrtos |

Belast: mel de waarneming der skking van elec
ambtenaar 1e kl. A, I Laponte, fhans tijdelijk ter
gosteld van den chef van dien dienst,

~ PERSONALIA.

— Bij beschikking van den Minister van Binnenlandeche
Zaken 1s Dr. B. G. Esciten, te 's-Gravenhage, tot weder-
opzegging toegelaten als privaat-docent in de afdeeling der
Mijnbouwkunde aan de Technische Hoogeschool te Delft,
om onderwijs te geven in bijzondere onderdeelen der toe-
gepaste aardkunde.

— Bij beschikking van den Minister van Kolonién i=
Tr. M. ter Linpg, te Alkmaar, ter beschikking gesteld van
den Gouverneur-Generaal van Ned-Indié, om te worden
benoemd tot opzichter bij den Waterstanten 's Lands Burger-
lijke Openbare Werken daar te lande,

— Bij beschikking van den Minister van Binnenland:
Zaken i bepaald, dat de volgende afdeelingen der h-
nische Hoogeschool te Delft, voor het afnemen van de
examens in Januari 1914, zullen worden aangevuld met de
na te noemen deskundigen buiten die Hoogeschool, te w

a. de afdeeling der weg- en waterbouwkunde, met: (3, ¢
Bamoxb w. i, hoofdingenieur der Maatschappij tot Exploi-
tatie van Staatsspoorwegen, te Utrecht; Cur. HOVESTAD W. 1.,
ingenieur lste klasse van het Stoomwesen, te Breda; N. (.
Kigr ¢. i, inspecteur van het IJkwezen, te ‘s-Gravenhage;
T. J. W. vax Rossum e, i, ond-ingenieur lste klasse van
den Waterstuat in Nederlandsch-Indié; te Utrecht; B. Scurr-
riNG Azx., architect, te Rijswiik; Prof. Mr. Dr. C, A, Vearuy
SruanT, hoogleeraar aan de Rijksuniversiteit te Groningen;
Prol. Dr. P. Zeeman Gax., hoogleernar aan de Rijksuniversiteit
te Leiden; Prof. G. J, vAx SwaAy ¢ i, lid van de Herste
Kamer der Staten-Generaal ;

h. de afdeeling der werkinighouwkunde, schespsbouwkunde
en electrotechniek, met: G, van Heyonn w. i, voornoemd;
Cui. Hovesrap w. i., voornoemd, en G. J. van Bwaay o
voornoemd ;

¢ de afdeeling der scheikundige technologie, met: (
Eomosp w. i, Cur. Hovestad w. i, en Mr. Dr
VerrmN Stuart, voornoemd;

d. de afdeeling der mijnbouwkunde, met: C. B. B
w. i, te Delft: G. van Eoxosp w. i, Car. Hove
en Mr. Dr, €. A, Veserun Stuant, allen meergent

o, de afdeeling der houwkunde, met: N. C. Kisr e.i, voor-
noemd; T. J. W. van Rossum e, i, voorooemd ; Jax SpriNGes,
architect, directeur van de Academie van Beeldende Kunsten
te ’s-Gravenhage, en Mr. Dr. C. A. VErrmy Stuarr, meer-
genoemd.

— Mot ingenieur van het Waterschap Schouwen is benoemd
(. L. pr Vos mor Nepervees Carper c. i, te Ameterdam.

* Dr, W. C. KLwiy m, i, aan wien, met ingang van
1 Jan. 1914, eervol ontslag i verleend als geoloog bij de
Rijksopsporing van delfstoffen (zie Officiesle berichten™),
is benoemd tot geoloog hij de Bataafsche Petrolenm-Maat-
schappij te 's-Giravenhage.

iy

* Mutatién onder het personeel der Maatschappij
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen.

De opzichter bij den Dienst van Weg en Werken €. H.
vAN Namvms te Dordrecht is, met ingang van 1 Januari 1914,
benoemd tot hoofdopzichter bij gemelden Dienst.

Met ingang van 1 Januari 1914 is eervol ontslag verleend,
op versoek, aan den buitengewoon opzichter: H. H. F. I,
PorrHENg te Groningen.

OPEN BETREKKINGEN.

Civiel ingenieur met praktijk bij de Sernjoedal Stoomtram Maatschappij.
Annvangssalaris £ 400 4 700 per maand, (Zie Ade)

Ingenieur van den provincialen waterstaat in Limburg, Aanvangsjaar-
wedde T 2500, (Zie ddw, in 0o 52

2 bouwkundige ingenfeurs of architecten hij de gemeenlewerken fe
Rotterdam, Jaarwedde £ 3000 - £ 4300, (Zre Adw. in ot

Leeraar in het werktuighundig teekenen aan de Burger Ayonds
te Zaandam. (Zie Ady. in 0 52

Gedrukt bij Firma E. J.

BELINFANTE, voorh.

. D. SCHINKEL,
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