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RESUMEN DE LA TESIS.

El objeto de esta tesis es presentar un estudio sobre el puerto de Tarraco en época
tardorrepublicana y altoimperial desde una visién diacrénica e interdisciplinar que
permita observar la evolucién del puerto romano y comprender su uso, fisonomia y
actividades.

La delimitacién de este enclave en nuestra investigacién se debe a varios factores. Por
un lado, los trabajos sobre el puerto romano son fragmentarios y se han realizado desde
distintas perspectivas, sin tener en cuenta otras disciplinas que permitan la conjuncién
de datos. Por otro lado, un factor que a menudo limita el estudio de esta zona es que no
se han conservado restos sobre las principales estructuras del puerto romano, como su
muelle.

Para ello, nuestro tratamiento monografico permitird centrar el estudio en la zona
concreta del puerto para analizarla en detalle. A pesar de que con anterioridad muchos
trabajos han ahondado en esta tematica desde diferentes campos de estudio, queda
pendiente todavia una puesta al dia en conjunto de toda esta informacién. Por este
motivo, nos hemos centrado en el estudio de las fuentes clésicas, la historiografia y la
arqueologfa.

Esta tesis ha permitido conocer cémo era el puerto romano durante los siglos II aC al
[IT dC gracias a las evidencias preservadas. Asi, en primer lugar, el analisis de las fuentes
griegas y latinas ha sido el primer elemento estudiado. Gracias a la confrontacién de los
originales y de sus distintas traducciones, la tesis presenta unos testimonios que
muestran una ciudad portuaria dindmica ya desde época protohistérica. La importancia
de la relectura de las fuentes ha sido de especial interés dado que muchas versiones de
los autores no habfan sido tratadas en el contexto y desde una 6ptica filolégica. Gracias
a este analisis exhaustivo, se ha podido poner en relacién la terminologfa nautica de los
autores cldsicos con los restos arqueolégicos.

En segundo lugar, las evidencias arqueol6gicas sobre el puerto tarraconense a menudo
son fragmentarias dadas las circunstancias de la orografia y del devenir histérico. Las
multiples obras y remodelaciones que ha padecido el area portuaria al largo de los siglos
han contribuido al conocimiento sesgado de esta zona. Nosotros hemos puesto en
relacién las publicaciones sobre la arqueologfa del puerto con las ya citadas fuentes
clasicas y con la historiograffa moderna y contemporénea.

En tercer lugar, es gracias a la preservacién de documentos cartograficos que distintas
épocas que se ha podido realizar un catédlogo de planos de la ciudad desde el siglo XVI
al XX. Estos planos han permitido ver la evolucién de la costa, las defensas de la ciudad
y los restos de época romana que quedaban abandonados en el puerto. Junto a los relatos
de historiadores que durante siglos describieron y rescataron elementos del puerto de
Tarraco — ahora desaparecidos -, se ha podido realizar una visién diacrénica sobre esta
importante zona.
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Por ultimo, se han analizado las evidencias de distinta indole — en especial epigraficas y
textuales — para ofrecer un panorama social del puerto de Tarraco, centrdndonos en el

mundo del comercio y la sociedad.

En definitiva, este trabajo ofrece una visién del puerto de Tarraco como el motor
econémico de la ciudad romana y como gracias a éste la ciudad adquirié la importancia
politica, social y econémica propia de una capital provincial.
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SUMMARY.

The object of this thesis is to present a study of the port of Tarraco during Late
Republican and Early Roman Empire times from a diachronic and interdisciplinary
perspective that enables the evolution of the Roman port to be observed and its use,
physiognomy and activities to be understood.

Our research into this enclave has been limited by several factors. On the one hand,
studies of the Roman port are fragmentary and have been carried out from different
perspectives, without taking into account other disciplines that allow data to be
combined. On the other hand, no remains of the main structures of the Roman port, such
as its harbour wall, have been preserved.

For this reason, our monographic approach will enable us to focus the study on the
specific area of the port in order to analyse it in detail. In spite of the fact that many
works have already delved into this subject from difterent fields of study, what still
remains outstanding is an overall updating of all of this information. Because of this, we
have focused on the study of classical sources, historiography and archaeology.

This thesis has enabled us to find out what the Roman port was like between the 2nd
century BC and 8rd century AD thanks to the evidence preserved. Thus, firstly, analysis
of Greek and Latin sources was the first element studied. Thanks to the comparison of
originals and their different translations, the thesis presents testimonies that show a
port city that had been dynamic since protohistoric times. The importance of re-reading
the sources has been of particular interest since many of the authors’ versions had not
been discussed in their context or from a philological point of view. Thanks to this
exhaustive analysis, it has been possible to relate the nautical terminology of the classical
authors to the archaeological remains.

Secondly, the archaeological evidence relating to the Tarraconensis port is often
fragmented given the circumstances of the orography and historical evolution. The
numerous works and redevelopments that the port area has undergone over the
centuries have contributed to a skewing of knowledge about this area. We have related
publications on the archaeology of the port to the above-mentioned classical sources and
modern and contemporary historiography.

Thirdly, itis thanks to the preservation of cartographic documents from difterent epochs
that it has been possible to make a catalogue of maps of the city from the 16th to the
20th century. These maps show the evolution of the coastline, the defences of the city
and the Roman remains that were left abandoned in the port. Together with the
accounts of historians who for centuries described and recovered items from the port of
Tarraco — now disappeared — it has been possible to create a diachronic view of this
important area.

Lastly, evidence of a different nature — especially epigraphic and textual — has been
analysed to provide a social panorama of the port of Tarraco, focusing on the world of
commerce and society.
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In short, this work offers a view of the port of Tarraco as the economic engine of the

Roman city and shows how, thanks to this, the city acquired the political, social and
economic importance of a provincial capital.
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PRESENTACION.

El estudio del puerto de Tarraco de forma monogréfica es uno de los temas pendientes
de las investigaciones de la ciudad. Si bien es cierto que muchos trabajos han ahondado
en esta temdtica desde distintas perspectivas — arqueologfa, fuentes clasicas o historia -,
queda pendiente todavia una puesta al dfa en conjunto de toda esta informacién. Por ello,
nuestro objetivo en esta tesis doctoral es realizar una visién diacrénica e interdisciplinar
del puerto de Tarraco durante la época tardorrepublicana y altoimperial (s. IT aC —s. I1I
dC) que permita observar la evolucién del puerto romano y comprender su uso,
tisonomia y actividades.

Para lograr nuestro objetivo, contamos con fuentes de naturaleza muy distinta y que a
menudo han sido tratadas de forma aislada. En primer lugar, nos referimos a las fuentes
clasicas. Las noticias de autores latinos y griegos sobre el puerto de Tarraco son
abundantes y muestran un panorama distinto en funcién del autor y de la cronologia. Si
bien ya se han realizado estudios sobre este tema, nosotros pretendemos recoger todas
estas referencias y tratarlas de forma critica, con las traducciones mas adecuadas y
teniendo en cuenta el resto de datos sobre el puerto que, tal y como se ha dicho,
cominmente se han tratado por separado.

En segunda instancia, utilizaremos la historiografia como una disciplina para
aproximarnos a la evolucién del puerto romano. Los testimonios de historiadores desde
el siglo XVI hasta el siglo XX son un pilar esencial para esta investigacién, dado que
relatan estructuras desaparecidas hoy en dia y describen elementos propios de época
romana. Junto a estos testimonios, la cartogratia histérica es otra importante fuente, ya
que se conservan una gran cantidad de planos y mapas de la ciudad que dibujan esta
realidad topogréfica tan distinta a la presente y que son una puerta para poder localizar
enclaves inexistentes en la actualidad.

En tercer lugar, la arqueologia es el tercer pilar de este estudio. Perseguimos establecer
una visién panordmica de la zona portuaria de Tarraco en base a las publicaciones que
han tratado la ciudad, para asi poder compilar datos aislados y comprender la fisionomia
y evolucién del puerto romano. En este sentido, también contamos con los estudios de
la arqueologia subacudtica, testimonios de las rutas y del material que trasladaban los
barcos entre Tarracoy el resto de ciudades. Asimismo, las referencias epigraficas son de
especial ayuda a la hora de identificar aspectos como la organizacién de la vigilancia del
puerto o de las actividades desarrolladas en la zona portuaria.

En definitiva, con esta tesis pretendemos poner de relieve la importancia del puerto de
Tarraco como motor de la ciudad y cémo gracias a éste, asumio la importancia politica,
social y econémica propia de una capital provincial. La topogratia de la ciudad y sus
edificios configuraban una visiéon de Tarraco que podia ser admirada desde el mar; la
cerdmica es testigo de los intercambios con lejanos lugares y la arqueologfa corrobora
la entidad y el dinamismo de la Tarragona romana gracias a su puerto, la puerta de
entrada a la Peninsula. Por este motivo, perseguimos dar entidad propia a su puerto,
relatando su historia de una forma diacrénica y global.
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Esta tesis se enmarca dentro del proyecto de investigacién de la Universitat Rovira i
Virgili Roma, las capitales provinciales y las ciudades de Hispania: difusion de modelos en la
arquitectura y el urbanismo romanos. Subproyecto Tarraco (HAR2012-37405-C04-01)
dirigido por Joaquin Ruiz de Arbulo. Asimismo, se ha realizado dentro del grupo de
investigacién Seminari de Topogratia Antiga (SETOPANT) de la misma universidad, y
gracias a una beca de Formacién de Personal Investigador (FPI) otorgada por el
Ministerio de Economia y Competitividad (MINECO).
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OBJETIVOS Y METODOLOGIA.

La tesis que exponemos se divide en distintos apartados segun las fuentes utilizadas para
su estudio.

En el primer apartado, £/ Mediterrdneo y Tarraco, introducimos aspectos generales sobre
el Mediterraneo en época antigua. Se trata de presentar brevemente el contexto
maritimo del mar Mediterraneo, las fuentes para su estudio y las condiciones de
navegacion, para poder entender el concepto de puerto en la antigiiedad y concebirlo
como una realidad fisica, pero también econémica y social. A continuacién, el texto
versara sobre Tarraco y su papel en el Mediterraneo. No pretendemos realizar una
aproximacién histérica a la ciudad dado que la literatura cientifica ha producido
importantes monografias y articulos sobre Tarraco, de modo que nos centraremos

Unicamente en los aspectos relevantes para el estudio del puerto.

La primera parte consiste en el desarrollo de la investigacién acerca de las fuentes
clasicas acerca del puerto, centrdndonos en la literatura griega y latina. El analisis de las
distintas traducciones y el comentario critico nos permitirdn presentar todas las fuentes
en conjunto para dilucidar qué tipo de puerto existia en época romana.

La segunda parte de la tesis, por otro lado, consiste en el estudio historiografico y
cartografico del puerto. A través de los relatos de historiadores de distintas épocas que
han hablado sobre el puerto, y planos de la ciudad de un abanico cronolégico amplio,
veremos qué restos conservados habfa del puerto romano, cémo los han interpretado los
historiadores y arqueélogos y veremos si en realidad elementos aceptados por los
investigadores como propios del puerto realmente lo son, dado que mucha
documentacién no ha sido estudiada a fondo o bien lo ha sido de forma errénea.

La tercera parte de este trabajo estd basada en la arqueologfa. A través de las
publicaciones sobre los distintos hallazgos e intervenciones arqueolégicas llevadas a
cabo en la antigua zona portuaria de Tarraco, se hard una aproximacién a la evolucién y
a la fisonomia portuaria. Asimismo, la informacién adquirida gracias a la arqueologia
subacuatica nos permitird saber qué tipos de anclas habia en el litoral tarraconense y
proponer una clasificaciéon de éstas. Estableceremos la evoluciéon del 4rea portuaria desde
época tardorrepublicana y altoimperial en base a la informacién arqueolégica disponible.

La dltima parte de este trabajo se basa en la investigacién acerca de la sociedad del
puerto, concretamente en los oficios, la gestiéon del puerto, los primeros sistemas
conocidos de vigilancia y administracién, asi como el cobro de impuestos relacionados
con la entrada y salida de mercancias. En base a la epigrafia, la arqueologia y las fuentes,
intentaremos establecer cémo era el dia a dia en el puerto tarraconense e intentar
acercarnos a los auténticos actores comerciales que alli habfa. Cabe decir que no nos
centramos en el estudio de los desplazamientos de poblacién derivados del movimiento
portuario, dado que es un tema muy extenso y que merece un tratamiento a parte.
Asimismo, es muy interesante el estudio de los cultos extranjeros establecidos en los
puertos, pero de nuevo es una temdtica que merece ser reseflada en un estudio més
exhaustivo.
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Por tltimo, presentamos las conclusiones de nuestro trabajo, ademds de la bibliogratia
completa, el apéndice documental y la fuente de las figuras.

La metodologia de esta tesis, dado que contempla apartados muy distintos entre si y
fuentes de distinta naturaleza, se ha planificado segin el tema a tratar. Asi, para el
estudio de las fuentes clasicas se ha realizado una recopilacién de todos los pasajes de
autores clésicos sobre el puerto de Tarraco en la lengua original. En segundo término,
se han buscado las traducciones mas adecuadas de cada texto, preferiblemente en
castellano e inglés, aunque también en cataldn y francés. Asf, se ha podido contrastar el
original con las traducciones para poder dar una idea de la problematica de los textos y
optar por la opcién que mas se acerca a la realidad portuaria de Tarraco.

Para las imagenes del discurso, todas aparecen con su explicacién a pie de foto. Para la
fuente de la figura, se ha realizado un listado al final del texto con la fuente de
procedencia para no acumular informacién complementaria en el trabajo.

Centrandonos en los grandes apartados de la tesis, la parte de arqueologia se ha realizado
en base a las lecturas especializadas sobre el tema. Las fuentes utilizadas son los articulos
y textos publicados, de los cuales se ha realizado una extraccién de la informacién,
lectura critica y exposicién de la problematica, para realizar un discurso critico y
resumido de la informacién expuesta. En algunos casos concretos se ha optado por las
memorias e informes de excavacién en caso de dudas, pero la base del trabajo es la
Planimetria Arqueologica de Tarraco (Macias et al., 2007) complementada por los trabajos
posteriores que no se incluyen en la publicacién. La realizacién de un estudio completo
arqueolégico de la zona portuaria en base a las publicaciones es un tema muy extenso,
que necesita una visién monografica completa, con el estudio pormenorizado de las
memorias de excavaciéon y de las planimetrias, en muchos casos inéditas. Por esta razén,
nos hemos decantado a presentar una visién general de la arqueologfa portuaria de
Tarraco a través de las publicaciones existentes, ya que su andlisis en detenimiento
supondria dejar de lado los otros aspectos tratados en la tesis y nuestro objetivo es tener
una visién global y diacrénica del puerto, que posteriormente pueda ser ampliada por
especialistas en cada uno de los campos tratados. Por otro lado, en el caso del analisis de
las anclas, la base del trabajo ha sido el catalogo realizado por Walfida Pérez en 2007.
Nuestro trabajo ha sido completar este trabajo con los nuevos hallazgos y comprobar
los datos expuestos. Un catdlogo actualizado puede verse, asimismo, en el apartado final
del trabajo. Por otro lado, no investigamos la arquitectura doméstica del puerto, ya que
nuestro objetivo no es hacer un estudio arqueolégico completo del suburbio portuario,
sino una sintesis global; ademds, fue un tema tratado en la tesis doctoral de Ada Cortés,
que también ha sido publicada recientemente (Cortés, 2014).

El apartado correspondiente a la historiogratia, por otro lado, se ha realizado en base a
la lectura y tratamiento de la documentacién seleccionada sobre testimonios acerca del
puerto romano. Su tratamiento ha sido a través de una lectura critica, que permite releer
pasajes que a menudo los historiadores actuales tomaban como ciertos y proponer
nuevas hipétesis. Para ellos, se han consultado los originales de estas publicaciones,
algunos de ellos accesibles gracias a su digitalizacién en distintas plataformas
(Archive.org, MNAT o Google Books). No obstante, por la antigiiedad de las obras,
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muchas de ellas se encontraban en la seccién de Historia Local de la Biblioteca Publica
de Tarragona, donde se ha podido consultar su fondo, o en la Reial Societat Arqueologica
Tarraconense, donde hemos podido acceder a los originales de muchas publicaciones.

Por otro lado, en cuanto a la cartogratia, se han catalogado un centenar de planos de
Tarragona desde el siglo XVII al XX. A pesar de que existen muchos planos de la ciudad
que han sido estudiados en muchas publicaciones, no obstante, la obtencién de los
originales ha sido mas laboriosa. Para este cometido nos hemos dirigido directamente a
los principales archivos que custodian estos planos para poder acceder a la copia digital.
Asi, se ha accedido al fondo del Arxiu del Port de Tarragona gracias a la plataforma web
de la Fototeca'. Se trata del Fondo de Imagenes del Arxiu del Port, con 11.068
tfotografias registradas y digitalizadas, cuyo fondo ha sido la principal via de obtencién
de los originales a buena calidad. Algunos de estos materiales, sin embargo, se han
podido obtener gracias a la consulta fisica en el archivo de los documentos.

En segunda instancia, el otro gran corpus de material cartografico lo posee la Biblioteca
Nacional de Espafa. Mediante la consulta del catdlogo a través de su pagina web,
algunos documentos han sido obtenidos online con descarga directa, mientras que otros
solamente aparecen descritos y sin ninguna fotograffa. Este elemento ha ocasionado
alguna dificultad, ya que muchos planos a menudo son copias, estdn mal fechados o su
descripcién o autor son erréneos, de modo que no poder ver el original a veces ha
supuesto un verdadero reto en su identificacién. En la misma linea, la Biblioteca Virtual
del Patrimonio Bibliografico ofrece gran cantidad de buscadores, de los cuales nos hemos
servido para la busqueda planimétrica®. La Biblioteca Virtual del Patrimonio
Bibliografico esta gestionada por la Subdireccién General de Coordinacién Bibliotecaria
del Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte, y permite el acceso digital a colecciones
de manuscritos, libros, planos y fotografias de distintas instituciones. Asi, gracias a esta
plataforma, se han podido obtener mapas procedentes, por ejemplo, de la Cartoteca del
Centro Geografico del Ejército, de la Cartoteca del Archivo General Militar de Madrid
o del Museo Naval; es decir, instituciones militares cuyo acceso a menudo es restringido.
Ademads, contamos también con el acceso a una selecciéon de planos procedentes de la
Biblioteca Virtual de Defensa?®, otro repositorio para buscar planos militares de distintas
épocas.

Otros planos han podido obtenerse del repositorio web Europeana, que permite
consultar distintos tipos de documentos. Mediante el buscador de “Europeana Maps and
Geography”™, se ha accedido al material cartografico sobre Tarragona.

En algunos casos, los planos se encontraban dentro de publicaciones, como periplos u
obras geograficas escritas entre los siglos XVIII y XX, con lo cual ha sido necesario
consultar la obra completa para poder acceder al plano en cuestién, en muchos casos
inédito, por la dificultad que supone consultar una por una este tipo de obras.

! <https://www.porttarragona.cat/ca/port-i-ciutat/arxiu-port/fototeca> Consulta 12/4/20167.

2 <http://bvpb.mcu.es/es/estaticos/contenido.cmd?pagina=estaticos/presentacion> [Consulta 12/4/20167.
s<http://bibliotecavirtualdefensa.es/BVMDefensa/i18n/estaticos/contenido.cmd?pagina=estaticos/presentacion >
[Consulta 12/4/20167.

* <http://www.europeana.eu/portal/ca/collections/maps> [Consulta 12/4/20167].
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Por ultimo, algunos planos han podido obtenerse del Servei d’Arxiu i Documentacié
Municipal de 'Ajuntament de Tarragona, y el resto de las propias publicaciones y
monogratias cuando ha sido imposible obtener respuesta de las instituciones que los
custodian.

Asf, gracias a esta amplia blisqueda hemos podido obtener muchos planos sobre la ciudad
que permitirdn aproximarnos a la topogratia de Tarragona, aunque en nuestro estudio
solamente nos centraremos en la evolucién de ésta y su relacién con el puerto romano,
dejando para estudios posteriores el tratamiento de todo este volumen de
documentacién, ya que incluye informacién militar, topogratica o urbanistica interesante
para otro tipo de investigacién histérica que, desafortunadamente, no tiene cabida en
nuestra temdtica de tesis.

Asimismo, para la representacién de los planos, se ha preferido reproducirlos en el
mismo capitulo para facilitar la comprensién e identificacién, a excepciéon de una
seleccion de imagenes, las cuales, por su importancia o tratamiento individualizado en el
texto, hemos optado por reproducir al final del trabajo en formato laminas. Del mismo
modo, otros planos o ilustraciones también se han presentado en este formato, que el
lector podra encontrar numerado con la palabra “Lamina” seguido de un niimero al final
de la tesis.

Para el apartado de la sociedad en Tarraco, la informacién ha sido obtenida de las
publicaciones, la mayorfa de tematica epigréfica, consultadas en las bibliotecas de Roma
I'Ecole francaise de Roma y la American Academy durante la estancia realizada en 2015.
Para poder realizar este apartado primero fue necesario consultar las publicaciones
especificas sobre epigrafia portuaria, la mayor parte inaccesibles en las bibliotecas
espafiolas por su especificidad o por la fecha de publicacién. Parte de esta seccién es
ademads una sintesis del libro de la autora publicado en 2016 y que tiene por titulo Officia
portuensia. Vida i treball al port a través de l'epigrafia i les fonts textuals: una aproximacié a
Tarraco (Terrado, 2016)°. Este libro fue el resultado de un proyecto presentado al VI
Premi d’investigacié del Port de Tarragona, convocado de forma bienal, que fue finalista
y publicado por el Servei de Publicacions del Port de Tarragona.

5 Accessible digitalmente en <https://www.porttarragona.cat/ca/cataleg-publicacions/item/officia-portuensia-
vida-i-treball-al-port-a-traves-de-l-epigrafia-i-les-fonts-textuals-una-aproximacio-a-tarraco> [Consulta 3/2/2017].
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ESTADO DE LA CUESTION.

El apogeo de la investigacion portuaria en la actualidad ha supuesto la publicacién de
numerosos estudios, pero es un tema que empez6 a tener su auge ya a mediados del siglo
pasado. El interés suscitado por el estudio de los puertos antiguos sobre todo viene de
la mano de enclaves portuarios como Ostia y Portus, asi como de Roma, grandes puertos
con una entidad tan relevante que los convertian en un modelo a seguir en cualquier
investigaciéon. De hecho, la ingente cantidad de informacién aportada por la arqueologfa
pronto desperté el interés de los eruditos, que ya representaban, entre otros lugares,
Ostia y Portus en la Galeria de los Mapas Geograficos en el Vaticano, por alla mediados
del siglo XVII. La grandiosidad y espectacularidad de estos dos puertos eran sin lugar a
dudas reclamos en cualquier estudio, pero también objeto de representaciones pictdricas
o grabados. De hecho, es gracias al conocimiento de estas ciudades que el desarrollo de
la arqueologfa portuaria dio un importante salto a mediados del siglo XX.

Los primeros apuntes sobre este tema, no obstante, debemos buscarlos en el afio 1982,
con la publicacién en dos partes de Ancient harbours in the Mediterranean por David
Blackmann (Blackmann, 1982a, 1982b). Se trata de un articulo que asentaba las bases de
los estudios portuarios desde distintas disciplinas, a saber: fuentes, arqueologfa y
navegacion; poniendo en valor los resultados que aportaba la interdisciplinariedad en
este tipo de investigacién.

Otro pilar fundamental en el estudio de los puertos fue el libro de Jean Rougé Recherches
sur l'organisation du commerce maritime en Mediterranée sous l'EEmpire romain (Rougé, 1966).
Es una monografia completa sobre cémo abordar el comercio maritimo desde distintas
disciplinas: fuentes clésicas, epigrafia, iconografia y navegacién. A pesar de la antigiiedad
de la publicacién, hoy en dia pocos estudios han superado este manual, de modo que
cualquier aspecto a consultar sobre comercio, oficios portuarios, rutas de navegaciéon o
tipos de barcos debe hacer una lectura de esta obra. Asimismo ocurre con las obras de
Lionel Casson, en esta ocasién centradas en el mundo de la navegacién, aunque incluyen
estudios sobre los tipos de barcos o su construccién y técnicas de navegacién antigua.
La consulta de obras como Ships and Seamanship in the Ancient World son lectura obligada
para cualquier investigacién de esta indole (Casson, 1950, 1960, 1965, 1971, 1974, 1980,
1994).

Por otro lado, el acercamiento a los estudios maritimos también se ha contemplado desde
el punto de vista de la iconograffa. Para ello, contamos con la obra de Lucien Basch Le
musée imaginaire de la marine antique, un auténtico catalogo con todas las piezas de
cerdmica, frisos, relieves, pinturas o monedas con alguna representacién grafica de
tematica marina (Basch, 1987). A propésito de esto, existe un repositorio web, creado
por Francis Lévéque, llamado Marine Antique — Le Musée Imaginaire, basado en la obra
de Basch, donde se pueden ver imdgenes de tematica marina de todo el Mediterraneo
que a menudo son actualizadas con fotografias y obras inéditas®.

Destacamos asimismo los trabajos de Patrice Pomey. Su interdisciplinariedad ha
aportado a los estudios maritimos y nduticos publicaciones de gran interés, desde su obra

6 <http://www.marine-antique.net/spip.php?page=index> [Consulta 12/4/20167].
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més general La Navigation dans l'Antiquité (Pomey, 1997) hasta especializaciones en el
tema naval (Tchernia, Pomey y Hesnard, 1978; Pomey, 1982, 2011; Pomey y Rieth,
2005). Por otro lado, citamos dos congresos realizados en Ostia y Génova que dieron
lugar a dos importantes publicaciones sobre rutas y puertos: Le strutture dei porti e degli
approdi antichi, una compilaciéon de estudios de distintas ciudades portuarias editado por
Anna Gallina Zevi y Rita Turchetti (Zevi y Turchetti, 2004); y Rotte e porti del
Mediterraneo dopo la caduta dell'Impero romano d'Occidente (de Maria y Turchetti, 2004).
Destacamos la reciente publicaciéon de Phortia. Le tonnage des navires de commerce en
Meéditerranée, de E. Nantet con un prélogo de P. Pomey y dedicado a catalogar los pecios
del Mediterraneo con datos como capacidad de los barcos, materiales, tonelaje, rutas y
medidas (Nantet, 2015).

Si bien es cierto que estos estudios interdisciplinares ya apuntaban una metodologfa que
se seguirfa y ampliarfa hasta la actualidad, una de las pioneras en integrar arqueologfa
subacuatica y navegacién fue Honor Frost, arque6loga y submarinista, quien aplic6 estos
estudios en las anclas para establecer una tipologifa y trazar los patrones de navegacion
de los barcos, siendo especialista en la zona oriental del Mediterrdneo (Frost, 1970,
1973). El estudio de las anclas también se inici6 desde hace algunas décadas,
profundizando en los primeros ejemplos tallados en piedra (Gianfrotta, 1977; MacCaslin,
1980; Evrin et al., 2002; Té6th, 2002) y mas tarde en la tipologfa y clasificacion (Gargallo,
1961; Rapitidn, 1973, 1984; Haldane, 1984; Nelson Curryer, 1999; Wachsmann y
Haldane, 2011). A nivel peninsular, son varios los estudios sobre las anclas, destacando
el trabajo de Francisca Pallarés (Pallares, 1971) y las clasificaciones de Julio Bravo
(Bravo, 1964, 1965a, 1965b, 1966, 1976a, 1976b). En Tarragona, concretamente,
destacamos la gran monogratia realizada por Walfida Pérez en 2007 titulada T'roballes
arqueologiques al litoral Tarragoni. Dotze anys d'arqueologia subaquatica (1968 - 1980) en el
que recoge un magnifico catdlogo de las anclas procedentes del litoral tarraconense
(Pérez, 2007).

La arqueologfa subacuatica, ademads, ha demostrado ser una de las tematicas més en auge.
La celebracién de congresos en multiples ciudades es solo una muestra del avance de
esta disciplina y de las nuevas técnicas de registro y excavaciéon. La parte oriental
Mediterranea es sin duda una de las pioneras en estos estudios, sobre todo sobre el
mundo griego, pero en occidente también hay numerosos ejemplos. Asi, por ejemplo,
encontramos las distintas ediciones de IKRUWA? (actualmente por su VI edicién),
organizado por la Nautical Archaeological Society y bajo el patrocinio de la UNESCO,
del cual destacamos la quinta edicién celebrada el 2014 en Cartagena con el lema “Un
patrimonio para la Humanidad y cuyas actas pueden consultarse online®. Como
precedente a este congreso, destacamos el I Congreso de Arqueologia Nautica y
Subacudtica Espafiola, celebrado en Cartagena en 2013, del cual se han editado las actas
(Nieto, Ramirez y Recio, 2013). A propésito de esto, el organizador de estos dos
congresos, el Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica de Cartagena (ARQUA)?,

7 Vedse todas las conferencias realizadas en <https://www.nauticalarchaeologysociety.org/content/ikuwa-
conferences> [Consulta 12/4/20167.

8 <https://sede.educacion.gob.es/publiventa/actas-del-v-congreso-internacional-de-arqueologia-subacuatica-
ikuwa-v/arqueologia/20820C> [Consulta 12/4/20167].

9 <http://www.mecd.gob.es/mnarqua/home html>.
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mantiene una pagina web con las publicaciones hasta el momento de temas maritimos,
nduticos y portuarios de una gran variedad de cronologias y culturas. Esta obra online,
en constante actualizacion, es sin lugar a dudas una muestra de la importancia de la
transferencia de informacién, muy util para los investigadores. Publicada por el
Ministerio de Cultura, Educacién y Deporte, la Bibliografia de Arqueologia Ndutica y
Subacudtica Espafiola actualmente ya va por su tercera edicién!.

En Catalufia debemos destacar la importante labor que realiza en Centre d’Arqueologia
Subaquatica de Catalunya (CASC) con su sede en Girona, cuyo objetivo es realizar el
inventario, proteccién, conservacion, estudio y difusién del patrimonio arqueolégico
subacuatico cataldn'!; aunque destaca también por elaborar la Carta Arqueologica
Subaquadtica de Catalunya (Nieto y Raurich, 1995). Asimismo, sus publicaciones en la
coleccion Monografies del CASC'? son de importante interés, desde teméticas concretas
de excavaciones de pecios a estudios sobre el comercio, destacando la obra compilada
por Xavier Nieto Arqueologia Nautica Mediterrania en 2009 (Nieto, 2009). La figura de
Xavier Nieto ha sido y es, ademds, muy importante para la arqueologfa subacuética.
Primero como director del CASC, y actualmente como director del Master en
Arqueologifa Subacudtica realizado en Cadiz'?, su produccién cientifica aborda temas tan
diversos como la arqueologfa portuaria como disciplina (Nieto, 1984) y aspectos de
comercio, navegacioén o pecios (Nieto y Raurich, 1995; Nieto, 1997, 2016; Nieto et al.,
2004).

De hecho, el interés por los tipos de barcos es sin lugar a dudas la disciplina que maés
literatura ha generado, sobre todo gracias a los estudios de pecios realizados gracias a la
arqueologfia subacuatica. La excavacién de pecios de distintas cronologfas a lo ancho del
Mediterraneo ha sido un gran indicador de las rutas de navegacién, pero también para
el estudio de materiales de comercio y técnicas constructivas de barcos. Desde la
recuperacién de los barcos de Caligula en el lago de Nemi — cuyo lago fue vaciado para
su recuperacién en los afos 1927 y 1929 - se despert6 el interés por las técnicas de
construccién naval. Desde entonces, sobre este tema han sido varios los autores que se
han aproximado, del mismo modo que el estudio de las atarazanas o navalia. Trabajos
como el tipo de cargamento (Nieto, 1998) son los mds habituales, especialmente sobre
anforas y cerdmica. En cuanto al mundo de la construccién naval, destacamos la obra
més actual editada por David Blackman y Boris Rankov, quienes recogen los pormenores
del mundo de las atarazanas y sistemas de construcciéon de barcos en Shipsheds of the
Ancient  Mediterranean (Blackman y Rankov, 2014), que son el resultado de
investigaciones publicadas anteriormente (Blackman, 2008; Rankov, 2008; Blackman y
Lentini, 2010; Blackmann, 2010). La larga lista de aportaciones en este campo es muy
extensa y varfa en funcién de las ciudades estudiadas (por ejemplo: Franklin, 1985;
[zquierdo, 2005, 2013; Pomey y Rieth, 2005; Pomey, 2011; Gnoli, 2012). A propésito de
esto, la iconografia ha sido de nuevo muy importante a la hora de estudiar la tipologia
de barcos, del mismo modo que la epigratia. De hecho, la investigacién en estos dos

10 <http://es.calameo.com/read/000075335{57f97ebec28>. [Consulta 12/4/20167.

11 <http://www.mac.cat/Seus/ CASC> [Consulta 12/4/20167].

12 Para un listado completo de las publicaciones, véase
<http://www.mac.cat/Seus/ CASC/Publicacions/Monografies-del-CASC> [Consulta 12/4/20167].

13 <http://arqueologianauticaysubacuatica.uca.es/formacion/master/> [Consulta 12/4/20167.
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campos es a menudo complementaria, y permite saber qué nombre tenfan los barcos y
quiénes eran los encargados de pilotarlos. En este sentido son Ostia, Roma y Portus los
que aportan la mayor informacién. La publicacién del libro de Joel le Gall en 1953 Il
Tevere. Fiume di Roma nell'antichita, protundizaba en la historia y la economia ligados al
rfo Tiber, con un amplio apartado dedicados a los distintos tipos de barcos que
navegaban sus aguas (le Gall, 1953). Otros autores trataron asimismo las embarcaciones
utilizadas en época romana (Casson, 1965; Rougé, 1977; Houston, 1987; Gottlicher,
2009; McGrail, 2014) aunque destaca la obra de Cecil Torr Ancient ships, donde describe
todas las naves romanas conocidas (Torr, 1964). Los aspectos iconograticos han sido
tratados extensamente por la investigadora Zaraza Friedman, haciendo especial hincapié
en los mosaicos de tema maritimo (Friedman, 2011), y también los relieves (Ostrow,
1979; Blazquez, Garcia-Gelabert y Lépez, 1993; Pensa, 1999; Fujii, 2001; Grossman,
2011; Garcfa Cardiel, 2013; Moreno Pulido, 2013) o grafitos (Casanovas, 1990;
Casanovas y Rovira, 1994). No obstante, otras ciudades con puertos fluviales han sido
objeto de estudio en este ambito, como Hispalis (Chic Garcia, 2002; Beltran, Gonzalez y
Ordéiez, 2005; Cabrera, 2013, 2016; Parodi, 2016) o en las provincias romanas del norte
(Schmidts, 2011). La epigrafia, por otro lado, también es un aspecto esencial para el
estudio de los barcos (Bottigelli, 1942; Gianfrotta, 1994; Pisani Sartorio, 1994), pero
sobre todo para conocer la organizacién de los puertos, su administracién y sus
relaciones sociales y comerciales.

De hecho, el estudio sobre los oficios que se desarrollaban en las ciudades portuarias es
un tema de gran interés que ha generado gran variedad de publicaciones, sobre todo
concernientes a Roma, Ostia y Portus, lugares con una entidad tan relevante que las
convertfa en auténticos puertos-ciudad dado su volumen de importaciones y
exportaciones. Estos enclaves portuarios se dotaron de personal dedicado a la descarga,
gestién y almacenaje de las mercancias, asi como a su control, vigilancia y gestién. La
imprescindible publicacién de Rougé, de nuevo, senté las bases sobre los estudios de
estos oficios, haciendo especial hincapié en la documentacién epigréfica, textual e
iconografica (Rougé, 1966). Este trabajo, aunque superado en mayor parte por recientes
investigaciones sobre la capital romana y sus puertos, sigue siendo hoy en dia
fundamental para cualquier observacién acerca de este tema, hasta al punto de que no
existe atin una monografia que se centre especificamente en los oficios desarrollados en
los puertos. Asimismo, publicaciones recientes, como los trabajos reunidos en L ‘epigrafia
dei Porti (Zaccaria, 2014) supusieron un gran empuje a los estudios epigréficos que se
habfan publicado de ciudades concretas, como por ejemplo Centumcellae (Granino y Ricci,
2014), Ravenna (Mauro, 2005) o Emporion (Mayer, 2015), y visiones mas generales en
el Mediterrdneo (Gregori y Nonnis, 2011).

Igualmente, unos afios antes ya se habfa realizado un congreso que llevé a la publicacién
de las actas en 1994 de la Epigrafia della produzione e della distribuzione. Actes de la VIle
Rencontre franco-italienne sur l'épigraphie du monde romain (Rome, 5-6 juin 1992). Aunque
la tematica de este congreso fuera de aspectos de trabajo, artesanado y produccién, ya
habfa importantes aportaciones que buscaban saber cémo era el dia a dia de un puerto
romano (A.A.V.V., 1994). El resto de estudios realizados acerca de este personal se
enmarcan en enfoques mas generales y divulgativos sobre el hombre y la mujer y su vida
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cotidiana en el mundo romano (Carcopino, 1964; Hermansen, 1982a; Aldrete, 2004
Freyberger, 2013), quedando aquellas tareas ligadas exclusivamente al puerto entre
otros aspectos de la investigacién.

Unos afos maés tarde, en 2010, se publicé en esta linea la obra de Mireille Cébeillac-
Gervasoni, Maria Letizia Caldelli y Fausto Zevi titulada Epigrafia latina. Ostia: cento
tscrizioni in contesto (Cébeillac-Gervasoni, Caldelli y Zevi, 2010), un libro que recoge una
seleccién de epigrafes para mostrar cémo era la ciudad de Ostia, cubriendo aspectos
sociales, econémicos y politicos. A propdsito de esto, de especial importancia son los
estudios epigraficos de Dorothea Rohde sobre Ostia (Rohde, 2010, 2011, 2012) y
aquellos acerca de la asociaciones o sobre la Plaza de las Corporaciones (Hermansen,
1982b; de Salvo, 1992; Nantet, 2008; Tran, 2009, 2013, 20145 Laubry y Zevi, 2010;
Dondin-Payre y Tran, 2012; Terpstra, 2014), siendo el pionero en el estudio del
fenémeno asociativo Waltzing (Waltzing, 1895).

Otro gran impulso de los tltimos afios en la investigacién fue el congreso que tuvo lugar
en la British School en Roma en 2015, titulado Roman Port Societies through the evidence
of inscriptions bajo la direcciéon de Simon Keay y Pascal Arnaud, en el marco del proyecto
europeo Portus - Limen”'*. Este encuentro senté las bases para focalizar las
investigaciones en los oficios portuarios, creando una mesa de debate en relacién a los
distintos oficios desarrollados en ciudades portuarias romanas. Actualmente se estd
preparando una monograffa sobre este tema que esperemos que sea publicada
préximamente (Keay y Arnaud, en prensa).

En ambito peninsular, Tarraco, pese a ser capital provincial y poseer un puerto de
considerables dimensiones, no cuenta con ningtn epigrafe que haga referencia explicita
a ningtn oficio vinculado con en el puerto, a diferencia de otras ciudades hispanas que s{
conservan inscripciones relacionadas con la gestién, administracién y organizacién de
los trabajos propios de un puerto, como es el caso de Hispalis (Beltrdn, Gonzélez y
Ordéiiez, 2005; Berni, 2008; Gonzalez, 2010; Berni y Gorostidi, 2013) o Carthago Nova
(Noguera, 2002; Diaz, 2004; Diaz, 2013). A pesar de todo, esta aparente falta de evidencia
testimonial de oficios puede ser complementada por otra documentacién secundaria,
como otros epigrafes y las fuentes escritas que, analizados en detalle, nos pueden acercar
a como se desarrollaba la actividad en un puerto de tanta entidad como era el de la capital
tarraconense. Este enfoque ha sido desarrollado por la autora en el libro publicado en
2016 Olfficia portuensia. Vida 1 treball al port a través de l'epigrafia i les fonts textuals: una
aproximacié a Tarraco, trabajo que quedé finalista del Premi d’investigacié del Port de
Tarragona (Terrado, 2016).

Hoy por hoy, la aproximacién mas completa que explique cémo se llevaba a cabo el
proceso comercial desde el punto de vista de los oficios es a través de estudios en zonas
concretas o productos determinados como el vino o el aceite (Pefia, 2008; Conison, 2012;
Berni, 2015), pero desconocemos los estadios del proceso pormenorizado: cuando se
controlaban las mercancias, su pesaje, el traslado a los almacenes, la redistribucién y
venta de los productos, etc. Este agujero no es casual dado que establecer un proceso
“ideal” de este itinerario es muy dificil, ya que se puede caer en la estandarizacién sin

1+ <http://portuslimen.eu/2014/11/08/roman-port-societies/> [Consulta el 10/12/2015]
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tener en cuenta las peculiaridades regionales. El tipo de embarcaciones utilizadas en un
rio eran distintas, puesto que en muchos casos se utilizaba el método de la sirga para
remontarlo, asi como el uso de esquifes y embarcaciones mas pequefias y mas ligeras que
las que se solfan utilizar en puertos maritimos, ya aptos para albergar barcos de gran
tamafio (Pascual y Perez, 2003; Aguilera, 2012; Campbell, 2012), asi como los distintos
tipos de material transportado, desde dnforas hasta caballos (Terrado y Lasheras, en
prensa).

De hecho, los estudios sobre Ostia, Roma y Portus son sin lugar a dudas los mejores
precedentes de la investigacién actual sobre cualquier puerto. Desde la publicacién de
Russell Meiggs Roman Ostia, - y unos afos mas una actualizacién de la obra (Gallina
Zevi y Claridge, 1996) - a textos de indole més arqueolégica como la gufa de Ostia de
Carlo Pavolini (Pavolini, 2006), las aproximaciones que se han hecho a esta ciudad lo
han hecho desde el comercio (Descoeudres, 2001; Bruun, 2002; Mar, 2002), la sociedad
(Bruun, 2002; Aldrete, 2004; Freyberger, 2013; Bolder-Boos, 2014) o la administracién
(Houston, 1980; Bruun, 2002, 2014). Asimismo, a raiz de estos estudios, las nuevas
técnicas de geomorfologfa han aportado importantes avances en la investigacién, de
nuevo en Ostia y Portus (por ejemplo, Verduchi, 2005; Keay, 2016), pero también en otras
ciudades (Marriner y Morhange, 2007; Carayon, 2008).

Los estudios sobre la annona también contemplan aproximaciones a los puertos, dada su
estrecha relacién con el transporte y los almacenes (Camodeca, 1994; Lagéstena Barrios,
2009; Gianfrotta, 2015; Marin y Virlouvet, 2016). De hecho, el estudio de los almacenes
en relacién a los puertos es otro tema en auge. La investigacién sobre los /orrea en época
romana tuvo un primer empuje en los aiios setenta del siglo pasado de la mano de Meiggs
y Rickmann, quienes estudiaron los grandes almacenes de Roma y Ostia (Rickman, 1971,
1980; Meiggs, 1973). Su investigacién fue la base de un nuevo campo de estudio que
permitié6 ahondar en un tema que hasta el momento se habfa tratado poco de modo
monogratico, ademas de abrirse un campo de estudio no solamente en la capital romana,
sino también en el resto de ciudades romanas (Salido, 2008). Asf, en la actualidad los
estudios de Bukowiecki en Portus y Ostia (Bukowiecki et al., 2010, 2016; Bukowiecki,
2012) o los llevados a cabo por la Ecéle frangaise en Roma son solamente un ejemplo de
la envergadura de este tema de investigaciéon (Marin y Virlouvet, 2016).

En el caso de Hispania, el gran impulso vino de la mano de la publicacién en 2011 de
Horrea d'Hispaniae et de la Méditerranée romaine, editado por Javier Arce y Bertrand
Goffaux, donde se compilaron estudios importantes sobre los almacenes — incluida
Tarraco (Macias, 2011) - . No obstante, debemos destacar el gran impulso no solamente
en el estudio de las estructuras de almacenamiento, sino también sobre cuestiones
técnicas sobre el transporte del grano, economia y produccién, de la mano de Javier
Salido, quien con su tesis doctoral dio el empuje final a estos estudios (Salido 2011),
ampliando asf el conocimiento de los horrea en Hispania (Salido 2013a; Salido 2013b;
Salido 2012). Si bien existen muchos estudios sobre el grano y su almacenaje en ambito
rural (Salido 2015; Salido 2017), en el &mbito urbano los estudios son menos exhaustivos,
llegando a incluso a confundir qué tipo de producto se almacenarfa en cada uno de ellos
(Salido, 2008). Asi, se pone de manifiesto la necesidad de distinguir entre graneros y
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almacenes genéricos y la distincién entre publicos y privados (France, 2008; Tran, 2008;
Chioffi, 2012).

Retomando los estudios de la cerdmica, éstos han sido imprescindibles a la hora de aunar
puertos, rutas de navegacién y comercio. El pionero en esta aproximacién fue André
Tchernia, con la publicacién en 1986 de Le vin de I'Italie romaine, essai d'histoire economique
d'apres les amphores (Tchemia, 1986), cuya investigacién también destaca por el estudio
de la nave Madrague de Giens (Francia) como gran hito de la arqueologia subacuética
(Tchernia, Pomey y Hesnard, 1978), hasta su més reciente obra en inglés The romans and
trade (Tchernia, 2016). En el caso catalan son muchas las publicaciones realizadas sobre
el transporte de vino, desde congresos (Prevosti y Martin i Oliveras, 2009) a
monogratias (Nieto y Raurich, 1999; Izquierdo, 2009).

Centrandonos en los puertos propiamente dichos, el primer acercamiento a los tipos de
puertos y a su catalogacién vino de la mano de Lehmann-Hartleben, quien en 1923
publicé Die antiken Hafenanlagen des Mittelmeeres (Lehmann Hartleben, 1923). No fue
hasta casi cincuenta aflos mas tarde, cuando Jean Rougé en su obra Recherches sur
l'organisation du commerce maritime en Mediterranée sous I"'Empire romain describiria los
distintos tipos de puertos y su terminologia (Rougé, 1966).

Asimismo, los estudios sobre periplos griegos y analisis filolégico también nos han
proporcionado abundante informacién sobre los tipos de puertos (Leonard, 1997;
Gonzalez Ponce, 2008; Medas, 2008, 2010; Villalba y Espada, 2015). Asimismo, existe
el catdlogo realizado por Arthur de Graauw y accesible online, con un listado bastante
completo de los puertos antiguos — aunque mdés centrado en la parte oriental-, con
bibliografia e imagenes!s.

Importantes tesis sobre puertos también se han venido realizando en los tltimos afios:
en el mundo pinico también se hace referencia a estos vocablos, como la realizada por
Nicolas Carayon en la Université Strasbourg II — Marc Bloch (Carayon, 2008), asi como
la tesis recién defendida por la investigadora Maria Chiara Mauro (Universidad
Complutense de Madrid) titulada Los puertos griegos de Edad Arcaica y Cldsica en el drea
Egea y Jonica oriental: Geomorfologia, infraestructuras y organizacion. Otra tesis en curso,
como la llevada a cabo por Nuria Garcia en el proyecto de la Universidad de
Southampton “Portus - Limen”, también realiza un anélisis de estas palabras!6. Del
mismo proyecto, uno de sus directores, Pascal Arnaud (Université Lyon 2), ha
investigado acerca de los conceptos de puerto, aunandolo con la navegacién antigua, y
cuyas obras son las més recientes y novedosas sobre este tema (Arnaud, 2004, 2010,
2018, 20144, 2014b, 2015).

Asf, si existe un proyecto con una proyeccién internacional es el que realiza la
Universidad de Southampton con el nombre de Portus - Limen — Rome's Mediterranean
Ports (RoMP), dirigido por Simon Keay con la ayuda de Pascal Arnaud (Universidad de
Lyon). El proyecto se esta llevando gracias a una Advanced Grant otorgada por la
European Research Council (ERC), desde 2014-a 2019'". Esta investigacién es heredera

15 <http://www.ancientportsantiques.com/> [Consulta 02/08/20167].
16 <http://portuslimen.eu/2014/11/07/literary-sources/> [Consulta 02/08/20167].
17 (FP/2007-2013) / ERC Grant Agreement no. 339123. <http://portuslimen.eu/> [Consulta 01/02/20157]
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del proyecto Portus Poject, desarrollado asimismo por Keay y su equipo, en el que
trataban monograficamente Portus, su relacién con Ostia y Roma y sus conexiones con
el resto del Mediterraneo!s.

El objetivo de Portus - Limen es estudiar una seleccién de 30 puertos durante los tres
primeros siglos de nuestra era. Asi, no solamente se estudian los puertos elegidos — cada
uno con las técnicas adecuadas a su situacién y topografia, y en base de la arqueologfa,
historia y estudios paleoambientales — sino también a las conexiones entre éstos para
poder entender su rol en el contexto Mediterraneo de época imperial. El objetivo de este
proyecto se basa en cuatro aspectos clave. En primer lugar, el estudio de la disposicién
de los puertos romanos; en segunda instancia, la organizacién de la actividad comercial;
en tercer lugar, las jerarqufas portuarias y por ultimo las conexiones entre estos puertos
Mediterrdneos con su implicacién social y comercial.

Gracias a este proyecto la produccién cientifica acerca de los puertos ha sido muy
valiosa!®. Ademads, se han realizado tres seminarios sobre distintas teméticas en la British
School en Roma para dar a conocer los resultados preliminares de la investigaciéon. El
primer encuentro fue un seminario llevado a cabo del 29 al 30 de enero de 2015. Los dos
seminarios siguientes tenfan el objetivo de presentar los primeros resultados de los
estudios llevados a cabo en los puertos: en 2016 se celebré el segundo “Workshop on
recent archaeological fieldwork undertaken around the Mediteranean as part of the
wider Portuslimen: Rome’s Mediterranean Port’s Project” (28-29/01/2016)%° y por
tltimo el tercero fue realizado los dias 27 y 28 de enero de 20172!. Este proyecto, ademas,
cuenta con Tarraco entre sus ciudades de estudio, gracias a la colaboracién con el Institut
Catala d’Arqueologia Classica (ICAC)?2.

Otros proyectos importantes son los realizados en el Monte Testaccio dedicados al
estudio del material, iniciados por L. Bruzza y H. Dressel y continuados por el equipo
del Centro para el Estudio de la Interdependencia Provincial en la Antigiiedad Clasica
(CEIPAC)?? de 1a Universidad de Barcelona, dirigido por José Remesal y Victor Revilla;
siendo su produccién cientifica y la de su equipo un referente en cualquier trabajo de
economia, comercio y material anférico (ver, por ejemplo: Rodriguez Almeida, 1984
Berni, 2001; Aguilera Martin, 2002; Blazquez y Remesal Rodriguez, 2010)?*. Por otro
lado, el equipo también realiza un corpus de epigrafia anférica latina, con mas de 42.000
registros recopilados, asf como una serie propia de publicaciones, Instrumenta.

El estudio de las dnforas es de hecho un aspecto muy vigente, del cual destacamos el
proyecto Amphorae ex Hispania, un proyecto llevado a cabo por el ICAC con objeto de
establecer un consenso en la investigacién anférica, como son, por ejemplo, una
terminologfa comidn y, definicién de las tipologfas, un mapa general sobre la
caracterizaciéon de pastas ceramicas y de contenidos de los envases, asi como estudios

18 <http://www.portusproject.org/> [Consulta 01/02/2015]

19 <http://portuslimen.eu/outputs/publications/portus-limen/> [Consulta 12/4/20167.
20<http://portuslimen.eu/files/2016/01/Workshop-1-final-programme-BSR-28-and-29-January-2016-web_1.pdf>
[Consulta 12/4/20167.

21 <http://portuslimen.eu/files/2017/02/Workshop-BSR-2017-Abstracts.pdf> [Consulta 12/4/20167.

22 Cf. Infra

23 Sobre el proyecto y publicaciones ver <http://ceipac.ub.edu/> [Consulta 12/4/2016]

2+ Para una completa bibliografia de su produccién cientifica, ver <http://ceipac.ub.edu/proyectos/test_es.html>
[Consulta 12/4/20167].
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cronolégicos, espaciales y socio-histéricos. Su catdlogo, accesible online??, es una potente
herramienta de trabajo, ademas cuenta con publicaciones propias y con la celebracién de
congresos.

Por otro lado, cabe destacar la elaboracion de tesis doctorales, muchas leidas
recientemente y otras en curso, sobre temdticas portuarias. Destacamos la recién
defendida tesis en la Universidad de Murcia sobre Los puertos antiguos de Cartagena.
Geoarqueologia, Arqueologia Portuaria y Paisaje Maritimo. Un estudio desde la Arqueologia
Nautica, de Felipe Cerezo; o la tesis defendida en la Universidad de Oxford por Carlos
Cabrera titulada The maritime archaeology of the antique port of Seville; from Roman Times
to the Middle Ages. Del mismo modo hay tesis en curso en el marco del proyecto Portus
Limen que tratan sobre epigratia portuaria, llevada a cabo por Stephanie Mailleur y
temas de derecho de la mano de Emilia Mataix. Mds cerca a nuestro estudio, nos
encontramos con la tesis en curso llevada a cabo por Ada Lasheras en el ICAC titulada
El suburbi portuari de Tarraco a I’Antiguitat tardana (segles III-V1II) dirigida por J. Ruiz de
Arbulo (URV-ICAC) y J. A. Remola; o la que realiza F. Rodriguez (ICAC) sobre E/
comerg mediterrani a la Tarraconensis a les portes de U'Islam (segles VII — VIII dC) dirigida
por J. M Macias (ICAC) y M. A. Cau (ERAAUB); son dos ejemplos del auge de esta
investigacién. Existen ademads otros proyectos en curso, como el El port de Tarraco a la
desembocadura del riu Francoli (segles VII-VIII) (IP: J. M. Macias) también llevado a cabo
en el ICAC.

Centréandonos en Tarraco, la arqueologia de los tltimos veinte afios llevada a cabo en la
parte baja de la ciudad ha proporcionado informacién sobre la evoluciéon de la zona
portuaria. Pese a que la conservacién arqueolégica de esta zona es fragmentaria dados
los procesos de ensanche de la ciudad llevados a cabo el siglo XIX, el drea portuaria ha
llamado la atencién de los investigadores y actualmente es objeto de varios estudios.

No obstante, existe una larga tradicién de estudios concretos sobre la zona portuaria.
Generalmente la investigacién se ha basado en aspectos més generales de la ciudad en
los cuales se mencionaba el puerto, como el analisis de la topografia urbana (Gabriel,
2002; Macias y Remola, 2004), o bien estudios mas concretos sobre estructuras
portuarias tales como los almacenes (Macias 2011; Salido 2013). Destacamos los
articulos dedicados al puerto de T'arraco escritos por Josep Anton Remola y Josep Maria
Macias, que son la base de muchos trabajos, inclusive éste (Remola y Pocifa, 2001;
Macias, J.M.; Remola, 2005; Macias y Remola, 2010).

Por otro lado, las excavaciones en la parte baja de la ciudad han contribuido
enormemente al conocimiento de la evolucién del puerto, aunque se debe destacar el
caricter fragmentario y la dificultad que esto conlleva a la hora de entender cémo
tuncionaba el puerto tarraconense. En este sentido, la publicaciéon de la Planimetria
arqueologica de Tarraco*® supuso un gran impulso para los investigadores puesto que
ponia al alcance de los investigadores todas las intervenciones realizadas hasta 2004
(Macias et al., 2007).

25 <http://amphorae.icac.cat/amphorae> [Consulta 12/4/20167].
2 Cf. Infra.
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En cuanto a las fuentes, debemos mencionar el magnifico articulo publicado en 2001 por
Joaquin Ruiz de Arbulo titulado Eratéstenes, Artemidoro y el puerto de Tdrraco. Razones de
una polémica que realiza un estado de la cuestiéon sobre la problematica de las fuentes
clasicas a la hora de definir el puerto de Tarraco (Ruiz de Arbulo, 2001).

Si bien es cierto que hay estudios diacrénicos sobre el puerto de Tarragona, como el
realizado por Coia Escoda (Escoda, 2000) o incluso anteriores, como el libro publicado
por S. Roquer, J. Blay i J. Alemany (Alemany, Blay y Roquer, 1986), no existe hasta
ahora ninguna monografia sobre el puerto romano. Destacamos no obstante la gran
labor que realiza el Servei de Publicacions del Port de Tarragona, sobre todo centrado
en temas de archivo, pero también en aspectos de tematica portuaria y marftima, de los
cuales muchos se encuentran en formato digital®”.

Por ende, destacar el congreso celebrado en 2016 en el ICAC, organizado por Josep
Maria Macias, acerca de las novedades del puerto de Tarraco, - en el que pudimos
participar con una comunicacién -, que ha permitido poner en comin los estudios y
resultados llevadas a cabo por varios investigadores y poner en comin los datos para la
comprensién del puerto romano?®.

27

Ver el listado de publicaciones en <https://www.porttarragona.cat/ca/cataleg-publicacions> [Consulta
12/4/20167.
28 <http://www.icac.cat/wp-content/uploads/2016/12/48_sem_port.pdf> [Consulta 12/4/2016]
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«Se buscan hombres para viaje peligroso. Sueldo escaso. Frio extremo. Largos
meses de completa oscuridad. Peligro constante. No se asegura el regreso. Honor
y reconoctmiento en caso de éxito».

Anuncio publicado en The Times en 1907 para reclutar marineros para
la Expedicién Imperial Transantdrtica, liderada por FErnest
Shackleton. Respondieron més de 5.000 aspirantes.

1. EL MEDITERRANEO: LUGAR DE INTERCAMBIO Y DE ENCUENTRO.

Si bien la cita con la que empezamos este capitulo estd muy alejada en el tiempo del tema
que nos atiende, no lo es, sin embargo, el mensaje. Los peligros que suponia adentrarse
en el mar han sido a lo largo del tiempo un tema recurrente y, en el mundo romano, han
modelado no solamente la forma de navegar, sino también las relaciones comerciales y
humanas.

El Mediterraneo es un mar practicamente cerrado y a merced de las condiciones
climaticas. Durante la Antigiiedad, la navegacién estaba condicionada por las corrientes
marfitimas, la orografia de las costas y el viento. Gracias al testimonio de los periplos,
conocemos cémo eran las condiciones de navegacién. De hecho, periplo procede del
término griego mepimAovg, que significa literalmente “navegacién alrededor”, definiendo
asf a los viajes de cabotaje (Casson, 1971; Medas, 2004; Pomey, 1997; Rougé, 1966). Los
marineros fueron los artifices de la confeccién de estos periplos, que describian las costas,
indicaban las distancias entre ciudades, asi como ocasionalmente afiadian referencias de
cardacter histérico y mitolégico de los lugares.

Por otro lado, los portulanos, unos documentos que se utilizan todavia en la actualidad,
son ttiles a la hora de investigar la navegacién antigua. Entendemos por portulano al
documento técnico destinado al uso préactico de los navegantes. Son documentos
oficiales, de estilo sintético y de fécil lectura, con los datos necesarios para afrontar la
navegacion costera gracias a la explicaciéon de la morfologfa de la costa e hitos
importantes en el mar (Medas, 2004, p. 114).

Es gracias a estos dos tipos de documentos que hoy en dfa conservamos importantes
datos sobre la costa y sobre los puertos. A estos debemos afiadirle el testimonio de los
gebdgrafos que describieron las costas mediterrdneas, asf como otros autores cldsicos que
se dedicaron a describir ciudades, puertos, islas y otros enclaves.

No obstante, los navegantes griegos y romanos conocian perfectamente la naturaleza
del Mediterrdneo: sus corrientes, vientos y climatologfa. Este mar estaba conformado
por un sistema de corrientes muy complejo que era bien conocido en la Antigiiedad: se
trata de la corriente general del Mediterraneo, es decir, la corriente principal que rodea
la costa en sentido anti horario. Esta tiene su génesis en el desequilibrio entre la masa
de agua marina perdida a causa de la evaporacioén, la aportacion fluvial de los principales
rios y la entrada continua de agua a través del estrecho de Gibraltar y de los Dardanelos.
La corriente se origina en la costa de Gibraltar, que aporta agua en direccién este hasta
Puerto Said, al noreste de Egipto. A continuacién, vira hacia el norte recorriendo la costa
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hasta el Mar Egeo, punto donde se une a una corriente procedente del Mar Negro. Estas
dos corrientes unidas atraviesan las islas griegas, rodean el norte de Creta y suben a
través de la costa dalmata hasta llegar a [talia. En ese punto, descienden alrededor de la
peninsula y vuelven a subir en direccién a la Peninsula Ibérica. Finalmente, llegan de
nuevo al punto de partida, el estrecho de Gibraltar (Instituto Hidrogréfico de la Marina,
1998).

El segundo factor que condicionaba la navegacién era el viento. Este varfa en funcién de
los afios, es decir, hay temporadas en que predominan los vientos de poniente o los de
levante, hecho que condicionaba la duracién de los viajes. Los marineros conocian de
estos fendmenos y aprovechaban la fuerza del viento para desplazarse, utilizando
maniobras para poder navegar incluso en contra (Medas, 2004).

Con todos estos datos, conocemos cudndo era idéneo echarse a la mar. Los peligros que
suponia pilotar en invierno dividieron el afio en dos etapas aptas para navegar (Tabla I),
siendo los meses 6ptimos de mayo a septiembre. De hecho, la habitual separacién del
periodo de navegacién entre la temporada del mare clausum y del mare apertum han sido
la ténica dominante en el mundo maritimo griego y romano (Beresford, 2013; Davis,
2009).

Navegacién Navegacion
Autor antes de la Mare apertum Mare clausum después de la
temporada temporada
Hes. Op. 15 de julio -15 de
(s. VI aC) septiembre

Veg. Re. Mil. 4.39. (s.

IV dC)

Apul. Met. 11.5.5. (s.
I1dcC)

Cod. Theod. 18.9.3 (s.

vdc)

10 de marzo — 27 de
H]i‘ly()

Carga de los barcos:
1 abril — 1 octubre

27 de mayo — 14 de
septiembre

5 de marzo

Navigium Isidis
/ Ploiaphesia

13 abril — 5 octubre

Noviembre — abril

Tabla I. Periodos de navegacion en la Antigliedad segun los autores clasicos.

14 de septiembre —
10 de noviembre

A pesar de las variaciones en las fechas de este mare apertum, conocemos por Apuleyo
que se organizaba una fiesta en honor a la diosa Isis para invocar los buenos augurios de
la navegacién. Este ritual, denominado Ploiaphesia o navigium Isidis, consistia en una
ceremonia llevada a cabo cada 5 de marzo en honor la diosa de la navegacion. La
descripcién llevada a cabo por Apuleyo (Apul. Met. 11.9-17) nos ilustra una alegre
procesién de personas que se dirigfan hacia el mar, donde en la orilla, los sacerdotes de
Isis purificaban un barco, para mas tarde acabar en el templo de la diosa para procurar
buenos augurios a los navegantes. Asimismo, también se han documentado viajes en la
temporada de mare clausum, pero siempre en ocasiones excepcionales como hambrunas o
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carestfas?®. De hecho, a pesar de esta divisién estacional de la navegacién, no eximia la
dificultad que a veces conllevaba. Los peligros del mar podian ser fisicos, como la
existencia de escollos o zonas peligrosas donde los barcos podian embarrancar;
climatolégicos, principalmente tormentas, o humanos, esto es, la pirateria®. Asi, las
zonas con estrechos eran las mas propensas a provocar naufragios, como por ejemplo el
Estrecho de Bonitacio, situado entre Cércega y Cerdefia, donde se han hallado decenas
de pecios que se hundieron antes de llegar a puerto. Asimismo, el miedo a los peligros
del mar estaba presente en el mundo griego y romano y prueba de ello son las evidencias
arqueolégicas. Por un lado, las inscripciones atestiguan a viajeros que han muerto lejos
de su patria (peregre defuncti)®' — muchos de ellos durante un viaje en barco -, asf como
de epigrafes que auguran un buen viaje de ida y vuelta (itu et reditu). Del mismo modo,
los cepos de ancla recuperados por la arqueologfa subacudtica nos muestran algunos
ejemplos con relieves que representan a divinidades protectoras o elementos de buen
augurio®?,

29 Sobre estos viajes, autores como Lionel Casson son los que mas han profundizado en el tema. Asimismo, destacamos
sobre este aspecto las obras de T'ravel in the ancient world (1974), The ancient mariners. Seafarers and sea fighters of the
Mediterranean in Ancient Times (1960) o Ships and seamanship in the Ancient World (1971). Para conocer los trabajos del
autor, véase el Estado de la cuestién de este Trabajo.

30 La piraterfa ha sido un tema ampliamente tratado en la bibliografia. Para una visién general, constiltese, por ejemplo:
Alvarez-Ossorio, 2008; Amela, 2006; Arrayas, 2012; Beresford, 2013; Varenne, 2013.

31 Véase un ejemplo en la Cuarta Parte sobre la 14pida del cubicularius de Dertosa.

32 Sobre este aspecto, ver el capitulo dedicado a las anclas en la Tercera Parte.
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1.1. RUTAS E ITINERARIOS POR EL MEDITERRANEO. LA POSICION DE TARRACO.

La existencia de rutas de navegacién era indispensable para comunicar ciudades del
imperio que estaban muy alejadas las unas de las otras. EI transporte por via maritima
era mucho mas rapido y seguro que el terrestre; permitia ademds transportar muchos
més productos y sus costes eran inferiores.

Gracias de nuevo a las fuentes, hoy en dia podemos saber cuantos dias tardaba un barco
en ir de un punto hacia otro, ya que nos aparecen citados en estadios, una medida de
distancia griega (Lamina 1). Asf, por ejemplo, un barco para ir de Rodas a Alejandria
tardaba entre tres y cuatro dias, es decir, lo equivalente a 4000 estadios. Asi, en funcién
del viento, si era favorable o desfavorable, se tardaba mas en hacer un trayecto u otro
(Pujol, 2008, p. 18). Estas distancias nos son muy conocidas; basta echar un vistazo a las
publicaciones de J. Rougé o L. Casson, o a las mas recientes publicadas por P. Arnaud??,
para que podamos ver completas tablas con los puertos de inicio y de destino resefiadas
por autores clésicos, el tiempo de duraciéon y a menudo, si el viaje habfa sido con viento
afavor o en contra, de modo que podemos ver cuando se realizaba navegacién de cabotaje
— mas lenta y segura — o de altura — mas rapida y peligrosa - (Arnaud, 2005; Casson,
1971; Rougé, 1966).

Esta red de rutas a través del Mediterrdneo fueron la base no sélo del comercio, sino
también del movimiento poblacional (Haley, 1991; Alonso, 2010; Andreu, 2013). De
hecho, la estabilidad de la rutas fue la ténica dominante hasta el siglo IV dC, ya que el
patrén del comercio en la Antigiiedad se basaba en un contexto politico estable, regulado
por impuestos y con unas fronteras bien definidas (Arnaud, 2011).

Desde época fenicia de se conocen rutas direccién este — oeste que atravesaban el
Mediterrdneo (Arnaud, 2005, pp. 174-175). Estas rutas se inscribfan dentro de las
relaciones a gran distancia que conectaban Asia, la costa de Levante, Egipto y la
Cirenaica con la costa africana, atldntica, la Galia y la Penfnsula Ibérica. EI uso
continuado de estas rutas se documenta gracias también al Edicto de Precios de
Diocleciano, promulgado el afio 301, donde se fijaba el precio de mil trescientos
productos y ademés dedicaba un capitulo a los costes de trasporte por via fluvial y
marfitima, asf como ilustraba las cuarenta y siete rutas de comercio utilizadas en aquel
momento (Arnaud, 2007, p. 321; Duncan-Jones, 1974; Leake, 1826).

En cuanto a Tarraco, son pocas las fuentes literarias que nos hacen referencia a las rutas
que salfan o llegaban a la ciudad. Sin embargo, la cultura material es un hecho evidente
de la navegabilidad y la conexién entre Tarraco con otras ciudades, llegando a ser una
prueba de este dinamismo comercial y de la cantidad mercancias que se transportaban a
lo largo y ancho del Mediterréaneo.

La primera fuente con la que contamos es el testimonio de Plinio, que nos informa que
de Ostia a Hispania Citerior habia cuatro dias de viaje:

[...7] et citeriorem hispaniam quarto (dies) (Plin. Nat. 19. 1)

“[...] y cuatro a Hispania Citerior’ (Trad. de la autora).

33 Sobre las publicaciones de estos autores, vedse el Estado de la cuestion.
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Resulta obvio que el puerto de destino debe identificarse con la capital provincial
Tarraco. Asf, segin Casson, esta ruta, realizada con vientos favorables y a través del
Estrecho de Bonifacio, tendrfa una velocidad de 5.3 nudos y recorrerfa 510 millas
nduticas, es decir, corresponderfa con los cuatro dfas de navegacién de Plinio (Casson,
1971, p. 283). No obstante, el pasaje de Plinio en el que se cita este viaje debe
contextualizarse en fragmento donde se habla de los récords de viajes realizados por via
maritima, de modo que debemos ir con cautela a la hora de extrapolar este tiempo
(Scheidel, 2012, p. 226).

Esta ruta de navegaciéon también permitirfa una rapida conexién entre el oeste del
imperio y con el centro (de Soto y Carreras, 2009). Autores més tardios como Procopio
de Cesarea (s. VI), testimoniaba que la Galia e Hispania se encontraban bien situadas
respecto a Roma:

&K MedtoAdvou yop OPUOUEVOG EMITHOELIOG TOVT® £00EE T oTpaT® £mecban Ate
duvauiv tva &F Atyovpoig éxmv. ITiedoavieg ovv &k tov ‘Poyaiov Apévog
I'evobda mposéoyov, n Tovokiog pév Eotv Eoydn, mopamrov de Kaiws ['aAlmv 1e
kol Towavwv kertar (Procop. Goth. 6.12.29.).

“For since he was a native of Milan, he was regarded as a suitable person to go
with this army, having as he did some influence in Liguria. They set sail,
accordingly, from the harbour of Rome and put in at Genoa, which is the last city
in Tuscany and well situated as a port of call for the voyage to Gaul and to Spain”
(Trad. de H. B. Dewing).

Por otro lado, retomando el Edicto de Precios de Diocleciano, vemos como también es
una importante fuente para el estudio de las rutas. De este modo, sabemos que un viaje
desde Oriens a Hispania Tarraconensis tenia un coste de 20 denarios, y desde Africa, 8. Se
incrementaba el precio, sin embargo, para conectar dos enclaves relativamente cercanos:
ir de Roma a Hispania suponia un coste de 10 denarios (Arnaud, 2007, p. 323).

El edicto ilustra perfectamente la variedad de rutas tanto de cabotaje y de altura
utilizadas en época romana, siendo la méas sorprendente la que unfa la zona oriental del
imperio con Hispania, hecho que demuestra la capacidad de los barcos romanos de
conectar las dos zonas més lejanas del imperio.

Los patrones de navegacién en la antigiiedad, no obstante, son un tema muy debatido
(de Maria y Turchetti, 2004; Medas, 2005). De hecho, hay dos modelos distintos: por un
lado, existen los investigadores partidarios de la predominancia de las rutas de altura
(Casson, 1971; McCormick, 2001; Rougé, 1977, 1966), que serfa la ténica dominante en
los circuitos comerciales hasta época tardoantigua, cuando se cambié al sistema a
cabotaje. Por el contrario, existen partidarios en una continuidad en las rutas en época
antigua y medieval, basadas principalmente en el cabotaje (Duncan-Jones, 2002; Nieto,
1997; Reynolds, 1995).

No obstante, autores como Arnaud plantean una alternativa a este sistema binario y
aparentemente antagénico entre mar abierto — cabotaje, que no serfa un esquema tan
rigido. Por lo tanto, desde el periodo clasico hasta mediados del siglo IV dC, existirfa
una estabilidad de las normas y practicas de la navegacién comercial, con rutas estables
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que variaban en funcién del objetivo: el comercio directo se harfa en barcos grandes, con
cargamento de mucho volumen pero con mercancias de poco valor; mientras que los
elementos mas valiosos®* se trasladarfan en barcos de menor volumen, mas seguros
(Arnaud, 2011, p. 75 y ss). Para llevar a cabo estas rutas de forma regulada, era necesario
un contexto estable y con la informacién adecuada de las redes, asi como un patrén de
regulaciones fiscales y fronteras bien organizadas (Arnaud, 2011, p. 75 y ss).

Por otro lado, no podemos dejar de resefiar las rutas terrestres. En este sentido,
itinerarios terrestres como la tabula de Peutinger (s. I-III dC) también son un importante
referente a la hora de estudiar las rutas, a pesar de que el fragmento de Hispania no se
haya conservado (Miller, 1916). Los vasos de Vicarello, por otro lado, son una
importante fuente de estudio de las rutas durante el s. I dC, y en este caso si que aparece
Tarraco. Se trata de unos recipientes con forma cilindrica (miliario) y estructurados en
cuatro paneles, que recogen en unas didascalicas el itinerario terrestre comprendido
entre Gades (Cadiz) y Roma (Itznerarium Gaditarum) con indicaciones de las ciudades, las
mansiones y las distancias (Gasperini, 2008). Por Gltimo, resefiar el llamado Itnerarium
Antonini, un documento de finales del siglo III dC que recoge las principales vias
romanas hispanas, con sus correspondientes mansiones y distancias (Arnaud, 2005;
Uggeri, 1968). De hecho, una parte de este recorrido es maritimo, concretamente desde
Bracara Augusta a Glandimiro (Carballo, Pontevedra) (Sdez, 2001).

3+ Recientemente se ha defendido una tesis doctoral sobre el comercio de objetos de lujo en época romana por parte
de Jordi Pérez (CEIPAC) (Pérez, 2017).
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1.2. GIS Y NUEVAS TECNOLOGIAS DE ANALISIS ESPACIAL.

Actualmente los estudios de paisajes maritimos y portuarios estdn muy en boga, sobre
todo por parte de investigadores del norte de Europa, centrados en aspectos como la
meteorologia, la profundidad de las aguas o la visibilidad del puerto desde el mar. En un
congreso realizado en Kiel en 2014, se pusieron en relieve los avances de las nuevas
tecnologias aplicadas a estudios portuarios en todos los periodos cronolégicos®.
Asimismo, de importancia es resefiar los estudios realizados en Efeso, Elaia, Pitane y
Kane (Turquia) (Marriner y Morhange, 2007; Preiser-Kapeller, 2015).

A pesar de todo, el dinamismo topografico de Tarragona a lo largo de los siglos no
permite que estos estudios de paisaje maritimo sean muy comunes, dado que la evolucién
de la ciudad no ha permitido conservar elementos fiables para la realizacién de estos
modelos tedricos, tal y como pasa en zonas done la huella humana ha sido menor o
inexistente. No obstante, existen algunas aproximaciones que tratan aspectos portuarios
realizados desde la 6ptica del paisaje o del espacio maritimo. Publicaciones como las de
Ignacio Fiz, Pau de Soto, Josep Maria Macias, Hector Orengo o César Carreras son solo
un ejemplo, ademas de los estudios de paisaje y territorio realizados por el equipo del
GIAP?S del ICAC (de Soto y Carreras, 2009; Fiz y Orengo, 2008; Orengo et al., 2011).

Asf, los estudios de andlisis espacial se adentran desde una 6ptica mas general, no
centrandose en el paisaje portuario especificamente. Aun asif, contamos con varios
modelos que muestran la ciudad con su orograffa antigua y que nos permiten
aproximarnos a la visibilidad del puerto.

Estos estudios, en consecuencia, con la realizacion de modelos 3D desde diferentes
caminos de acceso de la ciudad, pudieron corroborar que solamente desde la zona
portuaria se tenfa una total vista de los principales edificios de la ciudad. Asi, es posible
entender cémo la funcién propagandistica de la ciudad, que trataremos mas adelante,
adquirié el papel preponderante (Orengo et al., 2011, p. 724). Los autores extienden el
concepto helenistico de ciudades escalonadas de importantes lugares, como Pérgamo o
Halicarnaso, a Tarraco (Fig. 1).

35 “Harbours from the Roman Period to the Middle Ages”. Harbours as objects of interdisciplinary research —
Archaeology + History + Geosciences (Kiel, 30/09 — 03/10/2014). En este congreso pudimos presentar una
comunicacion sobre el puerto de Tarraco (Lasheras y Terrado, en prensa).

36 <http://www.icac.cat/recerca/equips-de-recerca/arqueologia-del-paisatge-giap/> [Consulta 3/2/20157.
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City Main Temple

Provincial forum buildings

R T

Fig. 1. Modelo 3D GIS que muestra la vista de Tarraco desde el muelle romano y que muestra la ruta maritima para
aproximarse a Tarraco con navegacion de cabotaje.

Este tipo de sistema constructivo permitia establecer “una clara jerarquia urbana”
(Orengo et al., 2011, p. 724) entre el puerto y el foro colonial, representado por el templo
capitolino. La zona portuaria, en la parte inferior de esta imagen escalonada de la ciudad,
inclufa el teatro o las termas portuarias como principales reclamos de la fachada
maritima. De este modo, un barco que accediera desde la zona norte de la ciudad, cuando
llegara a la bocana del puerto, tendrfa una vista completa y estratificada de Tarraco.

Los estudios més recientes de GIS aplicados tanto a puertos como a sistemas portuarios
vienen de la mano de la Universidad de Southampton. Recientemente una presentacién
a cargo de la investigadora Maria del Carmen Moreno en el tercer congreso anual
celebrado en la British School in Rome titulado “Promoting the understanding of Roman
Ports: Computational Approaches to Port Systems”7, nos ofrecié una primera

37 Celebrado el 26 y 27/01/2017 <http://portuslimen.eu/files/2017/02/Workshop-BSR-2017-Abstracts.pdf>
[Consulta 15/01/2017].
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aproximacién teérica y metodolégica a través de la construcciéon de modelos
computacionales que tienen en cuenta la visibilidad y conectividad entre los sistemas
portuarios de Tarraco. Estos “port systems™$, es decir, las interrelaciones y las
conexiones establecidas entre los distintos puertos, es un término acufiado por el grupo
de investigacion Portus — Limen (Keay, 2016, 2012a, 2012b) y que puede definirse como

“[...] the relationships of these [key ports] to lesser regional ports and
anchorages. All of them can be described in terms of loosely configured “port-
systems” that ensured the movement of ships and their cargoes around the
Mediterranean” (portuslimen.eu).

38 Véase apartado 1.5 de este mismo capitulo.
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1.3. “LA INFRAESTRUCTURA NO CREA EL PUERTO”: DEFINICION Y CONCEPTO DE
UNA ZONA CONTROVERTIDA.

Después de ver como era la navegaciéon y de todos los peligros que suponia adentrarse
durante el mare clausum, los marineros, pero también los comerciantes y los viajeros,
debfan saber cémo entrar en cada uno de los puertos, es decir, conocer su funcionamiento
interno y atracar en las zonas en las que les estaba permitido.

Segun palabras de investigador Pascal Arnaud, “la infraestructura no crea el puerto”s.
Esta frase aparentemente obvia no lo es, puesto que la ténica habitual, como hemos visto
en las investigaciones tradicionales, es adjudicar la palabra “puerto” a una zona
construida. Existen puertos sin edificios o muelles; zonas donde se puede descargar
material o atracar los barcos sin necesidad de instalaciones, en la misma playa o ripa.

Es aquf cuando entra en debate la definicién de “puerto”. Aunque en la actualidad
sabemos que esta palabra hace referencia a una zona construida, provista de
infraestructuras adecuadas para el movimiento de personas y mercancfas (Tartaron,
2013, p. 4), en la antigiiedad este concepto era bastante mas abstracto; de hecho, la misma
RAE lo define como un:

“Lugar en la costa o en las orillas de un rio que por sus caracteristicas, naturales
o artificiales, sirve para que las embarcaciones realicen operaciones de carga y
descarga, embarque y desembarco, etc.”

Pero mas alld de esta definicién fisica, un puerto responde también a otro tipo de
pardmetros que son definidos a través de la interdisciplinariedad. Para ello, se deben
tener en cuenta 4reas de estudio como la filologfa clésica, la arqueologfa, la iconografia
o el paleoambiente. Con estas aportaciones de distinta naturaleza podemos
aproximarnos a aspectos que a menudo quedan incompletos al estudiarlos desde una sola
6ptica, y es gracias a esta variedad de disciplinas, como también la colaboracién con otros
profesionales e investigadores, lo que permiten ampliar una visién tan microscépica
como puede ser focalizar el estudio de una ciudad en su puerto (Keay, 2012a).

Como veremos mas adelante, los griegos y romanos tenfan un rico vocabulario para
referirse a esta infraestructura maritima (abierta, comercial, militar, de parada, etc)*°. Sin
embargo, aqui nos referiremos a qué se entiende por puerto en un concepto desde una
perspectiva fisica. Nos explicaremos.

1.3.1. EL PUERTO NATURAL.

Se entiende por puerto natural una zona donde entran en contacto la tierra y el mar, sin
ninguna infraestructura de origen antrépico, y que ejerce de lugar de parada para los
barcos. Segin las caracteristicas naturales de cada puerto, podrian caber un tipo de naves
u otras.

Cualquier playa podfa funcionar de varadero de naves en caso de tormenta, o bien
pequenios golfos, bahfas o salientes rocosos podrian ser un puerto improvisado cuando
hacfa mal tiempo. Ademads, para segtin qué actividades, como ahora la pesca, no era

39 Palabras pronunciadas durante una ponencia en la British School en Roma en el tercer Worshop del Proyecto Portus
— Limen (26 — 27/01/2017).
10 Véase Primera Parte.
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necesaria la existencia de algin muelle, dado que la misma playa servia para ese
cometido. La terminologia ndutica también nos ofrece multitud de palabras para
designar un puerto natural. Asi, debemos distinguir entre los fondeaderos y el resto de
estructuras naturales. Entendemos como fondeadero un

“lugar de profundidad suficiente para que la embarcacién pueda fondear” (RAE),

es decir, el sitio donde una embarcacién pueda asegurar una parada segura mediante las
anclas. Un fondeadero es, generalmente, una zona en el mar, donde los barcos pueden
parar durante un tiempo, en especial antes de entrar al puerto o durante una tormenta*!.

Por otro lado, las estructuras propias aptas para que entraran los barcos, es decir, los
varaderos, podian ser de distinta naturaleza. De hecho, hay muchos testimonios que nos
hablan de playas usadas como puerto, hasta representaciones iconogréficas, como el

mosaico de Sousse (Ttunez) que nos muestra a personal descargando lingotes de plomo
en el litoral (Fig. 2).

Fig. 2. Mosaico de Sousse (Tunez), s. lll dC.
1.3.2. EL PUERTO ARTIFICIAL.

No obstante, la mayor parte de los puertos estudiados estan dotados de infraestructuras,
mas o menos pequefias. También es resefable que la propia forma del puerto, esto es,
cémo estaba dispuesto — abierto o cerrado — tenfa implicitos otros aspectos. Estos eran,
por ejemplo, que un puerto cerrado suponia la existencia de mecanismos de cierre que lo
hacfan més seguro y controlado (cadenas?*?, puertas, etc, o bien una entrada pequefia y
estrecha, de dificil acceso) pero implica a la vez una limitacién del trénsito portuario. Por
el contrario, un puerto abierto permitia la fluidez de los barcos, pero a la vez estaba
menos protegido.

+1 En Tarraco se conoce un fondeadero, “Els Carbuncles”, situado a unos pocos metros del puerto romano, donde se
ha hallado gran cantidad de material arqueoldgico. Sobre esto, ver el apartado 5.3 de la Tercera Parte.

+2 Algunas fuentes hablan de cadenas para cerrar el puerto, como es el caso de Jenofronte (X. HG. 2.4.31), quien
indicaba que el puerto de Céntaros, el puerto principal del Pireo - utilizado para fines comerciales -, tenfa unas cadenas
que iban desde los extremos de dos torres edificadas en unos espigones para cerrarlo en caso de ataque (Mauro, 2016,
ndam. 43). De hecho, el claro ejemplo de puerto cerrado lo hallamos en Carthago, cuyo puerto militar se encontraba
cerrado mediante un muro doble y estaba dotado de puertas. Asimismo, los griegos tenfan un vocablo propio para
definir a un puerto cerrado, el limen kleistés o el cothon (Rougé, 1966, p. 155).
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Asi, la rada o ensenada, es decir, la bahia donde las naves se encuentran ancladas al
abrigo de algunos vientos (RAE), se dotaban de infraestructuras antrépicas para que
resultasen éptimas en la proteccién de los barcos. En este sentido, el tréfico dentro de la
dérsena portuaria, esto es, la parte de un puerto resguardada artificialmente y adecuada
para el fondeo y la carga y descarga de embarcaciones, también es algo fundamental para
la comprensién de este concepto de puerto, pero es un tema dificil de concretar. En
consecuencia, las principales preguntas que se nos ofrecen son: Jlos barcos esperaban
tuera de la rada portuaria o dentro antes de llegar al muelle — o bien solo los mas grandes,
los que no cabfan -, hacfan transbordo, se descargaban mediante gruas o por la accién de
los estibadores? Estas cuestiones son aspectos a tener en cuenta para estudiar cada
puerto y entender su dindmica interna, aunque las respuestas varfan en funcién de los
elementos conservados.

Por otro lado, otro aspecto que configura un puerto como tal son los servicios que éste
necesita, desde el aprovisionamiento de agua hasta la reparacién de naves. Asi, aunque
no todos los puertos dispusieran de zonas de construccién de barcos, si que debia haber
alguna zona dedicada a arreglar los pequefios desperfectos que padecian durante el viaje.

El aspecto legal y de control de mercancias era otro importante elemento a considerar.
Un puerto estaba dotado de personal que controlaba las mercancias, los procedimientos
y también las personas. La dinamica de los contratos, registros, medida y pesaje, y en
tltima instancia compra y venta, tenfan lugar en los puertos, aunque en muchos casos
no sabemos dénde ocurria. Un ejemplo es el relieve de los tabularii conservado en Portus,
en la que funcionarios de la administracién controlan una descarga de énforas y le
entregan una fessera a cada uno de los saccarii o estibadores*?.

En este sentido, entran aqui en juego las personas que trabajaban en este ambiente, es
decir, desde los mismos descargadores hasta los funcionarios encargados del control de
las mercancias, pasando por los artesanos que confeccionaban velas y cordaje, los

b b
propietarios de las tiendas o los encargados del almacén. Es decir, estas “ciudades —
puerto”, mas alla de ser un enclave fisico, eran, asimismo

“the expression of an ideology, they were the ground of brotherhood, amicitia
and collective patronage, and the origin of a cloud of mutual duties, identities,
solidarity and trust essential for those who travelled for business and trade. For
all these reasons, cities appear to have been an essential component of the
mechanism and dynamics of Roman imperial maritime trade and of the networks
that this relied upon. They must be considered as the basis of an original pattern”
(Arnaud, 2015).

En definitiva, la definicién de puerto va mas alla de un enclave construido donde se
comercia y donde hay trénsito de personas. Es un conjunto de elementos fisicos,
ciertamente — desde una playa hasta un gran dique — pero también de una comunidad,
de un conjunto de personas y de las relaciones establecidas entre ellos: no solamente
comerciales, sino también sociales, religiosas, contractuales y de ocio.

1 Ver fig. 251.
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1.4. LOS “PORT SYSTEMS”.

Los estudios mas actuales sobre puertos han huido de los trabajos que se centran
Unicamente en la informacién proporcionada por puertos individuales. Si bien es cierto
que estos estudios sobre puertos necesitan de la interdisciplinariedad para comprender
cémo eran y cémo funcionaban, también es importante saber cémo un puerto concreto
se relacionaba con el resto. Estos anélisis pueden realizarse a nivel local o micro, regional
o internacional (Terpstra, 2013).

Una de las cuestiones a tratar es la importancia de las ciudades en la que se encuentra,
siguiendo esta tendencia de estudiar los puertos como una realidad plural, integrados en
un espacio urbano y en relacién con las distintas escalas territoriales.

Debemos entender que un puerto — ciudad era el centro de su propia red, y a la vez
formaba parte de un sistema que lo conectaba con sus puertos vecinos y con el resto de
su regién. Asi, por ejemplo, la ciudad de Atenas, tenfa varios puertos: El Pireo, Zea,
Muniquia o Akté y Phaleron, cada uno de ellos con una funcién y equipamiento especifico
(Fig. 8) (Lovén, 2011). En consecuencia, se establecen las jerarquias portuarias, es decir,
la ciudad de Atenas debe estudiarse conjuntamente con estos enclaves. Luego, en un
segundo nivel, se analizarfa el papel de Atenas a escala regional, es decir, en el Atica, en
relacién al resto de puertos que existfan en ese momento. Por tltimo, el Gltimo estadio
seria realizar el estudio de Atenas en el contexto Mediterraneo, con las relaciones y redes
de intercambio establecidas con otros puertos. Este estudio de jerarquias portuarias es
un tema novedoso, y los principales artifices de su estudio son los miembros del proyecto
Portus — Limen.

Atenas y sus puertos

1. Puerto principal de Kantharos.

5 2. Puerto interior. Atenas. :a
3. Puerto de Zea. B
4. Puerto de Munychia. - L, e e A

-

R

5. E;frech%oj’gw@ de Salamina.”
- . Pl eV

Gy v

Fig. 3. Plano con los distintos puertos de Atenas.

Existen, asi pues, varias aproximaciones a los sistemas y jerarquias portuarias, sobre
todo en los puertos italianos. El principal modelo de estudio es el caso de Roma — Ostia
— Portus, que ha producido gran cantidad de publicaciones, asi como los sistemas
portuarios en la peninsula Itélica (Keay y Boetto, 2010; Keay, 2012, 2013; Chioffi, 2014),
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pero también otros enclaves Mediterraneos (Rovira, 2001; Arnaud, 2010; Schorle, 2011).
En este sentido, los estudios alemanes sobre sistemas portuarios y conectividad, basados
sobre todo en férmulas matemadticas, son también una novedosa aproximacién (Preiser-
Kapeller, 2015).

En el ambito peninsular poco se ha estudiado sobre los sistemas portuarios. A excepcién
de los grandes avances que proporcionan los estudios sobre Baelo Claudia dirigidos por
Darfa Bernal (Universidad de Cadiz) o la recién tesis defendida por Felipe Cerezo sobre
Carthago Nova (Cerezo, 2016) — ambos en el ambito de estudio del proyecto Portus -
Limen -, es un tema que todavia necesita un empuje.

Sinos centramos en Tarraco, por otro lado, hay algunas publicaciones sobre los posibles
puertos secundarios, aunque tampoco ha sido un tema de especial interés entre los
investigadores. S que se han estudiado, por ejemplo, puertos secundarios en Barcino,
como el de Les Sorres, o los de Iluro, Baetulo o Blandae de 1a mano de Pere Izquierdo
(Izquierdo, 2004, 1997, 1992, 1987).

Esta falta de estudios de sistemas portuarios se debe, por un lado, en el interés en otros
aspectos de las propias ciudades, asf como la ausencia de datos para poder reconstruir un
espacio portuario adecuado. No obstante, veamos qué puertos o zonas de anclaje tenemos
documentadas que podrian haber estado en relaciéon con la ciudad de Tarraco.

1.4.1. LOS SISTEMAS PORTUARIOS DE TARRACO. UNA PRIMERA APROXIMACION.

Ahondar en los sistemas portuarios de Tarraco no es tarea facil. De hecho, tal y como
veremos en capitulos posteriores, los restos arqueolégicos que nos ha dejado el devenir
histérico no son siquiera suficientes para establecer la relacién entre los distintos puertos
o zonas de parada cercanas a Tarraco.

Son pocos los estudios que han ahondado en la investigacién de otros puertos
secundarios y su relaciéon con Tarraco. De hecho, las aproximaciones realizadas son desde
otra éptica, como la relaciéon de la ciudad con el vino (Izquierdo, 2009) y en relacién a la
arqueologfa (Arrayas, 2010; Izquierdo, 2005). Aun asi, algunas propuestas como las de
Pere Izquierdo proponen un primer sistema portuario, que abarcarfa desde Roses hasta
Cartagena e incluirfa también las Baleares (Fig. 4).
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Fig. 4. Propuesta del sistema portuario del litoral de la Tarraconensis y sus rutas, segun P. lzquierdo (2005).

En primer lugar, partimos de la base que Tarraco es el centro de este sistema. Su papel
como capital provincial y su infraestructura lo convertfan en el principal puerto del
litoral tarraconense. No obstante, se debe tener en cuenta las caracteristicas del mismo,
dado que es posible que no solamente existiera ese puerto como tal, sino también otras
zonas de parada. Este serfa el caso de los Carbuncles**, una zona de anclaje situada a
apenas unos metros de la bahfa portuaria, utilizada en época tardorrepublicana y
altoimperial, rica en restos arqueolégicos recuperados por la arqueologfa subacuatica —
aunque desgraciadamente hoy en dia cubierta por el puerto deportivo — que ejerceria
como zona de parada de las naves antes de entrar al puerto (Pérez, 2007).

Por otro lado, deben tenerse en cuenta las grandes villas maritimas que sin duda
ejercieron un importante rol en las rutas, como por ejemplo la de Calipolis (La Pineda)

# Ver apartado dedicado a las anclas (Tercera Parte).
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o Els Munts (Altafulla), asi como Salauris, enclave portuario muy bien protegido y
6ptimo para custodiar naves (Fig. 5).

Asimismo, se ha podido identificar un fondeadero en Creixell, vinculado con Tarraco en
relacién a la distribucién de vino (Arrayés, 2010, p. 346). De hecho, la arqueologia
subacudtica recoge gran cantidad de materiales — los mas recientes, un mortero hallado
en 2017 en el mar (Cabré, 2017) — que prueban esta presencia (Pérez, 2007). No obstante,
la aproximacién a este aspecto siempre ha sido parcial, y faltan estudios monograticos
que analicen este importante enclave. También son resefables la existencia de
embarcaderos en el sur de Cataluiia en la Ampolla, 'Ametlla de Mar y obviamente
Dertosa, puerto fluvial en conexién con la navegacién interior hacia Caesaraugusta
(Izquierdo, 2005, p. 449).

arragona
La Pineda

Fig. 5. Plano con los diversos fondeaderos que forman parte del “Tarraco — system”.
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1.5. TARRACO Y SU PUERTO. LOCALIZACION, TOPOGRAFIA Y CONDICIONANTES
FISICOS.

El estudio sobre el puerto romano de Tarragona esté ligado a la dindmica histérica de la
parte baja de la ciudad. Pese a que nuestro estudio del area portuaria se cifia a la época
tardorrepublicana y altoimperial, no podemos pasar por alto el hecho de que las fuentes
arqueolégicas sobre esta zona son escasas y que la contradiccién de los testimonios
literarios en torno a qué tipo de puerto existirfa en ese momento dificultan la
investigacion®?.

La historia del puerto de Tarragona ha sido una historia convulsa, de continuos cambios,
de guerras y conflictos, de obras y remodelaciones urbanisticas y de cambios geol6gicos
(Alemany et al., 1986; Escoda, 2000). Reconstruir su fisonomia en época romana es una
tarea dificil porque no tenemos referencias directas de su linea de costa, estructuras
portuarias o definiciones de su emplazamiento.

El enclave tarraconense se encuentra situado a 70 km al norte del rio Ebro y a 200 km
al sur de Ampurias (Macias y Remola, 2010, p. 181). Asimismo, estaba conectado con el
llano de Lleida, como también su relativa cercanfa al rio EEbro, hacfan de Tarraco un lugar
estratégico para que los romanos consolidaran su poder y establecieran redes
comerciales.

No obstante, la eleccién de Tarraco como la ciudad que posteriormente serfa la capital
de la Tarraconensis no fue por azar. Las caracteristicas topograficas de esta ciudad eran
las adecuadas para establecer en su colina un campamento romano, y mas tarde, ocupar
toda la franja hasta el mar.

Tarraco se situaba en una colina a unos ochenta metros por encima del nivel del mar, que
descendfa suavemente hacia la zona portuaria, conformando un sistema de terrazas (Fig.
6). Esta colina se alargaba hasta el mar y formaba dos calas. La primera de ellas, la
oriental (actual playa del Miracle), se cerraba por medio de un promontorio -
desmontado durante las obras de remodelacién del puerto moderno — que descendia
hasta donde hoy en dia se encuentra la Plaza dels Carros. La occidental estaba formada
por un corte natural que limitaba con las actuales calles Caputxins y Dr. Zamenhoff
hasta la desembocadura del rio Francoli. Esta tltima cala fue la elegida por los romanos
para desembarcar en aquel 218 aC y establecer su cuartel militar. La orientacién del
enclave era NE-SW y ocupada aproximadamente 1750 m de longitud y 550 m de
anchura (Macias y Remola, 2010, p. 131).

Otro elemento importante era la situacion respecto al régimen de vientos. La disposicién
del puerto natural era muy buena; con una bahfa portuaria protegida por un
promontorio. Esta orograffa la protegfa de los fuertes vientos del N, y solamente
quedaba abierta a los de levante, que sin embargo eran muy fuertes en verano (Abell6 y
Massé, 1995). Por otro lado, la disposicién de agua dulce del rio Tulcis, que desembocaba
en esta bahfa, era una valiosa ventaja, que a pesar de que su régimen torrentoso
contribuy6 sin duda a la colmatacién del puerto por el arrastre de arenas.

w5 Cf. Infra.
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Fig. 6. Curvas de nivel de Tarragona en época ibérica con los principales hitos topograficos.

A pesar de estas buenas condiciones, la dindmica histérica ha contribuido a la orografia
cambiante del puerto, asi como a la linea de costa, que ha ido ganando terreno al mar
con el paso de los afios, de modo que el antiguo puerto romano, si se conservase, ahora
se encontrarfa en tierra firme. A causa de estos cambios, la tendencia habitual en los
estudios sobre la ciudad ha sido la separacién de la ciudad entre dos zonas — disposicién
que sigue vigente en la actualidad -: por un lado, la parte Alta, esto es, el recinto
antiguamente conformado intramuros que comprende desde la catedral hasta la actual
Rambla Nova y corresponde al antiguo foro provincial; y la parte Baja, la zona portuaria.

Esta division topogréfica también ha influido en los estudios sobre el puerto romano, ya
que se ha tendido a tratar de forma aislada del resto de construcciones dada la dificultad
de acceder y comprender las fuentes. Las guerras, invasiones, las remodelaciones del
siglo XIX pero también la propia orografia del litoral (subida del nivel del mar y
variacién de la linea de costa) son aspectos que nos han dejado unos datos muy sesgados
que, en comparacién con la parte Alta de la ciudad, hacen menos atractiva esta zona para
la investigaciéon. No obstante, los tltimos afios del siglo veinte y los inicios del siglo
XXI, la arqueologfia ha recuperado vestigios que han permitido reconstruir parte de la
historia de este puerto y ponerla en comtn con la gran cantidad de materiales que se
conservan de la zona superior de la colina.
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1.6. TARRACO EN EPOCA IBERICA: EL PALEOPUERTO.

No obstante, ;cudndo podemos decir que existe esta separacién de zonas? La orografia
es uno de los principales elementos que ha separado fisicamente el puerto de la parte
superior de la colina. Como hemos dicho, ésta descendia hacia el mar, pero habfa un corte
en la parte sur, formado por un acantilado natural. El limite de este acantilado se situaba
en la actual calle Doctor Zamenhoff y estarfa elevado unos 20 metros por encima del
nivel del mar. Encima de este acantilado, se han hallado restos de un oppidum ibérico
anterior a la llegada de los romanos*S. Este poblado, que existirfa desde los siglos VI-V
aC, se ha podido ubicar gracias a las intervenciones arqueolégicas llevadas a cabo en las
actuales calles Caputxins, Sevilla, Pere Martell y Mallorca (Fig. 7), aunque el estado de
las evidencias es muy disperso e incompleto dada la construccién posterior de la ciudad
romana. El limite de este enclave no es seguro dado a la escasez de datos, pero puede
situarse en el norte en la zona de la actual Plaza Corsini, donde estaria el limite del
posterior foro colonial; en el este limitarfa con la zona del teatro romano; al oeste se
desconoce su frontera y por dltimo el limite sur serfa la propia carena rocosa (Mar et al.,
2012, pp. 44-45). Se trataba, asi, de un asentamiento en altura que dominarfa la rada
portuaria desde las alturas.
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Fig. 7. Plano con la situacién del oppidum ibérico y el campamento romano.

La periodizacién de este asentamiento es cronolégicamente extensa. Asi, las evidencias
més antiguas lo sittan entre los siglos VI — V aC. Posteriormente, el siglo IV aC

46 No es nuestro objetivo debatir acerca de la denominacién de este enclave, dado que en la actualidad existen distintas
hip6tesis. Por un lado, existen los partidarios de la denominacién de Kesse/Cesse al poblado ibérico de Tarraco (Arrayis,
2005; Mar et al., 2012, p. 77; Otina y Ruiz de Arbulo, 2000; Ruiz de Arbulo, 2014) ya que la ciudad se ubicarfa dentro
la regién de la Cessetania y ademas estarfa respaldado por las primeras acufiaciones monetarias datadas entre los afios
218y 12 aC en las que la leyenda aparece la palabra ibérica Kesse (Villaronga, 1983). Por otro lado, otros historiadores
mantienen distancia con esta designacién ya que las fuentes clasicas plantean numerosos problemas de interpretacién
(Adserias et al., 1993; Macias y Remola, 2010). Asimismo, la identificacién de Cissis como el nicleo ibérico de
Tarragona se ha visto rechazado recientemente y se sitia probablemente en la zona de Valls (Noguera et al., 2013, p.
74). La problematica de las fuentes sobre esta denominacién, no obstante, sigue siendo hoy en dfa un tema debatido
(Recasens, 2007) y que se actualiza constantemente gracias a las intervenciones arqueolégicas en las zonas cercanas
a Tarragona
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supondria el apogeo urbanistico de la zona, mientras que el siglo III aC es bastante
desconocido debido a las remodelaciones sufridas por la llegada de los romanos. Ya en
el siglo I aC, y hasta el siglo I aC, la zona pasarfa a ser un barrio residencial, con un
cambio de estructuras y construccién de nuevos edificios (Adserias et al., 1993, p. 181).
Asimismo, otra fuente que nos puede dar fe de la existencia de este nicleo es el
testimonio de Tito Livio, quien citaba a los piscatores Tarraconenses” en las aguas de
Carthago Nova el afio 210 aC.

A los pies de este acantilado, no obstante, excavaciones posteriores han sacado a la luz
estructuras ibéricas de playa que se han podido relacionar con la explotaciéon de los
recursos maritimos (Bea, 2008; Pifiol, 2008; Noguera, Ble y Valdés, 2013; Canela, 2014
Ruiz de Arbulo, 2014). Asimismo, la evidencia de los contactos de este poblado con otras
zonas queda evidenciada con la presencia de ceramica llegada de ultramar, a saber: 4tica
de figuras negras y rojas, masaliota, grecoitdlica y punicoebusitana y entre otras
(Adserias et al., 1993, p. 216 y ss). Estas ceramicas y dnforas confirman la presencia de
navegantes griegos y ptnicos en Tarraco desde momentos muy tempranos (Otifia y Ruiz
de Arbulo, 2000). Este asentamiento indigena convivié con los primeros afios de la
ocupacién romana, hasta la construccién de la ciudad romana y su total desaparicién*®.

En conclusién, la presencia de una poblacién prerromana en Tarragona queda
testimoniada por la arqueologfa. La presencia de ceramica de fuera del area de esta
poblacién hace patente los intercambios con otras poblaciones durante la etapa ibérica
(Diloli et al., 2016), pero también pone de relieve la importancia de este protopuerto
natural, que sin duda habria tenido un importante rol en estas rutas de intercambio
prerromanas. En cuanto a la denominacion de Cesse/Kesse del oppidum ibérico o no, es un
tema harto debatido que debe tenerse en consideracion a la luz de nuevas
investigaciones, tanto en las fuentes cldsicas como en la arqueologfa.

7 El fragmento y su andlisis puede verse en la Cuarta Parte de este trabajo.

8 No es nuestro objetivo exponer el discurso histérico completo del asentamiento. Sobre este tema, destacamos los
siguientes articulos para tener una visiéon general: Villaronga, 1983; Otifia y Ruiz de Arbulo, 2000; Panosa, 2009;
Pinol, 2008; Mar et al., 2012; Noguera, Ble y Valdés, 2013; Canela, 2014
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Fuentes clasicas para
el estudio del puerto

de Tarraco
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El mar también elige
puertos donde reir
como los marineros.

El mar de los que son.

El mar también elige

puertos donde morir.
Como los marineros.

Elmar de los que fueron.

Miguel Herndndez

2. TERMINOLOGIA PORTUARIA: LAS FUENTES GRIEGAS Y LATINAS.

Una de las disciplinas mas utilizadas para el estudio de los puertos griegos y romanos es
la filologia. Desde ge6grafos a historiadores, ellos han dejado testimonio sobre los mares,
puertos e islas, siendo hoy en dfa son una importante fuente en los estudios portuarios.

En la antigiiedad, los gedgrafos griegos referenciaban en sus escritos los conocimientos
que tenfan de la topografia Mediterranea (Arnaud, 2014). Recurriendo, por ejemplo, a
los libros escritos por Ptolomeo, Estrabén o Eratéstenes, podemos saber qué
caracteristicas tenfan estos puertos, su ubicacién e incluso anécdotas ligadas a
acontecimientos histéricos o mitolégicos. No obstante, una obra hoy en dia perdida,
titulada Sobre los puertos, escrita por Timéstenes de Rodas (s. IIT aC), fue un documento
muy utilizado en la antigiiedad, cuya existencia sabemos gracias a las citas de muchos
gedgrafos griegos (Ruiz, 2010, n. 189).

A pesar de la ayuda de estas fuentes, la problematica en torno a la definicién del concepto
“puerto” es un tema atn vigente, ya que muchos autores clasicos utilizaban el mismo
vocablo para realidades topograficas distintas.

Si bien el mundo griego es riquisimo en términos para definir un tipo u otro de puerto,
como por ejemplo limén, ormds o ankyrobolion, el mundo romano solamente tiene dos:
statio y portus. Es gracias a Servio (s. IV dC) quién en su obra In Vergilii Aeneidem
commentarii daba una definicién de cada concepto:

Statio est ubi ad tempus stant naves, portus ubi hiemant (Serv. A. 2. 23).

“Statio es donde fondean los barcos durante un tiempo, portus donde hibernan”
(Trad. de la autora).

A este fragmento le sigue:

Male fida aut minus fida propter periculum navium, quia statio est, quam plagiam
dicunt: aut certe fida Graecis.

“Poco tiable” o “menos fiable” respecto al peligro para los barcos, porque se trata
de una statio, que llaman plagia (playa), aunque para los griegos es “ciertamente
fiable” (Trad. de la autora).
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La obra data de finales del siglo I'V e inicios del siglo V dC. El primer fragmento explica
la diferencia entre statio y portus. Mientras que el primer término hace referencia a un
lugar de parada ocasional, la palabra portus describe un punto geogréfico donde las
embarcaciones paran durante el mare clausum.

A continuacién, el gramatico procede a esclarecer el término male fida, que aparece en el
texto de Virgilio nunc tantum sinus et statio male fida carinis. Este fragmento debe
contextualizarse en el transcurso de la llegada de Eneas a Carthago, donde el héroe
expulsado de Troya le narra a la reina Dido la trampa del caballo con la que los troyanos
tueron destruidos (Verg. 4. 2. 23). Eneas cuenta como existfa una isla llamada Tenedos,
cerca de Troya, donde los enemigos se escondieron para esperar el momento de entrar
a la ciudad con el caballo. Aqui Virgilio indica que antiguamente la playa era un lugar
seguro, pero que se habfa convertido en una cala traicionera y peligrosa para las naves
que se acercaban. Servio utiliza asf el vocablo plagiam para explicar statio, hecho que
indica que en los siglos IV —V dC, esta palabra utilizada por Virgilio en el siglo I dC,
ahora deberfa de estar en desuso o bien era incomprensible para sus coetdneos.

De hecho, en el OLD no aparece el vocablo plagia, porque los términos usados para
referirse a playa en latin cldsico eran por un lado /ztus, que definfa a la costa, a la arena y
la orilla tanto del mar, de un rio o de un lago, pero también rzpa. Por el contrario, plagia
si que era una palabra usada en época tardia, y significa “costa, ribera, marisma, campo
llano” (Du Cange, 1883-1887), es decir, es la palabra que ha evolucionado hasta nuesra
“playa”. Se trata de un término utilizado por algunos autores tardfos, como el citado
Servio, pero en especial en época tardoantigua y medieval en contextos topograficos
marinos. Asi, este ejemplo nos indica coémo en muchos casos los términos utilizados para
describir la misma realidad eran diferentes en distintas épocas, de modo que dificulta la
identificacién de cada palabra.

El fragmento sigue asf:

Male hoc est 'tn nostram perniciem’, ut Lucanus de syrtibus “sic male deseruit™ et hanc
significationem raro invenimus. sane 'male fidus' non infidus, sed minus fidus
intellegitur. "Male' enim minutionem habet, non negationem.

“Male fida’, aqui es, “para nuestra desgracia”, como dice Lucano sobre las Sirtes
“asi desgraciadamente abandonada”. Y raramente encontramos este significado.
Realmente, “male fidus’ no significa “no seguro”, sino que se entiende como
“menos seguro”. “Male”, en efecto, indica disminucién, no negacién” (Trad. de la
autora).

Aqui Servio cita a Lucano para hacer més ficil la explicacién de male. Concretamente, en
la Farsalia, escrita en el siglo I dC. La obra es un poema épico que narra la guerra civil
entre Julio César y Pompeyo y el fragmento citado dice asi: sic male deseruit (Luc. 9. 310).
Asf male se insiere en una explicacién sobre las Sirtes o de syrtibus, una ciudad y provincia
situada al desierto de Libia. En el fragmento Lucano describe la costa de la ciudad como
una regién abandonada, asolada por el fuerte oleaje y con una costa llena de marismas
que imposibilitaba el acceso de cualquier embarcacion.
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Sin embargo, Servio indica que male en este contexto, entendido como “no seguro” es un
caso extrafio, y que en realidad male fida hace referencia a un lugar con menor seguridad,
pero no indica la negacién de seguridad.

Entendemos, pues, que la palabra statio si que se usaba en el siglo I dC, pero tres siglos
més tarde, la palabra seguramente estaba en desuso, de modo que se utilizaba plagia. Por
esta razén, podemos concluir que una statzo era un sitio de parada temporal y que se debfa
de tratar probablemente de una playa, es decir, de una zona natural no construida, menos
segura que un puerto con diques y otras construcciones, pero igualmente apta para el
atraque y el desembarco.

No obstante, si consultamos el Digesto, vemos como aparece la misma definicién de statio
y portus, recogida por Ulpiano (68), pero con un significado ligeramente diferente. Aquf
seguimos la traduccién de d’Ors:

“Portus” appellatus est conclusus locus, quo importantur merces et inde exportantur: eaque
nthilo minus statio est conclusa atque munita. Inde “angiportum” dictum est (D. 50. 16.
59).

“Se llama “puerto” un lugar cerrado por el que importamos y exportamos
mercancfas, y el mismo lugar para estacionamiento de naves estd cerrado y
protegido; de ahi también la palabra “angzportum” <o callején estrecho>" (Trad.
de d'Ors et al., 1975).

En primer lugar, el hecho mas destacado de este fragmento es la incorporacién del factor
econémico en la definicién, ya que el portus ya no es descrito como un lugar donde
“hibernan” los barcos tal y como hacfa Servio, sino también como un lugar de
intercambio donde se importan y exportan merces (Rougé, 1966, p. 112 cf. Flamerie de
Lachapelle, 2014, p. 114-116).

En tercer lugar, la misma definicién que Servio la encontramos en las Etymologiae de
Isidoro de Servilla (c. 556 — 636). Seguimos la traduccién de Oroz y Marcos:

Statio est ubi ad tempus stant naves; portus, ubi hiemant; inportunum autem, in quo
nullum refugium, quasi nullus portus (Isid. Orig. 14. 8. 39).

“Statio (fondeadero), donde los barcos estan detenidos durante algtin tiempo.
Portus (puerto), donde pasan el invierno. De ahi que importunum sea el lugar que
no ofrece refugio alguno, como si dijéramos “sin ningun puerto” (Trad. de J. Oroz
y M. Marcos, 1993).

o obstante, afiade el origen etimolbgico de importunum, que por su parecido a portus, lo
No obstante, de el timol d t d tus, 1
describe como algo “no seguro”. Isidoro contintia con la definicién:

Portus autem locus est ab accessu ventorum remotus, ubi hiberna opponere solent; et portus
dictus a deportandis commerciis. Hunc veteres a baiolandis mercibus baias vocabant, illa
declinatione a baia baias, ut a_familia familias (Isid. Orig. 14. 8. 40).

“El puerto es un lugar al abrigo de los vientos que suelen soplar en tiempo de
invierno. Se le denomina portus (puerto) por el transporte (deportare) de
mercancias. Los antiguos le daban el nombre de bazae, derivado del acarreo

51



UNIVERSITAT ROVIRA I VIRGILI

PORTUS TARRACONIS. EL PUERTO DE TARRACO EN EPOCA TARDORREPUBLICANA Y ALTOIMPERIAL.
FUENTES, HISTORIOGRAFIA Y ARQUEOLOGIA

Patricia Terrado Ortufio

(baiulare) de mercancias, declindndose bazas de baia, lo mismo que familias, de
Samilia” (Trad. de J. Oroz y M. Marcos, 1993).

Aqui el fragmento de Isidoro de Sevilla refuerza esta idea de portus como lugar de abrigo
durante el mare clausum, y anadiendo el sentido econémico como lugar de intercambio,
de ahf el acercamiento del autor al juego etimolégico con Baias*?, una importante ciudad
portuense de la Campania.

Estas definiciones, sin embargo, no fueron las tnicas. Los autores que describieron la
ciudad de Tarraco la definieron de multiples formas, no solamente en latin, sino también
en griego.

9 A propésito de esto existe el término bazulus, que proviene del verbo bazulare, que significa “llevar una carga” (OLD).
Alude a una categorfa de descargadores (saccarii) sin ningun tipo de especialidad. Este vocablo aparece exclusivamente
en la literatura y designa en general a un estibador, que no necesariamente esta ligado a la actividad portuaria. Cicerén
indicaba que el vocablo basulus estaba en desuso en su época y que debfa sustituirse por operarius (Cic. Brut. 257). Por
contra, el testimonio tardio de Sfmaco (s. IV dC), relataba como los estibadores que cargaban con el grano y el aceite
se llamaban frugis et olei baiuli (Sym. Rel. 145 Ep. 10. 27) y formaban parte del personal ligado a la annona (Martelli,
2018, p. 7).
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2. TARRACOY LA GEOGRAFIA.

2.1. AVIENO Y SU ORA MARITIMA.

Como hemos visto anteriormente, es debido en mayor parte a los ge6grafos y a los datos
de los periplos que hoy en dfa tenemos gran cantidad de informacién sobre los puertos.

Asi, citamos en primer lugar a Rufo Festo Avieno (s. IV dC), a quien debemos la obra
titulada Ora maritima. Se trata de un periplo escrito en verso que describe el litoral desde
Bretana al Mar Negro. Es, no obstante, un periplo literario, cuya polémica sobre sus
tuentes es todavia hoy tema en debate, ya que se trata de un poema realizado a partir de
obras de varios autores griegos entre los siglos VI y IV aC (Avie, 1986, Introduccién).
El pasaje en el que aparece citada Tarraco es uno de los mas controvertidos de la obra,
veamoslo:

Post haec harenae plurimo tractu iacent,
per quas Salauris oppidum quondam stetit,
in quis et olim prisca Callzpolis fut,
Callipolis illa, quae per altam moenium
proceritatem et celsam per fastigia

subibat auras, quae laris vasti ambitu
latere ex utroque piscium semper ferax
stagnum premebat. inde Tarraco opprdum
et Barcilonum amoena sedes ditium.

nam pandit illic tuta portus brachia,
uvetque semper dulcibus tellus aquis (512 — 519).

El fragmento describe la actual costa dorada desde el sur hacia el norte. La fuente
utilizada por Avieno para la redaccién de este pasaje (desde los versos 416 a 625) es la
Descriptio orbis terrae, una obra anterior del mismo autor (Avie, 1986, p. 30).

La traduccién de este fragmento ha sido realizada en varias ocasiones, y, como su
contenido, tampoco ha estado exenta de polémica. En primera instancia, fue realizada
por Adolf Schulten, y también ha sido versionada y estudiada entre otros por Villalba,
Icart, Berthelot, Calderén y por ultimo Recasens (Berthelot, 1934; Villalba, 1985;
Schulten, 1922; Icart, 1993; Calderén, 2001; Recasens, 2007). Ofrecemos aqui en la
version de F. Calderdn, una de las traducciones méas modernas consultadas:

“Después de todo esto se despliegan unos arenales durante muchisimo trecho,
por los que antiguamente estuvo la ciudadela de Salauris y en los que, también
en otros tiempos, existi6 la primitiva Calipolis, aquella famosa Calipolis, que por
la elevada y enhiesta altura de sus murallas y los remates de sus techos se alzaban
a los aires; la que, con la amplia extensién de sus hogares, abarcaba por lados una
bahia siempre rica en peces. Luego, la ciudadela de Tarraco y el deleitoso
emplazamiento de las ricas Barcilonas, pues alld un puerto despliega brazos
seguros y la tierra estd siempre irrigada por aguas dulces” (Trad. de F. Calderén,
2001).
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Uno de los problemas de este fragmento son los gentilicios y topénimos. Segtn la
enumeracién de Avieno, primero se encontrarfa Salaurss, luego Calipolis y en tercer
lugar Tarraco (Adserias et al., 1993, p. 178). Mientras que Salauris se ha identificado con
Salou (Schulten, 1922) o incluso Sitges (Berthelot, 1986), el topénimo Calipolis presenta
muchos mas problemas de interpretacién.

Por un lado, muchos autores son partidarios de identificar a Calipolis como una ciudad
distinta de Tarraco, mientras que otros son partidarios de que, en realidad, se trata en
los dos casos de referencias a Tarraco. Nos explicaremos.

Calipolis es una palabra de origen griego que quiere decir “bella ciudad”, un epiteto de
caracter genérico que, sin embargo, se ha acabado convirtiendo en un topénimo bastante
extendido. Basta con ver que existen muchas ciudades llamadas Calipolis en el
Mediterraneo: Calipolis en Calabria, Gelibolu en Turquifa, Calipolis en Sicilia y Kallipolis
en la Etolia. Asi, la Calipolis de Avieno de este fragmento puede responder a una manera
poética de referirse a una ciudad (bella), y no al nombre de la ciudad. De hecho, Icart en
el afio 1993 publicaba su estudio sobre Calipolis en el cual afirmaba que ésta, en efecto,
era Tarraco (Icart, 1993). De este modo, “Calipolis” era un adjetivo de una bonita ciudad
y que es mas légica identificarla con Tarraco ya que las caracteristicas de elevada, de
murallas altas y rica en peces son facilmente atribuibles a la capital provincial.

Por otro lado, otros autores han propuesto que Calipolis serfa un topénimo antiguo que
no habrifa existido de forma coetanea con Salauris y Tarraco. Mientras Schulten opinaba
que Calipolis era una ciudad de corte comercial foceo, establecida a seis km de Tarraco,
con la cual coexistié (Schulten, 1922), otros autores como Morera, era partidario que
Calipolis fuera un antiguo asentamiento griego situado en la zona baja del promontorio
tarraconense (Morera i Llauradd, 1908/18, p. 162).

Una tercera interpretacién apunta a que Calipolis podria referirse a otro lugar situado
entre Salou y Tarraco (Fig. 8). Este lugar ya fue debatido en varios articulos publicados
a mediados del siglo XX en el Boletin Arqueolégicoy en todos se proponia una localizacién
incierta: quiza la Pineda o bien en un lugar indefinido entre el rio Llastres y el cabo de
Salou (Serra Vilaré, 1950; Serra, 1952 cf. Sanchez Real, 1955).

No obstante, a pesar de las multiples propuestas, el consenso general es que Calipolis se
trate de Tarraco, ya que las caracteristicas con las que aparece descrita son perfectamente
atribuibles a Tarraco.
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Fig. 8. Plano de las ciudades citadas por Avieno segun A. Schulten (izquierda) y A. Berthelot (derecha).

La problemética en torno a los topénimos no acaba aqui. El siguiente nombre en
discordia es Barcilo. En todas las versiones consultadas, los traductores indican que harfa
referencia a la ciudad romana de Barcino, aunque se ha traducido de varias formas:
Barcilos, Barcilo o Barcilonas (Berthelot, 1934 Villalba, 1985; Schulten, 1922; Gonzalez,
1995; Calderén, 2001; Recasens, 2007)%°. No obstante, creemos importante reproducir
una traduccién realizada por J. Icart del afio 1993, aunque més antigua que la
reproducida mas arriba de Calderén, pero que creemos interesante por su propuesta
distinta a las deméds. De hecho, la publicacién mas moderna sobre Avieno que ha
intentado arrojar luz sobre el tema es la realizada por Recasens en 2007 (Recasens i
Comes, 2007, pp. 16-22). En su libro La fundacié de Tarragona en la historiografia, el autor
recoge las distintas traducciones realizadas a lo largo del siglo XX para exponer la
problematica de las traducciones como también la de las interpretaciones. Asf, considera
como vélida la traduccién de Icart, que exponemos a continuacién:

“Després d’aixo s’estén una llarga renglera de platges, en les quals en altres
temps hi hagué la fortalesa de Salauris, i on també hi hagué antigament la
primitiva Cal-lipolis, aquella famosa Cal-lipolis que per T'altura de les seves
fortificacions 1 l'elevacié6 de les seves talaies s’enfilava pels aires; que per
I'amplaria dels seus entorns estava a trenc d’ona per un costat i 'altre d’'un mar
sempre abundds en peixos; d’aqui fou Tarraco, ciutadella i residéncia amens de
rics 1 naviers, car un port hi obre els seus bragos i la terra esta sempre amarada
d’aigiies dolces” (Trad. de Icart, 1993).

En este texto, seguin Icart la palabra Barcilo no remitirfa a Barcino como hemos visto en
versiones anteriores, sino a “naviero”, en relacién con la palabra barca (ct. Infra). De
hecho, Barcilo se ha traducido tradicionalmente como “Barcilonas” o “Barcilo” aunque
sin una explicacién al porqué del uso de esta extrafia palabra en lugar de la habitual
Barcino, dados los multiples nombres dados a la ciudad desde época medieval, por

ejemplo, Barcinona, Barcinonem, Barchinon o Barchinonam. En consecuencia, Icart

50 No reproducimos aqui todas las versiones consultadas dado que en ellas la interpretacién es siempre Barcino.
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propone que esta palabra haga referencia a los a los “navieros” y no a los habitantes de
Barcino (Icart, 1993, p. 86).

Segun el autor, etimolégicamente barcilo, -onis puede proceder de barca, -ae (“barco
pequefio”, ctf. OLD). No obstante, en los diccionarios y corpus latinos consultados no
hemos hallado esta palabra exacta, aunque si barca y variaciones de ésta que remiten
efectivamente a una embarcacién. Asi, por ejemplo, Isidoro de Sevilla definfa barca como
quee cuncta navis commercia ad littus portat. (Isid. Orig. 19. 1). Ademads, el uso de barca,
barcha o derivados es muy comun en época medieval, donde las fuentes describen un
barco para transportar mercancias (s.v. “barca” en Du Cange, 1883-1887).

Icart argumenta que esta palabra barcilonas se tratarfa de un hipax, es decir, de una forma
lingiifstica que aparece documentada solamente una vez y que debe interpretarse en su
contexto. Icart afirma que serfa, en efecto, un vocablo tardio derivado de barca, tal y como
aparece en el Diccionari Etimologic i Complementari de la Llengua Catalana de Joan
Coromines (s.v. “barca” en Coromines, 1982). Segtin Coromines, pues, la palabra actual
catalana para “barca” tendrfa un origen mediterraneo, probablemente hispanico.

Si se toma como vélida esta opcién propuesta por Icart, Tarraco hubiera sido “residéncia
amena de rics naviers”, es decir, Icart identifica que con barcilonum Avieno haria
referencia a los navieros o al personal de un barco. Este Gltimo {tem es muy importante,
ya que, junto a la descripcién de la capital, indicarfa la presencia de ricos comerciantes
en su puerto que la enriquecerian con sus negocios. En suma, el texto de Avieno pasarfa
a ser un fragmento que también hablarfa de Tarraco y, por extensién, la palabra en
cuestion deberfa escribirse con mindscula (barcilonum). De otro modo, si consideramos
el gentilicio de Barctilo, éste serfa Barcilonensts, cuyo genitivo plural serfa Barcilonensium,
no Barcilonum. Asi, estas traducciones resultarfan, segin Icart, “pintorescas” (Icart,
1993, p. 86). De acuerdo con el autor, no se tratarfa ni de un gentilicio ni de los habitantes
de Barcino, sino a un oficio, el de naviero. De este modo, este hapax se declinaria barcilo,
barcilonis y, segtn el origen etimol6égico propuesto, deberfa tener el significado de
“barquer, calafat, mestre d'aixa, navegant, navilier, armador, consignatari” (Icart, 1993,
p. 86).

Si tenemos en cuenta esta traducciéon de Icart, nos mostraria una Tarraco, o “La Bella
ciudad” (Calipolis) y que estarfa protegida por murallas. Serfa una ciudad elevada bafiada
por las olas, rica en fauna marina y con agua dulce. Esta ciudad tendrfa “un port” que “hi
obre els seus bragos”, pudiendo relacionarse quizds con el muelle sobre pilares y un
posible dique de contencién, estructuras, que sabemos que, efectivamente, pudo haber
tenido el puerto de la ciudad’'.

De este modo, si entendemos este fragmento con la traduccién de Icart, nos encontramos
con una descripcién de Tarraco idilica y poética, que si bien podria haber sido cierta, no
la podemos confirmar. En cuanto a las otras interpretaciones, tampoco podemos afadir
nada nuevo.

51 Sobre estas estructuras, constltese el apartado 5.1.
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2.1.1. POMPONIO MELA.

Si debemos hoy en dfa una de las frases cldsicas més antiguas acerca de Tarraco es la de
Pomponio Mela, gebgrafo de origen hispano (s. I dC). Su obra De Chorographia fue muy
conocida y citada por varios autores. La obra estaba formada por tres volimenes en los
que describe los lugares conocidos en aquel entonces, siendo el tltimo tomo el dedicado,
entre otros, a Hispania. Veamos el fragmento donde se cita Tarraco:

Tarraco urbs est in his oris maritimarum opulentissima: Tulcts eam modicus amnas,
super ingens Hiberus Dertosam adtingit (Mela, 2. 5. 92).

“La ciudad de Tarraco es lamds opulenta en las riberas de las comarcas maritimas:
la bana el Tulcis, rio mediano, y después el gran rio Hibero bafia Tortosa” (Trad.
de V. Bejarano, 1987).

Este texto es un referente a la hora de estudiar Tarraco, puesto que utiliza el adjetivo
opulento para calificar a la ciudad. En este sentido, opulentissima es un claro indicador de
las caracteristicas que debfa de tener la ciudad para considerarla la mas profusa de toda
la ora maritima. Un hecho, que, como veremos més adelante, queda perfectamente
confirmado por la arqueologia.

El texto indica ademas que T'arraco estaba bafiada por el rio Francoli. Es resefiable que
califique al rfo Twulczs como mediano, y que ademds lo compare con el Hiberus, rio de
mayor tamafio. Asimismo, topograficamente los rfos son limites que se han utilizado a
la lo largo de la historia; con lo que este fragmento se refiere a las fronteras naturales de
estas dos importantes ciudades portuarias.

2.1.2. CLAUDIO PTOLOMEO.

El famoso geégrafo, matematico e ingeniero griego Ptolomeo (c. 100 - ¢. 170 dC) en su
obra Geographias Hyphégesis realizé un repertorio de mas de ocho mil lugares geograficos
con su situacién astronémico-geogréfica, anotada en grados y minutos, en el que también
cita la ciudad romana (Schulten y Maluquer de Motes, 1987, p. 77):

Koooetavdv tapdAiog
Tappakwv
ZovPovp (Ptol. Geog. 11, 6, 17. 2. 6. 17)

“Litoral de cossetanos:
Tarracon
Sttbur” (Trad. de V. Bejarano, 1987).

Se trata de un fragmento curioso, ya que aunque cita la regién de la Cossetania —la regién
ibérica situada en el Camp de Tarragona, limitada por el coll de Balaguer y el Garraf -
no nombra su ciudad principal, Cesse o Cissis (Adserias et al., 1993, p. 171). Cita ademads
el poblado de Subur, del que para época posterior se conserva el gentilicio Suburitani en
una inscripciéon de Tarraco (CIL 11?/14, 1292). Sobre este topénimo hay mucha
controversia, y a pesar de que tradicionalmente se identifica con Sitges (Garraf), o segiin
algunos estudios, de Subirats (Alt Penedés), sigue siendo objeto de investigacién ya que
la tnica evidencia segura era su situacién entre Tarraco 'y Barcino (De la Pinta y Rio-
Miranda, 1980).
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2.1.3. PLINIO EL VIEJO.

De la mano de Plinio el Viejo (23 — 79 dC) conocemos también la orogratia tarraconense,
que describe asi en su Naturalis Historia:

[...] regio Cessetania, flumen Subi, colonia Tarracon, Scipionum opus sicut Carthago
Phoenorum” (Plin. Nat. 111, 1V, 21).

“[...7 la regién de Cessetania, el rio Subi, la colonia de Tarraco, obra de los
Escipiones como Cartago es de los ptinicos” (Trad. de V. Bejarano, 1987).

De nuevo nos encontramos con otra enumeracién geografica: en la regién de la
Cessetania, se halla citado el rfo Subi, que puede tratarse del mismo Tulcis (Jarrega, 2011,
p. 101) y la colonia de Tarraco, que define como “fundada por los Escipiones”.

Esta cita suele ser la referencia Nos hallamos con la referencia mas antigua de la
tundacién de la colonia romana de Tarraco (Recasens, 2007, p. 24). Sin embargo, lo que
as destaca es la mencién conjunta de, precisamente, Tarracoy Carthago Nova, dado que
pone en igualdad dos ciudades de la costa mediterrdnea hispana, ambas poseedoras de
dos puertos importantes.
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2.2. ERATOSTENES, ESTRABON Y ARTEMIDORO: LAS PRIMERAS
CONTRADICCIONES SOBRE EL PUERTO.

Hasta el momento, el tnico estudio de conjunto sobre las fuentes clasicas acerca del
puerto tarraconense fue realizado por J. Ruiz de Arbulo, quién analizaba los testimonios
disponibles y su problematica interpretacién (Ruiz de Arbulo, 2001). Estudios ulteriores,
como los realizados por P. Otifia y J. Ruiz de Arbulo (Otifia y Ruiz de Arbulo, 2000) o
bien el llevado a cabo por la autora sobre la confluencia de datos histéricos y textuales,
son los precedentes de la investigacién que ahora desarrollamos en profundidad
(Terrado, 2015).

Las referencias més polémicas del puerto tarraconense recogidas en las fuentes proceden
de Eratéstenes de Cirene y Artemidoro de Efeso, y aparecen citadas en una frase de
Estrabén (Strab. 3.4.7). La polémica suscitada por estos autores en torno a la
terminologfa empleada para definir el puerto romano de Tarragona es nuestro punto de
partida en la investigacién.

Estrabén (63 aC — 19 dC) fue un gedgrafo griego de quien sabemos que nunca viaj6 a
Hispania. Aun asi, en su obra Geografia, escrita el siglo I aC, describfa perfectamente las
costas de Iberia, gracias a informacién consultada en periplos o recopilada por otros
autores como Piteas, Eforo, Homero, Eratdstenes, Artemidoro, Posidonio, Polibio o
Asklepiades de Myrlea (Ruiz de Arbulo, 2001, p. 88). Veamos su testimonio:

[...] npd™n Tappakwv &oti mOA, GAipevog (alimenos) pev, €v kOAm® 8¢
10pupEVT) KAl KATEOKEVAOUEVT) TOTG BAAOLG ikavdG (Strab. 3.4.7).

“[...7J La primera ciudad es Tarracon, que no tiene puerto, pero que esta situada
en un golfo y provista suficientemente de las demas ventajas” (Trad. de Meana,
M.J. 1992).

Asi, Estrabén definfa que Tarraco era alimenos, es decir, una ciudad sin puerto. Los
anacronismos de la obra dificultan la comprensién del término, ya que Estrabén tomé
esta descripcién de otros autores no contemporaneos, como Eratdstenes o Artemidoro,
que cita en el texto. Desafortunadamente, se trata de una cita de trasmisién indirecta, de
modo que la obra de Estrabén es el tnico escrito que podemos consultar. El gebgratfo
nombra a continuacién a otros dos gebgrafos anteriores, Eratéstenes y Artemidoro, para
seguir hablando del puerto de Tarraco.

Para empezar, Eratostenes de Cirene (c. 280 — 195 aC) era un gedgrafo, matematico y
astrénomo, que escribié su obra Geographia, y que es conocido por ser la primera persona
en medir las dimensiones de la tierra. Tampoco él estuvo en Hispania. Por el contrario,
Artemidoro de Efeso (finales del siglo II y principios del siglo I aC) si que estuvo en la
Peninsula, aunque en fechas mucho mas anteriores que Estrabén. Cerca del afio 100 aC
escribé Geographoiimena, una obra escrita en once volimenes (Ruiz de Arbulo, 2001, p.
91).

Recuperemos el testimonio de Estrabén con la cita de estos dos autores:
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‘EpatooBévng 8¢ kai vavotabpov (naustathmos) Exew @noiv adTiv, 008
ayxvpoBoAiolg (ankyrobolion) c@ddpa edtuxodoAV, OG AVTAEYWV ElpNKEV
Aptepidwpog (Strab. 3.4.7).

“Eratdstenes sostiene que también posee puerto, pero segin el testimonio en
contra de Artemidoro, no ofrece siquiera condiciones para el anclaje” (Trad. de
M.J. Meana, 1992).

Estrabén recoge que Tarraco posefa un naustathmos (vavotaduov), segiun Eratdstenes,
y cuyo equivalente en latin era statio navium, y definirfa a un fondeadero o zona de anclaje
(Liddell - Scott). En obras como la Iliada, aparece muy a menudo el término stathmos,
que hace referencia a una estacién maritima (Nagy, 2010, p. 153). De hecho, el término
naustathmos, por analogfa a otros puertos griegos, indicaba que era un puerto capaz de
albergar barcos pero sin necesidad de estructuras artificiales, como es el caso de Halias,
en el extremo meridional de la Argdlide, un puerto natural con una gran ensenada y
playas accesibles (Str. 8. 6. 12; Mauro, 2017, p. 170); o bien el de Focea (Asia Menor).
Este altimo es muy representativo porque tenfa dos puertos, ambos naturales: el
septentrional se llamaba Lampstera y el meridional, Naustathmos?2. Cabe decir que
naustathmos originariamente no hacfa referencia a un puerto militar (Lehmann
Hartleben, 1923, p. 108), pero mas tarde se asimilé al término neorion (s. I aC), con las
connotaciones militares intrinsecas que ello conlleva (D. S. 13. 96). Segtin Lehmann
Hartleben, Estrabén usaba este vocablo para definir un puerto de guerra (Kriegshaten),
produciendo una confusién de significado®?.

De Artemidoro sabemos que la ciudad no brindaba siquiera proteccién para el anclaje,
que es lo que define el término ankyrobolion. Esta palabra procede del griego ankyra, que
quiere decir ancla, asi, literalmente, significarfa “lugar para echar el ancla” (Medas, 2008,
p. 150y ss). Se trata, pues, de una referencia a un fondeadero temporal, de simple parada,
situado a lo largo de la costa rocosa donde los barcos podrfan parar y protegerse de una
tormenta. Serfa, entonces, un término referente a las condiciones geograficas, sin
ninguna connotacién expresa a su funcién en un contexto econémico (Rougé, 1966, p.
112).

Artemidoro, de este modo, indicaria como la bahia tarraconense ni tan solo tendria las
minimas condiciones naturales adecuadas para ser utilizada en casos de necesidad. Esta
afirmacion choca mucho con la anterior, ya que un lugar donde no puede detenerse un
barco debe ser una zona totalmente desprovista de cualquier elemento natural de
proteccién y a merced de vientos y corrientes. Sabemos que Tarraco no cumplia estas
caracteristicas, ya que estaba perfectamente protegida por dos promontorios: el oriental
ofrecfa un abrigo natural de las corrientes marinas; mientras que el oriental facilitaba
una elevacién donde desarrollar el asentamiento’.

52 [..] qui in meridiem vergil, Naustathmon ab re appellant, quia ingentem vim navium capit (Liv. 837. 31). “El que da a
mediodfa se llama Naustatmos, por el hecho de que tiene cabida para un gran ntimero de embarcaciones” (Trad. de
Villar Vida).

53 A propdsito de esto, Lehmann Hartleben, en su obra recopilatoria de los puertos antiguos, hace mencién al puerto
romano solamente en una nota a pie de pagina, cuando describe el muelle de pilares de Puteoli, donde indica que habia
un muelle con arcos en la ciudad baja de Tarraco (Lehmann Hartleben, 1923, p. 167 nota 1). Sobre el muelle romano
de Tarraco, ver Tercera Parte, apartado 5.1.

5+ Sobre estos promontorios, localizacién y evolucién en el puerto, ver 3.1, 3.9. y 4.
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Asi, Estrabon, que igualmente ya habfa dejado claro su rechazo por la obra de Ertdstenes
en varias ocasiones en su Geografia (Ruiz, 2010), quizds aproveché esta cita de
Artemidoro contraria a su afirmacién para dejar en evidencia que no se fiaba de éste
(Ruiz de Arbulo, 2001, p. 91).
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2.3. UN PUERTO MILITAR Y UN PUERTO COMERCIAL.
2.3.1. POLIBIO.

A estos testimonios debemos afadirle el del historiador griego Polibio. Se trata de un
tragmento de transmisién indirecta recogido la enciclopedia bizantina de Suidas del siglo
X. La enciclopedia de Suidas o la Suda (Ruiz de Elvira, 1997), es un recopilatorio de
vocablos, que pese a ser medieval, contiene textos de otros autores y de distintas épocas.
Precisamente, en la voz epineion, se describe el vocablo y aparece una cita de Polibio
donde aparece Tarraco (c.200 — c. 118 aC) cuyo original por desgracia no se ha
conservado. Veamos la primera acepcién en griego:

‘Emivelov: mapabaAdoolov ywpiov, 7| 7Pocopuntiplov. O AeyOUEVOS
kataforog. [ToAvLog: dti ol Pwpaiol Tag pev vadg EvedAknoav, Tovg 8¢ €v Ti
Tappakdvi cuvaBpoicavteg €k 8& TAOV TPOYEYOVOTWV EAXTTWHATWV ENIVELOV
gnoinoav, €nlt t@® mpokabicavtag &mi THG SPAoews SLa@LAGEAL TOVG
ovupayovg (Epsilon, 2488).

La traduccién castellana de este fragmento que ha sido generalmente utilizada por la
historiografia tarraconense fue realizada por P. Pericay en 1952:

“Polibio. “Los romanos llevaron a tierra sus naves, a sus [soldados’] después de
las derrotas sufridas los congregaron en Tarrdkon y construyeron en ella un
epineton a fin de proteger, dueiios del paso, a sus aliados” (Trad. de P. Pericay,
1952).

Pericay obvia el fragmento anterior a la definicién a Polibio y la segunda entrada del
término epineion. Ademas, no traduce epineion ya que desconoce el significado exacto de
la palabra. De este modo, para facilitar la comprensién de este fragmento, consultamos
una edicién de la Suda de 1705, donde se propone una versién bilingiie en griego y latin
que nos da la primera pista para entender mejor epineion>:

Epineion. Castellum maritimum. Portus, in quem naves appelluntur: Idem etiam
katdbolos apellatur. Polybius: Romani vero naves in terram subduxerunt, et convocatis
Tarraconsensibus, ob memoriam cladum ante acceptarum castellum, in quo naves
stationem haberent, fecerunt, ut trajectui praesidentes socios observarent (Suidas, 1705).

Por otro lado, cabe decir que esta enciclopedia no ha sido traducida al castellano, de
modo que proponemos la traduccién en inglés del fragmento anterior segtn la Suda
Onliness:

55 No obstante, esta versiéon de 1705 con la traduccién en latin presenta un problema. La edicién esta realizada a doble
columna, con la versién en griego a la izquierda y la latina a la derecha. Las dos acepciones en griego aparecen con la
palabra ‘Enwvelov, mientras que el fragmento referente a Polibio aparece con la palabra ‘Entv8ov. Creemos que se trata
de un error de transcripcién o tipografia, aunque la aseveracién de este concepto deberfa comprobarse. Dejamos para
ulteriores investigaciones este tema.

56 <http://www.stoa.org> [Consulta 3/6/2016]
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“[Meaning ] a district alongside the sea, or an anchorage. The so-called casting-
net shallows. Polybius [writes]: “the Romans hauled their ships up onto land,
and, after gathering those in Tarrakon [ sc. who were left over’] from the previous
defeats, they created a naval base, with a view to protecting their allies who had
occupied positions in advance of the [Roman’] cross-over” (Trad. de D.
Whitehead, 2000).

Llamamos la atencién sobre las primeras lineas, en las que se describe epineion como una

estacién naval®’

o castellum maritimum. Asi, segin esta definicién, el vocablo debe
entenderse a un distrito junto al mar o zona de anclaje. En segundo término, lo describe
como un portus, es decir, un lugar donde paran las naves y que también puede llamarse

katdbolos.

En cuanto a la referencia de Polibio, debe contextualizarse durante la Segunda Guerra
Punica, cuando Tarraco fue cuartel de hibernada por los Escipiones (Ruiz de Arbulo,
2001, p. 91). Del fragmento se deduce la equivalencia de epineion griego con el castellum
maritimum latino, es decir, una base naval. Epineion se entiende como un puerto situado
a clerta distancia de una ciudad la cual lo utiliza para sus relaciones marftimas (Rougé,
1966, p. 108) (Fig. 9)°8. Este estarfa dotado de infraestructuras propias de un puerto
como muelles, almacenes, atarazanas y otros edificios (Rougé 1966, pp. 107-110). Asf,
esta definicién, trasladada a la realidad de Tarraco, podria diferenciar entre el nicleo de
la ciudad propiamente dicho, esto es, el campamento militar en la cima de la colina
tarraconense, del propio puerto. Epineion darfa en este contexto la idea que habfa una
cierta distancia entre la ciudad/campamento, de la estructura portuaria, entendida como
base naval.

En cuanto a la referencia a katdbolos, se trata de un término muy ambiguo y dificil de
interpretar. Segin Rouggé, se referirfa a todo el emporio maritimo y serfa la palabra tardia
para definir epineion y por tanto, utilizado solamente en la Suda (Rougé, 1966, p. 109)>°.
La palabra funcionarfa en este fragmente como la glosa plagia respecto a statio en Servio
que se ha visto anteriormente, es decir, un término que ha perdido la vigencia y se utiliza

un sinénimo contemporaneo.

El término aparece también en otros contextos que no son puramente nauticos. Se trata
de los conceptos usados en época merovingia y visigoda catabolus y cataplus®, utilizados
para aludir al espacio portuario (Vercauteren, 1926; Pisani Sartorio, 1998;
Mariezkurrena, 1999). No obstante, el término también alude posiblemente a un corpus
catabolensium, encargado de transportar mercancias por via terrestre mediante carros
tirados por caballos — esto es, provenientes del establo o catabulum — a los almacenes y
regulado juridicamente (Cod. Teod. 14.3. De pistoribus et catabolensibus cf. Waltzing 1895,

57Segn la traduccion de la web Stoa: “The katafoAog is indeed a naval station (cf. LSJ s.v., epsilon 2489 end). But
here the Suda appears to gesture at a sardonic usage from the parlance of ancient deepwater sailors: the harbor is
shallow enough for a throw of the casting-net, foAog. LSJ offers stewpond -a monastery garden's fishpond- or
oysterbank” <http://www.stoa.org/sol-
bin/search.pl?db=REAL&search_method=QUERY &login=guest&enlogin=guest&user_list=LIST&page_num=1
&searchstr=epsilon,2488&field=adlerhw_gr&num_per_page=1> [Consulta 23/07/2017].

5 Un ejemplo de esto serfa el Pireo, puerto de Atenas (Str. 9.391, Pau. 1.1.2).

% Un reciente articulo de F. Rodriguez profundiza sobre estos conceptos en Tarraco durante época tardia y medieval.
Véase Rodriguez, en prensa.

60 Sobre estos conceptos en Tarraco , ver Rodriguez, en prensa.
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vol.Il, p. 61) o como transportistas de marmol en Révena (Casiod. Var. 3.10; 4.47
declaramus ut marmora — ad Ravenatem urbem per catabolenses — dirigantur)®*. Sea como
tuere, su significado estarfa en relacién a la nomenclatura tardia y no a un concepto
citado en época tardorrepublicana.

45
a0
35

TRAZADO _DE) LA| VIA LITORAL _ | /(viA SR
_____________ N - romano

Fig. 9. El puerto de Tarraco segun Polibio.

Finalmente, la palabra epineion tiene otra acepcién en la Suda:

‘Enivelov: mapd 10 €v avt@® vixeoBal tag 0AKASag Kol OkEAAEWY. 1| TOALOHO
napabardoolov, EvBa Ta venpla TOV TOAE®V giowv: domep [lepalevg TV
ABnvaiov kai Nicala tiig Meyapidog. dvvatal 6¢ €nt mavtog Eunopiov kai
napabaracoiov xprioacBal T@® Gvopatt TovT®, 6 VOV oi ToAAoi katdfoAov
kaAobdow (Epsilon, 2489).

Y cuya traduccién en latin (versién de 1705) y en inglés exponemos a continuacién®?:

Epineion. Sic dictum est a vixeoOay, natare: quod naves onmerariae in eo natent.
Significat autem castellum vel oppidum maritimum, ubi sunt urbium navalia: ut Piraeus
Atheniensium, et Nisaea Megariensium. Poteit tamen etiam pro quolibet emporio vel

61 Vemos como se trata de un concepto muy diferente, citado en mayor medida en fuentes juridicas medievales
(Rodriguez, en prensa). Para conocer mas de este tema, consultar Vercauteren, 1926; Mariezkurrena, 1999; Canizar
Palacios, 2010.

62 Una traduccién en catalan ha sido publicada recientemente; sin embargo, la autora no aporta ninguna explicaciéon
sobre el pasaje (Garcia, 2015): “Epineion: en aquest lloc hi naveguen els vaixells mercants i hi atraquen. O bé un poblet
a la costa, alla on hi ha les drassanes de les ciutats. Com el Pireu dels atenesos o Nisea a la regié de Megara. També
es pot fer servir aquesta paraula per a qualsevol mercat (emporion) i indret costaner, el que ara la majoria anomena
katabolos”.
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oppidum maritimo accipi: ita ut idem fit, quod nunc vulgo katdbolon vocant (Suidas,
1705).

“[sc. So called] from the fact that merchant ships are launched in it and beached.
Alternatively, a small town by the sea, where the cities have their dockyards; just
as Peiraieus [is] that of the Athenians and Nisaia that of the Megarid. It is
possible for the word to be used of every port and coastal [town] which now
most people call a katafoAog ["naval station"]” (Trad. de D. Whitehead, 2000).

Lo mas interesante es, sin embargo, la aparicién de un nuevo concepto, el de navalia, o
atarazanas que ubica en un lugar distante de la ciudad; es decir, describe el sitio de donde
los barcos onerarios son botados al mar en una ciudad portuaria. ;Qué conclusiones
podemos sacar de estas dos entradas? Cabe decir que al tratarse de un fragmento de
Polibio (s. IT aC) citado en una lexicografia del siglo X, topamos con muchos problemas
de fiabilidad. Ademds, la problematica afiadida del concepto tardio katabolos es atiin un
tema pendiente a investigar.

No obstante, sinos cefiimos al término epineion, en el contexto tarraconense de conquista
en el que aparece, podemos identificarlo como un puerto, quizés fortificado (castellum
maritimum). Ahora bien, se puede entender como un concepto puramente técnico de zona
portuaria (atarazanas, muelles, diques, etc) o como un concepto econémico como lugar
de comercio, quizas asimilable a emporium. Las fuentes sin embargo no cuentan nada més
acerca de este término, pero lo que s que es claro es que la ciudad de Tarraco, situada en
la colina, y su puerto estarfan distanciados en el siglo IIT — II aC, con lo cual no es
descabellado pensar que se construyera un epinezon en un contexto bélico donde Escipion
llevarfa a sus naves para protegerlas.

2.3.2. TITO LIVIO Y EL PORTUS TARRACONIS.

Por tltimo, encontramos el testimonio del historiador romano Tito Livio (59 aC - 17
dC), quien en su obra Ab urbe condita deice lo siguiente:

Ea classis ingens agmine onerariarum procul visa cum magna laetitia crvium
soctorumque portum Tarraconis ex alto tenuit (Liv. 22. 22. 1- 2).

“Esta flota, con su enorme columna de transportes, concité la mas viva alegria
entre los habitantes de las ciudades y sus aliados al ser vista en la distancia y,
finalmente, arrib6 al puerto de Tarragona” (Trad. de Segura, S. 1952).

El fragmento debe contextualizarse durante la llegada de los romanos durante el
transcurso de la Segunda Guerra Punica (218 — 201 aC). En el afo 218 aC los ejércitos
romanos dirigidos por Publio Cornelio Escipién desembarcaron en Empries con el
objetivo de parar a las tropas cartaginesas que se dirigian desde Qart-Hadasht
(Cartagena) hacia Roma por via terrestre (Plb. 8.15-17; Liv. 21. 5-21; App. Hist. 10-12).

Asi, un ejército romano procedente de Massalia (Marsella) llegé Emptries, ciudad griega
aliada de Roma. Posteriormente, mediante navegacién de cabotaje, estos barcos llegarfan
a la ciudad de Tarraco. El afio 210 aC llegarfa Publio Escipién con treinta buques de
guerra y ocho mil soldados para asentarse en el puerto de Tarraco. Una vez alli,
instalaron un praesidium militar en la parte alta de la colina, el centro de operaciones de
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Hispania, ademds con establecimiento de un puerto militar (Macias y Remola, 2004, p.
27; Arrayds, 2005, pp. 80-31). En estos momentos, investigadores como Pocifia y
Remola, apuntan a la existencia de un primer fondeadero situado en el extremo oriental
de la bahfa (Remola y Pocifia, 2001).

La gran incégnita es como debfa ser este portus que cita Livio. Como tal, podria funcionar
cualquier zona cercana a la playa donde las naves pudieran protegerse. Es probable que,
con el establecimiento de los romanos en el campamento unos afios mas tarde, se iniciara
la construccién de un puerto, bien de madera bien de piedra, para dotar a la nueva ciudad
de buenas infraestructuras de atraque.

No obstante, hay muchas elucubraciones sobre si este primer puerto podria haber
albergado treinta galeras, ya que se ha considerado una

“pequefia gola fluvial, abierta y de poco calado,” (Otifia y Ruiz de Arbulo, 2000)

aunque con unas caracteristicas nada desdefiables. Podria haberse dado el caso que las
naves hubieran parado fuera de la darsena, en un fondeadero relativamente cerca de la
playa. No obstante, las caracteristicas del puerto de Tarraco lo hacfan suficientemente
capaz de proteger las naves durante el mare clausum®.

En suma, en el fragmento, Tarraco aparece descrita como portus. Segtn la definicién de
Servio que hemos visto anteriormente, el término describe una estructura de invernada
para las naves, entendiendo una zona construida, y contraponiéndose a statio navium, que
serfa un ancladero donde paran las naves de forma temporal. Una primera hipétesis que
se deduce para interpretar correctamente estas fuentes sobre T'arraco es que quiza statio
tendria su equivalente en el nadstathmos citado por Eratéstenes, como portus, quiza, en el
epineton de Polibio.

63 Sobre estas definiciones, ver Primera Parte.
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2.4. TARRACOY SUS CARACTERISTICAS.

Otros autores que no hablan del puerto especificamente pero que hacen indicaciones a
éste, son un conjunto de autores de época imperial y de corte literario, que evocan las
caracteristicas de la ciudad y algunas de sus caracteristicas, como por ejemplo, el cultivo
del vino.

2.4.1. SiLIO ITALICO.

Uno de los testimonios mas dificiles de contrastar es el de Silio Italico (25 — 101 dC), un
poeta épico que escribié Punica, una obra escrita en verso que narra la Segunda Guerra
Punica y que decia lo siguiente acerca de Tarragona:

[...] tunc Emporiae veteresque per ortus Graiorum vulgus, tunc hospita Tarraco Baccho,
considunt portu. Securae gurgite clauso stant puppes, positusque labor terrorque profundi
(Sil. Ital. 14. 177).

“[...] a continuacién Ampurias, que desde sus primitivos origenes conserva su
poblacién griega, y Tarragona, tan acogedora a Baco. Se instalan en el puerto.
Las naves permanecen amarradas al abrigo de la corriente, olvidan las fatigas y
sobresaltos del ancho mar” (Trad. de J. Villalba, 2005).

El fragmento expuesto se contextualiza en la descripcién de los Pirineos, luego de
Emporiaey de Tarraco. De esta tltima se describen las buenas condiciones que posefa su
puerto, en el que los barcos podian permanecer de forma segura y donde ademds se
producfa buen vino. Este concepto de seguridad (gurgite clauso), en la versiéon inglesa de
Dutt para la Loeb Classical Library, se traduce por “breakwater”, es decir, por rompeolas:

“[...J and Tarraco next, where the grapevine is at home. There they found rest
in harbor; the ships rode in safety behind the breakwater, and the fatigues and
dangers of the sea were forgotten” (Trad. de J. D. Duft, 1989).

Esta referencia, asimismo, nos confirma la existencia de un puerto construido. La
indicacién de que las naves permanecen amarradas al abrigo de la corriente es una sefal
bastante clara de la existencia de un dique, muelle o amarradero que ejerceria de
proteccién y cerrarfa (clauso)la fuerza de las corrientes (gurgite). Este texto, no obstante,
nunca ha sido tomado en consideracién, puesto que el testimonio de Silio Itélico se cree
que confuso y anacroénico en sus datos. No obstante, es otra importante fuente para tener
en cuenta en el estudio del puerto tarraconense, ya que puede aportar detalles que deben
ser considerados, al igual que lo hacen otros controvertidos testimonios analizados con
anterioridad.

2.4.2. MARCIAL.

Contemporaneo de Silo Itélico, el poeta hispano Marcial (43 — 104 dC) escribié en sus
Epigramas una referencia a las perfectas condiciones climaticas de Tarraco:

At cum December canus et bruma impotens Aquilone rauco mugiet, aprica repetes
Tarraconis litora tuamque Laeetaniam (Marcial, 1. 49. 19)

67



UNIVERSITAT ROVIRA I VIRGILI

PORTUS TARRACONIS. EL PUERTO DE TARRACO EN EPOCA TARDORREPUBLICANA Y ALTOIMPERIAL.
FUENTES, HISTORIOGRAFIA Y ARQUEOLOGIA
Patricia Terrado Ortufio

“Pero cuando rugen con el ronco Aquilén el blanco Diciembre y el invierno
desenfrenado, buscas de nuevo la soleada costa de Tarraco y tu Layetdnia” (Trad.
de G. Alfoldy, 1991).

La referencia a este fragmento, aun envuelto en el estilo propio de la poesia, es
importante porque en él viene dada el empleo de una nueva mencién geografica: el litus
(pl. litora), que significa la orilla del mar o playa (Lewis — Short). El litoral tarraconense
viene ensalzado por su templado clima (aprica litora). Asi, el texto es ilustrativo de las
buenas condiciones de Tarraco — su puerto — que incluso en temporada de mare clausum

ofrecfa a los barcos que se atrevian a navegar un lugar de parada tranquilo y guarecido
de los temporales.
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2.5. CONCLUSIONES.

Podemos considerar que las fuentes documentan la existencia de un puerto ya desde la
misma llegada de Roma a la Peninsula Ibérica®. Las condiciones orogréficas de Tarraco
tueron determinantes para la eleccién de la ciudad como capital y por ello, se edificé un
puerto construido.

Desconocemos por las fuentes cuando se llevarfa a cabo esta construccién, ni qué
tipologfa de puerto seria, dada la abundancia de referencias conservadas que no obstante
son anacroénicas. El testimonio de las fuentes, a pesar de ello, es muy importante en los
estudios acerca de Tarraco, ya que desde tiempos muy tempranos citan la ciudad como
un lugar protegido, al abrigo de las tempestades, con agua dulce para abastecer a los
barcos, con una zona para poder establecer un mercado ligado a la explotacién maritima
y con suficiente espacio para dotar a esta dirsena de elementos suficientes para
convertirla en un puerto de primera.

Asf, seguin las fuentes (Tabla II), 1a eleccién de Tarragona es légica por la presencia de
una vaguada con buenas condiciones y ademds queda confirmada por la mencién de
Eratéstenes. Esta gola posteriormente pasarfa a ser una base naval, fortificada
probablemente, que debe ser entendida como epineion, y a la que Livio se refiere con la
terminologfa contemporédnea de portus. Esta aparente similitud entre los términos
epineton 'y portus no puede ser comprobada a falta infraestructuras arqueolégicas
conservadas, por lo que la investigacién deberd servirse de otros elementos a su
disposicién, como son las evidencias tardfas, que describen los restos de un gran muelle
portuario. Por otro lado, el cardcter militar de las fuentes utilizadas llama la atencién
dado que muchos de los vocablos llevan intrinseca esa condicién: epineion/ castellum
maritimum, es decir, nos deberfamos encontrar con un puerto fortificado, posiblemente
cerrado con algtn sistema, como las cadenas. Asimismo, este cardcter militar del puerto,
poco a poco se transformarfa en un concepto mas comercial, es decir, pasarfa a ser un
portus entendido como un lugar de comercio — o emporium — obviamente con las
construcciones propias de un puerto: muelles, sistemas de sefializacién, etc.

En cuanto a la diferencia de descripciones de Eratdstenes, Artemidoro y Estrabén, no
podemos confirmar ninguna de ellas. Sin embargo, esta descripcién de la costa
tarraconense como alimenos, sin puerto, de Estrabén, podria haber sido en parte cierta si
tenemos en cuenta la orografia escarpada de la costa. Asimismo, coincide con otros
muchos gedgrafos de las buenas condiciones de la ciudad (“situada en una bahia y
provista de las demds ventajas”). Esta linea de ciudad sin puerto, también la seguiria
Artemidoro, el cual indicarfa que no era posible ni parar, por ejemplo, durante el mal
tiempo: es decir, negaria su condicién de statio, si utilizamos la terminologfa latina, esto
es, carecerfa de cualquier posibilidad de fondear o echar el ancla (statio). Esta afirmacién
quedaria rebatida por Plinio, Mela o Tito Livio.

A favor de la existencia de un puerto con estas buenas ventajas que describirfa, a pesar
de todo, Estrabén, estaria el testimonio de Avieno. En este sentido, no solamente existe
la problematica de las fuentes, sino también de sus contradicciones. Asf, si seguimos la

6+ Avien. Ora mar. 512 — 522; Plb. 8. 76. 3 — 5; Liv. 21. 60; Plin. Nat. 3.4. 21; Ptol. Geog. 2.6.17; Mela 2.5.90.
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propuesta de Icart que propone la presencia de navieros a partir de una nueva lectura de
la palabra barcilonum, junto con el matiz econémico que implica la palabra katabolos en la
Suda, nos encontramos ante la primera definicién de un puerto construido en Tarracoy
también de un puerto comercial. A esto le debemos aiiadir el testimonio de Silo Itélico —
tampoco exento de dudas — sobre la calidad del vino tarraconense.

AUTOR CRONOLOGIA TIPO DE PUERTO
Eratdstenes I -1 aC Naiistathmos
Artemidoro II-TaC Ankyrobolion
Polibio IT aC Epineion

Estrabon [aC-1dC Alimenos

Tito Livio [aC-1dC Portus

Tabla Il. Terminologia portuaria de los autores clasicos acerca de Tarraco.

Asf, sin un acuerdo sobre qué tipo de puerto existirfa en Tarraco, la mayor parte de
autores hacen hincapié en las buenas condiciones topogrificas de esta bahia, con un rio
como fuente de agua potable y con caracteristicas propias de una gran ciudad comercial.

El tratamiento de las fuentes, no obstante, requiere una continua actualizacién con los
restos arqueolégicos, dado que las cronologfas del asentamiento nos podrfan indicar en
qué momento hay indicios de intervenciones antrépicas, y éstas podrian coincidir — o no
— con las fuentes. Asimismo, a la problemética del anacronismo y las contradicciones de
las fuentes, le debemos afadir la dificultad en la traduccién de los términos. En este
sentido, la realizacién de un estudio completo de la terminologfa usada en los puertos
romanos, con la descripcién de los sitios, podria ser una gran ventaja a la hora de trabajar
este aspecto.
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SEGUNDA PARTE

La historiografia y

la cartografia historica
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Escribir la historia del puerto de Tarragona es escribir la historia de esta
antiquisima ciudad; de manera que, se halla tan enlazada y unida a la fundacion
de esta con su puerto, que no puede hablarse de la una sin el concurso del otro: o
mejor dicho, la existencia de la primitiva ciudad de Tarragona fie seguramente
mds que a su posicion naturalmente fuerte, condicion indispensable en aquellos
remotos tiempos, a la seguridad de su puerto natural.

Bonaventura Hernédndez Sanahuja, 1859.

3. FUENTES PARA EL ESTUDIO DEL PUERTO DE 7TARRACO. LA
HISTORIOGRAFIA Y LA CARTOGRAFIA HISTORICA.

En este capitulo, analizaremos testimonios de distinta indole para poder discernir la
configuracién topogrétfica del puerto romano a través de estas dos disciplinas.

Por un lado, los testimonios de historiadores de la talla de Lluis Pons d’Icart o
Hernéndez Sanahuja, recogen datos aislados sobre los restos que quedaban de época
romana en el puerto medieval y moderno. Nuestro objetivo es recoger toda esta
documentacién, juntamente con los testimonios archivisticos que puedan arrojar luz
sobre el puerto. La cartografia histérica, por otro lado, es un importante elemento a tener
en cuenta dado que recoge estructuras romanas portuarias — el muelle — y la evolucién
de la linea de costa, asi como de otras estructuras defensivas y edilicias de la ciudad, hoy
en dfa desaparecidas, que permiten una reconstrucciéon topogréfica de Tarragona®®.

El objetivo de este capitulo es reunir estas dos fuentes para elaborar un discurso histérico
e interdisciplinar acerca de la evoluciéon urbana del puerto. Es por esta razén que
presentamos un catdlogo seleccionado de la documentacién cartogréfica existente de la
ciudad, asf como de las fuentes originales de los historiadores.

Los mapas conservados de la ciudad de diversos periodos muestran hechos reveladores
para el estudio del puerto de Tarragona y su evolucién histérica. Asi, los primeros
ejemplos de vistas y grabados de la ciudad corresponden al siglo XVI, mientras que en
el siglo siguiente se inicia una dindmica de confeccién cartografica derivada sobre todo
por la Guerra dels Segadors. El siglo XVIII fue un periodo marcado por la Guerra de
Sucesion, que exploré todas las posibilidades de representaciéon topografica con una gran
meticulosidad, en especial en los mapas de final de siglo, donde se reflejan los proyectos
de urbanizacién de la Rambla Vella y el puerto moderno. Por ultimo, el siglo XIX
proliferan los planos de origen militar y, en los tltimos diecisiete afios del periodo, se
incorporan muchos elementos propios de la topografia urbana como las curvas de nivel
(Gabriel, 2002, p. 282). Todo en conjunto proporciona un testimonio de la dindmica
histérica reflejada en esta documentacion, que, junto a las fuentes de distintos periodos,
se complementa perfectamente, llenando asi un espacio atn pendiente en los estudios
locales sobre el puerto.

65]niciamos una linea de investigaciéon que tiene por objeto catalogar todos los mapas y planos existentes sobre
Tarragona, analizarlos y clasificarlos en una monografia. En este trabajo se han obviado algunos por huir de la
temdtica y de cronologia. Esperamos que este proyecto pueda ser desarrollado y publicado en un futuro préximo.
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El testimonio de estos documentos de época moderna y contemporanea nos sirven para
hacer un analisis diacrénico del puerto en sus distintas etapas, siendo la mas importante
la construccién del puerto moderno. Para ello, se utilizé como cantera buena parte de la
zona donde se ubicaba el puerto romano, concretamente la zona del promontorio
oriental, que conllev6 a la destruccién de valioso material. Luis del Arco narraba
perfectamente en su Guia artistica y monumental de Tarragona y su provincia (1906) este
proceso de desmonte de la colina (Fig. 10):

“Ya mediado el siglo XIX tuvo Tarragona un largo apogeo mercantil e industrial,
que hizo necesario su ensanche y la reforma de su puerto. Para conseguir ambas
cosas fué necesario desmontar parte de su colina, desde la Rambla de San Carlos

66 hasta el mar, y entonces fué cuando surgié de su suelo, como una nueva
Pompeya, la antigua y opulenta Tarraco. Los siglos habfan sepultado todos los
vestigios romanos, y al remover la tierra para abrir los cimientos de las modernas
edificaciones, brotaron a millares las estatuas, relieves, frisos, ldpidas, mosaicos,
anforas, monedas y objetos de todos los érdenes, es decir, todo un mundo
arqueoldégico que se arrojé al mar para relleno del puerto" (del Arco, 1906, p. 28).

Fig. 10. Fotografia de 1866/67 que muestra la cantera utilizada en las obras de remodelacién y construccion del puerto
moderno.

66 Rambla Vella.
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3.1. EL PUERTO ROMANO EN EPOCA MEDIEVAL. LA SEDIMENTACION Y LA
CONSTRUCCION DEL MUELLE EN EL SIGLO XV.

Poco sabemos del estado del puerto romano durante la Edad Media. No existe ningtn
testigo directo sobre su estado o plano que corrobore la existencia de restos del muelle
romano, aunque en la actualidad se cree que el puerto medieval serfa una zona de anclaje
al sur de la calle Sant Miquel (Gabriel, 2002, p. 304).

En el siglo XII, lo que era la antigua bahfa portuaria romana estaba ocupada por huertos,
ya que los procesos de sedimentacién habfan acabado colmatando la rada. A partir del
siglo XIII y siguientes, hay varios testigos documentales del uso del puerto de
Tarragona (entradas y salidas de barcos, listas de mercancfas, etc), de modo que se segufa
utilizando, aunque desconocemos las condiciones en las que se encontraba. Sin embargo,
deducimos que no serfan demasiado buenas porque hay testigos de que Jaume I cuando
lleg6 de la conquista de Mallorca (1230) al puerto tarraconense, algunos barcos
naufragaron por las malas condiciones en las que se encontraba. Del mismo modo, no se
atestigua ninguna reforma importante del puerto entre los siglos XII y XV. Debemos
tener en cuenta que en el siglo XV Tarragona estuvo marcada por la progresiva pérdida
o contraccién de la poblacién®?, sobre todo a raiz de distintas epidemias que asolaron la
ciudad, la carestfa de trigo, las inundaciones provocadas por el Francoli, los conflictos
militares y el control de la ciudadanfa por parte de la Municipalidad (Bonet, 2009). Sin
embargo, pese a estos problemas, el desarrollo de Tarragona fue de la mano al de la
Corona de Aragén, especialmente en lo que concierne a los procesos de integracién
econdmica regional y a la especializacién productiva. Tarragona en este momento se
caracterizaba por ser el centro del entramado de la regionalizacién econémica y de la
capitalidad fiscal, asf como por la produccién artesanal. Es por esta razén que su puerto
estaba en pleno movimiento de acorde con el papel que ejercia en este contexto. Desde
el siglo XIV los privilegios reales permitian la entrada y desembarco de mercancias
libres de derechos, hecho que la convertia en el centro principal del comercio
suprarregional y con el interior®.

Aun asf, para aquel entonces el puerto ya estaba cegado de sedimentos, aunque este
hecho que no impedia el transito de mercancfas, ya que queda perfectamente atestiguado
por la documentacién de la época (Alemany et al., 1986, p. 46 y ss). Sabemos que en el
siglo XV las personas y mercancfas se transportaban en “gréndoles per carregar i
descarregar” ya que los barcos més grandes probablemente no llegarfan a la zona de
playa®. Estas “gréndoles” o géndolas eran unas pequefias lanchas que servian para el
transporte de cabotaje y para el servicio de un navio (s.v. “gréndola” en Alcover — Moll).
Precisamente este problema de sedimentacién puso de relieve la necesidad de construir
un muelle para aumentar la funcionalidad y seguridad del puerto. Se construyé un
descargador de madera para facilitar el movimiento de mercancias (Morera i Llauradé
1897, Vol. I11, p. 168) y en 1436 tenemos noticia que tuvo que repararse debido a su mal

67 Ver problemadtica tratada en Bonet, 2009.

68 En 1339 Pere el Cerimoniés otorgé dos privilegios a Tarragona: liberar los derechos de aduana para que llegasen
las mercancfas por mar y el desembarco libre de los productos del Reino de Valencia. En 1372 otorgé la facultad de
cargar y descargar bienes libres de derechos (Alemany et al. 1986, p. 47). Debemos tener en cuenta que el puerto de
Salou en este momento también estaba activo como segundo puerto de la zona.

69 Archivos del Consejo. 18/08/1486 (Alemany et al. 1986, p. 45).

75



UNIVERSITAT ROVIRA I VIRGILI
PORTUS TARRACONIS. EL PUERTO DE TARRACO EN EPOCA TARDORREPUBLICANA Y ALTOIMPERIAL.

FUENTES,

HISTORIOGRAFIA Y ARQUEOLOGIA

Patricia Terrado Ortuifio

estado, causado por la llegada del agua de los molinos de esa zona™. En 1439 el Consell
de la ciudad da érdenes de que sea mantenido, inicidndose las obras de 1442 a 1444,
aunque su resultado no es el esperado.

Fue en 1447 cuando el Consell aprobd un proyecto para construir un muelle de madera
y reparar la acequia que tantos problemas causaba. Sin embargo, esta estructura parecié
no ser suficiente y en 1482 se hizo patente la necesidad de construir un nuevo muelle,
que se llevarfa a cabo dos aflos mas tarde, con una largada de 155 metros. La
construccién del muelle se llevé a cabo el ocho de marzo de 1484, mediante la concesién
de un privilegio por parte de Fernando II el Catélico. Los problemas, no obstante,
siguieron persiguiendo estas reformas, dado que el coste de la obra se tenfa que sufragar
con impuestos, hecho que provocé resistencias entre la poblacién. Los problemas
econémicos del momento contribuian a que se usara también el puerto de Salou, dados
los problemas no solventados en Tarragona. A pesar de estas vicisitudes, en 1491 las
obras entraron a subasta para construir un muelle de casi doscientos metros de largada
al levante de la antigua escollera romana, que sirvi6 de proteccién hasta época moderna
(Morera i Llauradé 1910, pp. 17-19). Sin embargo, su ubicacién era demasiado abierta y
lo hacfa demasiado predispuesto a sufrir temporales (Alemany, et al., 1986, p. 50). Las
obras se iniciarian en 1498, finalmente.

70 Acuerdo del Consell de la Ciutat, 26 de junio de 1436 (Morera i Llaurad6 1910, pp. 17-19).
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3.2. LA HISTORIOGRAFIA Y LA CARTOGRAFIA DEL SIGLO XVI: ANTON VAN DER
WYNGAERDE Y LLUIS PONS D’ICART.

El siglo XVI fue un siglo ocupado préacticamente por los reinados de los primeros
Austria, Carlos I y Felipe II. En este periodo, los ingenieros militares al servicio de la
corona, de origen espafiol, pero también italiano, fueron los artifices de las primeras
representaciones cartograficas de este siglo. En 1582 Felipe II fundé en Madrid la
Academia de Matematicas y Arquitectura Civil y Militar para describir las costas
espaiiolas, portuguesas y las posesiones de ultramar, siendo un lugar muy importante
para el desarrollo de los primeros planos militares de ciudades?.

A nivel urbanistico, este periodo se caracterizé en lineas generales en reforzar las
defensas. En Catalufia esto se hizo patente sobre todo con la preservacién de la frontera
con Francia y el refuerzo de la franja maritima, la cual se dot6 de plazas fuertes para
evitar el acceso del enemigo.

En el caso de Tarragona, después de las vicisitudes pasadas, perfectamente reflejadas en
el puerto durante el periodo anterior, el siglo XVI fue un periodo caracterizado por la
reactivacién econémica y tanto la documentacién escrita como la cartogrifica reflejan
estos nuevos datos.

El testimonio més antiguo que encontramos que cite el puerto de Tarraco, aparte de las
fuentes clésicas, es el de Llufs Pons d'Icart (1518/1520 — 1587). El jurista tarraconense
es el primero en atestiguar la presencia de los restos de un muelle romano en la ciudad.
Juntamente con los grabados del pintor flamenco Anton van der Wyngaerde, nos
encontramos con las principales fuentes para el estudio de los restos del puerto romano
durante el siglo XVI.

A Pons Icart le debemos principalmente el estudio en el Llibre de les grandeses i coses
memorables de la antiquissima, insigne i famosa ciutat de Tarragona (1564), obra manuscrita
en catalan, que posteriormente se vio publicada en 1572 en su versién castellana con el
titulo Libro de las grandezas y cosas memorables de la metropolitana insigne y famosa ciudad
de Tarragona. Esta obra, dedicada al estudio del pasado romano de la ciudad
tarraconense, es un texto que no puede dejar de ser consultado para obtener cualquier
dato de la Tarragona del siglo XVI (Alemany et al. 1986, p. 50)7.

No es nuestro objetivo glosar la obra ni analizarla en detalle, sino centrarnos en los
aspectos que pueden darnos alguna noticia sobre el puerto romano que todavia se
conservaba en aquél entonces.

La figura de Llufs Pons d’Icart es esencial para conocer el estado del puerto romano,
puesto que describe estructuras que hoy en dia estan desaparecidas, pero sobre todo
porque su testimonio serd repetido apenas sin variaciones por muchos historiadores
posteriores como Bonaventura Hernandez Sanahuja. Asi pues, gracias a Icart conocemos
donde se situaba el puerto romano, tanto en la versién castellana (capitulo 38) como en

71 A nivel global no podemos dejar de mencionar la importancia de las cartas realizadas en los Paises Bajos, siendo el
mas importante el cartégrafo del momento el flamenco Gerardus Mercator (1512 - 1594) y Abraham Ortelius (1527
— 1598). En ambas obras existen dos mapas de Cataluiia que sirvieron de base a muchos de los que se confeccionaron
posteriormente. Este hecho no debe pasar desapercibido, ya que encontraremos muchos casos de planimetrias copiadas
que reproducen modelos distintos de una misma ciudad o territorio, y Tarragona es uno de estos casos.

72 Sobre la obra de Lluis Pons Icart, ver el estudio critico realizado por Duran, 1984.
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la catalana (capitulo 13), identificado por el nombre de “puerto fabricado”. En las dos
versiones, cuando Pons Icart habla del puerto romano, hace referencia a documentos que
prueban su ubicacién, siendo el primero de ellos una carta de concesién del afio 1203
otorgada por Pedro el Catélico (1196 — 1213):

“Y en una carta de concessién que hizo el rey don Pedro en la ciudad de
Tarragona, a onze de diziembre, afio de la Natividad del Sefior M CC III, en
poder de Ferrer notario suyo, de un molino, dize que est4 situado y tiene el Rey
en el puerto fabricado de Tarragona” (Pons d’Icart 1572, Cap. 38; Pons d’Icart
1564, Cap. 13).

Nosotros hemos buscado la fuente original y hemos comprobado como este documento
en realidad data de 1211, no de 1203 como indica Pons d’Icart. Se trata, en efecto, de un
texto escrito en julio del afio 1211 en el que Pedro el Catélico, otorga su proteccién a los
molinos que Guillem, vecino de Tarragona, tiene en el puerto de Tarragona y a quienes
a ellos acudan. El fragmento cita el “puerto fabricado™:

Manifestum sit omnibus quod nos Petrus, Dei gratia Rex Aragonensis et Comes
Barchinonensts, recipimus et constiturmus sub nostra speciali proteccione, firma custodia
et ducato securo / molendina illa que Guillemus de Terrachona habet in portu
fabricato, que sunt sponsalicium domine Saurine uxoris etus. Ita quod hec molendina et
molinarii eorumdem et / omnes 1bi molentes et ad molendum 1bi venientes in eundo et
redeundo et stando cum hiis que secum duxerint vel portaverint et cum molturis sive
emolumentis et /' exitibus quibuslibet et omnibus ad eadem pertinentibus sint salva et
secura et ab omni dampno, disturbio et gravamine inmunia et penitus aliena. Unde
volumus, statuimus /' et mandamus firmiter ut nullus de gratia nostra confidens predicta
molendina vel molturas et exitus eorumdem aliquos audeat vel attemptet perturbare aut
pignorare aut mar/chare vel emparare pro aliquot debito dicti Guillemi de Terrachona
vel dilecto ipsius aut culpa vel clamore sive querela. Volumus enim quod dicta molendina
et exitus / inde provenientes et omnia et ipsa spectancia sub nostra securitate et guizatico
permaneant ab omni perturbatione libera et quieta et salva donec sint in domum
prenomina/te Saurine quocumque ipsa ad se ea voluerit vel mandaverit deportari.
Datum Terrachone, kalendas iulii, per manum Ferrarii notarii nostri, Anno Domini
M.CC. undecimo [...] (AHN, Clero, Poblet, carp. 2.104, n.° 3, extraida de Alvira,
2010).

Retomando a Pons d’Icart, éste situaba el puerto romano en unos huertos ubicados en la
parte baja de la ciudad. La prueba de su existencia se halla en un documento eclesistico
del afio 1199 que solamente aparece citado en la version castellana:

“Y en el Libro Blanco de la Prepositura que esté en el archivo del Cabildo de la

yglesia mayor de Tarragona, en hojas quarenta ay una carta de deffinicién de
unos huertos que dize estén al puerto fabricado, y fué hecha la dicha carta a diez
y siete de las calendas de deziembre afio del Sefior M CXC VIIII” (Pons d’Icart
1572, cap. 38).

Entendemos por Libro Blanco de la Prepositura a un libro en el que se copiaban textos de
interés para el Cabildo. Asi, contenfa bulas, cartas, donaciones, ventas, etc, y fue un
documento muy utilizado por Pons d’Icart en sus investigaciones (Sdnchez Real, 1954
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p. 34). En la bisqueda de este documento medieval, hemos topado con que
desafortunadamente se perdié del Archivo Histérico Archidiocesano de Tarragona en
algin momento indeterminado del siglo XIX7. Pese a que algunos fragmentos de este
texto fueron transcritos en otros volimenes, como en el Llibre de la Corretja, no podemos
confirmar que estos pasajes se conserven’.

Asf pues, debemos remitirnos de nuevo a la informacién que nos ofrece Lluis Pons Icart
sobre la ubicacién del “puerto fabricado”

“El lugar por donde era el dicho puerto fabricado se muestra muy claramente por
el vestigio y hondura que ha quedado en el huerto de la viuda Dalgada, y por el
de Selma, de Francisco de Monserrate y parte del de Soldevilla, en el qual estava
el templo de Neptuno™, y parte de otros huertos alli vezinos. Toda la tierra que
ocupan estos huertos ocupava entonces el dicho puerto fabricado, y hasta allf
estava lleno de agua del mar, y arriba por donde ay unas antiguedades passava el
muro de la ciudad, y esto se prueva muy bien por un acto que es en el dicho Libro
Blanco de la Prepositura, en hojas quarenta, hecho en las calendas de iulio ano
del Sefior MCLXI, en el qual Arnaldo Palomar y su muger, en remissién de sus
pecados, y de sus parientes, dieron a Nuestro Sefior Dios y a la yglesia de sancta
Tecla, una seforfa directa de censos que tenfan y recebir solfan en aquella tierra
sobre los muros de Tarragona hazia las columnas que son sobre el mar” (Pons
d’Icart 1572, cap. 88).

Lo que queda claro del pasaje es la ubicaciéon del “puerto fabricado” en unos huertos
cercanos. Si consultamos la version catalana, por el contrario, no cita el Libro Blanco
pero si referencia de nuevo la localizacién del puerto romano con nuevos datos sobre la
pertenencia de dichos huertos:

“Lo vestigi del qual se mostra molt clarissim en lo fondal ont estan los horts de
mossen Dalgado y de Selma y de Mensa y de Yvern, que are és de mossen
Francesch Monserrat, y, en part, de l'ort de la pubilla Masdemunt y per ventura
de l'ort de mossen Soldevila, perqué ve al mateyx livell. En lo qual port, molt a
pler y segurs de tempesta de qualsevol vent, si s'escurave de la terra que esta
rublert i-s feja net, porien estar més de [...] tancadas dintre fent a la boca una
cadena” (Pons d’Icart 1564, Cap. 13).

Vemos, asf pues, que el supuesto puerto romano formaria parte de los huertos de la viuda
Dalgada o mosén Dalgado (segtin la version), el de Selma, el de Francisco de Monserrate,
el de Soldevilla, el de Mensa, el de Yvern (que entonces ya era propiedad de mosén
Francesch Monserrat) y parte del huerto de la mayorazga Masdemunt’. De hecho.

78 Agradezco a Sergi Guardiola (Biblioteca del Seminari de Tarragona) y a Neus Sédnchez (Arxiu Historic Arxidiocesa)
la informacioén acerca de este documento.

7+ Aplazamos esta btisqueda para estudios posteriores dada la dificultad de la investigacion.

75 Sobre este templo, véase Macias, 2004

76 Se han podido situar aproximadamente estos huertos gracias a la ingente documentacién que se conserva en el
Arxiu Historic de Tarragona. Existe un catdlogo de la coleccién en el cual se referencian estos documentos (Companys
i Farrerons, 2009). Del mismo modo, existen tres voliimenes sobre onoméstica tarraconense en el cual se hallan
glosadas todas las referencias documentales referentes a cada uno de los huertos citados por Pons Icart. Para un
estudio més concreto acerca de estos terrenos, consultense los volimenes de Muntanya i Mart{ & Escatllar i Torrent
2007.
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Remola ilustra en un plano dénde se debfan situar hipotéticamente estos huertos
(Remola, 2003) (Fig. 11).

n Cormert de

Figura 4. Aproximaclo hipotética 2 1a planta de
Tarraco 2 partir del text de Pons d’lcart 1 de la
Sarts Chn documentacio grafica del segle xvn. 1. Seca
aager 17 dels pubills fills de E. Berthomew. 2. Vinya dels
e pubiils fifls de E. Berthomen. 3. Vinya de Riber.
4. Vinyz d'En jJoanico de k2 Castellana. 5. Sec
d'En Brunet. 6. Torreta de Rosich. 7. Hort de F.
Soldevila, Temple de Nepto (Teatre?). 8. Hort
} ; de Montserrat. 5. Hort de L. de vallbona. 10.
9 Hort de Celma. 11. L'sEmporios, area sabur-
o /. btal. 12. Hort de Gaspar Blura, Temple de
0/ /' Venus. 13. Santa Marta Magdalena de Bell-floc,
et Ml Temple de Mart. 14. Sant Pere Sescelades,
Mol s Toem rive Temple d'Isls. 15. Sant Fructuds, Temple
d'Angust. 16. Port roma. 17. Santa Marfa del
[reps—— Miracle, Teatre (Amfiteatre). Fora del planol
(més avall de Santa Magdalena), hort d’En
Martordl, Temple de Mart o Vulca.

Fig. 11. Aproximacion hipotética de Tarraco a partir del texto de Pons d’Icart i la documentacidn grafica del siglo XVII.
Es interesante la propuesta de Remola de dénde se ubicaban estos huertos.

Estos huertos, pues, conformaban la bahfa portuaria romana, que se habria cegado a
causa de la propia naturaleza del emplazamiento de Tarragona en una colina, que
arrastrarfa sedimentos hacia el mar, asi como por los aluviones provenientes del rio
Francoli y del propio dinamismo del puerto. De hecho, la versién de 1564 describe
perfectamente esta situacion: el puerto estarfa seguro de las tempestades

“si s'escurave’ de la terra que esta rublert i-s feja net, porien estar més de [...]7®
tancadas dintre fent a la boca una cadena” (Pons d’Icart 1564, Cap. 13).

77 Escurar: limpiar.
78 Segin la nota de la editora, este espacio estd en blanco en el original (Pons d’Icart 1564, nota 6 bis).
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De este fragmento incompleto, sin
embargo, podemos deducir que
Pons Icart atirmaria que en la bahia
cabrfan un conjunto de
embarcaciones que la cerrarfan,
formando una cadena. Esta
descripcién, puede recordarnos a

una tipologia de puerto griego,
llamado hormds, formado por una

Tuuumnﬁyﬂnrﬂnuouriuumnmh
z /7 . e
bahia mas o menos circular, con una ~ seGons Poxs o'lcarr

Mhnhﬂﬂ.&hhfﬂwhMumﬁhwmhhqhkﬁﬂmhhn
entrada bastante estrecha que {

Fig. 12. Topografia urbana de Tarraco en época de Pons Icart,

ofrecfa a los barcos un lugar a )
segun Recansens.

resguardo del viento 'y las

tormentas. Ademas, el vocablo formds también significa “collar”, en alusién a su entrada
estrecha. Esta descripcién, sin embargo, debe ser tomada con cautela ya que se trata de
la hipétesis de Pons Icart en vista a la orogratia de su tiempo, cifiéndose a una
delimitacién muy condicionada por la topogratia de la ciudad (Remola, 2004, p. 63).
Recasens ha aunado estos datos y ha reconstruido la imagen de la ciudad debia tener en
época imperial segtin Pons Icart, del mismo modo que Remola (Fig. 12 y 13.).
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Fig. 13. Topografia urbana de Tarraco en el siglo XVI, segin Remola.
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Un importante dato es la referencia a las “columnas del puerto”. Sabemos por Pons Icart
que Arnaldo Palomar y su mujer hicieron una donacién a la Iglesia de Santa Tecla una
sefiorfa de censos situados “sobre los muros de Tarragona hazia las columnas que son
sobre el mar”. Estas columnas pueden hacer referencia a los propios pilares del muelle
(opus pilarum) que estarfan en ruina cerca de la playa o bien a las columnas votivas que
se encontraban encima de los muelles romanos y que estaban coronadas por estatuas
exentas.

Otro fragmento sitda estas columnas de nuevo en los huertos, propiedad en este caso de
Francisco de Montserrate:

“Y porque las dichas columnas estavan, como muchos afirman que las han visto,
en el campo o vifia que agora es del dicho Francisco de Montserrate, se entiende
claramente, como el mar estaba baxo en lo hondo y los muros de la ciudad
passavan como mas baxo de las columnas que allf estavan, corinthias, muy bien
labradas, las quales cayeron por un terremoto no ha cinquenta afos, segin soy
informado de mi padre, de mi suegro y de otras personas antiguas que me han
monstrado el lugar donde las vieron derechas donde ay ruinas de grandes
edificios y no se sabe que era, y deziase aquel espacio de tierra sobredicho el
puerto” (Pons d’Icart 1572, cap. 38).

La descripcién hace referencia, en efecto, a las columnas decorativas que podian
encontrarse en los muelles romanos de tipologfa opus pilarum o bien a cualquier tipo de
edificio. No tenemos més datos para aventurarnos a qué pertenecerian.

Es en este punto cuando debemos mirar a los grabados de Anton van der Wyngaerde
que hizo sobre la ciudad en el aflo 1563 y cuya precisién topogréfica se debe
probablemente a la amistad entre el pintor flamenco y Pons d’Icart™.

Anton van der Wyngaerde (1510/1525 — 1571) fue un pintor de paisajes nacido en
Amberes que se desplazé a Espafia como pintor de la corte del rey Felipe II. El artista
realizé un inventario de dibujos, grabados y pinturas de las principales ciudades de la
Peninsula Ibérica®®. Sobre Tarragona realizé tres vistas: dos dibujos, uno de ellos
mostraba la ciudad desde la torre de la Iglesia de San Fructuoso (situada en la Plaza
Corsini) y el otro era una panordmica de la ciudad visto desde el mar a la altura del
anfiteatro romano; y un esbozo desde el campanario de la catedral. El estudio de estos
grabados y otros sobre los alrededores de la ciudad, llevados a cabo por Remola (Remola,
2003, 2004, 2007), muestran importantes puntos de interés. Veamos el grabado més
explicito para el estudio del puerto: la vista de la ciudad desde la torre de la Iglesia de
San Fructuoso (Lamina 2).

79 Segtin Remola, muchos de los detalles que se hallan en los grabados de Tarragona del pintor flamenco, as{ como
los rétulos con las anotaciones topograficas de los lugares, se deberfan corresponder con el conocimiento que tenfa de
la Tarragona el hijo de la misma, Pons d’Icart, que compartié con van der Wynagaerde cuando visité la ciudad
(Remola 2003; Remola 2007).

80Un estudio completo de su obra puede encontrarse en la monografia realizada por Kagan en 2008. Existe una tesis
doctoral que también trata en profundidad el estudio de grabados en las ciudades de la Corona de Aragén (Fernandez,
2004). Asimismo, el MNAT realizé una exposicién temporal sobre Tarragona dedicada a este insigne autor del siglo
XVI, que puede consultarse online en <http://www.mnat.cat/exposic/pons/cat/wyngaerde.htm> [Consulta
05/06/20167].
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La imagen inferior de detalle muestra la gran bahfa formada en Tarragona y un croquis
con las equivalencias topograficas (Fig. 14). La vista, de izquierda a derecha, muestra la
iglesia de Sant Miquel del Mar, la Torre del Port — una fortificacién construida por el
Arzobispo Cardona en 1527 y destruida durante la segunda mitad del s. XVIII —
(Negueruela, 1985) y el “molo”, es decir, el muelle iniciado a finales del XV que tenfa que
substituir la inutilizada escollera romana que se encontraba a su derecha. Precisamente,
Remola ha reconocido en la extensién de tierra paralela a la derecha de esta estructura
el antiguo puerto romano, que estarfa cegado y anexionado a la playa misma (Fig. a).
Esta escollera cruzarfa de forma oblicua la darsena portuaria, repleta ya de sedimentos.
En esta zona se pueden apreciar, ademds, unos restos de materiales, parecidos a tambores
de columnas que podrian bien hacer referencia a estas columnas corintias citadas por
Pons Icart, a otro edificio de época romana o simplemente tratarse de otro tipo de
material contempordneo. Destaca sobre todo la presencia de huertos, perfectamente
descritos por Pons Icart en el Libro de las Grandezas.

S.Miquel del mar
Torre Nova

Mall del segle XV

Moll roma Riu Francoli

Port roma Moli

Forum de la colonia

Fig. 14. Vista parcial del grabado de Anton van der Wyngaerde y su croquis equivalente.

Por Gltimo, la descripcién de Pons Icart del muelle romano o “puerto fabricado” dice asf:
“[...] tiene hecho el fundamento debaxo del agua de piedra y argamassa
fortissimo y encima las pefias que allf estan y han llevado al muelle de do partia

el dicho reparo hasta el farelléon, donde en el lugar més alto tenfan una lanterna
o fanal, porque estava alli la boca del dicho puerto” (Pons d’Icart 1572, cap. 38).

Quizas este fragmento es el que més ha calado en la literatura de los afios posteriores,
dado que muchos historiadores, destacando Hernandez Sanahuja, copiarian este
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fragmento como el claro testimonio de la existencia de un muelle romano®!. Asi, este
muelle estarfa realizado con piedra, mortero y argamasa, los cimientos se encontrarian
sumergidos en el agua y encima de esta estructura se conservarian ciertas rocas. El
arranque de esta estructura era “encima las pefas”, es decir, se iniciarfa en la misma
orilla, al pie de la colina. Este, ademés, acabarfa con un fanal (faro o linterna) llamado
“farellén”.

Este fragmento habla también del reparo, sinénimo de escollera, y que entendemos por
una “obra hecha con piedras echadas al fondo del agua, para formar un dique de defensa
contra el oleaje, para servir de cimiento a un muelle o para resguardar el pie de otra
obra”! (s.v. “escollera” RAE). Sabemos que el muelle empezarfa en la zona de huertos®?
y que acabarfa en el “tarell6n®”.

Asfi, estos pefascos, también podrian interpretarse como una estructura de arcos de
sillerfa unidos mediante pilares, que dejarfa pasar el agua al interior del puerto y que
coincidirfa con la expresién de los mapas que muestran los restos de este muelle. No
podemos saber del cierto si se trata de una columna de fibrica romana, con una
estructura que sobresale y que puede ser tanto el antiguo faro como el mismo muelle, o
escollos de formacién geoldgica, hipétesis que creemos poco probable.

Siguiendo el texto, dice ademés Pons Icart que:

“Este edificio que era el reparo del viento de Mediodia, queda alli muy reziamente, a
sido y reparado y rehecho muchas vezes porque yo he hallado allif medallas de otros
emperadores [ ... ]"(Pons d’Icart 1572, Cap. 38).

El jurista nos indica que él mismo encontré diversas monedas de emperadores en este
muelle, hecho que justificaba que cada uno de ellos habia realizado intervenciones alli.
De esta afirmaciéon, ademds, surge un error historiografico perpetuado hasta la
actualidad sobre una remodelacién del puerto en época de Antonino Pio, acontecimiento
que nunca llegé a suceder (Terrado, 2015)%*. Debemos afadir, que segin el historiador
Morera, estos restos fueron eliminados del agua en 1843 (Morera i Llauradé, 1910, p.
9).

En cuanto a la documentacion cartografica de este momento, a parte del insigne grabado
de Wyngaerde, encontramos muy pocos ejemplares.

81 Cf. Infra

82 Ver supra.

83 Ver apartado sobre “La sefializacién” en la Tercera Parte.
8+ Acerca de este estudio, ver Anexo 1.
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3.3. EL siGLO XVII. LA CARTOGRAFIA AL SERVICIO DE LOS CONFLICTOS
MILITARES.

El inicio de este siglo condicioné la representacién cartografica debido a los conflictos
bélicos de la Guerra dels Segadors (1640 — 1652). Los dos sitios que sufrié la ciudad en
1641 y 1644 y la crisis comercial de la primera mitad de siglo fueron momentos dificiles
para la ciudad y se verfan reflejados en la historia del puerto.

Cuando Francia entra en Cataluia después de la guerra, se encuentra un territorio
ruinoso y con las defensas muy mermadas, de modo que iniciaron una politica de
fortificaciones hacia la zona del oeste y del Ebro. EI urbanismo que se desarrollara a
partir de este momento seguirfa dos tendencias (Cortada, 1998, vol. I, p. 219): por un
lado los territorios dominados por la fuerza catalano-francesa seguirfan la linea de
fortificaciéon francesa, es decir, recintos cerrados y compactos; mientras que las zonas en
poder real siguen los modelos importados por los ingenieros espafioles formados en
Flandes® e Italia, caracterizados por fortificaciones realizadas hacia el exterior. Este
tltimo caso serfa el aplicado a la ciudad de Tarragona.

Ademas, este cambio de siglo queda perfectamente reflejado en la cartogratia en lo que
concierne a la representacién (o no) de los restos del muelle romano en Tarragona. Nos
explicaremos: mientras que en el grabado de Wyngaerde, éste aparecfa completamente
cegado por los sedimentos provenientes del Francolf, setenta afios después aparece un
mapa conservado en el Archivo Militar de Simancas en el que aparecen los restos de la
escollera romana en medio del mar, cerca la playa (Fig. 15 y 17).

Fig. 15. Comparativa de detalle de los dos planos del puerto de Tarragona (1563 y 1641).

Es posible que se llevara a cabo una limpieza y extracciéon de los sedimentos acumulados
en la rada romana de modo que dejarfa visibles los restos de la escollera. Sin embargo,
los intentos por limpiar el puerto estuvieron llenos de obstaculos® —la mayoria de cariz
econémico — que resultaron en desestimar la rehabilitacién del muelle romano por su
elevado coste y por construir el muelle medieval. Asfi, estos restos del muelle romano
que segin Remola representa Wyngaerde, no pueden entenderse como tales, puesto que
el muelle deberfa estar exento en el mar, en disposicién casi paralela al medieval. No
sabemos qué pudo ocurrir en esta horquilla cronolégica desde el plano de Wyngaerde

85 En 1675 se renové el sistema de representacién cartografica mediante la creacién de la Academia Real y Militar del
Ejército de los Paises Bajos en Bruselas y dirigida por el ingeniero militar espafiol Sebastidn Ferndndez de Medrano, en
cuyas aulas se formaron los ingenieros militares que combatieron en la Guerra de Sucesién espaiiola (1700 - 1715)
y que seran los topdgrafos y cartégrafos del conflicto (Bonet, 1991, p. 29).

86 Cf. infra.
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hasta el plano de Simancas para que la escollera romana aparezca exenta en el mar. Puede
ser, que Wyngaerde no representara el muelle, aunque dado el detallismo de su obra lo
creemos poco probable, pero tampoco es muy factible que se llevara una limpieza tan
grande de la rada portuaria dadas las dificultades econémicas que asolaban la ciudad.

En relacién a la limpieza del puerto, ya pedfa Pons Icart al rey que se realizasen mejoras
en el puerto (Remola, 2004, p. 63):

“Si agora también V. M. mandava limpiar el dicho puerto, que esté lleno de tierra,
y tornar el dicho reparo, que con poco gasto se harfa, valiéndose los inviernos de
sus esclavos redundarfa muy grande provecho a Espaiia, siendo el dicho puerto
tan importante y conveniente reparo para las galeras y armadas de V. M., y es de
maravillar como no ha muchos afos que estd ya restituydo y reparado, empero
tengo por cierto que no ha venido a noticia de V.M. ni ha avido quien lo
informasse lo mucho que conviene esto para el servicio de V. M.” (Pons d’Icart
1572, Cap. 38).

Es mads, en la version catalana, se cita de nuevo esta necesidad de limpiar el “puerto
tabricado™:

“Es convinent dita ciutat de Tarragona per a armadas y u serie molt més si Sa
Majestat, que té lo poder, volie manar netejar y traurer la terra del dit port
tabricat per los mateyxos sclaus de ses galeras [...7]” (Pons d’Icart 1564, Cap.
13),

asf como la necesidad de acabar de construir el muelle con la piedra que se encontraba
cerca de éste (el medieval):

“[...]fés acabar lo moll comensat, que ab facilitat, per la gran comoditat de la
nostra pedra que té alli mateyx contfigua ab lo mateyx moll, y aygua dolg¢a que
al cap del moll té dins la mar, donaria en los veyxells que-n volrien, se acabaria
ab poc gasto” (Pons d’Icart 1564, Cap. 13).

Ambos fragmentos revelan la problematica del puerto de cegamiento por los sedimentos.
Los problemas econémicos del puerto de Tarragona han sido la ténica dominante en
cualquier intento de reforma, con afiadidura de los conflictos politicos y militares,
ademads de los territoriales con el puerto de Salou y con Reus. Sabemos que la génesis
del muelle medieval tiene lugar a lo largo del siglo XV, cuando se hizo patente la
necesidad de mejorar la darsena, que en ese momento se habia cegado por los aluviones
del rio y por la sedimentacién de materiales que se desplazaban colina abajo. Asf,
Fernando II otorgé un privilegio a la ciudad el 8 de mayo de 1484 para la construccién
de un nuevo puerto. Sabemos, asimismo, que en 1585 que el gobernador rebelarfa la
necesidad de que los pescadores pagasen un impuesto por el pescado para poder terminar
las obras. Del siglo XVI ademds, se conserva una minuta, segiin Gisbert, que contiene
las disposiciones para los derechos de puerto y aduana, para la fabricacién del muelle y
la reparacién de barcos, stplicas que continuarfan hasta el siglo siguiente (Gisbert, 2012,
p. 27). Sabemos, ademds, que este muelle medieval se repararfa en 1621 (Alemany et al.
1986, p. 52). Posteriormente, desde la Guerra dels Segadors, el transito portuario
decaerfa hasta 1671 cuando el Consell pide al virrey que se cumplan los privilegios
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otorgados por Fernando II en vista de que en Salou se estaba construyendo una torre
fortificada, peticién no escuchada (Escoda, 2000, p. 26). Hasta el siglo XIX no se
formarfa la Junta Protectora de las Obras del Puerto y se tomarfa conciencia de la
necesidad de reformarlo.

Veamos, por otro lado, qué nos dice la
cartografia ~de este momento. La
representacién mas antigua de este siglo del
Camp de Tarragona en este momento es un
dibujo a color de Pedro Teixeira (1595-
1662) publicado en 1634 en El Atlas del Rey
Planeta. La descripcion de Espaiia y de las
costas y puertos de sus reinos (Fig. 16) (Pereda
y Marfas, 2002. ed). Se trata de un encargo
realizado por Felipe IV al cartégrafo
portugués para describir las costas y puertos
espafioles. La importancia de este atlas
cartografico se debe a la belleza y detallismo
de sus imagenes, que, en muchos casos, no
son realistas ya que nos encontramos con
una publicacién, segin Cisneros, usada
como propaganda politica, cuyo objetivo era

mostrar todos los puntos de interés de la

costa (Cisneros 2003) Fig. 16. Tarragona, El Atlas del Rey Planeta. La
’ ) descripcion de Espafia y de las costas y puertos de sus
reinos, Pedro Teixeira, 1634.

El dibujo que realiz6 de Tarragona, sin embargo, muestra una realidad idealizada, con
un puerto que es una playa y el muelle construido en el siglo anterior albergando grandes
galeras. Destaca, por otro lado, la sefializaciéon de otro puerto llamado “Nuestra Sefiora
del Miracle” y la representacion del rio Francoli, cerca de la ciudad, que, en perspectiva,
parece que esté situado a pie de playa.

Sin embargo, el plano mas conocido de esta época es el ya mencionado conservado en el
Archivo Militar de Simancas y fechado el 24 de enero de 1642, aunque se cree que
representa la ciudad de 1641 (Gabriel y Hernandez, 1981 cf. Negueruela, 1985) (Fig. 17).
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Este plano se debe contextualizar en un
proyecto de fortificacién de Tarragona
| después de los conflictos bélicos del s.
XVI, cuando Tarragona fue declarada
plaza fuerte y se construyé la nueva
muralla y se destruyeron los conventos
de los Predicadores y Capuchinos
(Palma de Mallorca, 1956, p. 43). En
1641 se produjo uno de los peores sitios
(Gtiell, 2003, p. 15) que padecié
! Tarragona a manos de las tropas de
Felipe IV. Se trat6 de un sitio por
bloqueo, que conllevé  terribles
consecuencias para la ciudad. En el
ambito portuario, los bombardeos de las
| tropas francesas se encargaron de
| destruir gran parte del muelle medieval
(Giiell, 2003, p. 123).

El mapa fue realizado en un proyecto de
urgencia por demanda del Marqués de
Hinojosa, el virrey, el cual llegd a la
ciudad el dfa diecinueve de octubre de
1641, del cual solamente se conserva el

plano®7.

Centrandonos en el mapa de Simancas,
tal y como puede verse, se trata de una

representacién muy sencilla y deja
muchos elementos del interior de la
ciudad por representar, tales como
casas, edificios y calles. Los elementos
en rojo son las estructuras proyectadas,

mientras que las lineas en negro aluden

Fig. 17. Planta de la ciudad de Tarragona con sus nuevas .
fortificaciones. Archivo de Simancas, Madrid. 24/01/1642. a las estructuras existentes.
Foto: APT.

Se trata de unos de los mapas mas antiguos de la ciudad, que de forma esquemdtica
muestra las plantas de los conventos de Santo Domingo (o de los Predicadores, letra V)
y Capuchinos (letra X) destruidos aquellos afos. Segin Gabriel y Hernandez, esta
topografia serfa mas o menos parecida a la descrita por Pons Icart setenta afios antes, de
ahf la importancia de esta planta para la comprensién de la topografia de Tarragona a
caballo de los dos siglos (Gabriel y Herndndez, 1981, p. 63). Nosotros, nos centramos en

87 Del mismo modo, la referencia de este plano también fue atestiguada por el historiador Andrés de Palma de
Mallorca, que reproduce es su obra de 1956 una vista de detalle de las fortificaciones de la Parte Alta de Tarragona
en 1643 (Palma de Mallorca, 1956, fig. 3). Este croquis, segtn la nota al pie, se ha extraido del Servicio Geogréfico
Histérico Militar de Madrid, que claramente puede verse como se trata del plano de Simancas, aunque la fecha no
coincida exactamente con la del afo de realizacién (Gabriel & Herndndez 1981, 61).
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la escollera romana representada en el mar, que, en vista al resto del plano, aparece
dibujada como una barrera, dominante sobre el nivel del agua, incluso méds prominente
que el muelle medieval (Negueruela, 1985). Creemos que identifica en efecto a esta
acumulacién de restos pero que lo hace de forma aproximada y sin tener en cuenta las
medidas y ubicacién real. El objetivo, opinamos, no es mostrar el detalle del muelle
romano, sino dejar constancia que allf existia y sefalizarlo.

En cuanto a las diferencias entre este plano de 1642 y el grabado de Wyngaerde de 1563,
son muy notables en lo que concierne al puerto romano. Citamos este hecho porque
precisamente, en las plantas de la ciudad del siglo XVII y XVIII no encontramos
ninguna representacién parecida al puerto que hizo van der Wyngaerde. El grabado del
pintor muestra en efecto el muelle romano junto a una extensién de tierra que colmata
la darsena portuaria; esto es, en 1563. Es curioso cémo, teniendo en cuenta que la linea
de costa evoluciona y progresivamente se va ganando terreno al mar, es dificil imaginar
coémo es posible que apenas un siglo mas tarde, esta escollera romana se encuentre en
medio del mar. La tnica explicacién a esto es que se realizara una limpieza de la darsena
y se dejaran los remanentes del muelle — inutilizables por su estado ruinoso y en medio
del mar, suponiendo un peligro para los barcos — que, por la técnica constructiva
empleada, era demasiado dificil quitarlos sin que supusiera un gran coste. Ademas, la
documentacién de finales del siglo XVI sf que indica cémo era de necesario limpiar el
puerto de las aguas y sedimentos que se acumulaban de los molinos, tal y como indicaba
Pons d’Icart, pero no podemos saber exactamente qué clase de mantenimiento tenia la
rada tarraconense ni qué elementos se limpiaron en el caso de producirse una
intervencion. No sabemos qué pudo ocurrir en esta zona en un espacio de menos de cien
anos, aunque podemos aventurar que la subida del nivel del mar podria explicar esta
serie de elementos aislados en el agua y separados de la tierra que vemos en los planos a
partir del siglo XVII; o bien que se llevara a cabo la limpieza de esta zona y no se haya
documentado histéricamente, ya que hubo varios intentos infructuosos de reparar el
muelle medieval a lo largo de los afos (Alemany et al. 1986, p. 56). Es cierto que el coste
econémico derivado de eliminar estos enormes bloques no podria haber sido asumido en
aquel momento, pero quizas la peligrosidad afiadida de dejar a la vista los restos del
muelle era superior que dejar la rada portuaria repleta de arena y formando una playa.
Esto pone en duda la relacién del grabado de Wyngaerde con todas las demas plantas
realizadas a partir del siglo XVII. Sea como fuere, de nuevo la ausencia de datos
arqueol6gicos no nos permite rellenar este hueco en la historia del puerto tarraconense
de momento.

Volviendo al plano de 1642, hasta este momento, se crefa que éste era uno de los mas
antiguos de la ciudad de este siglo, pero hemos podido obtener un plano de Tarragona
cerca del afno 1600 (Lamina 3). Se trata de un documento anénimo procedente de la
Collection d’Anville®® y disponible en la coleccién digital de la Biblioteca Nacional de
Francia. El documento es inédito y muestra la ciudad antes del conflicto de la Guerra

88 Esta coleccién, propiedad del cartégrafo y gedgrafo francés Jean Baptiste Bourguignon d’Anville (1697 — 1782)
contaba con una biblioteca de referencia que doné al gobierno francés, donde creemos que se encontrarfa este
documento de 1600.
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dels Segadors. Su estudio y analisis de las estructuras ha podido proporcionar una fecha
bastante aproximada de su construccién®?.

Es evidente que el objetivo del cartégrafo era mostrar la ciudad fortificada con los
principales puntos, asi como la orografia de la costa. La parte baja de la ciudad, con
construcciones aisladas y huertos es totalmente ignorada, y solamente el camino que
unfa la Parte Alta con el puerto. Ademas, sefiala las principales fortificaciones, conventos
y edificios relevantes. Sin embargo, el
elemento que mas interesa para nuestro
estudio es que se representa el puerto
romano. En la imagen de detalle se puede
ver como al este siempre aparece el
muelle medieval, de dimensiones mas
grandes (casi de forma rectangular) y a su
lado, paralelo, hay una acumulacién de
tierra en la rada portuaria (Fig. 18). El

trazo del dibujo es rapido y esquematico,

muelle medieval de modo que no podemos identificar de

: manera inequivoca los restos del muelle

Fig. 18. Imagen de detalle del muelle y las fortificaciones. Omano. Sin embargo, tanto por su

1600. Collection dAnville (Paris). localizacién como por la representacién

de un saliente en el mar, podemos aventurarnos a que se trate de la escollera romana. A

su lado, ademads, hay unos pequefios trazos en el agua, cerca de la playa, que podrian

representar bancos de arena, producidos por esta sedimentacién que padece el puerto
tarraconense.

Pese a no contar con mas informacién acerca de este mapa, no podemos dejar de sefialar
el profundo parecido con un manuscrito realizado firmado Calbet en 1643 que muestra
los principales edificios de la ciudad pero que obvia totalmente el muelle romano (Fig.
19).

D onOrerTamannes

Fig. 19. Plano de Tarragona en 1641. Calbet, 1643. Procedente de la coleccion de Roger de Gaigniéres (1642 — 1715).

89 Este plano ha sido objeto un estudio completo en Terrado, (enviado)
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3.4. CARTOGRAFIA FRANCESA Y CASTELLANA EN LA EDAD MODERNA.

Los planos de los castellanos y franceses en época moderna

“nos permiten conocer las fortificaciones y plazas fuertes en su estado real, los
proyectos realizados o no y las interpretaciones realistas” (Cortada, 1998, vol. 2,
p- 222),

de modo que son un importante documento a tener en cuenta. Asimismo, el periodo de
la guerra fue fructifero para la creacién de planos sobre todo de la mano de cronistas que
intentaban explicar como era el territorio, de modo que nos es de extrafar que la mayor
parte de planos conservados de este periodo sean de tipologia militar. Segin Cortada,
ademds, la cartografia y los grabados de este momento son intrinsecos al arte de la
guerra, mostrando asi en las obras las narraciones de los conflictos bélicos. En las vistas
y planos, por otro lado, se muestran los ejércitos como otra parte mas de la
representacion

“como instrumentos técticos ara la situacién del teatro de guerra” (Cortada, 1998,
vol. 2, p. 222)

de modo que la rigurosidad y la fiabilidad de las obras debe ser tomada con cautela.

Por un lado, la cartografia bélica de este momento muestra dos tendencias. Los franceses,
aliados de los catalanes, representan sus mapas con simbolismo, detalles y decoracién y
muestran el amplio despliegue y potencial de sus ejércitos. Los castellanos son, por el
contrario, mucho més austeros, sintéticos y esqueméticos, con el punto de mira en los
accidentes geograficos y en las fortificaciones (Cortada, 1998, vol. 1, p. 227).

Por otro lado, segiin la escala territorial, existfan tres tipos de representacién militar.
En primer lugar, habfa las vistas de la ciudad desde un punto elevado en segundo lugar
la planimetria de la ciudad con su ager mas préximo y por tltimo la ciudad vista a escala
regional (Cortada, 1998, vol. 1, p. 227). Precisamente los planos se caracterizan por
aportar mucha informacién con detalles incluso inéditos, con la variacién de la escala en
el mismo plan para enfatizar la situacién de plazas fuertes, hasta el punto de encontrarse
con mapas en que la ciudad se reproduce de forma mas esquematica que su entorno.

La cartografia francesa es uno de los grandes referentes a la hora de estudiar las ciudades
de este momento. La presencia de cartégratos y grabadores militares debido a la Guerra
dels Segadors, proporcioné el escenario perfecto para la representacién de ciudades en
este contexto, aunque sus dibujos, sin embargo, pierden la fiabilidad y precisién respecto
a los planos del siglo anterior, primando la cantidad a la calidad. Este hecho provocara
que, debido a la extensa difusién de estas obras, las copias posteriores repitan errores o
se limiten a hacer variaciones de éstas.

En el caso de Catalufia, los conflictos de este periodo suponian la presencia y actuacién
de las tropas francesas, cuya asistencia dio fruto a gran cantidad de planos, en especial a
los que hacen referencia al sitio de enclaves urbanos.

La existencia de numerosas planimetrias sobre ciudades espafiolas realizadas por
franceses es pues muy habitual en este momento. Debemos tener en cuenta que en 1669
Luis XIV promovié la creacién del Dépot de la Guerre, por iniciativa del ingeniero

91



UNIVERSITAT ROVIRA I VIRGILI
PORTUS TARRACONIS. EL PUERTO DE TARRACO EN EPOCA TARDORREPUBLICANA Y ALTOIMPERIAL.

FUENTES,

HISTORIOGRAFIA Y ARQUEOLOGIA

Patricia Terrado Ortuifio

Antoine Le Prestre Dupuy -Vauban. El objetivo era organizar todos los ingenieros
militares en una misma entidad, reunir y controlar la documentacién generada por éstos
y aumentar la eficacia de la construccién de las fortificaciones (Bonet, 1991, p. 28).

Un buen ejemplo de esta cartogratia francesa militar lo proporciona el Plan de la ville et
molle de Taragone en Catalogne assiegé par l'armée du Roy tres chrestien Louis 14 commandée
par le Mariscal de la Motte et le Duc de Bregé Admiral de 1644 (Lamina 4).

Este grabado, realizado por el ingeniero, gebgrafo y editor Sébastien de Pontault,
caballero de Beaulieu® (1612 - 1674) muestra el sitio de Tarragona por parte de la
armada francesa comandada por el Mariscal de la Motte y el almirante Brezé en 1644

Beaulieu fue el gedgrafo y mariscal de campo del rey Luis XIV y se ha considerado el
creador de la topogratia militar (Cortada, 1998, vol. 1, p. 228). Después de estar en el
ejército francés, se estableci6 en Paris e instauré un taller de grabados que conté con el
apoyo real. Allf se dedic6 a realizar grabados, entre los cuales hay muchos dedicados
Cataluna ya que la recorrié durante la Guerra dels Segadors. Debido a la participacién
en el ejército francés durante el conflicto, recogié suficiente experiencia de campo para
realizar vistas de lugares, plantas de ciudades y crénica de los sitios. Sin embargo, toda
su obra no fue grabada por él; de hecho, conté con colaboradores de la talla de Nicolas
Cochin y Adam Perelle en su taller. La muerte de Beaulieu en 1674 impidi6 la finalizacién
de su obra, que fue retomada por Reine-Michele de Beaulieu, su sobrina, y el marido de
ésta, Jean-Baptiste Hamont, conservando el nombre de su tio en las obras que producian.
Fue tarea de ella terminar Les glorieuses conquestes de Louis le Grand roy de France et de
Navarre dediées au roy, una obra conocida popularmente como el Grand Beaulieu, que
consistia en una recopilacién de los grabados que habfa ido realizando su tio durante los
afios de trabajo y que se publicé en 1694°'. Esta publicacién consiste en un atlas que
muestra imdgenes de perfiles, batallas y sitios. Se trata de la obra mas elaborada del autor
y se caracteriza por la versatilidad: existfan planchas que se modificaban segin la
demanda, con lo cual se podian quitar o anadir trincheras, ejércitos, caminos, etc; hecho
que provoca que estas representaciones sean muy variadas en un espectro cronolégico
muy corto y con muchos copistas distintos. Cabe decir que, pese a que los grabadores
fueran ingenieros militares, el objetivo que se persegufa con estas representaciones era
comercial y propagandistico de las victorias militares de la corona francesa. Este afan
comercial se materializ6 en la existencia de varios talleres que competian entre ellos, de
modo que existfan planchas de cronologfas anteriores que se modificaban segtn el
avance de los acontecimientos®2. En el caso catalan, el tomo conserva veintinueve obras
de dieciséis ciudades catalanas en las que se muestran las ciudades asediadas con las
tropas a pie de muralla, las trincheras, etc; llegado incluso al detalle de mostrar el humo
de las torres producido durante las batallas.

90 Beaulieu, junto a Nicolas de Fer (1646 — 1720), son los cartégrafos mas conocidos del momento y que mas
repercusién tendrian en los afos venideros.

91 La primera edicién, no obstante, es de 1676, aunque la que ha llegado a nuestros dfas es la de 1694 terminada por
Reine-Michéle de Beaulieu, impresa en dos volimenes titulados Les glorieuses conquestes de Louzs le Grand roy de France
et de Navarre dediées au roy. Del Grand Beaulieu se hicieron diversas ediciones, en las cuales variaba el niimero de sitios,
las batallas y las ciudades representadas. No serfa hasta 1727 cuando su contenido devino fijo en cinco volimenes
(Capdevila, 2014).

92 Para profundizar en este aspecto, ver Capdevila, 2013.
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Estos grabados del Grand Beaulieu tueron realizados en Paris y aparecen firmados por
Beaulieu, y entre ellos se encuentra este plano de Tarragona que muestra el sitio de 1644,
publicado en el afio 1694. El evidente barroquismo de la imagen representa el despliegue
francés durante la batalla y su capacidad militar (Lamina 4)°%. Destacan del mismo modo
dos leyendas: mientras que en la parte superior aparece la localizacién de lugares y
ataques, en el margen derecho inferior se puede observar la Carte du Gouvernement de
Taragone, copiada de otra planta realizada por el mismo Beaulieu y recogida en la obra
conocida como Petit Beaulieu, publicada en las cercanias de 1668 (Fig. 20)*.

Fig. 20. Carte du Gouvernement de Taragone en Les Plans, et Profils des principales Villes, et lieux considerables de la
Principauté de Catalogne: avec la Carte generale, et les particulieres de chaque gouvernement. 16599, Realizado por
Sébastien de Pontault de Beaulieu en Les Plans, et Profils des principales Villes, et lieux considerables de la Principauté
de Catalogne.

El Petit Beaulieu se trata de otra publicacién insigne del autor: es un conjunto mas
reducido de su obra, que consta de consta de catorce atlas con mapas corogréaficos, planos
y pertfiles urbanos de toda Europa. Asi, se llama Petit Beauliew a los volimenes de
pequerio tamarfio (de ahf su denominacién) editados por el mismo Sebastian de Beaulieu
y realizados por varios grabadores. Los volimenes mostraban un catalogo de mapas,
planos y perfiles urbanos de los lugares en que las tropas del Rey Lufs XIV fueron

93 Seguin Palma de Mallorca (Palma de Mallorca 1956, 43), el afio 1642 el ingeniero del ejército Antonio Gandolfo,
redacté otro proyecto de fortificaciones paralelo al del plano de Simancas (Fig. 17) y, de acorde a la hipétesis de
Gabriel y Hernandez, serfa el que reflejarfa este plano. Desgraciadamente, no hemos podido acceder a este proyecto
para poder confirmar la analogfa entre ambos (Gabriel & Hernandez 1981, 61).

9+ <https://josepibarz.wordpress.com/beaulieu/> [Consulta 06/06/20167].

95 Pese a que este mapa aparezca en la leyenda del plano de 1644 (Lamina 4) — aunque con la leyenda modificada de
lugar — y en éste conste 1659 como la fecha de publicacién, no debemos creer que se trata de un error. Los planos que
existen en el Petit Beaulieu fueron reeditados en varias ocasiones y seguramente éste sea uno de estos casos.
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victoriosas durante la guerra. Cabe decir que los grabados también se reeditaron y
modificaron, aspecto que debemos tener en cuenta a la hora de analizar los mapas. El
sexto volumen estaba dedicado a Catalufia y se titulaba Les Plans, et Profils des principales
Villes, et lieux considerables de la Principauté de Catalogne con la carte générale et les
particuliéres de cheque gowverment. Este es un conjunto realizado anteriormente al Grand
Beauliew y muestra ciento ocho imigenes catalanas de sesenta y cuatro ciudades. Los
volimenes muestran de nuevo los lugares donde fueron vencedoras las tropas de Lufs
XIV9. Estos grabados son de dificil datacién dado que no hay datos en la portada y que
se hicieron multiples ediciones. Estos atlas muestran la red de poblacién e hidrografica,
y las ciudades, en el caso que sean militares aparecen de forma esquemadtica y apenas con
detalles y si no son plazas fuertes aparecen simbolizadas. Sobre su autorfa, algunos
aparecen firmados por Beaulieu y otros de forma anénima.

En el caso catalan, la ediciéon de este sexto volumen en 1660, se basa en los grabados de
Beaulieu y su taller (Cortada, 1998, vol. 1, p. 228). Recogfa las vistas catalanas y fue
finalizado por el grabador Adam Perelle (1640 — 1698).

La imagen anterior, asi pues, es una muestra corogréfica del entorno de Tarragona de
las llamadas Carte de gouvernement que alcanza las poblaciones cercanas de la ciudad que
se representa (Fig. 20). El emplazamiento de la ciudad es irreal: no aparece orientada
hacia el SW, sino que se muestra como una ciudad de dificil acceso encastada entre un
abrupto territorio. En el mismo tomo donde aparece esta Carte, también se halla un
grabado de Tarragona (Fig. 21) y una planta de la ciudad (Fig. 22). En el grabado, de la
zona portuaria desafortunadamente solamente se ve el muelle medieval.

o
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Fig. 21 Vista de Tarragona en Les Plans, et Proflls des prmc:pales Villes, et //eux cons:derables de la Prmc:paute de
Catalogne: avec la Carte generale, et les particulieres de chaque gouvernement. 1668. Realizado por Sébastien de
Pontault.

96 Su antecedente es Plans et profils de toutes les principals villes et lieux considerables de France de Christophe Tassin
publicada de 1633 a 1635 (Capdevila, 2014).
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En la planta, por otro lado, Tarragona se representa como un croquis muy basico y
sencillo, con una escala poco detallada de la posicién y de las defensas, en el que prima
el interés por mostrar las defensas y murallas y no la ciudad en si (Capdevila, 2014) (Fig.
22). Tampoco aparecen las islas de casas ni los nombres de las calles. Debemos tener en
cuenta que muchas imagenes de este momento, no solamente de Tarragona, forman
parte de la propaganda militar y bélica de Beaulieu, que, segtin Rosselld, recogia sus
“batallas gloriosas” en el libro de 1694, y en su obra péstuma, aunque muchas de estas
imagenes fueran de los afos 1665 y siguientes (Rossell, 2008, pp. 264-265).

En lo que concierne al puerto, vemos como no hay rastro del muelle romano: solamente
se representa el muelle medieval. No es de extrafiar su ausencia; de hecho, el objetivo del
grabado no es mostrar fielmente la ciudad pues el interior de las murallas se representa
de forma muy esquematica, si no las fuerzas francesas navales y de tierra. Por esa razon,
el muelle no es de interés del grabador. Ademas, el hecho que se utilizaran planchas
estdndar suponfa que en muchos casos el propio cartégrafo no estuviera presente en la
ciudad para ultimar los detalles, de modo que la fantasfa y la imaginacién sustitufan la
vista realista. Ademads, vemos claramente cémo se trata de la misma planta del Grand
Beaulieu (Lamina 4), probablemente realizada con la misma plancha base, pero mucho
mas esquematica que su homénima?7.

Fig. 22. Plan de la Ville et mole de Taragone en Les Plans, et Profils des principales Villes, et lieux considerables de la
Principauté de Catalogne: avec la Carte generale, et les particulieres de chaque gouvernement. 1668. Realizado por
Sébastien de Pontault de Beaulieu.

97 Estas plantas de ciudades, incluida también Tarragona, aparecen repetidas de igual forma o con pequefias
variaciones en publicaciones posteriores. Este serfa el caso, por ejemplo, de un plano recogido por los franceses en una
obra publicada en Parfs en 1692 por P. Mortier en que se muestran las fortificaciones catalanas de la segunda mitad
del siglo, entre las cuales consta Tarragona. Es un plano muy esquematico y sin restos del muelle romano en el mar.
La costa serfa una linea recta en la cual se verfan los barcos dispuestos en baterfa mirando al puerto, mientras que al
este se representa el muelle medieval o “le mole”. Se trata de una clara copia de los homénimos realizados por Beaulieu
sus grabadores.
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En conclusién, la importancia de los dibujos de Beaulieu sobre Catalufia se resume asf,
segtin Capdevila:

“El resultat destaca sobretot per l'abundancia d’imatges, cosa especialment
important per al cas catala ja que molts dels llocs representats ho sén per primera
vegada [...] encara que siguin de qualitat i fidelitat molt diversa, és una
aportacié documental de primer ordre” (Capdevila, 2014, p. 55).

En cuanto a Adam Perelle, fue uno de los grabadores mas importantes que trabajé con
Beaulieu, de modo que se cree que la base de su trabajo fuera la obra de su maestro Les
Plans, et Profils des principales Villes, et lieux considerables de la Principauté de Catalogne: avec
la Carte generale, et les particulieres de chaque gouvernement de 1668°%. Realiz6 una vista de
Tarragona que se titula Taragone en Catalogne (Fig. 23). Las vistas de Perelle se
caracterizan por dibujos que deforman la realidad. Las visiones que proyecta son
idealizadas, hasta llegar a jugar con las escalas en un mismo plano para representar zonas
que desde donde se dibuja el plano son imposibles de ver, todo con el objetivo de no
dejarse ni un detalle. Este juego de escalas también esta al servicio de destacar lo que él
considera mas interesante, de modo que nos encontramos con una representacién poco
acorde con la realidad. Aunque no se sabe la fecha exacta de realizacién (posterior de

1668), muestra de nuevo el sitio naval a Tarragona de 1641 por parte de los franceses.

Fig. 23. Taragone en Catalogne. Adam Perelle (1640 — 1698). Posterior a 1668.

Después de este despliegue de abundancia cartogréfica francesa, debemos tener en
cuenta que también realizaron mapas desde el otro bando. A partir de 1635, los
castellanos iniciaron la modernizaciéon de las fortificaciones existentes, siendo el
principal artifice el ingeniero militar Antonio Gandolfo. Después de la Guerra dels
Segadors se puso de relieve la necesidad de modernizar las obsoletas guarniciones de
Tarragona y convertir a la ciudad en una plaza fuerte con guarnicién permanente. E1
proyecto de Gandolfo, sin embargo, por falta de fondos no pudo llevarse a cabo. Gandolfo
y su trazado contemplaba la modernizaciéon del perfmetro de murallas romanas y la
ampliacién de la zona SE para instalar el convento de Santa Clara, de los Jesuitas, de
Sant Francesc, un hospital y el colegio del arzobispo®. En el caso tarraconense, fue en
1642 que, bajo las 6rdenes del ingeniero mayor Antonio Barruero y De Sesti, empezaron
las obras de fortificacién. (Cortada 1998, Vol 1, p. 245 - 246; Recasens 1998, p. 65). En

98 <https://josepibarz.wordpress.com/adam-perelle/> [Consulta 06/06/20167].

9 Muchos de estos datos los podemos consultar en una carta que escribié el ingeniero Gandolfo a Fernando Ruiz de
Contreras, secretario del Rey. Un fragmento de la transcripcién puede encontrarse en Palma de Mallorca, 1958, Vol.
I p. 4.
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conclusién, Tarragona en este momento era vista como una plaza fuerte y plenamente
fortificada. De ahi la explicacién, quizas, de la falta de necesidad de representar fielmente
su puerto, ya que no era el objetivo de los ingenieros militares. Aun asi, la documentacién
hace eco del estado ruinoso del muelle a finales del siglo debido a los dos sitios que
padecié la ciudad en 1641 y 1644«

“Les parets del Cap de Moll, per estar socavades, que quasi se tenen de miracle
per pasar l'aigua de una part a I'altra, que lo més necessari de adobar y més
perillds de caure, és dit Cap de Moll, y que per asso se necesita de una barca vella,
per a posar a dit Cap de Moll, plena de pedra y argamassa. Y ax{ mateix, pasar
les pedres se troban dins del moll a la part de poent, a la falda del moll de la part
de llevant. Y que de ferse la dita obra del Cap de moll, diuen dits mestres que y
haura ninguna persona o emprenga a present per ser obra que dependeix de
contingencia del temps y necessita de moltas precaucions y no poderse indicar lo
cost”190,

Existe un plano de este momento (Fig. 24) en el cual aparece por primera vez la
representacién del Fort{ de la Reina - siguiendo el modelo constructivo italiano - como
defensa del puerto. De hecho, este croquis conservado en la Colecciéon del Pozo (Cortada
1998, Vol. I, fig. 25), de fecha y autor desconocidos, es una de las pocas versiones que
tenemos del bando castellano. Segtin Cortada, se tratarfa de una copia del plano de 1642
de Simancas que acompana una carta del marqués de Hinojosa sobre las fortificaciones
de la ciudad (Fig. 17) (Cortada 1998, Vol 1, p. 245 — 246). El plano es muy poco detallado:
indica las puertas de la muralla y esquematiza las defensas y murallas de la ciudad.

100 Extraido de Recasens 1963, nota 160, procedente del Llibre del Consolat 1695-1691, f. 51v. Consell 30 Juny 1696
(AHT).
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Fig. 24. Plano de Tarragona. Coleccién del Pozo. Mediados del siglo XVII.

Encontramos otra planta, titulada Carte de I'ancienne ville Archiepiscopale de Tarragone
ladis cappitalle de 'Espagne Tarragonotise, avec son territoire plage ou port datada alrededor
1640, que con falsa perspectiva representa el parcelario urbano (Fig. 25). El origen de
esta imagen debemos buscarlo en la obra de Etienne de Baluzé (1630 — 1718) Marca
Hispanica sive limes hispanicus de 1688 (libro 1V). Etienne de Baluzé fue secretario del
arzobispo de Paris Pierre de Marca. Elaboraron la obra Marca Hispanica sive limes
hispanicus que fue publicada péstumamente por Baluzé!©l. Se trata de un estudio de la
Cataluiia condal que recoge informacién de otros textos hoy en dia perdidos y que ha
sido un referente en las investigaciones sobre la Catalufia medieval (Rossell6, 2008, pp.

101 Para més informacién sobre este autor, ver Villanueva, 2004.
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264-265). La importancia de este mapa
viene dado sobretodo porque se
representan muchos acueductos de la
ciudad, que se avienen en mayor parte
con la propuesta de Pons Icart en el
Libro de las Grandezas (Remola, 2003,
p. 281). Sin embargo, aqui tampoco
hay rastro del muelle romano.

Fig. 25. Carte de I'ancienne ville Archiepiscopale de
Tarragone ladis  cappitalle de  I’Espagne
Tarragonoise, avec son territoire plage ou port, c.
1640.

Mapa de Tarragona vers of 1640

El altimo plano que encontramos de este periodo data el aflo 1673. Se trata de un mapa
italiano titulado Dichiarazione della citta ¢ Piazza di Terragona, in Catalogna, del Anno
1673 (Fig. 26) que se encuentra publicado en una ediciéon de 2014 titulada E/ Atlas Medict
de Lorenzo Possi, 1687: "Piante d'Estremadura, e di Catalogna publicado en una preciosa
monogratia recogida por C. y R. Sdnchez e I. Testén en 2014 (Sinchez, Sinchez y
Testén, 2014). La planta fue realizada por el ingeniero militar italiano Lorenzo Possi y
representa la ciudad de entreguerras.

El plano se incluye en un atlas confeccionado en 1687 por Lorenzo Possi para regalarselo
a Fernando de Medici, hijo de Cosimo III y heredero del gran ducado de la Toscana.
Este Atlas proviene de una recopilacién de los planos existentes de Possi en varias
bibliotecas de Viena, Berlin y Espaiia, asi como del atlas que se conservé en el Museo
Galileo de Historia de la Ciencia en Florencia. Las fuentes para la realizacién de los
planos fueron su propio archivo personal, que habfa recopilado durante los trece afios
que estuvo al servicio de la corona espafiola en Espatia y Norte de Africa.

En cuanto a la obra, se trata de representaciones arduamente decoradas y bellas,
claramente al servicio de su destinatario (Sanchez, Sdnchez y Testén, 2014, p. 15). La
obra es subjetiva y muestra su perspectiva personal y enfatiza los elementos que cree
més importantes. Se muestran cuarenta y dos vistas y planos y cuatro mapas de vistas
generales de los lugares donde estuvo desplazado Possi (las fronteras de Espafa con
Portugal, Francia y el Pirineo Catalan).

Possi inici6 sus andaduras como soldado a las érdenes de Felipe IV en Napoles, més
tarde se trasladarfa a Extremadura para luchar contra Portugal y posteriormente a
Cataluna (Sanchez, Sdnchez y Testén, 2014, p. 31). De esta experiencia de campo en
Extremadura y Cataluiia Possi confeccioné sus bocetos para la realizacién posterior del
atlas. Su llegada a Catalufia fue a finales de 1670 por los problemas fronterizos derivados
de la Paz de los Pirineos (1659) entre Espafia y Luis XIV. Cuando estuvo alli, realiz6 los
mapas de este territorio. En el caso del de Tarragona, hecho en 1673, incluye en la
representacién un proyecto de fortificaciéon para mejorar la defensa de las plazas.
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Fig. 26. Dichiarazione della citta é Piazza di Terragona, in Catalogna, del Anno 1673. Lorenzo Possi

Se trata de nuevo de un plano militar esquemdtico que ilustra las plazas fuertes de la
ciudad sin calles ni casas. La representacién de la costa y los alrededores (con arboles y
campos) es un tanto fantasiosa, asi como la perspectiva del puerto. Este es mucho més
grande, sobre todo en lo que concierne a la representacién del muelle “il molo”
sobredimensionado y en un lugar que topograficamente no le corresponde en relacién al
rio y a la disposicién de la ciudad. Del mismo modo, se confunde el rio Francoli con el
Rec Major, una estructura medieval y se representan importantes fortificaciones como
la nueva muralla hacia el mar y el fortin real. Un detalle destacado es la representaciéon
de la falsa braga, que tradicionalmente se crefa que se habfa construido por los ingleses

en el siglo XVIII (Menchon, 2015). Se trata de otro ejemplo mas que deseaba mostrar
Tarragona con su plaza fuerte.

Possi, como ingeniero, realizaba mapas y disefiaba trincheras y fortines. Precisamente, a
lo largo de las campanas coincidié con otros ingenieros italianos que también luchaban

para la corona espafola. Uno de ellos fue Ambrosio Borsano (1629 - 1708), del cual
conservamos otro plano de Tarragona (Fig. 27).
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Fig. 27. Relacidn de los puestos de la plaza de Tarragona. Ambrosio Borsano. 1673-1687.

De Borsano, ademas se conserva un manuscrito titulado Discurso general hecho por el
maestre de campo don Ambrosio Borsano' que recoge valiosa informaciéon de Catalufia
sobre sus fronteras, caminos, redes de transporte, arquitectura militar, etc.

En este documento también se glosa como era la Tarragona de finales del siglo XVII:

“La ciudad de Tarragona esta situada en un terreno alto desviado de la mar unos
1500 passos andantes, dicha ciudad estd cercada de muralla a la antigua con
torreones quadrados de fabrica muy fuerte [...7] A fuera del recinto antiguo de
la ciudad hasia la parte de levante como a la parte de poniente y de la tramontana
hay algunas fortificaciones a la moderna y a la parte de mediodia frente del muelle
se alargaron afuera con una fortificacién de tres baluartes y medio y enserraron
a dentro quatro grandissimos conventos” (Mart{ y Espino, 2013, pp. 277-278).

102 La transcripcién que hemos consultado corresponde a la de un manuscrito conservado en la Biblioteca de Catalufia
editado por Marti y Espino (Mart{ y Espino, 2013).
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El fragmento recoge también la situacién de las torres, conventos y edificios
importantes, y Borsano también se detiene a hablar sobre el muelle:

“Tiene el muelle muy arrouinado y agora no es muy seguro ni por estar galeras
ni otras embarcaciones pues es menester que se passen a Salor!?%. Al sobredicho
muelle hay una torre que guarda dicho muelle y de dicha torre corre una linea de
comunicacién formada de dos baluartes y dos cortinas hasia poniente hasta
serrarse con sobredicho fuerte y del dicho fuerte continua dicha linea hasia el
norte hasta serrarse con el recinto nuevo de dicha ciudad” (Marti y Espino, 2013,
p. 278).

Segtn esta descripcién, podemos entender que el muelle arruinado del que habla se trata
del medieval, dado que nombra de la Torre del Port situada en el arranque de éste. Es
curioso cémo Borsano, que estuvo en la ciudad, obvié completamente la descripcién de
los restos del muelle romano, que ademéds tampoco aparecen dibujados en su planta.

La similitud entre este plano y el de Lorenzo Possi es obviamente clara. Este hecho se
debe a que los ingenieros italianos llegados a Espaiia, aunque confeccionaran sus mapas
de forma individual, los ponfan a disposicién de otros cartégratos, como si fuera una obra
colectiva al fin y al cabo (Sanchez, Sdnchez y Testén, 2014, p. 17)'0%

Para concluir, mostramos otro grabado italiano, pero en este caso se trata de una vista
de la ciudad desde el mar. Se trata de un grabado realizado por el italiano Ercole
Bazzicaluva (1607 — post 1661) que muestra la ciudad de Tarragona (Fig. 28). El dibujo,
que combina realismo con idealismo, es una de las vistas mas antiguas de la ciudad.
Aunque no aparece la datacién, sabemos que esta vista forma parte de unos dibujos que
muestran un periplo por los puertos hispanos, de los cuales se conservan grabados de
Barcelona, Tarragona, Alicante, Mallorca, Roses, Cartagena y Denia (Menchon, 2007).
Precisamente de ésta Gltima existe la datacién, 1642, de modo que la vista tarraconense
debe ser de este periodo, ya que muestra la ciudad durante la Guerra dels Segadors.

Fig. 28. Terragona. Ercole Bazzicaluva. circa. 1642. MHT.

103 Salou
10+ Este serfa el caso, por ejemplo, de ingenieros como Bautista Ruggero, Ambrosio Borsano o Esteban Matteini.
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Este grabado, estudiado por Navarrete y por Menchén en 2007 (Menchon, 2007;
Navarrete, 2007)'°%, deja sin embargo muchas incégnitas. Nuestro objetivo aqui es
identificar los restos del puerto romano, si los hubiere. Reproducimos a continuacién la
propuesta de Menchén con las principales localizaciones del grabado (Fig. 29):

Fig. 29. Propuesta de localizacidn de los principales lugares del grabado de Terragona. Ercole Bazzicaluva. circa. 1642.
Museu d’Historia de Tarragona. 1. Convent de la Merce. 2. Baluarte de Carlos V y torre de las Monjas. 3. Convento de
Santa Clara. 4. Torre del Puerto. 5. Castillo del Patriarca. 6. Catedral. 7. Torre del Arzobispo. 8. Torre Grossa. 9. Mur
Vell (?). 10. Muralla de Sant Joan. 11. Hospital de Santa Tecla(?). 12. Edificio no identificado (convento de los
Capuchinos?). 13. Santa Magdalena del Bell-lloc. 14. Casas de pescadores (?). 15. Edificios no identificados (almacenes
portuarios, molino del puerto?). 16. Fortificaciones del puerto. 17. Puerto. 18. Fortificaciones del puerto
(Napolitanos?).

La imagen muestra enclaves topograficos reales de la ciudad, como la Torre del Pretorio
o la Catedral (5 y 6), pero también elementos irreales, como son dos torres cercanas a

ésta ultima no identificadas, que pueden ser licencias del pintor (Menchon, 2007).

En cuanto a la representacién del puerto, podemos ver como éste es dibujado en la parte
central como una bahfa (17). También se representa la Torre del Port (4) y una
fortificacién (18) que Menchén propone como la Fortificaciéon de los Napolitanos, que si
que aparece en el mapa de Calbet (Fig. 19) y que en el plano de Simancas podria ser la
letra Z (Fig. 17) (Menchon, 2007, p. 99). Navarrete, por su parte, identifica al fondo, con
los barcos anclados, el puerto primitivo y el “molo” medieval (Navarrete, 2007, p. 248).
Precisamente en esta zona, Menchén no puede identificar un conjunto de edificios (14 y
15) con certeza. En el ntimero 16, el historiador sefala las fortificaciones del puerto.

Con un andlisis mas detallado de la zona, podemos ver como a la izquierda de esta
tortificacién del puerto (16) hay una porcién de tierra que se adentra en el mar. Podria
tratarse bien de la misma orografia de la costa o de los restos del muelle romano. La
vista parcial del grabado, que termina en unas estructuras a la izquierda de este edificio
no permite confirmar esta hipdtesis.

Todos estos grabados, nos llevan a una serie de cuestiones. Por una parte, debemos tener
en cuenta que en época moderna el grabado se utilizaba como una herramienta de

105 Navarrete 2007; Menchon 2007.
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propaganda. En el caso de la Guerra dels Segadors, las xilogratias y grabados realizados
por franceses muestran este mensaje bélico (Fontcuberta, 2014). Muchas escenas de
batallas y sitios eran el leitmotiv de estos grabados, en especial las vistas de ciudades
conquistadas a Espafa en territorio catalan. A partir de la Guerra dels Segadors, la
cartografia pasé a estar al uso de la guerra y ésta era la que articulaba la representacién
del espacio. El contraste entre la ciudad estética y la dindmica de los elementos de guerra
tales como la flota y el ejército serfan la ténica dominante de las representaciones de este
momento, al servicio de la propaganda y lejanas a mostrar la realidad topografica.
Posteriormente, esta tendencia francesa de representacion de Catalufia se verfa seguida
en el siglo XVIII por la internacionalizacién del conflicto de la Guerra de Sucesién (1701
— 17138), encontrando planos alemanes, holandeses e ingleses con la representaciéon del
conflicto. Asf, claros ejemplos el Petit Beaulieu'y el Grand Beauliew como conmemoracién
de la grandeza francesa y de su rey (Fontcuberta, 2014). En este sentido, otro tipo de
imégenes que también proliferan en este momento, como dibujos de escenas cotidianas
de la guerra, ridiculizan a muchos personajes y dejan en clara superioridad a los
franceses. Aunque se traten de muestras pictéricas de diferente indole, lo que nos
concierne con el andlisis de estos grabados del siglo XVII es la manipulacién de los
elementos representados. A todo esto, pues, hemos podido ver como en ninguno de los
ejemplos anteriores se representa el muelle romano, ya que no es de interés porque lo
que quiere mostrarse es la clara superioridad francesa y la capacidad combativa de su
flota y su ejército. Tampoco se muestra la topogratia completa de la ciudad, sino las
estructuras de defensa que los soldados franceses derrotaron. No es de extranar, pues,
que el muelle romano se ignore y solamente aparezca el muelle medieval.
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3.5. EL s1GLO XVIII. LA GENESIS DE LAS OBRAS DEL PUERTO MODERNO.

El siglo XVIII fue un periodo histérico muy importante para el puerto de Tarragona ya
que empezaron a ver la luz las iniciativas por remodelar el puerto y convertirlo en un
lugar seguro para el atraque de los barcos.

Después de la Guerra dels Segadors (1640 — 1652) la actividad portuaria de la ciudad
padecié un receso. El inicio de este siglo tampoco estaba exento de problemas, ya que la
Guerra de Sucesién (1702 — 1714) tuvo importantes repercusiones econdémicas que
dificultarfan estas obras. Con el Decreto de Nueva Planta en 1715 (Montaner, 1990).
Catalufia sufri6 dos consecuencias a nivel territorial: por un lado, se fortificaron las
ciudades perdedoras del conflicto y se instauraron ejércitos permanentes, y por otro lado
se dividié Catalufia en doce corregimientos. Durante la Guerra de Sucesién la técnica
cartografica también padecié constantes modificaciones (Gallard, 2008), dependiendo
del bando que realizara los mapas. Mientras que de 1705 a 1713 los planos militares
corresponden a cartégrafos de los paises de la Alianza (Inglaterra, Holanda, Portugal)
que describen el sitio realizado en las ciudades enemigas, a partir de 1713 proliferan
planos firmados por franceses.

En ambito francés, la especializacién cartografica llegaba a su esplendor en este
momento. Después de la creacion el siglo pasado del Dépot de la Guerre, en 1744, bajo el
reinado de Lufs XV, se cre6 un nuevo cuerpo de ingenieros y gedgrafos encargados de
realizar levantamientos topograficos, confeccionar mapas y planos, con especial atencién
también en los lugares previos a intervenciones militares. La génesis de este cuerpo
provocé un conflicto con el Dépot, el cual se suprimi6 en 1791 a causa de la revolucién.
Sin embargo, en 1888 se cred el Service Gedgraphique de I’Armée, dependiente del estado
mayor. Estos servicios supusieron un empuje importante en la representacién de planos,
hecho que conllevaba a la necesaria especializacién y homogeneizacién del arte
cartografico. Debemos tener en cuenta que la génesis en este momento del uso de la
artillerfa supuso cambios esenciales en la manera de hacer la guerra y en la construccién
de nuevos sistemas de defensa con fortificaciones y baluartes, de modo que los ingenieros
adquieren un papel esencial en este aspecto. Por otro lado, el avance en la representacién
de los objetos cartograficos con nuevas técnicas provoc que el siglo XVIII deviniera el
zenit de la cartografia (Bonet, 1991, p. 26).

En el ambito espafol, en este momento se crea el Real Cuerpo de Ingenieros Militares
(1710) y un afo mdés tarde entrarfa como director de la Academia de Matemdticas y
Arquaitectura Civil y Militar el discipulo del preeminente ingeniero y gedgrato Sebastidn
Fernandez de Medrano, Jorge Préspero de Verboom (1667 - 1744). Verboom, militar de
origen flamenco, fue uno de los grandes impulsores y renovadores de la cartografia
espaiiola del siglo X VIII.

En 1718 se promulgé una Real Orden que obligaba a representar en todos los mapas y
planos militares, a parte de las fortificaciones, los recursos agrarios, industriales e
hidréulicos, asf como fronteras y caminos. Este hecho se ve claramente plasmado en los
planos del momento, que suelen ser muy detallistas. En cuanto a la representacién de
puertos, se presta mucha atencién en levantar y representar el puerto y su costa
inmediata. Al proyectar las nuevas fortificaciones de defensa maritima, es muy comun
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encontrar que los muelles y resguardos se amplien de forma artificial para darle énfasis
a la representacién (Bonet, 1991, p. 31). Esta meticulosidad, sin embargo, no deja de ser
una copia del modelo francés, que también primaba el detallismo en sus planos.

Asf, los mapas muestran que a mediados de siglo existfan once ciudades catalanas como
plazas de armas, entre las cuales se encontraba Tarragona (Cortada 1998, Vol. II, pp.
109 y ss). Un ejemplo es el plano de ésta realizado por los holandeses entre 1701y 1713
(Fig. 80). Se trata de una copia de un grabado realizado por Abraham Allard (16767 —
1725) que se encuentra en una estampa junto a otras tres representaciones de ciudades
catalanas — Cardona, Torredembarra y Montjuic - publicado en Les Principales Forteresses
& Villes Forte d'Espagne, de France, d'Italie, de Savoie, d'Allemagne & des Pais-Bas, (ca.
1701-17138). La esquematizacién de la ciudad, que solo es representada por sus fortalezas,
y la ausencia de importantes detalles hace pensar en le existencia de una plancha base de
la que se hacfan copias. La casi idéntica similitud con los planos franceses de este periodo
hace ver de nuevo el poco interés en representar la ciudad de forma fidedigna.

U Kasteel sun- C Nicw Coteleniani 131 waress | . RRAGON
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Fig. 30. Vier kaarten van steden in Catalonié, Tarragona. Abraham Allard. Les Principales Forteresses & Villes Forte
d'Espagne, de France, d'ltalie, de Savoié, d'Allemagne & des Pais-Bas, ca. 1701-1713.

Otro ejemplo es de nuevo una copia holandesa de 1726 de un grabado de Nicolas de Fer,
en el que se representa Tarragona, titulada Plattegronden van Lérida, Tarragona en andere
plaatsen in Catalonié (Fig. 31).
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Fig. 31. Plattegronden van Lérida, Tarragona en
andere plaatsen in Catalonié en Verzamelband met
het prentwerk: Les Forces de I'Europe, Asie, Afrique
et Amerique ... Comme aussi les Cartes des Cétes de
France et d'Espagne, XI-XX, 1726. Copia holandesa
de Nicolas de Fer.

Por otro lado, el empuje de la
cartografia francesa también atestigua
gran cantidad de representaciones de la
ciudad de Tarragona. De este periodo

se conserva un importante nimero de

= documentos en el Archivo du Géni,
custodiado en el Archivo de Vincennes en Paris'?s. Este archivo, analizado
espléndidamente en una monografia por Bonet, se formé a partir de mediados del siglo
XVII con documentos cartogréficos de origen y cronologfa diversa. El archivo se
compone en su mayorfa por planos de plazas fuertes de fronteras entre Espafia y
Portugal y Francia, asf como enclaves estratégicos y puertos maritimos franceses y
extranjeros (Bonet, 1991). De la Peninsula, contiene un conjunto de planos e informes
de ciento cuarenta ciudades espaiiolas, entre los que existen varios sobre Tarragona!?,
de los cuales reproducimos los cinco presentes en la monografia. Tres de ellos proceden
de un atlas conocido como Atlas Masse o Atlas de Luis XIII. Se trata de un tomo titulado
Recuetl des Plans des Principales Places du Royaume d’Espagne depuis 1694 jusque 1721 ou
nous sommes recopilado por el ingeniero militar y cartégrafo Claude Masse (1651 —1737).
Consta de mapas, planos y unos pocos grabados de Espafa existentes en Francia. Segin
Bonet Correa, muchos de ellos son copias de originales espafoles, mientras que otros
fueron hechos por ingenieros franceses.

El primero de ellos es un plano de 1700 y
recogido en el Atlas que muestra la ciudad
de Tarragona (Fig. 32). El plano sigue la
linea de representaciéon francesa de
fortificaciones que también muestra los
recursos econdémicos de la ciudad, asi como
los caminos, rios y huertos. Sin embargo,
no muestra en ningln caso los restos del
muelle romano.

Fig. 32. Plan de la Ville de Tarragone en Catalogne sur la Mediterranée en I'estat quelle stoit en 1700. 1700. Archivo
du Géni, Castillo de Vincennes (Paris).

106Catalogo consultable online en Service historique de la Défense
<http://www.servicehistorique.sga.defense.gouv.fr/?q=content/les-instruments-de-recherche> [Consultada el
12/12/20157.

107 Ver catédlogo en Bonet, 1991.
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Un segundo plano (Fig. 33), © Fovue 64
también recogido en el Atlas, w TatAGoR: (IR )
muestra Tarragona en 1710 de

forma esquematica. Vemos como
prima la representacién de las
fortificaciones por encima del
urbanismo, que es ignorado. Sin
embargo, destaca la
representacion del muelle
medieval sobredimensionado.

Fig. 33. Plan de Taragone seituée sur la Coste de la mer Mediterraneé
dans la province de Catalogne en Espagne. 1710. Archivo de Géni,
Paris.

Otro plano de la misma coleccidn, por el contrario, aunque sea esquematico, representa
perfectamente las fortificaciones y baluartes de Tarragona en 1709. El muelle medieval,
a diferencia del anterior, es del tamafio adecuado, aunque no se dibuja el muelle romano
(Fig. 84).
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Fig. 34. Plano de Tarragona. 1709. Archivo de Géni. Castillo de Vincennes (Paris).
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Por dltimo, podemos ver otro
plano de 1713 (Fig. 35) en el
que tampoco aparece el muelle
romano, pero si que podemos
comprobar como la base de este
plano es idéntica al anterior,
aunque con mucho mas
detallismo. Otro  plano,
realizado por Miguel Marin, es
el Unico que representa el
muelle romano de esta
coleccion (Lédmina 11).

Fig. 35. Plan de la Ville, fort et mole de Tarragone. 1713. Archivo du
Géni, Castillo de Vincennes (Paris).

Después del acontecimiento bélico la ciudad vivié un proceso de crecimiento econémico
y comercial que serfa el punto de partida de las obras. La reactivacién del comercio
derivada del desarrollo agricola e industrial se reflejé6 también en el trénsito portuario,
sobre todo con América (Alemany, Blay y Roquer, 1986, p. 61), que sin embargo se vio
reducido al final de esta centuria a causa de las guerras con Francia e Inglaterra. Estos
conflictos bloquearon las rutas de ultramar provocando la bajada de las exportaciones.
Junto con la Guerra del Francés del siglo siguiente (1808 — 1814), la crisis se agravo.

En este contexto debemos entender pues que el puerto de Tarragona también padecia
sus propias dificultades, derivadas de los acontecimientos histéricos, pero también de los
problemas econémicos que acarreaba desde hacfa mucho tiempo. Durante el auge
econémico de la segunda mitad del siglo XVIII Tarragona no particip6 activamente en
este proceso, ya que habfa sufrido graves consecuencias durante la Guerra dels Segadors;
entre otras, la destruccién de su puerto (Alemany, Blay y Roquer, 1986, p. 63). El vecino
puerto de Salou era quien articulaba principalmente el comercio, aunque Tarragona
segufa albergando barcos a muy pequena escala.

Encontramos de este periodo una vista de la ciudad realizada por el grabador de
Augsburgo Gabriel Bodenehr (1664-1758), publicada cerca de 1717 en la obra Curioses
staats und Kriegs Theatrum Dermahliger Begeben Heiten in Spanien (Fig. 36). Es curioso
destacar que la vista es una copia de Adam Perelle (Fig. 23) del siglo anterior. El grabado
muestra la ciudad desde la parte derecha del rio, con el puente que cruzaba el Francoli
en primer lugar. El autor pretendfa mostrar la flota aliada en 1705 pero copi6 el grabado
de Perelle del sitio de Tarragona de 1644 publicado en Les glorieuses conquétes de Louis le
Grand, de Sébastien de Pontault de Beaulieu con algunas modificaciones: cambié el titulo

del francés al alemén y borré “I'armée Frangoise” escrita encima de los barcos del puerto
(A.A.D.D. 2014, fig. 15).
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Fig. 36. Taragona in Catalonien. Gabriel Bodenehr (1664-1758), circa 1717 en Curioses staats und Kriegs Theatrum
Dermabhliger Begeben Heiten in Spanien.

Otros grabados de este siglo con vistas de Tarragona se los debemos a los catalanes
Francesc Tramulles (1722? — 1773) y Josep Prat (c.1730 — 1788), que en 1765 realizaron
una serie de estampas de la ciudad emitidas con el motivo del traslado de la reliquia de
Santa Tecla a la ciudad (Ortueta, 2006, p. 15). Las vistas muestran la ciudad amurallada
vista como una plaza fuerte, con las iglesias y los conventos. Sin embargo, desde la
perspectiva de donde se realiza la estampa no se puede apreciar el puerto, aunque se
representa el mar y sendos barcos (Fig. 87) (Mata de la Cruz, 2012).

Fig. 37. Detalle de una de las estampillas con la ciudad de Tarragona en 1765.

Por otro lado, existe un grabado de 1781 que muestra una perspectiva de la ciudad
(Fig.88). Este se encuentra publicado en el Atlante Espasiol (1778 - 1795 ) (Espinalt y
Garcia, 1778-95) y dos siglos mas tarde en el tercer volumen de la Geografia General de
Catalufia (1908 — 1918) (Morera i Llauradd, 1908-18). Se representa la Torre del Puerto
(identificada como Torre del Muelle con el nimero 20) y la escollera medieval a su lado.
Destaca la presencia de casetas o pequenos edificios justo en el arranque del muelle, y la
gran formacién arenosa en la playa. Esta playa discurre a lo largo de las barracas de
pescadores (16) y podemos aventurar que, por su forma de pequefia lengua que entra al
mar, podria ser parte de la vaguada portuaria romana que habria sido colmatada por la
arena.
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VISTA MERIDIONAL DE LA CNDAD DE TARRAGONA
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Fig. 38. Vista meridional de la ciudad de Tarragona. 1781.

Precisamente del afio 1781'%% se
halla un plano realizado por el
arquitecto José Antonio Rovira
(1730 — post 1803) quien rehabilitd
la conduccién de aguas a la ciudad
de 1778 a 1789 (Fig. 39). Es
curiosa como esta representacion
de Tarragona un tanto
descentrada muestra una pequefia
porcién de muelle que sobresale
de la playa, y a su derecha el
muelle  medieval. Es  un
documento muy interesante ya
que no detalla en ningtn caso la
parte Alta pero si todo el ager de
la ciudad y zona baja, entre ellos el
muelle romano.

Fig. 39. Explicacion de las principales partes de la Plaza de Tarragona.
Joan Antoni Rovira. 1781.

108 Segin Menchén y Massé, el plano es de 1781 y se encuentra en el APT. Sin embargo, en la revisién documental
sobre los planos realizados por el arquitecto no hemos hallado ningtin plano datado en este momento. Ademds, segin
su lugar de custodia debe ser el AHT puesto que es donde se halla toda la documentacién disponible del arquitecto
(Ver relacién documental en Herrera, 1978). Desafortunadamente, no hemos podido encontrar el original.
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El periodo ilustrado también dej6 huella en las representaciones cartograficas. Por un
lado, el territorio y la ciudad se racionalizaron segun las necesidades y el desarrollo de
la sociedad, y por otro los proyectos de este momento trazan una ciudad ideal derivada
del clasicismo de Vitrubio afiadiéndole la funcionalidad de los servicios e infraestructuras
(Ortueta, 2006, p. 15). La planimetria de este siglo y de inicios del siguiente serfa reflejo
de las nuevas tendencias, abandonando as{ a partir de la segunda mitad del siglo XVIII
las vistas ideales y fantasiosas por otras representaciones mas fieles a la realidad
(Ortueta, 2006, p. 15). Asi, en esta etapa se llevan a cabo dos dindmicas distintas: por un
lado, la politica de embellecimiento de la ciudad vinculada al desarrollo de la poblacién,
siendo el puerto de Tarragona el tema pendiente y por otro el establecimiento de la
nueva poblacién de la Marina (Ortueta, 2006, p. 17 y ss). Fue en este momento cuando
se inician los proyectos de urbanizacién de la parte baja de la ciudad.
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3.6. EL INICIO DE LAS OBRAS DEL PUERTO.

Anteriormente hemos visto como a finales del siglo XVII hubo varios intentos por
reemprender la reconstruccion del puerto y recobrar el privilegio de puerto principal de
la zona, pero no fue hasta 1790 cuando empezaria a llevarse a cabo la obra, pese a que ya
se habia dado luz verde en 1776 (Gisbert, 2012, pp. 28-29), ya que el proyecto contaba
con muchos detractores que vefan con recelo el inicio de las obras por la pérdida de sus
rentas y la ciudad no disfrutaba de la suficiente bonanza econémica como para poder
costear unas obras de tal envergadura (Gisbert, 2012, p. 46). Después de varios intentos,
el 25 de mayo de 1776 se crea una comisién para redactar un proyecto con objeto de
reactivar la reconstruccién del puerto, que serfa transmitido més tarde al rey Carlos III.
En este escrito enviado al rey, a parte de la peticién de construir el puerto de Tarragona,
también inclufa propuestas de arbitrios para cobrar y asf hacer frente al elevado coste de
las obras'??. Las oposiciones al proyecto de remodelacién fueron inmediatas por parte de
Reus, que utilizaba el puerto de Salou con fines comerciales, de modo que el proceso de
litigios se alargé hasta la creacién de la Junta Protectora de las Obras del Puerto (1790
— 1836), quien estableci6 un reglamento con los cargos encargados de las obras,
recaudacion, vigilancia de la construccién, etc (Gisbert, 2012, p. 50). Los opositores a las
obras, por su lado, llevaron a cabo un recurso en marzo de 1777 a Madrid. Desde alli, se
envi6 al teniente coronel Miguel Sanchez Jaramas para inspeccionar la zona y aprobar
el proyecto. Una vez en Tarragona, se entrevisté con pescadores y armadores y elaboré
un informe sobre el estado del puerto en mayo de ese mismo afio, que envié a Madrid a
Pedro de Lucuze!'?, siendo el resultado favorable para Tarragona. El contenido de este
informe, transcrito por Sdnchez Real en 1995, aporta valiosa informacién sobre el estado
del puerto en 1777, cuando todavia pervivian los restos romanos (Sanchez Real, 1995,
documento VII). Reproducimos a continuacién las partes que son de interés para este
estudio, y que complementan perfectamente la informacién cartografica e
historiografica.

El documento se conserva en el Servicio Histérico Militar y esta firmado por Miguel
Sénchez Jaramas'!'!. El texto consta de diversos articulos y satisfacciones. En primer
lugar, el articulo primero habla de la necesidad de confrontar dos planos sobre el puerto.
Jaramas indica que son iguales

“sin otra diferencia que la de deber representarse al fin del muelle, mayor niimero
de piedras cubiertas del agua, con menor base en la zarpa''? de Levante y también,
que el arrecife demostrado en la playa dentro del mar estd mas cerca de la orilla,
conforme se sefiala en los terrenos de uno y otro en el mismo plano niimero uno
con lineas punteadas de carmin” (Sanchez Real, 1995, documento VII, art. 1.).

109 Por ejemplo sobre la venta de carne, pescado y sal; o por el uso del Puerto y derechos sobre la entrada y salida de
mercancias en las aduanas del corregimiento (Escoda, 2000, p. 29).

110 Existe un error en la transcripcion realizada por Sanchez Real del titulo en el nombre del Director de las Academias
del Cuerpo de Ingenieros, pues éste era don Pedro de Lucuze (no de Luenza).

" Relacion que explica el reconocimiento’y examen del Puerto de Tarragona sus inmediaciones, y costa adyacente, comprehendida
desde el cabo de la Galera de Poniente, hasta el Puerto de Salou en la parte de Poniente, todo executado por el tenieinte coronel e
Ingeniero ordinario Don Miguel Sdnchez Jaramas con arreglo a la Instruccion, y orden que con fecha de 18 de febrero de este
afio le di6 para ellos el Sor. Dn. Pedro de Luenza, Mariscal de Campo de los Reales Exercitos y director Comandante del Cuerpo
de Ingenieros, distinguiéndola por los diex articulos de la citada Instruccion, que se transcriben a la letra, y se satisfagan del modo
sigutente [...]. (Servicio Histérico Militar. Madrid. Signatura 3-1-4-9).

112 Escollera
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Desgraciadamente, estos planos que acomparan este texto no han sido reproducidos en
la transcripcién de Sanchez Real. Hemos buscado los planos en el Archivo General
Militar de Madrid, pero no se halla ningtn tipo de documentacién cartografica que
acompafie a este texto!!3.

El articulo segundo describe los restos del muelle medieval y lo hace apto, pese a su
estado ruinoso, para reaprovecharlo en la obra nueva. El tercer articulo habla sobre la
realizacién de un sondeo para comprobar la profundidad de la ensenada. El fondo, segiin
el informe, est4 formado por

“arena menuda, sin mezcla de piedras grandes y, ni pequefias”, (Sdnchez Real,
1995, documento VII, art. 3.)

hecho que permite cavar tacilmente para hacerlo mas protundo. El tnico impedimento
de la bahfa es el que se contempla en el articulo cuarto, que es la evidencia del puerto
romano. Este articulo afirma que los barcos grandes se quedan anclados fuera del puerto
mientras que los pequeiios y medianos se bajan y se llevan a tierra. El item también habla
de la situacién de los vientos, de los cuales estarfa protegido el muelle en el caso que se
remodelase (vientos del E, SE, S, y parte del SW). Jaramas afirmaba que:

“Todas estas ventajas [proteccién de los vientos’] disfrutaban los romanos en el
Puerto de Tarragona, hoy ciego y ocupado con los huertos que los naturales
llaman del puerto antiguo, pudiéndose argiiir de las circunstancias del terreno,
que en parte era natural y en parte artificial” (Sdnchez Real, 1995, documento
VII, art. 4).

Un dato interesantfsimo es que se aportan datos sobre vestigios de época romana
conservados en los huertos situados en la parte baja de la ciudad. Cita construcciones de
bévedas en forma de arsenal de “fortfsima argamasa y ripio''*” (Sdnchez Real, 1995,
documento VII, art. 4) descubiertos por la parte superior y hallados en casa del
reverendo José Rivalta. También se encontraban cimientos de un muro de sillerfa con
ventanas y una puerta — segtin Jaramas también romanos -, méas muro de sillerfa con el
arranque de una béveda y un batiente de puerta de un antiguo templo, que él asegura
ser el Templo de Neptuno, y dentro de éste un sepulcro de marmol con un bajorrelieve.
En los huertos de més hacia el norte, en el del sr. Magrinya, habfa las mismas bévedas
que las halladas en casa del reverendo, asi como en el huerto propiedad de Vertamon,
donde se situaba una béveda de sillerfa enterrada a la cual se podia acceder mediante un
agujero y que estaba

“adornada por su interior con una galerfa grutesca y primorosa de labores del
gusto de los romanos” (Sanchez Real, 1995, documento VII, art. 4).

Ademds, el militar decfa que la bahfa estaba perfectamente protegida de los vientos
excepto por los del sur, hecho conocido por los romanos y paliado

115 Agradezco fervientemente la ayuda prestada por Rafael de la Torre Casaponsa (Cartoteca del Archivo General
Militar de Madrid). Gracias a sus comentarios y biisqueda de documentos, se ha podido constatar que dicha relacién
no lleva consigo ningtn tipo de planimetrfa, de modo que no podemos contrastar estos planos junto al documento.
Asimismo, tampoco existe ninguna copia de dichos planos en el Arxiu del Port de Tarragona.

114+ Ripio = guijarros.
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“artificialmente con un muelle que dejaba libre la entrada del puerto por los
rumbos de Poniente” (Sanchez Real, 1995, documento VII, art. 4).

Estas bovedas estaban orientadas en sus ejes hacia el centro del puerto, donde el teniente
coronel afirma que hace unos afos habfa argollas que servian como amarraderos. En
1777 todavia quedaban “amarraderos de piedra durfsima llamados <ojos de sierpe>”. No
hemos podido encontrar la etimologia de este vocablo de dificil interpretacién, puesto
que por “sierpe” hace referencia a una culebra o serpiente (s.v “sierpe” RAE).

Ademas de bévedas, habfa también restos de escaleras y pequefios arcos en forma de
corredor. Sanchez Real los identifica como el graderio del teatro, las bévedas donde se
apoyaba éste sus muros (Sanchez Real, 1994).

Sobre el muelle romano dice asfi:

“A la orilla del mar subsisten en parte los fundamentos del muelle del Puerto
antiguo que en el dfa forman un arrecife de piedra suelta, representado por el
ntmero 32 en el plano ntimero 3°. El extremo de este arrecife estd compuesto de
tres fortisimas moles de hormigén y piedra de mamposterfa, que segin se
advierte fueron lavrados con caxones y es de prevenir que son trozos dela obra
en que estaba el Farol, para guiar de noche las embarcaciones comprovandolo el
nombre de Farellon que hoy conserva todavia. En el extremo del muelle habfa
una capilla (hoy arruinada) para decir misa para las galeras” (Sdnchez Real, 1995,
documento VII, art. 4).

La informacién de este fragmento casa perfectamente con algunos planos de la época y
posteriores, concretamente los de las figuras 11, 18b, 18c y 18d''%. Destaca la precisién
de la descripcién de Jaramas con las de estos planos en concreto, en los que se aprecia
perfectamente el final del muelle con tres grandes pedruscos.

En el articulo quinto, se hace un estado de la cuestién sobre la costa tarraconense y se
dice que, en la Punta del Milagro, serfa posible establecer un puerto debido a su
profundidad, pero que se descarta por las comunicaciones inaccesibles.

El articulo séptimo, por su parte, hace referencia a las canteras de donde se podria
extraer la piedra para la obra. Jaramas propone, entre otros lugares de la ciudad y de los
alrededores:

“Algunas porciones de piedra suelta se hallan a la orilla de la mar que pueden
aprovecharse para la obra del muelle, y con especialidad el arrecife que ha
quedado del puerto” (Sdnchez Real, 1995, documento VII, art. 7).

Este fragmento evidencia claramente los restos de escollera romana préximos a la playa.
Por altimo, el décimo articulo habla de la necesidad de quitar este muelle o “arrecife”:

“Se supone virtualmente en el plano del proyecto presentado que ha de sacarse
del puerto el arrecife que resta del muelle antiguo de los romanos, y aunque no
se duda que puede conseguirse en todo lo que sea piedra suelta, serd siempre mui
costoso de arrancar el extremo a quién llaman el Farell6n, respecto de ser un

115 Ver infra.

115



UNIVERSITAT ROVIRA I VIRGILI
PORTUS TARRACONIS. EL PUERTO DE TARRACO EN EPOCA TARDORREPUBLICANA Y ALTOIMPERIAL.
FUENTES, HISTORIOGRAFIA Y ARQUEOLOGIA

Patricia Terrado Ortufio

compuesto de argamasa reciamente asido en el fondo de la mar. Atendida esta
dificultad tal vez serfa conveniente reparar el expresado farellén formando un
islote dentro del puerto para que sirviese de segundo agarradero a las
embarcaciones quando los temporales del sudoeste embraveciesen la mar”
(Sanchez Real, 1995, documento VII, art. 10).

Es evidente que la tdbrica romana del muelle era potente, y ademas confirma el uso de
hormigén hidraulico. La dificultad de eliminar estos restos hizo pensar en el ingeniero
de reaprovechar los restos para realizar un embarcadero. Obviamente este proyecto no
se llegd a cumplir.

El proyecto de Jaramas, a pesar de todo, no llegé a realizarse, sino que fue el ingeniero
Juan Ruiz de Apodaca (1754 — 1835) el primero en iniciar las obras, cuyo proyecto fue
aprobado el 11 de enero de 1790''6. El proyecto consistia en reaprovechar los restos
medievales y romanos todavia presentes en la playa, construir un muelle a lo largo de la
linea de playa, afiadir 125 metros de escollera en la obra medieval, derruir la baterfa del
puerto, disefiar nuevas dependencias dispuestas a lo largo del muelle, crear almacenes
cubiertos y oficinas de sanidad, mantener el martillo del muelle (medieval) como la zona
de carga y descarga'!” y crear en la zona central del puerto una gran plaza del varadero
decorada con una fuente monumental (Escoda, 2000, pp. 55-56; Ortueta, 2006; Gisbert,
2012, p. 53) (Fig. 40). En un documento conservado en el Arxiu Historic de Tarragona
se relacionan los gastos de esta obra: desbarato del muelle antiguo y principio del nuevo,
demolicién y reedificacion del muelle viejo, limpieza de fondo para continuar la escollera,

limpieza del fondo para continuar la escollera, etc!'s.

Fig. 40. Proyecto de Juan Ruiz de Apodaca. 1792.

Apodaca estuvo al frente de las obras durante nueve afios, aunque con periodos de
ausencias, en los cuales dej6 a cargo a Antonio Bada y Navajas y Fernando Seidel, siendo
este tltimo quien llevé a cabo las obras proyectadas por Apodaca. Cabe decir que estos
afios estuvieron marcados por las continuas peticiones de Apodaca a Madrid para
aumentar el presupuesto —llegando incluso al dictado de una Real orden de permiso para
realizar una loterfa — la peticién de mas presidiarios para las obras del puerto y la

116 Desafortunadamente no se conserva este proyecto, solamente han llegado a nuestros dfas los planos.

117 De hecho, el testimonio de Pascual Madoz en Diccionario geogrdfico-estadistico-histérico de Espaiia y sus posesiones de
ultramar (1849) decfa que “Cuando llegé Apodaca en 1789 existfa un muelle muy poco elevado sobre el nivel del mar,
casi destruido y de unas 140 varas de longitud: sobre él se fundé el nuevo muelle [...] (Madoz, 1849, p. 647).

118 Llibre d’Acords de I'’Ajuntament de Tarragona del 21 de febrero de 1793 (AHT).
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necesidad de ampliar la cantera de donde se obtenfa el material (Sdnchez Real, 1995, pp.
123-124; Escoda, 2000, pp. 56-57).

La cartografia de este periodo refleja en detalle la situacién del puerto en aquel momento
y destaca, sobretodo, por los primeros proyectos de remodelacién de éste. Una reciente
publicacién trata con detalle los datos de archivo, la mayor parte de ellos procedentes
del Arxiu del Port de Tarragona, sobre los trabajos llevados a cabo por los presos
(Gisbert, 2012). Cabe decir que, pese a la destruccién de muchos elementos de la zona
portuaria durante este periodo, contamos también con valiosa informacién cartografica
que permite reconstruir el estado del puerto en el siglo XVIII.

Esta rebela datos muy interesantes sobre la situacién del puerto romano. Algunos mapas
muestran claramente los restos del muelle mientras que otros hacen caso omiso a los
restos que quedaban en el mar. Del primer grupo existen unos pocos: para empezar,
quizés el plano mds interesante para nuestro estudio sea el realizado en 1780 por Juan
de Santa Cruz. Debemos tener en cuenta que, a inicios de siglo, en junio de 1716, el
Consistorio reclamaba la habilitacién de comercio en el puerto de Tarragona, solicitud
que se demord hasta su peticién en 1771. Un aflo mas tarde, un proyecto dirigido por
Josep Prat solicitaba la creaciéon de una aduana para la recaudaciéon de impuestos. En
1775, finalmente, se acabarfa la construccién de esta aduana, hecho que permitia habilitar
el puerto para el comercio. Ese mismo afio Juan de Santa Cruz (c. 1729 — 1785), ingeniero
militar, presentarfa un proyecto de alineacién, cuyo objetivo refleja un plano del dos de
octubre de 1780 (Serra, 2014). El plano muestra el Puerto de Tarragona, su rada, arraval,
bateria, muralla arruinada y la proyectada y es el claro ejemplo de los proyectos llevados a
cabo para urbanizar el puerto (Lamina 5). El objetivo de su proyecto era el derribo de la
fortificacién entre el baluarte de San Carlos y San Francesc para edificar viviendas, asi
como el desmonte de las bévedas del circo romano, entre otros. Este proyecto respondia
a este embellecimiento de la ciudad ya que perseguifa disponer de forma homogénea todas
las fachadas de nueva planta (Ortueta, 2006, p. 17 y ss). El plano, ademas, nos muestra
una de las representaciones més bellas de los restos derruidos del muelle de época

romana.

Este magnifico plano nos indica, por un lado, la situaciéon de la playa (AB) y el muelle
medieval (Z) sefialado como “muelle y andén arruinado”. Los restos romanos, indicados
con la letra T, son descritos como “antigon de mamposterfa y barra de carretales
sueltos”, que empezarfa en la playa, delante del baluarte de la Marina, y que hace
referencia al ya mencionado Farell6''? (s.v. “Farell6, el” Muntanya y Escatllar, 2007).
Entendemos por “carretal” un sillar toscamente desbastado (s.v. “carretal” RAE)
mientras que “antigon” probablemente serfa una palabra proveniente del cataldn
“antigd”, que significa “ruines d'edificacions molt antigues, sien romanes, sien pre-
romanes” (s.v. “antigé” Alcover-Moll). Segin el diccionario, ademds, también podria
tener su origen en el vocablo “antigot”, que significa “paret megalitica, a manera de

murada, que s'estén en linfa recta o angulosa i se sol trobar prop de les taules, talaiots i

119 Un artfculo acabado de publicar en el Butlleti Arqueologic reproduce un plano de Tarragona durante la Guerra dels
Segadors en el que aparece este Farellé dibujado y nombrado en las didascélicas. El estudio en profundidad de este
plano junto al resto de planos que realizamos, es un importante elemento a tener en cuenta en las investigaciones
futuras (Cristofol, 2017)
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altres construccions prehistoriques” o bien “redol de terra on hi haja ruines de
monuments megalitics” (s.v. “antigot” Alcover-Moll), siendo su origen etimolégico un
aumentativo de antiguo o “antic”. Del mismo modo, otro vocablo relacionado con
“antigon” serfa el adjetivo “antigds”, que etimol6égicamente se forma con “antic” (s.v.
“antigés” DIEC).

Existe otro plano realizado diez afios mas tarde que muestra el muelle medieval (L) y el
romano (M), descrito como una “barra de pefias que cerraba los Diques, y entrada del
puerto antiguo” (Lamina 6). Lo més interesante de este plano es que copia al plano de
Juan de Santa Cruz, aunque es mucho més detallado con la representacién de la orogratia
(huertos) y muestra la carta ndutica de la rada.

Asimismo, el plano muestra dos aspectos muy interesantes: por un lado, el muelle
medieval difiere del de 1780 por la forma. La parte final de éste no es tan larga y denota
que las obras de remodelacién del puerto ya habian empezado, puesto que la parte que
talta habfa sido desmantelada. Destaca por otro lado que esta parte ausente aparece
delimitada por una linea de puntos. Lo mismo se repite con el muelle romano: la
acumulacién de piedras se delimita por la misma linea de puntos, pero en este caso el
grosor ha disminuido, de modo que nos encontramos de nuevo con un estado de las obras
del puerto més avanzado.

Otra planta del puerto, en este caso un plano de detalle de las obras proyectadas del
nuevo muelle, muestra aun los restos romanos. Este plano ha pasado desapercibido en
lo que concierne a cualquier estudio del puerto romano, ya que, de forma muy poco
elocuente, muestra la formacién rocosa (Fig.41). Fue realizado en 1791 y publicado en
1796 por Fernando Seidel, gobernador militar y mariscal de campo y muestra el avance
de las obras de construccién del puerto moderno. Los restos romanos, todavia presentes
en el mar, se distinguen en la parte inferior izquierda sin mencién alguna, como otro
objeto mas. Este hecho aparentemente arbitrario nos indica como todavia en 1791 se
conservaban estos restos y permite confirmar la presencia de estos elementos hasta final
de siglo.
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Fig. 41. Plano, elevacion y perfiles de la obra executada en la reedificacion y prolongacion del muelle del Puerto de la
Plaza de Tarragona con expresion y distincion del proyecto formado en 23 de marzo de 1791 y el aumento convenido
por RO de 15 de septiembre de 1796. 23/03/1791. Fernando Seidel.

Sin embargo, encontramos otro plano, en este caso de 1795, que muestra la ciudad de
Tarragona sin el muelle romano (Fig. 42) E1 Plano general de la plaza de Tarragona con
todas sus inmediaciones hasta la distancia de

1.500 varas, casas que se hallan en el intermedio
con los nombres de sus duefios fue realizado por
el ingeniero militar Juan Saliquet y Negrete.
Como  vemos, este plano  ignora
completamente la existencia del muelle
romano, y se centra en la representacién del
perfil de la ciudad en la parte superior y de la
planta de Tarragona con los nombres de los

propietarios de las casas.

Fig. 42. Plano general de la plaza de Tarragona con todas sus inmediaciones hasta la distancia de 1.500 varas, casas
que se hallan en el intermedio con los nombres de sus duefios. Juan Saliquet y Negrete. 1795.

De hecho, el reinado de Felipe V, después de las terribles consecuencias que la guerra
tuvo también en ambito de fortificaciones y tropas, se caracteriz6 por la reorganizacién
—siguiendo el sistema francés — del ejército y por la fundacién de un cuerpo de ingenieros
militares para levantar cartas y mapas de las ciudades. A finales de este siglo, Felipe V
convirtié Catalufia en una plaza fuerte militarizada. Por el contrario, su sucesor, Carlos
II1, proyect6 la creacién de nuevas poblaciones civiles como herencia de la Ilustracién
para compensar el largo perfodo de arquitectura militar (Cortada, 1998, vol. I, 226 y
ss).

Tarragona fue otra ciudad mas en la que se aplicé este nuevo concepto de creaciéon de
nuevas poblaciones, en este caso fue el barrio de la Marina, que debia ser una parte mas
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de la ciudad. Su origen, ademads, surgié de la necesidad de ampliar la ciudad a causa del
advenimiento de cientos de trabajadores que venian a participar en las obras del puerto,
de modo que su ubicacién l6gica serfa este barrio anejo a la ciudad (Ballester y Escoda,
2005; Gisbert, 2012). En este momento, ademds, Tarragona también se fortificé ya que
todavia tenia la categoria de plaza fuerte. En este contexto destaca la figura de Francisco
Llovet, ingeniero militar de Catalufia, quien proyecté diversas nuevas poblaciones desde
sullegada en 1774. De él conservamos un plano de Tarragona fechado en 1775, realizado
por peticién del Ayuntamiento, que solicita a las autoridades militares permiso para
ensanchar la ciudad en la zona de la actual Rambla Vella (Gabriel, 2002, vols. 282-283)
(Fig. 43). A propdsito de esta vista, se halla también un plano parcial de la ciudad
realizado por A. Alcedo y publicado en 1769 por Enrique Flérez (1709 — 1773) en el
tomo XXIV Antigiiedades tarraconenses preliminar a las memorias eclesidsticas de la Santa
Iglesia de Tarragona de su magna obra Espaiia Sagrada (Florez, 1769) (Fig. 44).

Fig. 43. Plano que manifiesta el frente de la parte del  Fig. 44. Plano de Tarragona. A. Alcedo. 1769.
mar de la plaza de Tarragona, demostracion de su

muralla interior antigua y edificios contiguos a su

rambla, en la que el noble Ayuntamiento de ella solicita

construir casas [...]. Francisco Llovet. 16-2-1775.

Debemos tener en cuenta que Tarragona a lo largo del siglo XVIII experimenté un
cambio significante, pues de una ciudad portuaria devino a no serlo por la prohibicién en
1717 por la Intendencia Borbénica, que prohibié6 el desembarco de mercancias. No serfa
hasta 1761 cuando Carlos III otorgé el derecho de comercio con América, hecho que
reactivarfa de nuevo su zona portuaria y pondria de relieve la necesidad de remodelar la
parte baja de la ciudad. Este hecho marcarfa profundamente la topografia de la ciudad, y
serfa precisamente el barrio de la Marina quien reflejara este curioso caso. Debemos
destacar, sin embargo, que Tarragona, como capital del corregimiento y plaza fuerte,
tenfa permiso para derruir los baluartes para urbanizar la zona de modo ordenado; asf
pues, vemos como en este siglo se producen importantes movimientos topograficos y
arquitecténicos: fortificacién, derrumbe y embellecimiento de la ciudad. Este tltimo
aspecto fue en parte gracias a los arzobispos Joaquin de Santiydn y Valdivieso (1733 —
1783) y Francesc Armanya i Font (1718 — 1803), quienes primaron la mejora de la ciudad
en lugar de su ampliacién poblacional, que no serfa hasta el siglo XIX cuando tomarfa la
forma definitiva de barrio portuario unido a la ciudad. Asimismo, el disparo de salida a
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todas estas reformas y proyectos vendria el 25 de agosto de 1789, cuando Carlos IV
resolvié la rehabilitacién del puerto de Tarragona.

En este contexto, uno de los planos de este siglo en el que también aparecen los restos
del muelle romano es un plano del afio 1799, titulado Plano levantado que comprende parte
de la poblacion del Puerto de Tarragona, fortificaciones que tuvo la marina y actual estado de
las que restan, canteras desmontadas y la que ahora se necesita para poder seguir la interesante
obra del muelle confeccionado por Antonio de Bada y Navajas (Lamina 7). La planta, que
muestra la cantera utilizada para las obras (Gabriel, 2002, p. 287 y nota 5)'2°, destaca
por ser otra muestra de los restos romanos del puerto. Sin embargo, en la leyenda no
aparecen sefnalados, sino que solamente se da interés al muelle moderno, que como vemos
en la letra S, llevaba avanzada su construccién. Ademas, el modo de representarlo no
tiene mucho que ver con ninguno de los planos anteriores, ya que los restos estan
alineados demasiado artificialmente.

Otro plano de este mismo afio también representa el muelle romano, aunque apenas es
perceptible en la parte superior ya que el mapa representa la costa de levante (Fig. 45).
Es curioso a pesar de todo, que se quiera representar una estructura que es ignorada en
otros mapas de detalle de la zona del mismo periodo.
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Fig. 45. Porcidn de playa que comprende el muelle nuevo y la costa que va hacia levante con la situacion de la bateria
alta de capuchinos que se pretende demoler. 20-11-1799.

El resto de planos conservados en este momento ya no muestran las reminiscencias del
muelle romano, y sorprende que muchos de ellos sean contempordneos a los
anteriormente descritos. Asi, existe un plano de 1792 realizado por el ingeniero militar
Antonio Lépez Sopefia (Capel, 1983, pp. 271-273), quien representa las murallas y

120Sobre las canteras del puerto, ver infra.
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baterfas de la ciudad en este momento (Fig. 46). No hay rastro del muelle romano, a
pesar de que planos posteriores lo representan: creemos que esta ausencia se debe al poco
interés por representar el puerto, ya que el foco de atencién del mapa son las
fortificaciones.

| /
|
|
|

[ o SR - o e i SIGR) BRSNS < A
/J/W a fcwyfdwz//asy(/ 3m‘wawm d/ﬁm[mé Jampma,
 Copliacim

A atera. H)sz/ﬂbydugpm&

B. Smmon del fuento. Suandio de ST Carker

€ Batera de Capuchine. H . Camteran gue Sidben on la Obua del Huslle.

D. Coutina. I St de lo Mazina.

E. DBaluaste do la cMarina. K. /Swtn do S Corls.

F. Cutina. L. Caca do Capuchine.

VP losn T T L)
e lan Murallar 3clar Contrpas o Baluark E - 3 . 2oo. :
R R s e 5T 5 ¥ S
i 7’”‘“ “%ﬁi/ @, e 20 do 4e S5 le S ‘.',u_
— -

Fig. 46. Plano de las murallas y baterias en el puerto de Tarragona.12 de mayo de 1792. Antonio Lépez Sopefia.

Otro plano, en posesién del Archivo General de Simancas, muestra la ciudad con los
restos del muelle romano (Ldmina 8). Este aparece fechado en 1797 y se trata de una
bella representacién de la zona portuaria. Destaca por encima de todo el muelle romano,
que aparece perfectamente dibujado y que se corresponde con las descripciones de varios
ingenieros como esta barra de pefias o de piedras de gran tamaro dispuestas en el mar.
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3.7. EL ESPLENDOR CARTOGRAFICO DEL SIGLO XIX.

En 1799 se nombré a Juan Smith (1756 — 1809) nuevo director de las obras del puerto,
cuyo objetivo era ampliar el proyecto de Apodaca: consistia en alargar el dique de
Levante hasta un total de 1337 metros y eliminar las cuatro alineaciones rectas del
mismo (Adsera, 1993)'2!. Este proyecto, aprobado el 31 de diciembre de 1800, también
contemplaba la ampliacién de la cantera, hecho que llevé a la demolicién del convento
de los Capuchinos (Escoda, 2000, pp. 58-59)'#2. De hecho, existe un plano realizado en
1801 por el ingeniero Antonio Lépez Sopefia que proyecta la ubicacién del nuevo
convento (W) aunque temporalmente se ubicaron en unos almacenes propiedad del
Capitulo (Lamina 9). Segin Cortada y Colomer, los ingenieros se basaron en el plano de
Llovet de 1775 (Fig. 43) para realizar este plano que muestra ampliamente el terreno
entre el puerto y la ciudad.

Este plano de detalle de Sopefia, es ademds una de las tltimas muestras de este siglo que
aun representa los restos del muelle romano.

En cuanto al nuevo convento de los Capuchinos,

este se localizarfa en unos terrenos propiedad de
Josep Anton de Castellarnau, tesorero de la obra, y
se terminarfa en 1805 (Escoda, 2000, p. 59). Existe,
ademas, un plano de detalle que muestra estas
propiedades (Fig. 47).

Fig. 47. Plano que muestra la extension, figura y lindes del huerto
propio de los Sefiores dofia Maria y don José Antonio de Castellarnau
[...] para fabrica y uso del convento de los Padres Capuchinos [...] 4
de Septiembre de 1802. Juan Smith.

Existe del mismo modo otro plano préicticamente idéntico al realizado por Sopefia en
1801 que muestra igualmente los restos del muelle romano (Fig. 48). Este plano fue
publicado por Cardona y, segin el pie de foto, corresponde a una foto cedida por José
Sanchez Real. No hemos podido encontrar el original en ningtn archivo o publicacién,
de modo que reproducimos el de Cardona (Cardona, 1994).

121Desafortunadamente no se conserva este proyecto, solamente han llegado a nuestros dfas los planos.
122 a construccién del nuevo convento estaba sufragada por la Junta Protectora de las Obras del Puerto.
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Fig. 48. Puerto. 1801.

No obstante, existe otro plano mas de Lépez Sopefia del afio 1800 que merece ser
resefiado ya que aflade mucha informacién sobre la situacién del muelle romano en este
momento. De hecho, existen dos versiones de este plano, recogidas por Gabriel (Gabriel,
2002, p. 294 y ss). El primer plano, identificado por el historiador como “versién
Ayuntamiento” (Gabriel, 2002, fig. 6), dado que procede de un cliché del Archivo del
Museu d’Historia'?? (quizéds procedente de la Capitania General de Barcelona), aparece
firmado por Antonio Lépez Sopefia, quien en 1796 estuvo en Tarragona y realizé
gestiones con el ayuntamiento sobre el derribe del Baluarte de Carlos V (Fig. 49).

125 No hemos tenido acceso al original de este plano.
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Fig. 49. Plano de la porcion de terreno que media entre el recinto alto de la Plana de Tarragona y su Puerto, en donde
se sefialan los limites en que se podra extraer la Piedra para la formacion del nuebo Muelle que se esta haciendo.
1800. Antonio Lopez Sopeiia (Version ayuntamiento segun Gabriel).

El otro plano, sefialado por Gabriel como “versién Puerto” (Gabriel, 2002, fig. 5) procede
del Servicio Histérico Militar de Madrid, y, a diferencia del anterior, no aparece firmado
sino solamente rubricado bajo el plano, aunque la definicién de éste es exactamente igual
que la anterior (Fig. 50). Ambos planos, no obstante, coinciden en que se identifican y
representan los campos, huertos y vifledos. En cambio, la representacion de las
fortificaciones de poniente, correspondientes a la linea que dibuja el baluarte de la Sinia
y el de San Carlos se definen mejor en la versiéon del Ayuntamiento. La importancia de
los mapas, sin embargo, reside en la representacién de la escollera romana. Cabe resefiar
que estos dos mapas son muy parecidos al plano del proyecto de Juan Smith de 1801
(Lamina 9), realizado por Sopefia también, sobre todo en lo que concierne a la
representaciéon del muelle romano: en los tres planos es idéntico.
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Fig. 50. Plano de la porcion de terreno que media entre el recinto alto de la Plana de Tarragona y su Puerto, en donde
se sefialan los limites en que se podrad extraer la Piedra para la formacion del nuebo Muelle que se estd haciendo.
1800. 20-9-1800. Andnimo (Version puerto segln Gabriel).
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Otros elementos que destacan de estos planos es la representacién de la red de irrigacién
— destacando la Bassa del Moli y otra acequia que desguaza en el mar -, caminos y
fortificaciones.

Sin embargo, existen dos importantes planos que muestran el estado del muelle romano.
El primero de ellos se conserva en la Cartoteca del Archivo Militar General de Madrid
(Lamina 10). Desgraciadamente desconocemos su autoria o fecha exacta, aunque
presumiblemente debe ser del siglo XVIII. La tnica referencia encontrada en este plano
es la de un microfilm cedido por el Archivo Militar General a Santiago Valentines, vecino
de Tarragona, aficionado al mundo de la arqueologfa y ndutica cuyo archivo personal
custodia la Reial Societat Arqueologica Tarraconense!?*. Una vez hallado el original en
el Archivo General Militar, segtn su ficha, forma parte de una unidad'?’ compuesta por
siete hojas, en las cuales se encuentran varios planos entre los afios 1795 y 1847, siendo
el més antiguo el primero y firmado por Juan Saliquet.

Se trata de un plano muy interesante que muestra la ciudad y sus alrededores. Cabe
destacar el enorme parecido que tiene con otro plano, también del Archivo Militar,
datado en 1813 y que muestra el puerto al final de la Guerra del Francés (Fig. 51). Lo
mas interesante de este plano es su enorme parecido con el anterior, excepto en la

representacién de su muelle, que en este

ultimo no aparece representado. En la
ficha del plano de 1813, ademads, se
indica que es una copia, y, por su enorme
parecido al plano anterior, podemos
deducir que quizés sea una copia de éste
con pequefias modificaciones, como es el
curso del rio o la desaparicién del
muelle romano.

Fig. 51 Plano de Tarragona / copiado en el afio 1813, Teruel.

El segundo plano (Fig. 52) se puede poner en relaciéon con la Lamina 10, ya que parece
una copia de éste o viceversa. No obstante, desconocemos la fecha y el autor, aunque
debe ser también de este periodo ya que se representan las mismas estructuras.

12+ Agradezco a Jordi Lépez (ICAC) haber podido consultar su archivo personal en la RSAT.

125 N° 1.016 "Varios planos de la plaza de Tarragona y sus inmediaciones" Afios 1795, 1839, 1847. A-28-7. Signatura
de este plano: T-20/10. Cartoteca del AGM. Sin embargo, en la obra de Wafilda Pérez, afirma que este plano estd
fechado en 1795 y realizado por Juan Saliquet y Negrete (Pérez 2007, 76 fig. 5). Nosotros hemos podido comprobar
como la signatura de Pérez del plano es T-20/11, y la del plano reproducido en la Limina 10 es T-20/10.
Agradecemos la ayuda prestada por Rafael de la Torre Casaponsa (Cartoteca del Archivo General Militar de Madrid)
para la identificacién y cesién de este plano.
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Fig. 52. Plano de la Plaza de Tarragona.

Por tltimo, encontramos un homénimo de estos dos planos datado en 1749 y realizado
por Miquel Marin que muestra de nuevo el muelle romano (Ldmina 11). El plano lo
public6 Walfida Pérez en 2007 (Pérez, 2007, fig. 2) y su fuente es el Archivo du Géni
procedente del Chateau du Vincenns!26.

De 1802 conservamos un plano de alineaciones de la Vila Baixa (Fig. 53), es decir, un
ntcleo de edificios establecidos en la zona del puerto para alojar a los trabajadores
venidos a partir de 1789 con el inicio de las obras del puerto. Este plano se trata de un
proyecto, con lo cual debemos tener en cuenta que no aparezca el muelle romano y ya se
haya remodelado el muelle medieval. No obstante, el interés de este plano es la voluntad
de integrar los edificios de habitaciéon portuarios, establecer una reticula de edificios
paralelos a la linea de costa e integrarlos dentro del sistema de fortificaciones (Cortada,
1998, vol. 11, p. 229).

126 Ver supra.
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Puerto de la ciudad de Tarragona con una idea
de la fortificacion que puede adaptarse a ella
formado consecuente con Real Orden por el
Brigadier de la Real Armada Sr. Juan Smith
Ingeniero en Gefe de Marina y Director de las
obras de dicho puerto, 1-5-1802.

Smith también redact6 en 1806 un
proyecto llamado Nueva Poblacion de
la Marina, promovido también con la

creacién en 1803 de la Junta de las
Obras del Puerto — formada por
Pedro Ignacio Correa, Josep Torras
Pellicer, Juan Smith y Antonio
Lépez Sopefia — encargada de
planificar esta zona (Escoda, 2000, p.
9). El objetivo de este grupo era
centrarse en: la provisién de agua
potable mediante canalizaciones, las
fortificaciones, la adopcién de una

cuadricula neoclésica como forma de
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‘;-' el proyecto de “Nueva Poblacién de

la Marina” (Aresté, 1981 pp 13-15). Uno de los primeros planos que proyectaban la
configuracién de esta zona data precisamente de 1803 y fue realizado por Antonio Lépez
Soperia (Fig. 54), que adapta la nueva poblacién a la fortificacién, y otro del afio siguiente,
también del mismo ingeniero (Fig. 55).
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Fig. 54. Planta de la playa del puerto de Tarragonay Fig. 55. Nueva poblacion que se propone executar en la

proyecto de la nueva poblacidn. 17 de septiembre de  Marina de Tarragona segun el examen hecho por la junta

1803. Antonio Lopez Sopeiia. sobre el terreno por la Junta. A. Lopez Sopefia. 11 enero
1804.
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Sopefia realizé distintos planos sobre los sistemas de defensas de forma paralela a Smith,
e incluso hay un plano de 1804 en el que se unen las propuestas de Smith y Sopeiia (Fig.
56). Cabe reseiiar la diferencia entre el estado de las obras ese mismo 1803, todavia muy
incipientes, con las proyectadas, tal y como muestra una planta de 1803 con el estado de
las remodelaciones (Fig. 57).
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Fig. 56. Plano de una nueva poblacién Fig. 57. Plano que manifiesta el estado en que se halla la obra del muelle
en la Marina de Tarragona aprobada de Tarragona. 1803.

por el Sr. Generalisimo. Antonio Lépez

Sopefia.1804.

Este proyecto tan ambicioso, llevado a cabo en mayor parte por presidiarios, fue
aprovechado para que el rey Carlos IV visitara las obras y las inaugurara en 1802. De
este momento se conserva un grabado de Laborde realizado en 1806 en el cual que
muestra una vista de las obras del puerto desde el mar (Fig. 58). La imagen destaca por
la “pefia botada”, es decir, un gran bloque de piedra coronado por una estatua de Neptuno
acompaniado por un delfin, a punto de ser lanzada al mar mediante el burro, una
plataforma que se movia mediante manguitos y que podia trasladar pesados bloques de
piedra.
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Fig. 58. Pefia botada del puerto de Tarragona al mar, en presencia de sus magestades Catolicas a 12 de Noviembre de
1802. 1806. Alexandre de Laborde.
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Sin embargo, contamos con los esbozos y dibujos preparatorios que Laborde realiz6
sobre la ciudad de Tarragona, que, éstos si, aportan testimonio documental de los restos
del muelle romano (Ldmina 12). Se trata de una vista del puerto de Tarragona. En la
parte izquierda, en el agua, se aprecia una pequefia acumulacién de piedras, que por su
localizacién podemos identificar con los restos de época romana.

Asimismo, se conservan dos planos del estado de las obras en 1805 y en 1806, antes de
la muerte de Smith (Fig 59 y 60.). En ambos se aprecia el avance en la construccién del
dique, pero no vemos rastro del muelle romano. Llama la atencién que en los afos
transcurridos del plano de Lopez Sopefa (1801) (Lamina 9) y éstos el muelle haya
desaparecido.

Fig. 59. Plano que manifiesta el estado en que se hallan  Fig. 60. Plano que manifiesta el estado en que se hallan
al presente las obras del Puerto de Tarragona. Tarragona las obras del Puerto de Tarragona el dia 31 de
31 de diciembre de 1805. Juan Smith. diciembre de 1806. Juan Smith.

Del mismo afio existe un plano realizado por Laborde, a parte del famoso grabado, que
muestra en este caso una planta completa de Tarragona publicado en su obra Voyage
pittoresque et historique de I'Espagne (Fig. 61). De nuevo, los restos romanos no aparecen
representados, pese al gran detallismo de la representacién.
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Fig. 61. Plano de la ciudad y del nuevo puerto de Tarragona. 1806.
Alexandre de Laborde.

En 1807 Juan Smith redacté el plan definitivo de la
nueva poblacién, que sin embargo a causa de su muerte
en 1809 no vio la luz, dado que se pararon las obras del
puerto; ademas se primé la fortificaciéon de la ciudad
por la amenaza napoleénica, dejando el puerto
paralizado hasta el final de la Guerra del Francés en
1814.

Por estos albores, se confeccioné otro plano realizado
por Miquel Ruano Bassecourt, que muestra Tarragona
en 1809 (Fig. 62). Es curioso cémo sefiala en medio del
mar (nim. 37) “El puerto”. La ubicacién de este punto
puede ser totalmente aleatoria y referirse,
efectivamente, al puerto de la ciudad, o bien, si
trazamos una lfnea  oblicua imaginaria, el
emplazamiento de este punto puede también
corresponder a la zona de la escollera romana. No tenemos mds informacién para
constatar esta hipétesis, desafortunadamente.
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Fig. 62. Plano de la Plaza de Tarragona y sus obras exteriores tal qual debe quedar después de concluidas las
Fortificaciones en que actualmente se estd trabajando, y que dieron principio en 12 de Enero de 1809. Miquel Ruano
Bassecourt. 1809.

Pese a que estos planos de poblacién no representan el muelle romano, existe una
Patente de Sanidad del Puerto de Tarragona firmada el afio 1800 en la que se representa
el estado de las obras del puerto junto con la carta nautica y que segtin Alemany, Roquer
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127 Un pie de Burgos equivale a 0’27 metros.

y Blai ésta serfa de Juan Smith (Alemany,
Blay y Roquer, 1986, p. 88) (Fig. 63). Lo
mas interesante de este plano es la
representacién de los restos del muelle, en
este caso muy destruido y como una
reminiscencia en la arena de la playa, y un
pequefio conjunto de rocas que sobresalen
de ésta. Lo més interesante de esta patente
es su carta ndutica. Si leemos los ntimeros,
que indican la profundidad en pies de
Burgos!#7, vemos que si seguimos una linea
en diagonal desde este arranque del muelle
romano, podemos ver un conjunto de
ntimeros que van descendiendo a medida
que se adentran en el mar y que trazando
una linea imaginaria, podrian tener que ver
con los restos sumergidos de la escollera
romana.

Fig. 63. Patente de Sanidad del Puerto de Tarragona. 1800.
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3.8. LA CARTOGRAFIA DURANTE LA GUERRA DEL FRANCES (1808 — 1814)

El perfodo de la Guerra del Francés (1808 — 1814) fue muy prolifico para la cartogratia
tarraconense, sobre todo por los planos de 1811 que muestran el sitio y la toma de la
ciudad por las fuerzas francesas comandadas por el mariscal Suchet que muestran el sitio
y también el estado del puerto.

En este periodo, Fernando VII renuncié a la Corona y en 1808 entraron los ejércitos
napolednicos a la Peninsula, iniciando asi el conflicto. Catalufia, aliada de los franceses,
tue de nuevo objeto de este afan cartografico francés. Louis Gabriel Suchet (1770 — 1826)
tue el principal autor de la campara napoleénica que inicié una gran obra cartografica
gracias a su puesto como jefe de expediciones en Aragén, Cataluiia y Valencia. Escribi6
el Atlas des Mémories du maréchel Suchet, duc d’Albufera, sur ses campagnes en Espagne, depuis
1808, jusqu’en 1814 écrits par lui-meme publicado péstumamente en 182825, Esta obra
constaba de dos volimenes que narraban las memorias militares del mariscal durante las
campanas napolednicas y un atlas que mostraba plantas y vistas de las ciudades tomadas
por su ejército (Cortada, 1998, vol. I, p. 415). De Tarragona, reproducimos una planta
y vista de 1811 (Fig. 64).

128 Su obra la continuarfa Laurent de Gouvin Saint-Cyr (1764 — 1830).
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Fig. 64. Vista y planta de Tarragona por el mariscal Suchet. 1811.

Los planos de este periodo, tanto realizados por franceses e italianos como por esparfioles,
coinciden en el detallismo y fidelidad de las representaciones, asi como el objetivo de
dibujar la topografia y curvas de nivel, fortificaciones y situacién de las tropas!'?9. Asf,
como ejemplo, encontramos un grabado francés de Alexis Barriére, que muestra las
fortificaciones, posiciones y trayectorias de tiro del ejército y realizado por la armada

129 En la Biblioteca Virtual del Patrimonio Bibliografico, perteneciente a la secciéon de la Cartoteca del Centro
Geogrifico del Ejército, contiene gran cantidad de planos de este momento histérico. Nuestro objetivo aquf no es

representarlos todos ya que para el estudio de nuestro caso se alejan del tema central de la tesis.
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francesa de Aragén (Fig. 65) u otro espaiiol perteneciente al Atlas de la Guerra de la
Independencia (Fig. 66) (Gémez de Arteche y Moro, 1868-1903). En estas
representaciones, sin embargo, el puerto aparece representado como un centro militar,
una plaza fuerte, donde los detalles del puerto romano, que todavia existfa, no son
contemplados.

Fig. 65. Plan du siege de Tarragone. 1811. Alexis Barriére. Fig. 66. Plano del sitio de Tarragona. 1811.

Sin embargo, de este mismo afio existe una Descripcion topogrifica de la Ciudad de
Tarragona, y de su sitio en 8 de Junio de 1811 que muestra una representacién mucho mas
abstracta de la ciudad (Fig. 67). El plano, que aparece sin escala, muestra la ciudad
durante el conflicto bélico, pero de un modo poco fiel a la realidad. Destacan las
diferencias formales con toda la planimetria de origen militar de este periodo, y sobre
todo la representacién de la linea de costa, ya que en este plano se muestra una pequena
peninsula que se adentra al mar donde deberia situarse el antiguo muelle romano.

Terminada la
guerra, en 1814 se
retomaron las obras
bajo la direccién del
ingeniero  Vicente
Teixeiro, destinadas
areparar y limpiar el
puerto, aunque no
fue suficiente para
limpiar el fondo de la
rada, asi como
recuperar el material
cafdo al mar durante
el conflicto francés y
crear  talleres y
oficinas (Escoda,
2000, p. 61).

Fig. 67. Descripcion topogrdfica de la Ciudad de Tarragona, y de su sitio en 8 de Junio de 1811.

El estado del puerto al final de la guerra lo testimonia Plano del muelle de Tarragona:
segiin el estado que fue abandonado por el enemigo en 19 de agosto de 1813 (Fig. 68) y un plano
de poblacién de ese mismo afo, visto anteriormente, firmado por Teruel (Fig. 51).
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Apreciamos aqui las diferencias entre ambas: mientras que en la de detalle no se aprecia
el muelle romano y la linea de costa es mas bien regular, el mapa a color muestra una
realidad un poco diferente, incluso por la representacién del muelle de levante. Sin
embargo, éste tltimo plano se trata de una copia, por lo que no es de extraiiar que lo que
se representa puedo haber sido copiado de un mapa de un momento anterior.

- @QWMWA‘._’JE‘_&:,_@.&,‘M
" -
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Fig. 68. Plano del muelle de Tarragona: segun el estado que fue abandonado por el enemigo en 19 de agosto de 1813
/ ratificado por el Capitan de Fragata y Mayor General de Marina en el primer Exersito Don Tadeo Ferrer y Ribas y
dedicado al Exo. Sr. Dn. Gabriel Ciscar, Vocal de la Regencia de las Espafias. 1813.

Este mismo afo 1813 también esté atestiguado por dos documentos: uno de ellos es otro

plano del puerto y plaza de Tarragona realizado por la Direccién Hidrografica y
publicado en el Portulano de las Costas de

la Peninsula de Espaiia, Islas adyacentes, y
parte de la Costa de Africa (1813) (Fig. 69).
Este es de especial interés ya que se trata
de un portulano, con lo cual las medidas
son exactas y nos muestran la
profundidad de la costa en ese momento.

ARRAGON A;

- de al

En el caso del plano de Tarragona, las
medidas del fondo no aluden a la
existencia de ninguna zona saliente en el

lugar donde deberfa estar el muelle

romano.
Fig. 69. Plano del Puerto y Plaza de Tarragona. 1813.

El otro plano de 1813 muestra también las principales fortificaciones existentes en la
ciudad, asf como los baluartes destruidos por los franceses la noche del 18 a 19 de agosto
cuando abandonaron Tarragona (Fig. 70). Se trata de un plano muy fiel a la realidad,
que sigue la linea de estos planos realizados por militares.
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Fig. 70. Plano de la Ciudad de Tarragona: recupilado en los dias 24 y 25 de Agosto de 1813 / por Dn. Tadeo Ferrer
Capitan de Fragata de la Armada nacional y Mayor General de Marina del Primer Exercito en Catalufia.

Precisamente de la época de Teixeiro existe un documento titulado “Noticias sobre el
Puerto de Tarragona” en el Arxiu del Port de Tarragona, con la descripcién del estado
de las obras en 1828, aunque no hemos podido encontrar informacién sobre el muelle
romano. Existe un plano de este ingeniero, no obstante, que muestra la rapida evolucién
de las obras. Se trata de una planta comparativa del estado del puerto en 1802 y 1828
que muestra como el muelle romano ha desaparecido (Lamina 13). El plano de la
izquierda de 1802 podemos ver como se parece a los planos 18, 20, 21 y 22. El plano es
muy ilustrativo ya que constata el progreso de la evolucién la poblacién, especialmente
a su lenta urbanizacién. El plano muestra como la demolicién de la antigua Marina hizo
que el crecimiento de la poblacién fuera irregular(Ortueta, 2006, p. 30).

Otro plano de Teixeiro, en este caso cronolégicamente anterior, muestra el Plano del
Puerto de Tarragona aprobado por S.M. en 1801 y que manifiesta el estado actual de sus obras.
Fig. 71. Plano del Puerto de Tarragona aprobado por S.M. en

1801 y que manifiesta el estado actual de sus obras. Vicente
Teixeiro, 1804.

Destacamos un plano realizado en estas fechas,
concretamente en 1827 realizado por José
Ruiz (Lamina 14). En este plano de Tarragona
se representa con un detallismo y

meticulosidad no solamente la ciudad sino
también sus alrededores. Sin embargo,
queremos destacar la presencia del muelle
romano, aunque en este caso es mucho maés
pequerio que en otras representaciones. En el
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plano apenas se distinguen tres piedras de lo que habia sido la estructura romana en ese
momento y esta sefialado con el nimero 105 y donde puede leerse “Los Mogotes”. Se
encuentran situadas en la orilla, y coinciden con los planos mdés detallados que
representan estas tres pefias, pero mas adentradas en el mar. La ubicacién de éstas en la
orilla, sin embargo, puede deberse a que las obras del puerto ya hubieran provocado el
desmonte del muelle, pero hay planos de afios posteriores que muestran la escollera
entera, de modo que quizds nos encontremos de nuevo con otro plano que sefala
simplemente los escollos. No podemos saber cudl de las dos opciones es la cierta!.

En 1829 se recibi6 otra visita real, en esta ocasién de los reyes de Népoles y Marfa
Cristina de Borbén, con nuevos lanzamientos de piedras al mar y la construccién de una
carretera que uniera Tarragona y Reus.

Con la muerte de Teixeiro después de una

enfermedad, en 1836 Ramon del Pino
pasaria a ser el nuevo director de las obras.
No obstante, este periodo fue convulso
dado que el conflicto de la Primera Guerra
Carlista (1833 — 1840) comporté la
desviacién de las partidas, y, como

*1{

consecuencia, la gestién de las obras pasé
en 1835 a formar parte de los gobiernos

S .,*.___..,__‘_4*

Direcciéon General de Caminos, Canales Y Fig. 71. Plano del Puerto de Tarragona segun existia en
Puertos. Este hecho ha provocado que ultimo de junio de 1836. Remitido a la Junta de

civiles, diputaciones provinciales y a la

mucha informacién documental de este
perfodo se haya perdido (Escoda, 2000, p.

Almirantazgo por el capitdn de dicho puerto Manuel
Cayetano Berdugo en 3 de julio del mismo afio del cual se
copia el presente. 1836.

62; Gisbert, 2012, p. 58). Se conserva, no
obstante, un plano de 1836 de la rada
portuaria (Fig. 71).

Sin embargo, el plano més ilustrativo es de apenas tres afios mas tarde. Es un plano
datado el 31 de octubre de 1839 que muestra el Plano de la plaza de Tarragona (Fig. 72).
Se trata de una copia de otro plano realizado por Garcfa, segtn la ficha. Es curioso como
este plano muestra los restos del muelle romano y su enorme parecido a tres planos del
siglo anterior (51, 52 y ldminas 10y 11). Creemos que puede tratarse de una copia puesto
que las estructuras defensivas son muy parecidas.

150 A préposito de este plano, en el que se muestran las profundidades del puerto, junto a otros de la misma naturaleza,
actualmente el investigador Férreol Salomon (Universidad de Southampton) se encuentra realizando un estudio en
detalle de batimetrfa. Los resultados parciales fueron expuestos en el congreso celebrado en el ICAC sobre el puerto
romano el pasado 2016. Este interesante estudio arrojara luz sobre los distintos procesos geolégicos que ha padecido
el puerto a lo largo del tiempo.
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Fig. 72. Plano de la plaza de Tarragona. 31 de octubre de 1839.

De esta cronologfa existe también un plano de la ciudad junto a la representacion de las
capitales catalanas de veguerfas de ese momento. Debemos tener en cuenta que aparte
de las visiones cartograficas francesas, también habfa planos espafioles militares que
mostraban la divisién en provincias. Este el caso de la obra de Pascual Madoz Diccionario
geogrdfico — estadistico — histérico de Espaia (1846 — 1850) en el que publica planos de las
provincias realizados por Francisco Coello y recogidos en la obra Altas de Espaiia y sus
posesiones de ultramar. Tarragona, de nuevo, es representada aqui como una gran plaza
fuerte y sin muelle romano (Fig. 73).
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Fig. 73 Plano de Tarragona. Pascual Madoz. 1846/50.

Después de Teixeiro, se sucedieron diversos directores que acostumbraban a estar
ausentes de Tarragona, factor que dificultaba la reactivacién de las obras; no fue hasta
1841 que Ciriaco Muller'?! tomé posesién del cargo y en 1845 cuando se dio un empuje
a las obras. Posteriormente se sucedieron Victor Marti, Angel Camén, Agustin Elcloro
Berecibar, José Echevarria y José Alvarez. De este periodo se conserva una carta
hidrogréfica de Tarragona del afio 1850 (Fig. 74). El director José Alvarez se encarg
de realizar varios proyectos (Fig. 75) (contramuelle, obras interiores, ensanchamiento
del muelle de Levante y obras de dragado) que fueron descritos por Saturnino Bellido
(1840 — 1920).

131 Muller fue destitutido por el pésimo trato que les confinaba a los penados que trabajaban en las obras. Sobre la
vida de los presos, véase Gisbert, 2012, p. 60.
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Fig. 75. Plano del puerto proyectado por José Alvarez.
1863.

Fig. 74. Plan du port de Tarragone. 1850.

De este momento existe también un documento digitalizado en la Biblioteca del
Ministerio de Defensa titulado Memoria descriptiva militar sobre la topografia, defensa y
observacion maritima del Principado de Cataluia. Segunda parte, Provincia de Tarragona
publicado en 1867 por el mariscal de campo José Herrera Garcfa (1798-1865). Es un
informe muy interesante sobre las propuestas a realizar para la defensa de las ciudades
costeras de la provincia de Tarragona. El texto viene acompafiado por un altas que
recoge un conjunto de planos de varias ciudades maritimas asi como de las plantas y
alzados de las estructuras de defensa, de una técnica muy minuciosa y detallada.

Este atlas incluye dos planos de Tarragona, hasta hoy en dia inéditos, dibujados por el
capitdn de ingenierfa Juan de Arrambide. El primero de ellos se trata del Plano de la
Ensenada de Tarragona que muestra la costa desde Tarragona a Salou (Fig. 76).
Destacamos la representacion del muelle romano mediante una linea gris que representa
tres grandes bloques de piedra alargados que se adentran en el mar. El otro plano, Plano
del Puerto 'y Plaza de Tarragona del ano 1867 y realizado por J. Herrera Garcia (Ldmina
15 y Fig. 76), se centra en la representacién de las propuestas de la defensa de la ciudad
y elimina el muelle romano. Estos dos planos son muy interesantes no solamente por
este testigo del muelle, sino también por su excelente confeccién de los alzados de
estructuras y binquers militares. Desconocemos la fecha exacta de los planos, pero
creemos que debe ser anterior a la fecha de publicacién de la obra.
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Fig. 76. Plano del Puerto y Plaza de Tarragona. J. Herrera Garcia, J., 1867. Atlas de los planos correspondientes @ la
memoria descriptiva militar sobre la topografia, defensa y observacion maritima de la costa del Principado de
Catalufia. (Provincia de Tarragona). Fig. 24.

Después de José Alvarez, el director Amado de Lazaro fue el primero que consigui6
colocar la primera piedra del contramuelle en 1871. El afio siguiente asumia el cargo
Antonio Herrera, pero fue Saturnino Bellido el auténtico artifice de la marcha final de
las obras del puerto (Escoda, 2000, p. 738 y ss; Gisbert, 2012, p. 65 y ss) (Fig. 77 y 78).
Bellido fue ingeniero y director del puerto, acabé con los trabajos forzados de penados y
ademas fue el primer cronista de la historia de éste, tal y como indica en su prélogo de
Antecedentes sobre la historia antigua 'y moderna del puerto de Tarragona (1883):

“Al redactar en el afio 1871 la primera y tGinica Memoria que se ha publicado
respecto al Puerto de Tarragona [...7” (Bellido, 1883a).

142



UNIVERSITAT ROVIRA I VIRGILI
PORTUS TARRACONIS. EL PUERTO DE TARRACO EN EPOCA TARDORREPUBLICANA Y ALTOIMPERIAL.
FUENTES, HISTORIOGRAFIA Y ARQUEOLOGIA

Patricia Terrado Ortufio

R EBJA Pe2
CaA N2 7
PLANG DEL PUERTO =N

PLAND UEL RUERTG

Fig. 77 y 78. Plano de las Ultimas obras del puerto proyectadas por Saturnino Bellido.

Es gracias a este documento conocemos muchos de los datos sobre la construccién del
puerto moderno, pero principalmente para nuestro estudio del puerto romano el
recorrido histérico y topogratico que de él realiza desde época prerromana. Juntamente
con los datos del historiador Bonaventura Herndndez Sanahuja, podemos completar esta
imagen del puerto romano que nos han mostrado los diferentes planos que hemos ido
viendo.

Unos de los tltimos planos que hay de este momento se trata de dos cartas nduticas de
Tarragona, en las que el muelle romano no aparece puesto que a finales de siglo éste ya
habrfa sido totalmente desmontado (Fig. 79 y 80).

Fig. 79. Plano de la rada y puerto de Tarragona Fig. 80. Plano del puerto de Tarragona segun los trabajos
levantado en 1880 por la Comision Hidrogrdfica al espaioles mas recientes. 1876.

mando del capitdn de fragata Dn Rafael Pardo de

Figueroa. 1882.
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3.9. EXPOLIOS Y CANTERAS. LA PERDIDA DE PARTE DEL CONOCIMIENTO SOBRE
EL PUERTO.

A Sanahuja le debemos no solo el conocimiento de los datos sobre el puerto sino de
muchos de los restos de época romana que salieron a la luz durante las obras del puerto
moderno. La enorme cantidad de informes, correspondencia y libros, son de un valor
muy importante para la actualidad'®?. Obviamente son datos que debemos tratar con
cautela puesto que el rigor arqueolégico —muy esmerado por parte del arqueélogo —y
sus interpretaciones pueden ser erréneos o incompletos. Pero hoy por hoy es el tnico
testigo de estas extracciones de material romano de las canteras cercanas al puerto, de
las cuales salvé muchisimas piezas y documenté muchas otras perdidas, puesto que se
cre6 un mercado de expolio y venta ilegal de las antigiiedades, sobre todo en manos de
los confinados que trabajaban en las obras (Gisbert, 2012, 2015). Un claro ejemplo es la
confeccién de un plano'??, descubierto por Montserrat Gisbert (Gisbert, 2012), en el que
se sefiala el lugar de descubrimiento del célebre mosaico de la medusa conservado en el
MNAT, al cual en su momento se tapé con una caseta a su alrededor para que no
padeciera dafos durante las obras'** (Fig. 81).

152 Sobre la bibliograffa de Sanahuja, ver Soberanas & Mass6, 1992. Actualmente estd a punto de publicarse un
manuscrito inédito de Bonaventura Herndndez Sanahuja sobre las obras de la cantera del puerto, editado por Jordi
Lépez (Herndndez Sanahuja, B; J. Lépez, Ed., 2017).

135 Existe un documento digitalizado por la Universidad de Sevilla, accesible en su versién digitalizada, en el que
puede verse documentacién inédita de este momento, sobre todo esbozos y cartas de Hernandez Sanahuja, acerca de
varios aspectos de la ciudad de Tarragona, pero también de otros importantes comisionados de la Real Academia de
la Historia y otros estudiosos. Este legajo de més de mil paginas muestra muchos documentos realizados por Antonio
Delgado y Hernéndez (1805 — 1879) un anticuario espafol que fue Anticuario de la Real Academia de la Historia y
miembro de la Sociedad Arqueolégica Tarraconense. En sus miltiples viajes visité Tarragona, la cual aparece en
muchos de los informes y cartas de su documentacién, aportando valiosa informacién acerca de los hallazgos
arqueolégicos que se estaba llevando a cabo en ese momento. Esta informacién puede consultarse en
<http://fondosdigitales.us.es/fondos/libros/ 1800/ 5/ coleccion-antonio-delgado-y-hernandez-legajo-12-
antiguedades-de-tarragona/> [Consulta el 10/02/20147]. Este legajo ha sido tratado parcialmente por Gisbert en su
obra sobre los presos de Tarragona. Actualmente existe un proyecto de investigacién de esta documentacién inédita
por la Universidad Complutense de Madrid: Proyecto Antonio Delgado y Hernédndez (1805-1879). Estudio a partir
de la documentacién inédita conservada en el Fondo Antiguo de la Biblioteca de la Universidad de Sevilla y en la Real
Academia de la Historia (RAH)(IP: Martin Almagro Gorbea). La informacién acerca de este proyecto puede
consultarse en <https://www.ucm.es/citehar/proyecto-antonio-delgado-y-hernandez-1805-1879-estudio-a-partir-
de-la-documentacion-inedita-conservada-en-el-fondo-antiguo-de-la-biblioteca-de-la-universidad-de-sevilla-bus-y-
en-la-real-academia-de-la-historia-rah> . Por el momento no existe ninguna publicacién al respecto.

13+ De hecho, las obras del puerto se caracterizaban por los barrenos, hecho que conllevé incluso al traslado del
convento de los Capuchinos situado en el Milagro puesto que las piedras de las explosiones habfan herido a més de
un canénigo. Agradezco la informacién y opiniones de Montse, asi como la noticia de este plano y su lugar de hallazgo.
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Fig. 81. Planta de Tarragona. B. Hernandez Sanahuja. 1850?

Ademds de sefialar este singular hallazgo, aparecen elementos importantes sefialados
con letras en una cartela en la que dice “Relaciéon de Pons Ycart”. El historiador se dedica
aquf a copiar un fragmento escrito por Pons d’Icart, que ademas sefala el capitulo — VIII
— donde se encuentra.

Entre estos hallazgos se encuentra sefialado el lugar donde se encontré el famoso
sepulcro egipcio — una falsificacién, que ha hecho correr rios de tinta entre sus
contemporaneos y actuales historiadores — y detalles de las excavaciones llevadas a cabo
en las obras del puerto.

Por dltimo, también se remarcan las lineas de la cantera. De hecho, fueron muchas las
canteras amortizadas durante la construccién del puerto moderno. Su estudio, realizado
por Gabriel, sefiala su ubicacién (Gabriel, 2002).

A pesar de que la gran transformaciéon urbana de Tarragona se llevé a cabo a rafz del
inicio de las obras en 1789, hay testigos de la existencia de canteras en cronologfas
anteriores. La primera noticia, precisamente, la sefiala Gabriel en 1593, que estarfa
situada “tros de baix lo Mirador, afronta en lo mar i rocas”, es decir, cerca del puerto
(Gabriel, 2002, p. 287). De esta cantera, llamada la del “Mirador”, se extrafa la piedra y
se transportaba mediante carros hasta Sant Miquel del Pla, donde se lanzaba al muelle
(Gabriel, 2002, p. 287).

En cuanto a las canteras en época moderna, la primera de ellas aparece representada en
el plano de Lépez Sopenia de 1792 con la letra H y coloreado en amarillo (Fig. 82). Esta
cantera tenfa un trazado diagonal desde la Plaza de los carros en direcciéon NW — SE,
que ocupaba el lado oriental de la ciudad y limitaba con la Torre del Port. Segtin Gabriel,
su cota méxima eran quince metros (Gabriel 2002, p.287 y ss). Esta cantera inicial se fue
ampliando a medida que avanzaban las obras: en 1792 se demolié la Torre y el baluarte
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contiguo, y siete aflos después llegaria hasta la valla de los Capuchinos, que tuvieron que
dejar su sede. Aparece también en el estado en el que se encontraban las obras en el
proyecto de Bada y Navajas de 1799 y en el plano de Lépez Sopefia de 1800. La tltima
ampliacién de la cantera llegarfa hasta la calle Pons Icart (Fig. 83).

Fig. 82. Detalle de la cantera del puerto en 1792. Lépez Fig. 83. Marcado en color, las lineas de la cantera en
Sopefia. el afio 1800. Lopez Sopeiia.

Existian, no obstante, mas sectores utilizados para las obras!?>. Entre ellos, destacamos
la ya nombrada “cantera del puerto”. Se trata de una zona conocida antiguamente como
el “Bosc Negre”, ya que se trataba de una zona de pinos que fueron talados durante la
transformacién de la ciudad en plaza fuerte, pero que sin embargo se conservé esta
denominacién hasta tiempos modernos.

De hecho, existe un plano de 1835 que marca perfectamente la situacién de esta cantera
y otro fechado en 1842 realizado por José Criviller, en el que se muestra la linea de corte
de ésta en la zona del puerto (Fig. 84):

135 Para saber el emplazamiento de estas canteras usadas en la construccién de los diques, ver Gabriel 2002, p. 288.
Actualmente va a salir a la luz la publicacién de un manuscrito inédito de Bonaventura Herndndez Sanahuja sobre las
canteras del puerto, procedente de una coleccién particular, editado y con estudio critico realizado por Jordi Lépez.
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Fig. 84. Plano de la zona portuaria de Tarragona con la sefializacién de la cantera del puerto. 1842. José Criviller.
La consecuencia de estas obras fue nefasta para muchos de los restos que se hallaban en
esa zona. Tenemos, ademas, testigos del avance de las obras en fotografias que muestran

los trabajos de los presos y los cambios de nivel.

Fig. 85y 86. Diferentes perspectivas de la cantera de Pons d’Icart. Imagenes de los afios 1866/67 y 1871.
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3.10. LA HISTORIOGRAFIA EN EL SIGLO XX.

Emili Morera i Llauradé, por otro lado, nos ofrece informacién acerca del puerto
romano. Morera i Llauradé (1846 —1918), fue un historiador, periodista, arqueélogo y
abogado (s. v. Morera i Llauradd, E. en Giiell & Rovira i Gémez 2011). Su amistad con
Herndndez Sanahuja esta presente en su obra, dado que muchos de los datos que recoge
Morera son suyos, de modo que debemos tomarlos como testigos indirectos, dado que
los copia. Ademas, fue editor de la obra péstuma de Sanahuja Historza de Tarragona: desde
los mds remotos tiempos hasta la época de la restauracion cristiana.

Morera escribi6 diversas obras, pero destacamos en este contexto I/ Puerto de Tarragona
publicado en 1910, una historia del puerto de la ciudad y Tarragona antigua y moderna:
descripcion  histérico-arqueoldgica de todos sus monumentos y edificios piiblicos, civiles,
eclesidsticos y militares y guia para su ficil visita, examen é inspecciéon publicado en 1894.
Precisamente en este libro describe donde estaria el emplazamiento del puerto romano
(Fig. 87):

“Al dejar la iglesia parroquial de San Juan y dirigirnos hacia el mediodia, hemos
de tropezar con las escaleras que todavia se llaman de Capuchinos, y antes de
descender por ellas, nos sera facil precisar desde allf la situacién del antiguo
puerto de Tarragona, durante la época romana, y ain antes, puesto que el primer
puerto era obra completamente de la naturaleza. Cortada la colina por occidente
y continuada solo por oriente por medio de un cabo o punta, desde el sitio en que
nos encontramos puede perfectamente dibujarse la cala 6 golfo que debia formar
la costa, entrando el agua hasta el pié de las escaleras mencionadas y llenando
todo el espacio comprendido desde lo que es ahora calle Apodaca, y antes debié

ser la ladera occidental del cabo maritimo, hasta la de Jaime I [...7]” (Morera y
Llauradé, 1894, p. 176).

Fig. 87. Plano realizado por Emili Morera sobre el puerto romano.
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Ademas,

“Entraba mar adentro la punta inferior de la aludida colina, formando un pequefio
cabo que dividfa la costa en dos calas: la oriental, reducida a la playa llamada del
Milagro, y la occidental, limitada por el escarpe de la ladera que, desde las
actuales escaleras de Capuchinos, sigue cortando la muralla, pasa por el exfuerte
real, el Gasémetro, fibrica de electricidad y acequia del mollino y llega a
constituir la margen derecha del Francoli, cuyo lecho corria, sin duda, el pie de
la citada ladera, hasta la desembocadura en las inmediaciones de la cala” (Morera
1 Llauradé, 1910, p. 7).

Esta cala occidental, que ya hemos visto como era descrita por Sanahuja, era la que
albergaba el antiguo puerto romano segin Morera. Afirmaba ademas que antiguamente
la seccién de la colina era andloga a la parte de poniente debido a los accidentes naturales
del terreno, aunque en ese momento estaba cortada a la altura de la calle Pons Icart. Por
tltimo, afiade que el nivel del suelo era mas profundo y que las aguas lo llenaban por
completo.

Morera, del mismo modo que Schulten cita a Saturnino Bellido, dice que el director del
puerto habla de que en la zona de la colina occidental, se habia formado un extenso “bajo”
(Morera 1 Llaurad6, 1910, p. 8). El “bajo” serfa una porcién o lengua de tierra
sedimentaria, que arrancaba en los limites del litoral y se internaba en la cala con forma
de lebrillo'?¢. Estarfa empotrado en la roca y el borde inferior se situaba a flor de agua,
hecho que permitia la comunicacién. En conclusién, Morera afirmaba que los barcos de
poco calado, tipo barcos de pesca actuales, eran aptos para entrar en el puerto romano.
Su reflexién pone de relieve el desconocimiento de las dimensiones de los barcos
romanos y daba por hecho que las naves romanas eran pequefias y podfan caber
perfectamente.

Obviamente, Morera no podia pasar por alto de nuevo la descripcién de la escollera
romana, dado que en aquel momento debfa ser un elemento muy destacado en el puerto.
Asf, repetfa de nuevo que los romanos necesitaban proteccién en la cala occidental para
protegerse de los vendavales del sur, hecho que los llevé a la construccién de un

“dique duro de hormigén a lo largo de la roca més convexa, constitutiva del borde
de aquel “bajo”, roca que corria desde la punta de la colina, pasaba por el centro
de la plaza de Olézaga'®” y se dirigfa hacia la calle de Castafios a la de
Castellarnau, probablemente por debajo de las actuales manzanas de casas, entre
las del Mar y del Leén, creyendo el ingeniero Echanove que el dique mencionado
no era enteramente macizo, sino que su base sobre la roca venfa cimentada por
medio de pequenos arcos de descarga, para que el agua circulase libremente, y a
la vez quedara contenido el impetu del oleaje. Terminaba dicha obra con cierto
machén o martillo, que conocié el pais con el nombre de Farelly, diminutivo
catalan de faro, subsistente todavia en el aflo 1843, en que mandé a destruirlo a
tuerza de barrenos el director de las obras D. Ciriaco Muller, porque causaba

136 Lebrillo: Vasija de barro vidriado, de plata u otro metal, mas ancha por el borde que por el fondo, y que sirve para
lavar ropa, para banos de pies y otros usos (RAE).
137 Plaga dels Carros.
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algtn estorbo a los pescadores para el varamento de las embarcaciones” (Morera
i Llauradé, 1910, p. 9).

Es obvio el flujo de informacién entre Sanahuja y Morera, que coinciden en la disposicién
y redaccién de los datos acerca del martillo.

Ambos autores, ademds coinciden en el abandono del puerto en el siglo V. Mientras que
Morera decia que

“demolida la ciudad patricia por las huestes de Heldefredo (475) y convertido su
recinto en una colonia militar, el puerto quedé totalmente abandonado, pasando
a ser juguete de las tempestades maritimas y de las inundaciones del cercano rio”
(Morera i Llauradé, 1910, p. 11).

Asi Morera decfa que la cala occidental con su “bajo” se rellené hasta que laa aguas
quedaron retiradas del borde meridional para formar la playa, que existirfa todavia antes
de que se construyera el muelle de costa. Sanahuja, por su parte, serfa mucho mas escueto
sobre el abandono del puerto, del cual decfa que fue durante el tltimo periodo del imperio
romano dado que

“los godos tenfan poca aficién a la marina y contribuyeron a que el puerto se
obstruyera a causa de su desuso” (Hernandez Sanahuja, 1859, p. 54).

Estos problemas, causados por la naturaleza y dindmica de la ciudad y orografia,
provocaron la sedimentacién y acumulacién de arenas en la zona, que describfa asi
Sanahuja:

“[...] en el dique natural de Levante formado por la misma colina de Tarragona
desde la actual calle de Apodaca en su cruce con la de San Miguel, y tal vez en la
antigua escollera del oeste que impedfa la entrada de las aguas del Francoli, el
cual, sin duda, habfa ya variado su cauce, 4 consecuencia de fuertes avenidas, como
la del afio 1473 que, seglin un documento que obra en la Biblioteca provincial,
enviado por los cénsules de la ciudad al Abad de Poblet, rompié todos los diques
y destruyé todos los molinos. Es indudable, no obstante, que en esta época las
arenas y tierras habfa cubierto parte del antiguo muelle, reduciéndolo
notablemente en términos de que ya no limitaba por el Norte el tajo 6 corte de la
colina, debajo del actual ex fuerte Real, sino que alli se habfa formado una extensa
playa que obligaba 4 los buques 4 colocarse cerca de la escollera del Sud, 4 fin de
encontrar fondo para varar con seguridad completa” (Herndndez Sanahuja, 1859,

p. 54).
Vemos como la descripcién de la situacién de la playa en el siglo XV coincide con el
dibujo que van der Wynagaerde hizo de Tarragona. Esta playa creada por los aluviones

del Francoli justo al lado del muelle romano se puede relacionar perfectamente con la
playa que hay al lado del muelle medieval y donde precisamente hay varados unos barcos.

Por tltimo, el arquedlogo, fil6logo e historiador aleman de Tartessos, Adolf Schulten
(1870 - 1960), también centrd una parte de su investigacién en el puerto de Tarragona.
En el prélogo de su libro Tarraco, hacia una dura critica del mal estado de las ruinas y
de los expolios que los mismos tarraconenses realizaban de su patrimonio romano, sobre
todo en la cantera del puerto, que o bien era expoliado o bien se lanzaba al mar.
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Después de esta introduccién, el arquedlogo resefa los restos mas importantes de la
ciudad, que va resefiando en un plano (Fig. 88), y se centra también en el puerto romano,
del cual dice que

“entonces el mar entraba unos 400 metros mas adentro. La colina de Tarragona
hacia el puerto tenfa un declive de unos 18 metros, al cual corresponde la escalera
llamada "Escalera del Vapor", correspondiendo el pie de esta escalera a la ribera
antigua. Por la parte superior del desnivel corre la calle del Gasémetro”
(Schulten, 19438, p. 43).

Este puerto, segtn el arquedlogo

“no era como antes la desembocadura del Francolf; al parecer se habfa construido
un puerto artificial con un muelle que protegia en cierta manera el puerto del
viento de Levante. La localizacién de este muelle se ha conseguido gracias a un
plano del afio 1780'%% encontrado en el Archivo de la Capitania General de
Barcelona por el sefior Sanchez Real. Segin el autor del plano un muelle
construido en el siglo XV lo fué sobre el romano (X del plano I)” (Schulten, 1948,

p- 43).
Asfi, Schulten afiade una nueva interpretacién sobre el muelle romano: no se encontrarfa
situado donde todos sus contemporaneos afirmaban sino que se emplazaria debajo del

muelle medieval (sefialado con la letra X del plano). A pesar de esto, coincide en que el
puerto romano se cegaria a causa de los aluviones del Francoli.

Schulten ademads, proponia la existencia de un segundo puerto, situado en la cala oriental,
donde hoy se encuentra la Playa del Miracle!s?.

138 Este plano hace referencia posiblemente al realizado en ese afo por Juan de Santa Cruz (Fig. 11).
139 Ver apartado de Arqueologfa.
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oo

PLANO 1

TARRAGONA

MONUMENTAL

A. Restos de Campaniento Romano (7) M. Forum mercantil b. Palacio Arzobispal
et e o B. Templo de Japiter (sitoacidn probable) N. Calle y casas < Avdiencia
ESCALA 1:10.000 C. Templo de Augusto (situacion probable) 0. Teano 4. Ayuntamiento y Museo
D. Templo de advocicién desconocids P. Murallas Ibérico-romanas, primer recinto . Escuelas Saavedra
E. Forum principal Q. Necropolis Romano-Cristiana f. Caarteles
F. Basilica R. Torre de San Magin g Irstiato
G, *“Via Triomphalis® & Torre del Seminario h. Mercado central
H. Prewris T. Torre del Arzobispo i. Plasa de Tores
£L ARQUITECTO MUNICIPAL 1. Cireo U. Puerus cicdpeas ji Fibrica de tabacos
o e kove J. Anfitesuo V. Banea Anigio k. Obras Publicss y del Puerto
K. Templo de advocicién desconocida X. Muelle de! Puerto Romano 1. Estacion del ferracarril
L. Restos de bévedas de destino desconocido a. Catedral m. Museo de la Neceopolis Remane- Cristiana

LL. Templo & Mineria (?)

Fig. 88. Plano de la ciudad de Tarragona durante la primera mitad el siglo XX y la topografia romana superpuesta.

Recansens, mas adelante, reinterpretaba también su mapa y proponia el estado de la
ciudad romana en otro plano (Fig. 89).

gty

Fig. 89. Interpretacion de Recasens de la propuesta de ubicacion del puerto romano de Adolf Schulten.
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Por otro lado, Jaume Aresté Bagés, en su obra E/ crecimiento de Tarragona en el siglo XIX
publicada en 1981, realiz6 una de las primeras propuestas de restitucién del puerto
romano en el siglo XX. El libro trata el urbanismo de Tarragona durante el siglo XIX
a rafz de la aprobacién de los primeros proyectos de ensanche (Aresté, 1981).

Durante el siglo XVIII el arrabal del puerto estaba constituido por la aduana (al final de
la calle Rebolledo) y casas a su alrededor, asf como por las fortificaciones de la parte baja
y barracas de pescadores en la zona de playa. A lo largo del XIX se seguirfa ganando
terreno al mar (futuras vias de ferrocarril y parte del barrio del Serrallo) como
consecuencia de la acumulacién de depésitos del rio y de las obras del puerto moderno.

A partir de varios estudios de planos, Aresté propone la ubicacién del puerto romano en
base a un mapa de 1861 (Fig. 90). Su propuesta es situar el puerto natural en el cruce
entre las calles Sant Magf y Rebolledo. Este emplazamiento coincidirfa con la cala que
formaba la primitiva costa, situada entre un cabo en el extremo oriental en las
intersecciones de la calle Real y Pau del Protectorat. La linea de costa equivaldria al de
la bahfa portuaria romana, que se iniciarfa a los pies del promontorio en la misma plaza
dels Carros, bajarfa por la calle Apodaca y cruzarfa la ciudad més o menos recta a través
de la calle Nova de Sant Fructuds (actual calle Cartagena) y pasada la calle del Vapor
cerrarfa la rada. Propone ademads el arranque del muelle romano en la plaza dels Carros,
el cual cruzaria las calles Lle6 y del Mar para terminar en la actual estacién de ferrocarril.

p HIPOTETICA SITUACION DE [ PUERTO ROMANQ

SOBRE EL PLANO DE TARRAGONA DE 1861
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Fig. 90. Propuesta de restitucion del puerto romano de Aresté en base a un mapa de 1861.

Muy importante fue la aportacién de Josep Maria Recasens, arduo y prolifico estudioso
de la evolucién de la ciudad (Recasens, 1998; Recasens, 1963; Recasens, 2016; Recasens,
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1966). El historiador tarraconense realizé varios planos con la propuesta de evolucién
de linea de costa segtin Hernandez Sanahuja, Pons d’Icart, Schulten y él mismo
(Recasens, 1966). Su propuesta era la siguiente (Fig. 91): siguiendo los estudios de
Sanahuja, Icart y Morera, proponfa una linea de costa curva; desde el promontorio de la
plaza de los Carros, por las calles Castarios o Castellarnau y segufa la linea del acantilado
hasta la acequia del molino, las calles Sant Magi, Nou de Sant Fructués y Sant Miquel
(Recasens, 1966). Ademas, sitta el muelle, que él lo llama “dique”, en la misma zona que
sus fuentes y anade que fue derruido en 1843.

Torocraria urBaNA DE TARRACO EN ELS SEGLES 11 1 111+
Assaic DE RECONSTITUCIG DE L’AUTOR

A Zona dels grans temples; B: Zona d’edificis administratius oficials; C: Circ; D: Zona residencial;
E: Forum; F: Zona comercial; G: Teatre; H: Amfiteatre; I: Zona portuiria; J: Port; K: Possible
necropolis; L: Suburbis; M: Via; N: Necrdpolis.

Fig. 91. Propuesta de trazado del puerto romano segln Recasens.

Unos afos mas tarde, en 1986, se publicé una de las primeras aproximaciones a la
historia del puerto a cargo de J. Alemany, J. Blay y S. Roquer, titulada Port de Tarragona.
Historia 1 actualitat (Alemany, Blay y Roquer, 1986). El estudio integraba de nuevo la
topogratfia y los datos histéricos y segufa la propuesta tradicional de Sanahuja, con el
muelle inicidndose en la plaza de los Carros y una darsena que limitarfa hasta pasada la
calle Sant Miquel y que luego se
adentrarfa hasta la plaza dels
Infants, aunque son los primeros
en plantear las dudas de esta
ubicacién ya que los restos
arqueol6gicos en la calle Sant
Miquel hacfan replantear la
necesidad de reubicar el antiguo
puerto, asi{ como remarcar la
necesidad de nuevos estudios

portuarios (Fig. 92).

Fig. 92. Propuesta de ubicacion del puerto de los autores.
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Otro estudio a tener en cuenta es el de Miquel Aleu, un médico tarraconense que dedicé
buena parte de su tiempo a investigar en arqueologia urbana, y cuyos documentos legé
a la Reial Societat Arqueolégica Tarraconense. Entre esta documentacién inédita, hay
tres articulos sobre el puerto de Tarraco (Aleu, 1958a, 1958b, 1958¢).

En uno de ellos, titulado E/ puerto de Tarragona desde el principio hasta nuestros dias, hace
una propuesta de ubicacién del puerto romano, con croquis de la evolucién de éste a
partir de varios planos histéricos como el de Simancas. Ademads, propone también la
existencia de un astillero para guardar las galeras (Aleu, 1958a, 1958c)

Sobre la ubicacién del puerto romano o “puerto primitivo”, Aleu lo describfa como una
forma natural, que empezaba por el SE de la plaza de los Carros y seguia en diagonal
hasta la calle Real para luego doblar hacia la calle Rebolledo, seguir por Sant Miquel y
virar hacia la calle Castafios. A esa altura se adentraria un poco la tierra y luego enlazaria
con el rio. Habla también de la presencia del “dique del oeste”, que podria haber sido
usado como muelle ya que en la calle Vapor se habfan encontrado restos de muelle de
época romana (Aleu i Padreny, 1958b). Reproducimos algunos de sus bocetos con su
interpretacion del puerto romano (Fig. 93 y 94).

PR~ REXANS

T A e e | 7]

s el

Fig. 93 y 94. Croquis realizado por Miquel Aleu interpretando la ubicacion de la antigua linea de costa y del puerto
romano.

Ratfael Gabriel (RSAT) realiz6 un estudio en 2002 sobre la topografia urbana, en el
cual reproduce la posible ubicacién del puerto romano (Fig. 95).

En su estudio encontramos una propuesta de traslado de los mapas realizados por
Antonio Lépez Sopena (Fig. 49 y 50) de 1800 en la topogratia actual (Gabriel, 2002, fig.
7)'10. Es relevante la localizacién que marca el centro de la cala que existia a los pies de
la colina (W) en la que estaba situada Tarraco. Uno de los extremos serfa el promontorio
de la Plaza de los Carros (punto 3) y otro estd sefialado por el punto p. Saturnino Bellido
afirmaba que en esta zona se encontraba el Lazareto y habia rocas a flor de agua (Bellido,
1883b, p. 136).

110 Para una descripcién completa de todo el mapa y la identificacién de la leyenda, véase el articulo completo.
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Fig. 95. Plano de detalle del traslado del plano de Antonio Lépez Sopefia de 1800 a la trama actual de la ciudad.

Walfida Pérez tue una de las primeras investigadoras en focalizar la atencién en el puerto
romano, primero con un articulo (Pérez, 1991) en el que relacionaba los hallazgos de
Sanahuja en esa zona y luego en una completa y ampliada monogratfia titulada T’roballes
arqueologiques al litoral tarragoni. Dotze anys d’arqueologia subaquaitica (1968 — 1980)
publicado en 2007 en la que realiza un completo catdlogo de las evidencias rescatadas
del fondo marino de la costa tarraconense (Pérez, 2007).

En el articulo, Pérez nos muestra un plano de la ciudad en el que muestra la antigua
linea de costa asi como la situacién de los hallazgos que realiz6 Sanahuja en la zona
portuaria contrastados con las excavaciones realizadas en el siglo XX (Fig. 96).

Fig. 96. Puerto de Tarragona segin W. Pérez.

Pérez resena la linea de costa propuesta por Sanahuja, que empezarfa en la Plaza de los
Carros, continuaba por el edificio de la aduana hasta las escaleras de Capuchinos
siguiendo el corte de la colina y se prolongaba hasta el antiguo Fuerte Real para acabar
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en la parte baja de la calle Jaume I. El muelle irfa desde la Plaza de los Carros y cruzaria
oblicuamente el ferrocarril hasta la altura de la calle Castellarnau (Pérez, 2007: 67).

Asi, los datos que aporta Sanahuja sobre los hallazgos en la zona portuaria son
plasmados en la planimetria de Pérez, quien los contrasta con las excavaciones de su
tiempo. El plano de Pérez fue actualizado en 2007, el cual reproducimos a continuacién
(Fig. 97).

Fig. 97. Los nUmeros marcan los elementos arqueoldgicos localizados en relacién al puerto.

3.11. CONCLUSIONES. FUENTES HISTORICAS Y CARTOGRAFICAS DEL SIGLO XVI AL
XIX: COMO RECONSTRUIR EL PUERTO ROMANO A TRAVES DE LA
HISTORIOGRAFIA.

Hasta el momento, todos los datos que hemos presentado hacen clara referencia a la
existencia de un puerto en época romana que pervivié hasta casi mediados del siglo XIX.
Los estudios que se han llevado a cabo hasta el momento nos han mostrado diversos
planos histéricos, asf como estudios acerca de la ciudad en distintos periodos han tomado
como base los relatos de historiadores como Pons d’Icart y Hernaandez Sanahuja.

La investigacion realizada en base a estas fuentes documentales ha arrojado luz sobre
varios aspectos del puerto romano, pero también sobre la historia moderna y
contemporanea de la ciudad.

Por un lado, queremos remarcar el importante valor de las planimetrfas. A pesar de que
muchos estudios resefien y publiquen los planos, son muchas las investigaciones que
faltan sobre éstos — algunos de gran interés porque muestran edificios y fortalezas
desaparecidos — y sobre la evolucién de la técnica cartografica en Tarragona. En esta
aproximacién que hemos realizado, aunque limitada por drea acotada al puerto, sea
podido comprobar como muchos de estos planos todavia permanecen inéditos, a la par
que se encuentran dispersos en varios archivos. Asimismo, poco se ha puesto en valor y
conocimiento en las publicaciones, donde aparecen a menudo como anécdota del texto.
Son necesarias mas publicaciones sobre planos concretos, que afortunadamente
contamos con muchas de ellas de gran calidad, para sefialar importantes aspectos de la
historia de la ciudad.
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En cuanto al contenido de planos y mapas, en muchos casos nos hallamos frente a copias
que eliminan partes y modifican en funcién del propésito de la representacién, como, por
ejemplo, la propaganda o el embellecimiento. Asi, para el estudio del muelle, a la hora de
recopilar los planos hemos tenido en cuenta el origen de los planos y su datacién, dado
que nos hemos topado con varias copias en el que uno representa el muelle y otro no.

Destacamos, asimismo, la importancia de las descripciones de los historiadores e
ingenieros que describen cémo del muelle romano solamente quedaba un saliente al final,
formado por tres grandes rocas, que, ademds, coincide con la mayor parte de las
planimetrias, cuya seleccién exponemos a continuacién (Fig. 98):
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Fig. 98. Detalle del muelle romano en los planos mostrados en el capitulo.
Por otro lado, poco podemos decir sobre su desaparicién total. Segin los datos escritos,

el ano 1843 se eliminan los tltimos restos, mientras que el ltimo plano que lo dibuja es
de 1828 (Fig. 99):

Fig. 99. Mapa comparativo de detalle que demuestra el estado del puerto y la poblacion de la Marina en el afio 1802
y en que se hallan en el dia a consecuencia de realizarse los planos mandados seguir por SM en 1801 y 1807 . Vicente
Teixeira. 1/8/1828.

En el Arxiu del Port no hemos podido encontrar ningtin documento con la fecha exacta
de este derrumbe, pero puede haber algin documento que contemple, por ejemplo, la
compra de dinamita para barrenar las piedras. A pesar de la bsqueda, no hemos hallado
ninguna noticia, y este estudio requiere una investigacion aparte por el gran volumen de
informacién disponible.

Lo que s podemos confirmar, en efecto, es la peligrosidad de estos restos de piedra y su
datacién en época romana por el uso del opus caementicium, aunque no conservemos
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ningun resto. Esta potente estructura sobrevivirfa a muchas guerras, aunque en estado
ruinoso e inutilizable, dada la potencia de su construccién. A causa de su mal estado, se
construy6 a finales de la edad media un muelle en piedra, que tampoco fue finalizado a
causa de los problemas econémicos. Sin embargo, la documentacién medieval muestra
un puerto dindmico, con movimiento de mercancifas y personas, y la existencia de
pequetios muelles en madera.

Por ende, la situacién exacta del puerto es un tema todavia debatido. Quizas este sea el
aspecto més dificil puesto que las fuentes historiogréficas se limitan a copiar a Llufs Pons
d’Icart. Aunque con variaciones, los estudios que se han realizado con posterioridad
varfan muy poco de la hipétesis de Icart, y mas tarde la de Sanahuja. Asf, hay una especie
de consenso no buscado de cémo era el puerto romano. Sabemos que en la antigiiedad
habfa dos calas muy sefialadas separadas por un promontorio. La cala oriental serfa la
actual playa del Miracle y la occidental se iniciaba en el corte de la colina (actuales calles
Capuxins y Dr. Zamenhoff) hasta la desembocadura del rfo. Actualmente no queda casi
nada de este promontorio debido a las obras que se lo convirtieron en una cantera para
la construccién del puerto moderno.

En nuestra opinién, los datos utilizados en base a las fuentes no deben utilizarse de forma
aislada, sino que deben hacerlo en confluencia con la arqueologia. A continuacién,
veremos los restos conservados del puerto para poder ubicar el puerto romano.
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TERCERA PARTE

Arqueologia del puerto:
instalaciones y serviclos.

Morfologia, urbanismo y
evolucion del puerto romano
desde época tardorrepublicana
hasta época altoimperial.
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Tota la terra és una muralla a Uentorn del mar. La
muralla encara era alli. Dos mil anys.

Potser més. I més que la muralla, encara el mar. Molt
més que dos mil anys. No hi havia homes i el mar ja hi
era. Omple l'univers, el mar.

L’altra ciutat (1955), Maria Aurélia Capmany

4. INTRODUCCION A LA ARQUEOLOGfA PORTUARIA TARRACONENSE.

El tratamiento de las fuentes clasicas, como hemos visto, tiene muchas dificultades por
sus anacronismos e interpretaciones. Para poder lograr una idea general de este puerto
tisico, se necesitan de los datos arqueolégicos para poder relacionar estos términos con
las evidencias fisicas.

Desafortunadamente, el tratamiento monogréfico de los restos arqueolégicos hallados
en el puerto es un tema pendiente. Una tesis doctoral en curso, realizada por Ada
Lasheras (ICAC), pretende poner sobre la mesa todos los datos del suburbio portuario y
reconstruir la arqueologia del puerto.

En nuestro caso, utilizaremos la documentacién arqueologica acerca del puerto romano
presente en las distintas publicaciones, articulos y monografias. Este hecho se debe a que
las fuentes arqueol6gicas necesitan un tratamiento monografico, del mismo modo que la
cartografia o la literatura, para poder concentrar toda la iformacion repartida en
memorias de excavacién, muchas de las cuales todavia son inéditas.

No obstante, si existe un estudio que haya aunado fuentes histéricas con arqueolégicas
es la Planimetria Arqueolégica de Tarraco. El aflo 2007 se publicé este volumen que
recopilaba todas las excavaciones arqueolégicas de Tarragona realizadas hasta el afo
2004 para definir un corpus planimétrico y bibliografico (Macias et al. 2007, p.3).

Para la restitucién de la topografia urbana, en la cual nos basamos, los autores utilizaron
diversos planos histéricos que, con tratamiento de Sistemas de Informacién Geogréfica
(SIG), permitieron la georreferenciacién de importantes enclaves. Los planos utilizados
tueron:

1. Planta de la ciudad de Taragona con sus nuevas fortificaciones (1641).
2. Plan de la Ville, Fort et Molle de Taragone (1713).

3. Plano de la Parte Baja de la Poblacién (1854, Angel Camén).

4. Plano del ensanche parcial de la ciudad de Tarragona (7/5/1857).

5. Plano de la porcién de terreno que media entre el Recinto alto de la plaza de Tarragona
y su Puerto (1800, Antonio Lépez Sopefia).

6. Plan de la Ville et du noveuau Port de Tarragone (1806, Laborde).
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7. Plano del Puerto de Tarragona, su Raya, Arrabal, Bateria, muralla arruinada, la
proyectada (1780, Juan de Santa Cruz).

8. Acrépolis primitiva de Tarragona de B. Herndndez Sanahuja.

Es interesante el tratamiento de los datos proporcionados por la cartografia histérica
puesto que, en el caso de nuestro estudio, sirven para ubicar el puerto y el muelle romano.
Asf es el caso de la superposicién del plano realizado por Juan de Santa Cruz en 1780
con la planimetria actual (Fig. 100).

~ Castarios 1 __" ._

_Cl'Sant Miguel

SantMiquel33 , —  © //

Cl d'Apodaca | [

Torre del Pbrt

Col'lector roma

Fig. 100. Superposicion del plano de Juan de Santa Cruz a la planimetria actual.

El resultado final de las excavaciones y de los mapas histéricos han proporcionado una
imagen de como se articulaba el puerto y la situacién de la escollera, que vemos en el
plano siguiente (Fig. 101):

w

W

Fig. 101. Planimetria de Tarraco.
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Este trabajo es la base de la investigacién del capitulo, sobre todo a partir de la
georreferenciacién llevada a cabo por Ignacio Fiz (Fiz 2001-2002).

Por otro lado, durante finales de los noventa del siglo veinte y la primera década del
veintiuno, se llevaron a cabo multiples excavaciones en la zona portuaria de Tarragona,
y también el sector denominado PERI-2!*!. Aunque estas zonas aparecen recogidas en
la planimetria, la documentacién ha permitido estudiar distintas zonas y elementos. Asf,
los estudios de Josep Maria Macias (ICAC) sobre las termas portuarias de la calle Sant
Miquel (Diaz et al., 2002; Macias, 2004), o los forrea portuarios (Macias, 2011), as{ como
otras investigaciones sobre topogratia urbana (Macias y Remola, 2004), han sido un
importante elemento a la hora de establecer una hipétesis de la linea de costa y de la
ubicacién del muelle (Fig. 102). Este avance en el estudio, que tenfa en cuenta la
arqueologfa, historiograffa y cartografia, supusieron un salto de calidad en la
investigacién sobre el puerto. Ademas, debemos afiadir las novedosas investigaciones de
Josep Anton Remola (MNAT) en la historiogratia y en el suburbio portuario (Remola y
Pocina, 2001; Remola, 2003, 2007; Macias, J.M.; Remola, 2005), as{ como las de Moisés
Dfaz, César Pocifa, Imma Teixell, Josep Francesc Roig o Ada Lasheras.
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- - N LS 1 & —FONEY ) . L ' ) A ’ “
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Fig. 102. Propuesta sobre la ubicacién del puerto romano el afio 100 aC, segun J. M. Macias.

Por otro lado, el Seminari de Topografia Antiga (SETOPANT) de la Universitat Rovira
i Virgili, dirigido por Joaquin Ruiz de Arbulo y Ricardo Mar, es un grupo de

11 Ct. Infra.
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investigacién con una larga trayectoria de estudios sobre la ciudad romana '*2.
Recientemente la publicacién de la coleccion Tarraco por la URV ha aunado las diversas
investigaciones llevadas a cabo por el equipo de investigacién, publicando en 2012 el
primer volumen, realizado por Mar, Ruiz de Arbulo, Vivé y Beltran-Caballero sobre la
Tarragona ibérica hasta la construccién del templo de Augusto (Mar, J Ruiz de Arbulo,
et al., 2012); y el segundo, centrado en la ciudad imperial (Mar et al., 2015).

La propuesta de los investigadores para la situacién del puerto es la siguiente. En la
actual calle del Mar, se situarfa una linea de muelles y playa segtin las excavaciones (Mar
et al, 2012, p. 182). Aunque los datos son escasos, proponen un primer sistema portuario
en época republicana, que durante el periodo augusteo se ampliarfa. La evolucién del
puerto no estarfa planificada y se adaptarfa a la orogratia del terreno. Asi, existirfan tres
sistemas ortogonales que siguen el esquema que dibuja la bahfa portuaria de Tarraco: el
primero entre las calles Sant Miquel y el teatro, el segundo los almacenes altoimperiales
y el tercero entre la necrépolis y la linea de costa (Mar et al., 2012, p. 182) (Fig. 103).

Convento/de
Sant Doménec

Convento de
Convento de Santa. Anna
Santa Maria'Magdalena
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Restitucion muralla
segin J.A. Remola
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/ Iglesia-dg ; Santa Clara
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Fig. 103. Restitucion de la planimetria de Tarraco y la localizaciéon de la linea de costa en época romana y medieval,
asi como el muelle romano.

142 Puede verse la bibliografia del grupo en <www.setopant.com/publicacions/> [Consulta 13/02/20157.
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5. LAS INFRAESTRUCTURAS PORTUARIAS.

5.1. EL MUELLE",

Si hay una estructura arquitecténica que define a un puerto artificial por excelencia es el
muelle. Y Tarraco, a pesar de no conservar el suyo, tiene como referente este elemento a

la hora de reconocer su drea portuaria.

No obstante, el desconocimiento general sobre la correcta terminologia portuaria ha
provocado que, en sendas publicaciones, el muelle sea llamado indistintamente malecén,
dique, escollera, dique de escollera o muelle en escollera. A esto hay que afiadirle, tal y
como se ha visto, la dificultad de comprender en lengua latina o griega el significado de
cada estructura. Por altimo, otro problema es la dificil traduccién de los términos en las
lenguas modernas, que dificulta la homogeneizacién de estos términos'**.

Los primeros datos del muelle romano los encontramos en las descripciones que hicieron
de ¢l Pons d’Icart y Herndndez Sanahuja!**, ademds de las inspecciones técnicas
disponibles en informes de la época. Son, a parte de los documentos cartogréficos, las
Unicas pistas para poder reconstruir esta evidencia ya desaparecida.

Los estudios modernos que se han realizado hasta ahora coinciden en la repeticién de un
conjunto de datos recogidos por varios historiadores y trasladados a la trama actual de
la ciudad. Las escasas y limitadas excavaciones llevadas a cabo en la parte Baja tampoco
arrojan demasiada luz sobre esta estructura, dado que actualmente no se conserva
ningun vestigio portuario y los que sf se conservan son fragmentarios y falta un estudio
en conjunto de la zona.

La primera descripcién del muelle la encontramos en los textos de Pons d’Icart, a
mediados del siglo XVI. Un tiempo mas tarde, en el siglo XIX, tenemos una versién
mucho mas ampliada de la mano de Hernandez Sanahuja, que describe en su obra
Historia del puerto de Tarragona desde su origen hasta nuestros dias (1859). Este libro es un
recopilatorio de la historia del puerto tarraconense, desde época prerromana hasta 1858.
La importancia de esta obra radica en la voluntad de aunar toda la informacién disponible
hasta el momento sobre el puerto, describir la orografia antigua de la ciudad, asi como
hacer el primer intento de ubicar el puerto romano en la topografia urbana. En esta obra
el autor aporta importantes datos para el conocimiento del puerto: nos indica la ubicacién
de éste, la situaciéon de la escollera y descripcion, los hallazgos arqueolégicos llevados a
cabo en esta zona y datos histéricos y literarios sobre su evolucién. Esta publicacién,
juntamente con los datos sobre el puerto hallados en El Indicador arqueologico de
Tarragona: manual descriptivo de las antigiiedades que se conservan en dicha ciudad y sus
cercanias, con designacion de los puntos donde se encuentran y ruta que debe seguirse para
recorrerlos con facilidad (1867) — muchos de ellos son una copia integra de la obra de 1859
— son vitales para reconstruir la fisonomia del puerto romano.

143 Una primera aproximacion a este apartado puede leerse en Terrado, 2015.

144 A propésito de esto, existe un proyecto desarrollado por la Christian-Albrechts-Universitit zu Kiel que elabora
una base de datos para conocer las distintas acepciones y términos portuarios en alemén, aunque el proyecto prevé
hacerlo también al inglés. Esperamos que la préxima publicacién de los resultados arroje luz sobre el tema:
<http://www.spp-haefen.de/de/konferenz/ >

145 Ver Cuarta Parte de este trabajo.
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Veamos qué nos dice Sanahuja sobre la ubicacién de su puerto. Segun el historiador:

“El mar, por lo comtn tranquilo y transparente, refleja como en un espejo el
color azul de un cielo casi siempre sereno, limpio y despejado, interrumpiendo la
monotonfa de una larga playa tres calas dominadas por la ciudad; las dos,
conocidas por la “Rabasada” y el “Milagro”, miran al E, tienen poco fondo y estan
desabrigadas; y otra al pié de la ladera de Tarragona que mira el S, la cual en
aquellos primitivos tiempos formaba una ensenada al abrigo de los vientos del
primero, tercero y cuarto cuadrante. Este golfo o ensenada ha desaparecido
completamente [..."] y ocupa su lugar la hermosa y moderna poblacién baja 6 del
puerto, fundada sobre un lecho de terreno de aluvién 6 acarreo, que ha
remplazado lo que en su origen era mar profundo. Para formarse una idea de su
torma primitiva basta colocarse en el baluarte del Fuerte Real, y describir con la
vista una curva que partiendo del arranque del actual muelle y atravesando
diagonalmente la plaza de Fernando VII y calle de Apodaca, vaya 4 parar 4 las
escaleras y huerto de Capuchinos, hasta la balsa del molino del puerto!*s: esta
loma pues antes de ser explotada como cantera del puerto, defendia
perfectamente la ensenada de los furiosos Levantes, como sucede hoy en la rada
de Salou; las olas del mar iban 4 romperse contra el collado del fuerte Real, cuya
elevacién en el fondo de aquella cuenca la cubria de los vientos del N y NO, y un
recodo que formaba la misma pefia saliendo hacia el molino del puerto, la
resguardaba de los vientos del tercer cuadrante, llamados Poniente y Mestral,
tan violentos y comunes en este pafs, de manera que solo se hallaba abierto 4 los
temporales del S” (Herndndez Sanahuja, 1867, p. 6).

Existe, ademas, un dibujo de cémo debia ser este puerto en época romana, presente en el

libro del historiador Historia de Tarragona: desde los mds remotos tiempos hasta la época de

la restauracion cristiana (Fig. 104). La imagen es bastante parecida a la descripcién que

realiza del puerto romano:

“se hallaba como ahora en Occidente [...7]. Aproximese un kilémetro el puerto
moderno 4 la colina del Fuerte Real, y se tendrd una imagen del puerto de los
romanos y del de los arabes. Los sélidos y lujosos edificios que llenan el vasto
terreno desde la calle del Mar 4 1a loma de Capuchinos y desde la calle de Apodaca
a la puerta de Francolf, ocupan el mismo espacio en el que se balanceaban
dulcemente las galeras romanas en tiempo de Scipion, de Augusto y de Antonino,
y las arabes de Abd-el-Rahman 1.°” (Herndndez Sanahuja 1859, p. 137).

146 E] molino del puerto se situaba al pie del Fuerte Real (Calle Sant Miquel), donde termina la colina de Tarragona.
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Fig. 104. Dibujo ideal del puerto de Tarragona en época romana.

Otro plano realizado por el arque6logo muestra la planta de Tarragona en época romana
con la representacién del puerto sefalada con la letra I (Fig. 105). El historiador
tarraconense Josep Maria Recasens realizé un mapa en base a los datos aportados por
Sanahuja, en el cual reflejé la antigua linea de costa (Recasens i Comes 1966, Vol. I) (Fig.
106). Asi, segin Sanahuja, este puerto antiguo habrfa ocupado lo que actualmente
ocupan las islas de casas de las calles Apodaca, Jaume I, Sant Miquel y del Mar (Abell6
y Massé, 1995, p. 19).
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Fig. 105. Plano de la acrépolis primitiva de Tarragona.  Fig. 106. Propuesta de restitucion de Tarragona en época
Bonaventura Hernandez Sanahuja, 1850. imperial segin los datos aportados por Hernandez
Sanahuja realizada por Recasens.
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Sanahuja en el Indicador arqueolégico, a parte del emplazamiento del antiguo puerto, nos
indica también la existencia de una escollera y de un dique:

“Que el agua en lo antiguo batia contra este peflasco segun hemos dicho, lo
comprueba la circunstancia de que al buscar los cimientos para edificar la casa de D.
Manuel Compte, situada en la interseccion de las calles de S. Magin y Sta. Tecla, n°1,
se encontraron fragmentos de una escollera con unas fuertes armellas de bronce
destinadas 4 sujetar las naves; y ademds los restos de un dique de construccion, con
unas escaleras que bajaban a su fondo, del cual quedan vestigios notables en los
s6tanos 6 almacenes subterrdneos de dicha casa, siendo uno de ellos un plano
inclinado hécia el mar que facilitaba botar los buques en él construidos, resto digno

de ser examinado y de facil acceso” (Hernandez Sanahuja, 1867, p. 136).

Segun la descripciéon dada por el historiador, un hallazgo fortuito entre las calles de Sant
Magi y Santa Tecla (actual calle Nou de Santa Tecla) habria dejado al descubierto unas
interesantes estructuras que identifica con una escollera que tendria unas armellas de
bronce para sujetar las embarcaciones. También habla de la existencia de un dique con
unas escaleras que bajaban a su fondo, ademas de una especie de rampa que permitia
botar los buques construidos. Si analizamos este fragmento, vemos unas claras
contradicciones; ademds describe distintos términos técnicos.

En primer lugar, habla de la existencia de una escollera, es decir, de una

“obra hecha con piedras echadas al fondo del agua, para formar un dique de
defensa contra el oleaje, para servir de cimiento a un muelle o para resguardar el
pie de otra obra (RAE)”.

Por otro lado, menciona un dique, que puede entenderse como tal el

13 e ”» “«© : : :
muro o construccién para contener las aguas” o el “espacio situado al abrigo de
un muro, en un lugar resguardado, y en el cual entran los buques para su limpieza,

»

carena o reparacién en seco, una vez que el agua ha sido extraida (RAE)

En conclusién, el dique es una estructura de proteccion, a diferencia del muelle, que es
de atraque. Asi, la denominacién de algunos autores de dique de escollera, vemos como
el término se refiere a una tipologfa de dique, definido asf:

“dique constituido por un muelle recubierto por unos bloques grandes de piedra

o de hormigén, y de base muy ancha que a medida que se eleva se estrifie
progresivamente, de modo que produce, en su masa, la absorcién de forma
gradual la energfa del oleaje” (TERMCAT).

Si seguimos los datos de Sanahuja, por su descripcién nos hallamos por un lado con un
“dique de escollera”. Existen dos tipologias de dique en la actualidad: uno construido en
talud (Fig. 107) y otro en vertical. Por la descripcién de Sanahuja, entendemos que se
trata de un dique en talud, construido como escollera. Esta estructura constarfa de
amarraderos, rampas y escaleras explicadas segiin Sanahuja; sin embargo, es dificil
presuponer que una estructura de proteccién como es un dique estuviera destinada a la
construccién de barcos (hecho presupuesto por la existencia de rampas) asi como
embarcadero, cuando la funcién de atraque la realizan los muelles.
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Fig. 107. Ejemplo de dique en talud en la actualidad.

Otro problema es la localizacién de este dique de escollera entre las actuales calles Nou
de Santa Tecla y Sant Magi. En esta zona se ubicaba el teatro romano, de modo que es
muy dificil imaginar un dique justo por debajo del teatro. Del mismo modo, la linea de
costa no se encontraba tan cerca como para emplazar un dique. No podemos confirmar
nada de esto porque el tnico testigo que encontramos es precisamente el de Sanahuja.
No podemos afirmar que el historiador se inventara estas estructuras, sino que
probablemente identificé como portuarios a unos elementos que no lo eran.

5.1.1. LOS “MACHONES” DEL MUELLE ROMANO.
En el mismo Indicador arqueolégico se decia a continuacién:

“[...7] el tnico defecto de la ensenada 6 puerto natural de Tarragona es el mismo
de que adolecen todas las de estas costas del Mediterraneo, es 4 saber, el hallarse
desabrigadas de los furiosos temporales promovidos por los vientos del segundo
cuadrante: este inconveniente lo hicieron desaparecer los romanos construyendo
una escollera que a partir de la cala saliente oriental (hoy plaza de Fernando
VII'#7) cortaba oblicuamente la linea N. S. de dicho puerto, resguardédndolo asi
de los vientos tempestuosos del Mediodia, conocidos por los marinos bajo el
nombre provincial de Mitjorn” (Herndndez Sanahuja 1867, p.136)

para describir posteriormente en detalle sus caracterfsticas:

“Esta escollera distaba mucho de parecerse 4 nuestros muelles, esto es, un camino
6 calzada que sale desde el fondo del mar; la formaba por el contrario una larga
serie de machones alineados, construidos de un fuerte hormigon hidraulico
colocado en grandes cajas de madera dispuestas unas sobre otras 4 determinadas
distancias hasta aparecer en la superficie del agua, y de uno 4 otro iba un arco de
sillerfa cuyo conjunto venia 4 formar un gran puente sumergido en el agua. Con
este artificio consegufan tener siempre limpio el puerto de arenas aglomeradas,
pues las que arrastraban unas corrientes submarinas las quitaban otras
contrarias. Cada machon tenia su correspondiente espolon 6 tajamar que miraba
al exterior contra los cuales se rompian los oleajes. Encima de este puente
maritimo se hallaban los edificios destinados 4 almacenes 6 depésitos, cuya altura
resguardaba las arboladuras de los buques de los furiosos vendavales de Levante

147 Actual plaza dels Carros.
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y Mediodia, consiguiendo asi la seguridad y comodidad de sus naves en el puerto
durante las mayores tempestades” (Hernandez Sanahuja, 1867, pp. 136-137).

Es curioso como el propio Sanahuja desconocia la terminologfa técnica y afirma la
existencia de otra escollera cuyo arranque se situaba en la Plaga dels Carros. Esta, se
corresponde con las planimetrias expuestas anteriormente que situaban los restos
romanos en la costa y adentrandose en el mar. Prueba de su confusién terminolégica es
la identificacién de la escollera con el muelle (“esta escollera distaba mucho de parecerse
4 nuestros muelles”). Asf, entendemos como muelle a la

“obra de piedra, hierro o madera, construida en direccién conveniente en la orilla
del mar o de un rio navegable, que sirve para facilitar el embarque y desembarque

»

de cosas y personas e incluso, a veces, para el abrigo de las embarcaciones (RAE)

Es decir, describe una estructura de atraque. Su funcién, pues, no es la de proteger la
rada portuaria - aunque puede ejercer esta funcién si las condiciones son las idéneas -
sino de facilitar el embarque y desembarque de los barcos.

Al final de esta estructura descrita por Sanahuja, dice que

“[...] iba a terminar en la playa de los pescadores que corre entre el arranque del
moderno muelle y el Lazareto” (Herndndez Sanahuja, 1859, p. 12).

Asf pues, existirfa un muelle que arrancarfa hipotéticamente en la Placa dels Carros y
que estarfa formado por “machones alineados”. Entendemos por “machén” a un

“pilar de fabrica que se coloca adosado a un muro para aguantar los empujes de
éste y reforzarlo. También llamado contrafuerte” (Diccionario de Arquitectura y
Construccién <www.parro.com.a>).

Sanahuja anadfa a esta descripcién que cada pilar tenfa un espolén en la cara exterior
que servia para romper las olas, siendo éste, segtin la definicién actual, un

“malecén que suele hacerse a orillas de los rios o del mar para contener las aguas,
y también al borde de los barrancos y precipicios para seguridad del terreno y de
los transetintes. Se utiliza en algunas poblaciones como sitio de paseo (RAE)”

Encima de éste se hallarfan almacenes y depdsitos. Si esta descripcion fuera cierta, nos
encontrarfamos con un muelle de grandes dimensiones, capaz de sostener encima
edificios destiandos al almacenaje. Ejemplos de muelles con /Zorrea los hallamos en Leptis
Magna (Libia), en cuya darsena interna se construyé un muelle con almacenes, un templo
y una torre de sefializacion (Fig. 108).

172



UNIVERSITAT ROVIRA I VIRGILI
PORTUS TARRACONIS. EL PUERTO DE TARRACO EN EPOCA TARDORREPUBLICANA Y ALTOIMPERIAL.

FUENTES,

HISTORIOGRAFIA Y ARQUEOLOGIA

Patricia Terrado Ortuifio

Fig. 108. Vista del muelle del este con los edificios. Leptis Magna.

Aunque no se han encontrado evidencias arqueolégicas en Tarraco, sin embargo, la
iconogratia'*® es perfecta para ilustrar esta descripcién: desde el mismo Portus, tal como
ilustran las monedas de Nerén, hasta ejemplos mas lejanos como los mosaicos de
Relenderis (s. V dC), en Turquia, donde puede verse un puerto con dos diques coronados
de almacenes (Fig. 109) y barcos amarrados; o bien el mosaico romano custodiado en el
Jamahiriya Museum, (Tripoli, Libia), con una escena portuaria muy similar (Fig. 110).

= A5
N

=

=
o -

Fig. 109. Mosaico procedente de Kelenderis, Fig. 110. Fig. Mosaico con una escena portuaria. Tripoli
Turquia. (Libia).

El ejemplo turco y norteafricano serfan un buen paralelo al caso tarraconense si nos
remitimos a estas descripciones, aunque no tengamos ninguna evidencia de ello.

No obstante, se conservan muchos frescos y mosaicos que muestran otro tipo de
elementos conservados en los muelles. Para ello, contamos con ejemplos, como las ya
nombradas ampullae de Pozzuoli, que recogen los distintos edificios que conformaban el

148 Una tesis doctoral en curso llevada a cabo por Stephanie Mailleur (University of Southampton) analiza los paisajes
portuarios en base de las fuentes, la epigrafia y la iconografia. Esperamos que los resultados de la tesis arrojen luz
sobre este interesante y poco tratado tema.
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puerto. Este ejemplo, junto al de otros frescos, como el conservado en Stabiae — que
presumiblemente representa el puerto de Pozzuoli — (Fig. 111), y otro conservado en
Pompeya, asf como algunos mosaicos, nos muestran como la estructura de opus pilarum
servia para albergar estatuas y
monumentos honorificos, asf
como arcos de triunfo o estatuas
eqiiestres (Fig 112).

Fig. 111. Fresco pompeyano que
representa un muelle sobre pilares.
Stabiae.

Retomando la Historia del puerto de Tarragona redactada unos afos antes, también
hablaba del muelle y recogfa los testimonios de Antonio Echanove y Ciriaco Muller, los
Gltimos que vieron los restos antes de ser eliminados durante las obras:

“Segtn opinién del distinguido ingeniero civil
D. Antonio Echanove y Echanove, la escollera
romana no era como las nuestras una calzada,
sino unos machones que se elevaban del fondo
del mar a distancias regulares, y desde uno al
otro iba un fuerte arco cuya continuidad
constitufa en la superficie del agua un muelle
con sus almacenes y edificios; de esta manera los
buques se hallaban al abrigo de los vientos, y las
corrientes submarinas arrojaban fuera de la
cuenca las arenas y el fango que cierra nuestros
modernos puertos. Aun quedan vestigios del
martillo del muelle romano en la referida playa,
en direccién de la calle Castellarnau y antes de

1843 se elevaba mas de dos metros fuera de la
arena en forma de penasco que mandé quitar a  Fig. 112. Mosaico del puerto. Santa Maria
barrenos el director de las obras del puerto don " Trastevere, Roma.
Ciriaco Muller, por que, dice, estorbaba a los pescadores: no obstante, antes de
destruirlo lo examinamos y se vefa que lo formaba una masa petrificada de cal
hidraulica y guijarros de rio de todas dimensiones puestos a granel,
distinguiéndose todavia las uniones de las tablas de los cajones que encerraron el

material” (Herndndez Sanahuja, 1859, p. 12).

Repite de nuevo las ventajas de este tipo de construccioén y afade informacioén acerca del
“martillo”. Como los “machones”, estaba construido con hormigén formado por una
“masa petrificada de cal hidrdulica y guijarros de rio de todas dimensiones puestos a
granel” en la cual se vefa las uniones de los tablones. Se ubicaba en direccién a la calle
Castellarnau, ademés de que en 1843 sobresalfan dos metros. Pero, ;qué entendfa
Sanahuja por “martillo”? EI vocablo hace referencia a la forma que tenfa el final muelle
del espigén saliente, precisamente en forma de martillo. Sanahuja lo ubica en la playa,
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fuera de la arena. Sin embargo, una ojeada por la descripcién de martillo en el libro de

Muntanya i Escatllar Tarragona: una passejada pel terme, una
retrobada amb la gent: onomastica tarragonina amb anotacions
multidisciplinars vemos como por “martillo” se hace
referencia, tal y como indican la leyenda de sendos planos
con las obras en el muelle, al antiguo muelle medieval (s.v.

“Martell, el” en Muntanya y Escatllar, 2007). Asf, segtin
Alegret (Alegret, 1924, p. 54) serfa el dique transversal que

se inicia en el Serrallo y que fue construido de 1874 a 1883.

ki

De hecho, en el ya mencionado plano de Seidel (Fig. 41), en
la letra C se indica “Martillo del antiguo muelle, donde se

FELEN

ha colocado un pilar para amarradero de embarcaciones” en &
el muelle medieval que se estaba remodelando es ese

momento. Asi, en contra de la afirmacién de Alegret, el

martillo arrancaria del muelle de Levante. Como ejemplo de  Fig. 113. Copia del original del siglo
XVIll realizada en el afio 1818 por el

Sr. Caveda y Nava. Plano del puerto
realizado por José Caveda y Nava que representa el Puerto de Tazones (Asturias), copiado por
José Caveda y Nava del realizado
por D. Miguel de la Puente.

construccién de martillo encontramos un plano de 1818

de Tazones en Asturias (Fig. 113). El plano muestra la
forma de martillo de su muelle, con la parte final
ligeramente curvada.

Este ejemplo nos sirve para plantearnos algunas cuestiones. Este martillo romano del
que habla Sanahuja bien podria ser confundido con los restos que existian del muelle
medieval y que se estaban remodelando en este periodo. Sin embargo, su ubicacién en la
calle Castellarnau refuta rapidamente esta hipétesis. A pesar de eso, no deja de llamar la
atencién que un tipo de estructura asf fuera el arranque del muelle, no su final, tal y como
hemos podido ver en el plano del puerto de Tazones. Probablemente, creemos, que los
restos situados allf estuvieran dispuestos de algtin modo con forma de martillo, de modo
que Sanahuja los nombrara como “martillo” por analogfa a la nomenclatura moderna que
él conocfa.

Después de esta descripcién, Sanahuja contintia citando integramente el fragmento de
Pons d’Icart de 1572 sobre el “puerto fabricado”!* copiado “integro en su misma
ortografia” como parte de su discurso (Hernandez Sanahuja, 1859, p. 13).

Si volvemos, sin embargo, al Indicador Arqueoldgico, aporta nuevos datos sobre estos
machones que conformaban el muelle romano:

“A mitad del siglo pasado subsistfan aun en mar profunda algunos de aquellos
machones debajo de la superficie del agua, y los buques venian & tropezar con
ellos al buscar la entrada de este puerto. En dfas de tormenta 6 gran marejada
aparecfan por un momento sus negruscas y mohosas cabezas para ocultarse en
seguida, mugiendo como otro Caribdis al estrellarse con estrépito el oleage
contra sus robustas moles: asf es que en todo tiempo eran de mal augurio para
los buques que venian 4 buscar un refugio en nuestro puerto los restos del puerto
romano. En las cartas hidrogréficas estaban sefialados estos escollos como

149 Sobre este concepto, ver la Segunda Parte de este trabajo.
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peligrosos. Hoy que los aluviones han adelantado mucho, estos pefascos
artificiales se hallan en la misma playa, al rompiente de las olas y casi en seco.
Hace pocos aiios iban a visitarlos los curiosos con lanchas y el mayor, llamado el
Farell6 (FFaro) porque en tiempos antiguos se ponia en él un farol durante la
noche 4 fin de anunciar el peligro a los navegantes, sobresalia del mar unos tres
metros; y mas de una vez hemos observado en él distintamente los vestigios que
habian dejado los cajones al petrificarse el hormigon hidrdulico de que eran
tormados aquellos machones. Reciente mente uno de los capitanes del puerto los
hizo saltar por medio de barrenos, igualdndolos con la arena; sin embargo,
pueden todavia examinarse tres de ellos que se conservan junto al terraplen del
Ferrocarril de Valencia en el antiguo varadero” (Hernandez Sanahuja, 1867, p.
187).

En comparacién al texto anterior, es curioso como el historiador define dos partes de
este muelle: por un lado, esta el susodicho “martillo”, en el arranque del muelle, de unos
dos metros de altura y fuera de la playa - con lo que presumimos que se encontraba ya
en el mar, pero cerca de ésta — y realizado, al igual que los machones, con hormigén
hidréaulico. Aqui de nuevo se remarca la idea de la peligrosidad de los restos de los pilares
para los barcos que “en dfas de tormenta 6 gran marejada aparecian por un momento sus
negruscas y mohosas cabezas”. Resefiable es también la ubicacién temporal de estos
machones a mitad del siglo XVIII y que ademas “en las cartas hidrogréficas estaban
sefialados estos escollos como peligrosos”. No hemos podido encontrar ninguna carta
hidrografica del siglo XVIII de la ciudad de Tarragona para confirmarlo, excepto el
plano anénimo de 1790 en el que si aparece perfectamente dibujada la escollera (Fig. 12).
Por el contrario, sf que hay gran cantidad de cartas hidrogrificas del siglo XIX.

79

Por otro lado, habla de nuevo del “farell6” o faro, que se podia visitar en lancha, y que
sobresalia tres metros por encima del nivel del mar. Nota curiosa es que Sanahuja
afirmase que “en tiempos antiguos” se pusiera en ¢l un farol. Sabemos que su nombre
viene dado porque en época moderna habfa colocado un fanal para notar este obstaculo
a los barcos.

Fue tan impactante esta descripcién de Sanahuja sobre los restos romanos, que
historiadores como Emili Morera y Llauradé la recogieron en su obra Tarragona antigua
y moderna: descripcion historico-arqueolégica de todos sus monumentos y edificios publicos,
crviles, eclesidsticos y militares y guia para su fdcil visita, examen é inspeccion publicada en
1894, en la cual decia:

“Héablase asimismo de ciertos machones, obra romana, construidos en la boca del
puerto que correspondia poco mas 6 menos al sitio donde estd actualmente el
muelle de costa, entre ellos, uno denominado Farell6, en el que se colocaba una
tarola 6 linterna todas las noches para prevenir el peligro de un choque a los
navegantes, con lo cual dicho se estd, que toda la gran barriada de casas del
perimetro que nos ocupa, estd edificada en terrenos ganados al mar en el
transcurso de diez y siete 6 diez y ocho siglos” (Morera y Llaurad6 1894, p. 176).

Claramente vemos como se trata de una glosa de Sanahuja.
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Saturnino Bellido, director de las obras del puerto, también se dej6 asesorar por los
estudios de Sanahuja, de quien copi6 literalmente las descripciones del puerto halladas
en Historia del puerto de Tarragona, asi como un fragmento de Pons Icart que a su vez el
mismo Sanahuja copié en su publicacién (Bellido 1883, pp. 136 -137) . Vemos como no
se han aportado muchas novedades histéricas en este periodo dado que todos los autores
se remiten a citar o copiar a Sanahuja.

5.1.2. EL MUELLE SOBRE PILARES Y EL OPUS CAEMENTICIUM. TECNICA, DATACION
Y USOS.

Segin Sanahuja, para constituir la escollera habria unos pilares puestos en linea
construidos en hormigén hidraulico. Para su construccién dijo que se utilizaron unos
cajones de madera — de los cuales atin podrian verse las marcas -, situado a distancias
regulares y unidos con arcos de sillerfa a modo de puente. Aseguraba que con esta
disposicién el puerto quedaba limpio ya que las arenas se arrastraban fuera del puerto
debido a las corrientes submarinas contrarias.

Podemos extraer mucha informacién respecto a esta detallada descripcién que nos
permite profundizar en aspectos cronolégicos y técnicos.

En primer lugar, la técnica descrita para la construcciéon de los muelles sobre pilares,
técnica conocida como opus pilarum, fue largo utilizada en la antigiiedad. Este recurso de
construccién lo encontramos en muchas ciudades romanas e identificado en
multiplicidad de imégenes, como las ampollas didascélicas de Pozzuoli o frescos con
imagenes de puertos ideales. Vitruvio indicaba asimismo cémo se construfan este tipo de
estructuras, y recientes estudios de arqueologfa experimental pueden acercarnos a cémo
se realizaban estas grandes obras de ingenierfa (Oleson et al., 2004).

Vitruvio es uno de los autores cldsicos que dedica parte de su obra en describir la
construccién de los puertos. Otros autores, como Plinio el Viejo, Séneca, Catén y
Estrabén también dan apuntes sobre estos aspectos, pero sin lugar a dudas en De
architectura donde debemos encontrar las bases de la técnica constructiva que
analizamos. Ademads, el uso de esta técnica estd ligado al empleo de un material
determinado, en este caso, el hormigén hidraulico que describfa Sanahuja o opus
caementicium.

En el caso tarraconense, el uso de hormigén hidraulico en los pilares del muelle es un
tema mucho més complejo de lo que nos imaginamos, ya que es el Gnico elemento de
datacién que disponemos hasta el momento para poder situar una cronologia
aproximada de su construccién, aun teniendo en cuenta que no tenemos restos de éste.
La historiogratia tradicional toma como fecha de ereccién del portus—incluimos el muelle
- aproximadamente a finales del siglo II o inicios del siglo I aC (Ruiz de Arbulo, 2001,
p. 97), ya que por comparacién, toman como referente el uso del opus caementicium en la
Porticus Aemilia en Roma como el ejemplo mas antiguo (afo 174 aC) (Ruiz de Arbulo &
Mar 1993, p. 215), mientras que en Hispania seria usado por primera vez en las murallas
de Ampurias, datadas a finales del siglo II aC (Ruiz de Arbulo & Mar 1993, pp. 215 -
216). Sin embargo, como hemos visto, la investigaciéon no ha fechado todavia la fecha
exacta o aproximada para la construccion del muelle, en vista a esta falta fisica de
evidencias (Remola y Pocifia, 2001; Garcfa et al., 2003; Macias y Remola, 2004, 2010).
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A continuacién, revisaremos las cronologias y usos del hormigén hidraulico, y la
tipologfa constructiva sobre pilares para poder conocer mejor el muelle tarraconense.

5.1.8. PRIMEROS USOS DEL OPUS CAEMENTICIUM.

El término opus caementicium toma su nombre de la piedra troceada y los fragmentos de
terracota (caementa) dispuestos en capas rellenadas con mortero liquido (materia)
tormado por cal y arena

Como hemos visto anteriormente, los estudios mas antiguos sittian el primer uso de esta
técnica en el gran almacén de la Porticus Aemilia en Roma, datado el 174 aC. Sin embargo,
investigaciones posteriores han atrasado la cronologia de este uso y movido sus primeros
usos a la Campania, ya que se utilizaba para construir muros y bévedas en obras
monumentales. De hecho, el edificio mas representativo de su uso son las termas de
Stabiae (s.IT aC) y las de Cumas (180 aC) (Brandon, Hohlfelder y Oleson, 2008).

Por otro lado, el desarrollo por parte de los romanos del cemento hidraulico para usarlo
en estructuras sumergidas se originé probablemente en la zona de Baia y Pozzuoli un
poco antes del Gltimo cuarto del siglo IT aC (Brandon, Hohlfelder y Oleson, 2008). Este
hormigén hidraulico estd formado tufo volcanico (Puteolanis pulvis) o por piedras grandes
eirregulares agregadas a un mortero de cal o cenizas de arena volcanica rico en reactivos
quimicos de aluminosilicatos (Brandon et al., 2014, cap. 1).

Asf, el elemento conservado més antiguo con uso del cemento hidraulico son las pilae del
muelle de la ciudad de Cosa, situada en la costa de la Toscana, datadas entre finales del
IT aC y mitad del I aC (Felici y Balderi, 1997; Gianfrotta, 2011). No obstante, la polémica
en torno a su datacién es un tema controvertido, que ha originado multiples
publicaciones (Gazda, 2008 Cf. McCann, 2008). Sin embargo, la génesis del proyecto
Roman Maritime Concrete Study (Romacons) dirigido por Christopher J. Brandon,
Robert L. Hohlfelder, Marie D. Jackson y John Peter Oleson, puso su foco de interés en
el estudio del hormigén hidréulico y proporcioné nuevos datos sobre la génesis y
datacién de esta técnica. Romacons nacié en 2001 para estudiar el desarrollo y aplicacién
del cemento romano en escenarios marftimos: el proyecto investiga la preparacion del
material, las propiedades fisicas y la naturaleza de su emplazamiento. Mediante la
extraccién de nicleos del material, realizan pruebas fisicas, mecénicas y quimicas para
saber la composicién, datacién u origen de éste. Han realizado sondeos en gran variedad
de puertos romanos: Portus, Anzio, Cosa, Santa Liberata, Brindisi, Caesarea, Alejandria,
Chersonesos, etc. A parte de los multiples estudios sobre casos concretos y recientes
conferencias han publicado en 2014 como colotén a esta investigacién la monografia
Building for Eternity: The History and Technology of Roman Concrete Engineering in the Sea,
en el que exponen de manera magnifica los resultados de todas sus investigaciones
(Brandon et al., 2014).

Asf, los estudios de Romacons de los tltimos afios han revisado los datos y mediante
técnicas de analisis con C14 se ha comprobado que las pilae de Cosa fueron realizadas
entre el 57 y el 33 aC (Gianfrotta 2011, p. 188) (Fig. 114 y 115). Este hecho hace que sea
necesaria una revisién y un estudio en profundidad de los nuevos datos, asi como de la
cronologfa de los principales puertos de los Campos Flégreos, y, por extensién, las
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cronologfas de ulteriores yacimientos — como es el caso tarraconense — propuestas en
base a estas cronologfas.

Fig. 114. Imagen de uno de los pilares romanos Fig. 115. Procedimiento de extraccion del material de
conservados en Cosa. los pilares conservados en Cosa por parte del equipo
de Romacons.

Por otro lado, los ingenieros romanos consideraron que la puzolana de los Campos
Flégreos era el ingrediente 6ptimo para construir estructuras maritimas con mortero
hidrédulico. Se ha podido datar que durante el Gltimo cuarto del siglo I aC, grandes
cuantidades de este material fueron llevadas a Cesarea para la construccién de su puerto.
Ademds, las ciudades de Baia, Puteoli y el drea de alrededor fueron muy probablemente
el lugar de nacimiento del cemento hidraulico y de sus aplicaciones maritimas (Brandon,
2008; Brandon, Hohlfelder y Oleson, 2008).

Como conclusién, esta necesaria revisiéon de los datos cronolégicos del opus caementicium
en Cosa (Gianfrotta 2011, p. 189), ya que, si en esta ciudad se comenz6 a usar esta técnica
en la segunda mitad del siglo I aC, es dificil pensar que para la misma cronologia o
periodos anteriores hubiera existido una construccién de opus pilarum en Tarraco.

5.1.4. LA TECNICA DEL OPUS PILARUM EN CONTEXTOS PORTUARIOS.

Entendemos por opus pilarum al tipo de construccién caracterizado por la erecciéon de
grandes bloques verticales en forma de pilar, unidos unos a otros mediante el uso de
arcos de medio punto. De hecho, este tipo de construccién no solamente la encontramos
en Tarraco, sino que tiene su origen en Italia, en la zona de los Campos Flégreos.

De hecho, hay multiples imdgenes que nos remiten a este tipo de estructuras, como una
pintura hallada en Stabiae donde se muestra un puerto romano, y en primer término este
tipo de muelle sobre pilares (Fig.116). Por otro lado
debemos remitirnos a los vasos didascélicos
procedentes de varias ciudades del Imperio que nos
muestran la ciudad de Puteoli con sus principales
edificios (Ostrow, 1979; Bejarano Osorio, 2005; Fujii,
2006). Llamamos la atencién del término pilae que
aparece en todos los ejemplares y que hace referencia a
los pilares de éste (Sommella, 1980) (Fig.117).

Fig.116. Fresco hallado en Stabiae.
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Fig. 117. Muestra de uno de los ejemplares proveniente de Praga.

Encontramos el uso de pilae en muchas ciudades italianas. Son pilares grandes,
cuadrados, encastados en el lecho maritimo. Su parte superior normalmente se proyecta
en la superficie y a menudo se agrupan en una plataforma superior, unidas mediante
arcos, como es el caso de Puteolz. Otros ejemplos de unién mediante arcos también son
Miseno, Baia, Secca Fumosa, Portus Iulius y Nisida. Otro tipo de unién de los pilares es
mediante la superposiciéon de dos filas para formar espigones/rompeolas o defensas
marfitimas (Gianfrotta, 2009, 2011). Es curioso como a veces las pilae tenfan sus lados
recubiertos por opus reticulatum o opus testaceum. Las pilae que forman espigones en las
entradas de los barcos y que protegfan villas maritimas y lineas de costa no eran
individualmente o colectivamente uniformes; a menudo no estaban distribuidas a la
misma distancia y su orientacién variaba (Gianfrotta 2011).

El padre la arquitectura, Vitruvio, daba instrucciones precisas de cémo construir este
tipo de solucién portuaria, asi como de otras maneras de construir puertos en funcién si
existfan promontorios que lo protegieran, estuvieran desprotegidos del viento y
también, en funcién del suelo, qué mecanismo de construccién era el mejor (Vitr. 5.12.).
En la actualidad, ademas, los mismos estudios de Romacons y de José Manuel de la Pefia
(de la Pefia Olivas, 2002), han aunado el conocimiento de Vitruvio con la informacién de
la investigacién en ingenierfa.

El recurso del hormigén hidréulico, a pesar de todo, no siempre se utilizaba. Muchos
puertos utilizaban otro tipo de técnicas que no necesitaban de este material. De hecho,
segtn los investigadores de Romacons, a los lugares donde no se necesita usar este
material, se prescinde de él, ya que siempre se priorizan las construcciones locales con
materiales y técnicas regionales, reservando el empleo del hormigén hidraulico solo
cuando no queda mas remedio!%°.

El material utilizado para esta técnica era la puzolana, un material de origen volcédnico
proveniente de la [talia meridional. La técnica del hormigén hidréulico fue inventada y
aplicada extensivamente a lo largo del todo el litoral del Campo Flégreo durante el boom
de la construccién tardorrepublicano e inicios del Principado (Gianfrotta, 2011, p. 188)
(Fig.118). Los primeros ejemplos de este uso, como hemos visto, pueden encontrarse en

150 Pudimos asistir a una conferencia titulada “Roman concrete engineering in the sea: a 21st century perspective”
impartida a la American Academy in Rome el 9 d’abril de 2015 en el que se exponian los principales resultados de las
campafias realizadas entre 2002 y 2006: <http://www.aarome.org/event/roman-concrete-engineering-sea-21st-
century-perspective >. Sobre estos resultados, consultar también el articulo Oleson et al. 2004
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Cosa, pero también en las piscifactorfas de Sergio Orata en el golfo de Népoles y en
puertos tan importantes como el de Pozzuoli'>!.
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Fig. 118 Plano de Pozzuoli con el muelle en opus pilarum.

Las observaciones las construcciones con puzolana de época tardorrepublicana y las
notas de Vitruvio sobre su uso, indican que ya en el siglo I aC las numerosas ventajas de
durabilidad de esta técnica en dmbitos marinos. De hecho, el conocimiento derivado del
desarrollo durante el siglo anterior de estructuras de cemento en las construcciones
monumentales en Roma, junto a estas nuevas técnicas marinas, se integraron en un
nuevo sistema constructivo, que, durante inicios de la etapa augustea, se estandarizaron
(Brandon et al., 2014, p. 233).

Efectivamente, la proliferacién de piscznae y wvivaria en las costas de Italia central -
muchas de ellas perfectamente conservadas en la actualidad - en las wvillae maritimas
contienen hormigén hidraulico, y son muestra del desarrollo de esta técnica tan
temprana durante el siglo I aC (Brandon et al., 2014, p. 227). El aprendizaje de esta
innovadora técnica se aplicé posteriormente en estructuras sumergidas portuarias en la
zona del Golfo de Napoles, especialmente en Baia y Pozzuoli, para luego expandirse por
el resto de Italia. La expansion de esta técnica por el Mediterrdneo vino de la mano de
los ingenieros que conocian esta técnica y la aplicaban en las ciudades romanas - siendo
los primeros ejemplos en Egnatia, Pompeiopolis, Cesarea y Alejandria, cuya pozzolana
era originaria del Golfo de Népoles (Brandon et al., 2014, p. 233) -, que aceptaban este
sistema dado a que resolvia problemas de ingenierfa urgentes y aseguraba la répida
fijacién del material y aguante (Brandon et al., 2014, p. 233).

151 E]l proyecto Portus/Limen estudia tres puertos de esta zona: Pozzuoli, Cumas y Népoles. Esperamos que los
estudios en curso puedan completar la informacion de esta importante zona < http://portuslimen.eu/sites/>
[Consultada el 12/02/20157.
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El caso de Pozzuoli es el que ha servido de ejemplo para proponer una cronologia
bastante andloga al muelle de Tarraco, puesto que su fisonomia y materiales son muy
parecidos, aunque hay muchos mas puertos que optaron por la construccién en opus
pilarum, como Baia, Nisida o Miseno entre otros.

En este caso, Pozzuoli, su muelle estaba construido sobre pilares cimentados sobre
hormigén hidraulico, unidos con bévedas realizadas con ladrillo y piedra caliza. Este
medfa 370 metros aproximadamente de largada y contenfa 15 pilares. La construccién
de su muelle probablemente se produjo en época augustea (Sommella, 1980, p. 74)
aunque parece seguro que fue remodelado bajo Antonino Pio gracias al testimonio de
dos inscripciones que mencionan la técnica del opus pilarum'”. Es interesante este caso
ya que el muelle fue abandonado, pero sobrevivieron los restos de los pilares en el mar,
tal y como ocurria en Tarraco. De hecho, existen muchos gravados que muestran estos

remanentes y son un valioso testimonio gréfico (Fig.119).

Fig. 119. Vista de Pozzuoli de 1776 de William Hamilton. La imagen muestra los restos de los pilares que formaban
parte del muelle de época romana.

Aparece también representado posiblemente en
la nombrada pintura en Stabiae o en un mosaico
conservado en el Museo de Santa Cruz en Toledo,
donde aparece un dique abovedado (Fig. 120).

Fig. 120. Imagen de detalle del mosaico del puerto del Museo de

la Santra Cruz de Toledo. S. Il dC. Puede apreciarse una
construccion en opus pilarum terminada con un faro y un
pescador.

152 CIL X, 1640 y 1641.
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Asf, para la construccién del muelle tarraconense, si seguimos las especificaciones de los
historiadores anteriormente expuestas y consultando a Vitruvio, (5.12.3-4) nos
encontramos que se utilizé un procedimiento de construcciéon de muelle vertical formado
por bloques artificiales de hormigén (A.A.V.V. 2002, p. 157).

Se eligié esta técnica por las caracteristicas de su puerto, que De la Pefia presupone para
puertos similares: existencia de una playa apropiada, calidad de los fondos aceptable,
pequefios y medianos calados, posibilidad de utilizar en obra el polvo de Puteoli y fuerte
oleaje o bien obra asentada en mar abierto (de la Pefia Olivas 2001, p.20).

Para construirlo, se regularizaba el lecho marino para realizar la escollera. Mediante la
colocacién de un cierre o gufa, se creaba el terreno uniforme para verter esta escollera
en piedras a una cota maxima de dos metros y medio (de la Pefia Olivas 2001, p.20;
A.AV.V. 2002, p. 157) (Fig. 121).

M s

i

Fig. 121. Fase constructiva de un dique de bloques de hormigdén usando banqueta de escollera y recintos
tablestacados.

Una vez terminado el recinto de madera se rellenaba de arena hasta sobresalir por la
superficie, donde se colocaban tablestacas de madera para verter hormigén de cal, que
una vez endurecido formarfa un bloque
tuera del agua. El tamafio de los bloques
podia alcanzar un méximo de 15 metros de
longitud y tres metros de alto y de ancho
(de la Pena Olivas 2001, p.20). Cuando los
bloques se habfan endurecido, se quitaban
las maderas y el mismo peso del bloque
descendfa suavemente hacia el fondo
arenoso y asentandose en este sobre la
banqueta de escollera (Fig. 122).

Fig. 122. Imagen con las improntas que dejé la madera en la pila de hormigén hidraulico en Cosa.

Una vez fraguados los bloques y desmontado el encofrado, se abrfan a ambos lados del
recinto de tablestacas.

El uso de las bovedas sobre pilastras era un recurso empleado en la construccién de
muelles de atraque en el interior de los puertos. Las razones de su uso eran su
permeabilidad a las corrientes marinas, disminuir el efecto de barrera de los muelles
continuos y el ahorro de puzolana (A.A.V.V., 2002, p. 167). Su uso puede colocarse entre
los siglos [ aC a I dC (A.A.V.V,, 2002, p. 167).

183



UNIVERSITAT ROVIRA I VIRGILI
PORTUS TARRACONIS. EL PUERTO DE TARRACO EN EPOCA TARDORREPUBLICANA Y ALTOIMPERIAL.

FUENTES,

HISTORIOGRAFIA Y ARQUEOLOGIA

Patricia Terrado Ortuifio

5.1.5. EL HORMIGON HIDRAULICO EN HISPANIA: LA PROBLEMATICA DE LAS PILAE
DE CARTHAGO NOVA.

Hemos visto como en Hispania los primeros casos de uso de opus caementicium son las
murallas emporitanas. No obstante, el uso del hormigén hidrdulico en puertos aparece
atestiguado en Cartagena'??, gracias a una inscripcion que cita las pilae et fundamenta que
puede hacer referencia a su muelle!5*:

M(arcus) Puwpius M(arci) l(ibertus)
Sex(tus) Luuctus / Sex(ti) l(ibertus) Gaep()
M(arcus) Prosius M(arci) l(ibertus)
N(umerius) Titius L(uct) [(1bertus) Nu()
C(aius) Vereius M(arct) [(1bertus)
Antio(chus) Bruti L(uci) s(ervus)
LEl(euterus?) Terenti C(ai) s(ervus)
P(h)ilemo Alerdi L(uct) s(ervus)
Alex(ander) Titini L(uct) s(ervus)
Acerd(0?) Sapo(ni) M(arct) s(ervus)
mag(istri) pilas 111 et
Jundament(a) ex
caement(o) faci(undas)
coeravere

Fig. 123

Esta inscripcién, datada a finales del siglo II e inicios del I aC, cita a una lista de magistr:
encargados de construir las pilas I1I et fundamenta ex caemento, es decir, una construcciéon
edilicia de tres pilares y cimientos hechos de hormigén. La inscripcién ha sido fruto de
discusién bibliografica entre partidarios de que se trata de los pilares de un muelle
(Abascal 2002; Noguera 2002; Ramallo & Martinez 2010; Cerezo 2016), mientras que
otros afirman que alude a una edificacién de caracter religioso (Beltrdn 2004; Diaz 2004
Santero 1978). La ausencia de datos fisicos para estas pilae et fundamenta'>® hacen dificil
su comprobacién y por eso los autores se debaten sobre su naturaleza.

Asf, por un lado, nos encontramos a los investigadores partidarios de que el epigrafe
conmemora la construccién de tres pilares de cemento en el muelle. El epigrafe harfa
referencia al puerto de la primera mitad del siglo I aC, aunque sin embargo ya antes de
esa fecha existieron instalaciones portuarias cartaginesas que debieron ser las utilizadas
en la primer etapa de exportaciéon minera bajo dominio romano desde el s. IT aC (Abascal,
2002).

La inscripcién reflejarfa el afianzamiento del puerto de Cartagena gracias a la intensa
actividad econémica, que hizo necesaria la construccién de nuevas infraestructuras a
tinales del siglo II aC o la primera mitad I aC, remodelando y ampliando su puerto como
respuesta a la nueva actividad edilicia y crecimiento urbano (Noguera, 2002). Este

153 Recientemente se ha publicado una tesis realizada por Felipe Cerezo en la Universidad de Murcia dedicada al
estudio del puerto de Carthago Nova en época romana. Los nuevos datos aportados por el arqueolégo son de vital
interés para cualquier estudio portuario de &mbito peninsular (Cerezo, 2016).

154 CIL 11, 8434 = 11, 5927.

155 Para un estudio detallado de la inscripcién, véase Diaz 2008; Abascal & Ramallo 1997.
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crecimiento vendria dado de la mano de itédlicos llegados a la ciudad atraidos por el
movimiento comercial y con las riquezas derivadas de la explotacién de las minas de
Cabo de Palos y Mazarrén (Antolinos, Diaz y Guillén, 2013; Diaz, 2013). El epigrafe
expondria el papel realizado por estos magistr: de un collegzum privado, formado por
libertos y esclavos, que promovieron la construccién de estas pilae 111 et fundamenta ex
caemento (Ramallo & Martinez 2010).

En este sentido, la existencia de otros epigratfes parecidos que citan a distintos magistri
y corporaciones en la Campania (Capua y Minturno) fechadas el tltimo cuarto del IT aC
— primer cuarto I aC serfan una analogfa a esta inscripcién.

En varias localidades hispanas se han localizado otros epigrafes que citan a estos magistri
como promotores de obras, también en las mismas cronologfas!?S.

Asf, la construccién o remodelacién de esta estructura portuaria, realizada en
caementictum, durante el siglo II aC o I aC, serfa la perfecta analogia con el muelle
tarraconense, igualmente construido con pilae y hormigén hidraulico, hechos que
colocarfan, segin los investigadores, a la construccién de su muelle para unas
cronologfas parecidas (Ruiz de Arbulo, 2001).

Por otro lado, existen los detractores de que la inscripcién cartagenera haga referencia
al puerto; por el contrario, serian una muestra de la remodelacién de un edificio de tipo
religioso. Asf, existirfan suficientes argumentos para afirmar que la inscripcién hace
referencia a la remodelaciéon de una obra religiosa, ya que existen ejemplos en Capua que
indican la ereccion de pilae (en el sentido de columnas, no de pilares) dedicados a
divinidades. En la misma Cartagena, de hecho, hay epigrafes de libertos que pagan
edificios religiosos (Dfaz 2008; Diaz 2004).

En conclusion,

“los collegia cartageneros debian ser, pues, asociaciones populares que integraban
a emigrantes italicos de diferente condicién personal bajo la protecciéon de una
determinada divinidad, bajo cuya advocacioén se simin las obras edilicias a través
de las cuales estos collegia participaban activamente en la dinamica urbanistica de
la ciudad. Por lo tanto, aunque estas agrupaciones pudieran servir como canal de
expresién a las comunidades italicas instaladas en la ciudad y sus alrededores, no
constitufan propiamente asociaciones oficiales de ciudadanos romanos, es decir
conventus civium romanorum (Beltrdn 2004, p. 164)”

Por dltimo, destacar los recientes hallazgos en el transcurso de las excavaciones en Casa
Llagostera en la ciudad (Gonzalez, 2016). La intervecién de urgencia llevada dirigida
por Francisco Ferndndez Matallana (Arqueologia Integral) ha podido confirmar la
existencia de un frente maritimo de mediados del siglo I dC. Con un total de 5 metros
de ancho, este frente maritimo estd formado por dos muros paralelos de bloques
cuadrados de arenisca, con refuerzos de piedra y mortero. El relleno entre los muros es
de tierra y encima de esta base se encuentra una plataforma de caliza, que conserva
marcas para canalizacién y evacuacién de aguas'®’. Los trabajos de investigaciéon en

156 Cd. Supra.

157 Agradezco a Francisco Ferndndez Matallana la informacién sobre este tema.
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curso aportardn informacién a este debatido tema y podra ponerse en relacién con los
datos conocidos sobre el puerto romano.

5.1.6. EL PAISAJE NAUTICO TARRACONENSE Y EL MUELLE: VIABILIDAD DE LA
CONSTRUCCION.

Cuando Sanahuja alababa las magnificas caracteristicas del muelle sobre pilares, apto
para que las corrientes arrastraran las arenas fuera del puerto, lo hacfa desde el
desconocimiento del movimiento del oleaje — que no de los vientos - y, como hemos
visto, con algunos errores en la terminologia técnica.

Para entender el sistema portuario de la ensenada tarraconense, ilustramos en primer
término una planta del puerto actual de Tarragona con los principales muelles y diques,
y los movimientos de las olas (Fig. 124):

4 Llegenda
? Tarragona

Fig. 124. Principales estructuras del puerto moderno de Tarragona.

El oleaje es el principal problema que provoca movimientos de arena en el puerto!'s. Por
esta razon, el puerto consta de un largo dique macizo — el dique de Levante, con 4.850
metros de largada - que evita que el oleaje principal procedente del E entre en la rada
portuaria. Por otro lado, el oleaje en sentido NE, esta protegido por un contradique y un
espigén. La funciéon del contradique es la de frenar las corrientes procedentes del
segundo oleaje mas fuerte: S y SW (Fig. 125). Se debe tener en cuenta, ademds, que en
la costa catalana existe un transporte de arena en direccién de N a S. La arena, en chocar

158 Agradezco la inestimable ayuda de Oriol Queralt6 Domenech (Cap d'unitat d'infraestructures del Port de
Tarragona) para la redaccién de este apartado. Sus comentarios y explicaciones acerca de las técnicas constructivas,
el funcionamiento del puerto de Tarragona en la actualidad y los conceptos técnicos me han sido muy ftiles para
poder comprender la terminologfa y funcionamiento portuario.
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contra cualquier obsticulo tiende a
NNW =¥ 155 NNE . .
desviar su recorrido, de modo que crea dos
problemas: por un lado, se crean zonas de

U Nt e , - acumulacién, es decir, se generan playas

WSW g ESE

wmseiss @l cuando la arena topa con el extremo del
ww | dique se produce un fenémeno de

10-15

(por ejemplo, el puerto deportivo); y por
otro se reduce el calado del puerto. Asi,

difraccién y entra dentro del puerto. Para

SW 3 3 SE 15-20

g evitarlo, se construye el contradique y

SSW el SSE
S

esta arena forma la playa a tocar del
Fig. 125. Rosa del oleaje anual en Tarragona. La principal

proviene del E, y la secundaria del Sy SE. contradique, que serfa, por ejemplo, del

caso de Cap Salou. Para reforzar este
sistema, paralelo y al sur del contradique se coloca un espigén, cuya funcién es retener
la arena.

Asf, segin estos datos, la presencia de un muelle en opus pilarum en la zona no serfa,
desde la optica tecnolégica, adecuada para Tarraco. Primeramente, si que Sanahuja
tendria razén en que las olas del E fluirfan hacia dentro del puerto, pero también lo
harfan las arenas. Como consecuencia, la darsena acabarfa llendndose de sedimento y
provocaria su aterramiento a largo plazo.

Por otro lado, el uso de un muelle en lugar de un dique no serfa tan préctica: de hecho,
en su posiciéon debfa haber un dique, no un muelle, puesto que era necesario para frenar
las olas. Su técnica constructiva mediante una escollera habria sido mas 1til si, en lugar
de pilares, se hubiera utilizado cualquier de las otras estructuras exentas que describia
Vitruvio.

A modo de conclusién, si tenemos en cuenta todos estos datos, podemos establecer dos
posibles hipdtesis para la datacion del muelle tarraconense. Por una parte, la tradicional
(Pérez, 1991; Otifia y Ruiz de Arbulo, 2000; Ruiz de Arbulo, 2001), que por analogia a
la inscripcién cartagenera y a otras representaciones del muelle de Puteol, situarfa la
existencia de un auténtico puerto construido entre finales del siglo II o inicios del I aC
en el contexto bélico y posterior llegada de los romanos a la peninsula, que remodelarian
el puerto para establecer los barcos de las tropas (el epineion de Polibio). La otra
posibilidad serfa la existencia de un puerto natural, quizds ampliado con algunas
estructuras de muelles y atarazanas de madera, que bien con la llegada de Augusto o
afios posteriores se verfa monumentalizado y dotado con las infraestructuras propias de
un puerto comercial (Garcfa etal, 2003), identificable, quizd, con el portus
contemporaneo a Livio. Esta hipétesis se veria respaldada por esta necesaria revision de
los datos cronolégicos del opus caementicium en Cosa (Gianfrotta 2011, 189), ya que si en
esta ciudad se comenz6 a usar esta técnica en la segunda mitad del siglo I aC, es dificil
pensar que para la misma cronologia o periodos anteriores hubiera existido una
construccién de opus pilarum en Tarraco.

A falta de mas datos arqueolégicos, la revision de las fuentes escritas y de la
documentacién arqueolégica e historiografica relativa a Tarragona, junto con el estudio
comparativo que ofrecen los paralelos mediterrdneos permitira definir mejor la imagen
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del puerto romano de Tarragona, una infraestructura potente y necesaria para el
desarrollo econémico y politico de la capital provincial.

5.1.7. ¢EXISTIO UN CONTRADIQUE EN EPOCA ROMANA?

Otra estructura que muchos historiadores citan asiduamente es la existencia de un
contradique construido en las cercanias de la desembocadura del rio Francoli. A
diferencia del muelle, de esta estructura no poseemos ningun dato fisico ni cartogréfico,
de modo que glosaremos las interpretaciones que se han hecho a lo largo de los siglos
XIX y XX.

Es Sanahuja quien hipotetiza sobre la existencia de esta estructura. En su Historia de
Tarragona: desde los mds remotos tiempos hasta la época de la restauracion cristiana publicado
en 1892, dice que

“Hasta el presente afio de 1892 se habfa creido que el muelle romano de
Tarragona estaba enteramente abierto por su costado occidental y a merced de
las avenidas del Francoli, cuya desembocadura venfa a pasar precisamente en el
espacio que mediaba desde el martillo hasta el cauce del citado rio, el que torcia
su cauce en direccién al Puerto antes de depositar sus aguas en el mar; mas los
recientes descubrimientos que han podido practicarse en la calle de Jaime I, con
motivo de las obres de su cloaca, y la construccién que ha llevado a cabo el sr.
Nogués, de varios almacenes en la referida calle, han venido a demostrar, por
haberse encontrado notables vestigios del muelle de poniente, que también en
esta parte los romanos construyeron una recia escollera, maciza, de hormigén
hidraulico, la que, al parecer, no tenia gran altura y corria a lo largo de esta parte
del Puerto, desde el pie del tajo de la colina de Tarragona hasta el mar, formando
un arco que venia a separar las aguas del rio de las del muelle, con el fin de que
los arrastres del primero no cegaran el fondo del segundo” (Hernandez Sanahuja,
1892, pp. 50-51).

Esta propuesta, quedaria corroborada por Sanahuja si damos por valida la interpretacién
de los susodichos restos de la calle Jaume I, aunque posteriormente la arqueologia ha
corroborado que no se trata de un muelle (Macias et al., 2007).

La existencia de un contradique o estructura de defensa es un mecanismo légico en un
puerto, tal y como se conserva hoy en dia en Empuries, por ejemplo. El torrentoso
Francoli, era y es un rio inestable, muchas veces con mucho caudal y otras practicamente
seco. Los depositos de tierra que arrastra son unas de las desventajas que adolecen la
bahfa tarraconense, dado que sus aguas desaguan en el puerto y provocan la acumulacién
de sedimento y en consecuencia, el cegamiento del puerto en el caso que no se hagan
tareas de limpieza y mantenimiento.

Es l6gico que Sanahuja pensara que era posible la existencia de un contramuelle, que se
iniciarfa en la calle Jaume I y que de forma oblicua seguirfa el pie de la colina. Estarfa
construido también en hormigén hidraulico, como su homénimo muelle, pero constaria
solamente de una larga barrera maciza, sin aperturas en arcos.

Cabe decir que este sistema también aparece citado por Emili Morera en 1894. Asi, el
historiador dice que en la calle Jaume I

“[...] los romanos construyeron un fuerte muro que impidiera la invasién de las
aguas del Francoli (Tulcis) dentro de la darsena, toda vez que dicho rio en aquella
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época venfa serpenteando por las huertas mas bajas contiguas 4 las de la acequia
mayor (Rech majé), desembocando en el sitio donde hoy se levantan las primeras casas
del barrio de San Pedro, al pié del Lazareto 6 al lado occidental de la calle Jaime I: el
muro de que hemos hecho mérito, ha podido ser observado y examinado tltimamente
al construir sus almacenes el Comerciante Sr. Nogués en la referida calle” (Morera y
Llauradd, 1894, p. 175).

Morera cita las fuentes que ha utilizado para estas afirmaciones, que son Lluis Pons
d’Icart y Bonaventura Herndndez Sanahuja. Asi, copia los hallazgos recogidos por
Sanahuja en la casa de Manuel Compte — entre las calles San Mag{ y Santa Tecla — de
dos argollas de bronce supuestamente para amarrar los buques y de

“dos muros paralelos de cardcter romano, que muy bien pudieron servir de dique
para contener en aquel punto las aguas” (Morera y Llauradé, 1894, p. 175).

Llegados a este punto vemos como el propio Morera se limita a copiar los textos de
Sanahuja. Unos afios mas tarde, en su obra E/ Puerto de Tarragona (1910), retoma estos
datos y los repite, y afiade a los hallazgos en los terrenos del Sr. Nogués y de Manuel
Compte otro descubrimiento en 1880 en la calle Sant Miquel nimero 27. Alli se
encontraron muros, armellas para el amarre de buques, fustes de columna y otros objetos
(Morera i Llauradé, 1910, p. 10). Estos restos eran prueba suficiente para el historiador
de la existencia de un puerto en época romana. De hecho, una explicacién mucho mas
detallada del hallazgo la hacfa Sanahuja unos afos antes, precisamente en 1880:

“Al practicar una profunda excavacién en el afilo 1880 aparecieron varias ruinas
romanas y los restos de un grueso muro muy deteriorado, con evidentes sefales de
haber sido destruido por un incendio. Al lado de la misma habia un sélido pavimento
compuesto por varias fesselas 6 cubos de marmol blanco, 4 propésito para el impluvium
6 patio de una casa romana y al lado opuesto vestigios de un lujoso mosaico de colores
muy vivos, sin duda perteneciente al piso del Zablinum. Profundizando mas la
excavacion, debajo de dichos mosaicos aparecié una capa de arena sumamente
himeda y 4 dos metros de profundidad se encontré el agua del mar; a flor de la misma
se encontraron unos escalones formados con grandes y labrados sillares, que se
perdfan dentro del agua, sin duda destinados 4 facilitar el embarque 6 desembarque.
Inmediata 4 esta escalera y removiendo la arena viose con sorpresa que ésta cubria
la osamenta de un esqueleto humano, confundida con huesos de caballo 6 toro, y un
colmillo de jabali” (Herndndez Sanahuja, 1892, pp. 51-52).

No podemos afirmar que estos restos fueran romanos. La descripcién puede tenerse en
cuenta para la identificacién de una estructura en esa calle. En lo que concierne a la
existencia de agua a dos metros, por la situacién de la calle Sant Miquel, podemos creer
que en época romana el mar estaba bastante cerca.

Otro historiador del siglo XX que propone la existencia de un contramuelle es Aresté,
quien establece la hipétesis que en la calle Jaume I se construirfa un muro para evitar
que entraran los aluviones del rio Francoli (Aresté Bagés, 1981, p. 13)!%9.

En suma, la presencia de un dique al oeste del puerte para evitar la entrada de arena en
el puerto hubiera sido una solucién préctica. De hecho, evitaria la realizacién de dragas,

199 Ver Segunda Parte.
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asf como las inundaciones del rio Francoli. Sin embargo, la falta de evidencias es aquf
otro obstaculo para confirmar esta hipétesis.

5.1.8. OTROS PUERTOS.

5.1.8.1. LA PUNTA DEL MIRACLE: ;PUERTO O CANTERA?

En relacién a fondeaderos menores de Tarraco, ha existido el dilema académico de
considerar como tal a la Punta del Miracle, un pequefio promontorio donde se encuentra
hoy en dfa situado el Forti de la Reina (Fig. 126)
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Fig. 126. Mapa de detalle que muestra la situacidn de la Punta del Miracle.

En 1856, durante la demolicién del Baluarte de Jesus, situado en esta zona, salieron a la
luz unos restos, que Bonaventura Hernandez Sanahuja identific6 como un darea
trogloditica o sagrada excavada en la roca (Gutiérrez, 2009, pp. 226-227):

“Uno de dichos restos era un templo excavado en la pefia viva de la colina, y se
deduce por su forma, de género llamado hypaethros, esto es al aire libre o sin
techumbre [...7] Los constructores del mismo comenzaron dando a la excavacién
una figura rectangular, vaciando la pefia viva de la colina a la manera de un gran
aljibe, de 22 metros de longitud de norte 4 sur y 9 metros de latitud de oriente a
occidente. La profundidad de ésta excavaciéon hasta el suelo o pavimento del
templo hubo de ser de 4 metros mas o menos” (Herndndez Sanahuja, 1892, p. 81).

Su interpretacién fue seguida por los
historiadores hasta inicios del siglo XX, y
no fue hasta que Sidnchez Real dictaminé
que se trataba de una cantera (Sinchez
Real, 1954). Sus descripciones y dibujos
sittan a wuna zona de extraccién
rectangular con de 46 m de largo en
direccion EW, de 17 m de ancho en sueje &

NS y con 4.5 m de profundidad. Habria Fig. 127. Restaurante Marina Roc, en ruinas, antes de ser

también distintos éngulos de noventa demolido.Fue construido en laantiguacanteradelaPunta
del Miracle.

grados cortados en la roca y pequefios
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canales para cortar los bloques. Segun el autor, se trataria de una cantera romana. Estos
datos, no obstante, no podrian ser estudiados posteriormente dado que se destruyeron
en 1965, con la demolicién del restaurante Marina Roc, del cual se denegé la apertura y
fue demolido (Fig. 127). No obstante, Gutiérrez afirma que la piedra extraida de esta
cantera jugé un importante papel en la construccién de la Tarraco romana (Gutiérrez,
2009, p. 227).

Adolf Schulten, por otro lado, fue otro de los personajes que también hablé sobre esta
zona, considerdandolo un puerto, con embarcadero incluido:

“Restos antiguos notables se encuentran en el pequefio promontorio PUNTA
DEL MILAGRO (V del plano I)!6°, junto al cual habfa el puerto més antiguo de
Tarraco, que se usaba todavia més tarde. En el lado oeste del Cabo se ven toda
clase de cortes tallados en la roca para casas, que indudablemente se relacionan
con el puerto y con un pueblo de pescadores. También se ven diversas escaleras
y una rampa, que bajan a un muelle que todavia tiene 6 metros de ancho. Hace
2.000 afos la anchura era mayor, habiendo sido destruida una parte de ella por el
oleaje. En un sitio entre el muelle y el mar estan cortados en la roca con intervalos
de un pie 10 ranuras, enrojecidas por el fuego, 10 pies de largo, 1 pie de ancho y
2 pies de alto, en los cuales al parecer estaban colocadas las vigas para un
desembarcadero. Otro resto notable hay al lado este del Cabo. Alli, entre las rocas
y enfrente de unas cuevas pintorescas, bafiadas por el oleaje, estd cortado en la
roca una especie de triclinio con tres bancos, cuyo apoyo derecho esta adornado
con una voluta” (Schulten, 19438, p. 48).

Fig. 128. “Banco” recortado en la roca, citado por Schulten, en
una foto de Isidre Valentines.

Este banco, segtin Gutiérrez, serfa producto de
las extracciones, no de una construccién adrede
(Fig. 128). Otros datos acerca de esta zona nos
los proporciona Isidre Valentines (1900 -
1959), profesor de dibujo y fotégrafo
_ tarraconense, aficionado a la arqueologia y
v1eJo conoc1do de Schulten y Sénchez Real. En su archivo fotografico conservado en la
RSAT (Hernandez y Lopez, 2001)'6!, hay multiples fotogratias de estos encajes, recortes
y canales. Asi, entre estas fotogratias se puede ver perfectamente lo encajes en la roca y
los recortes (Fig.129 a 132).

160 Cf. Infra.

161 Agradezco a Jordi Lépez la amabilidad y ayuda para consultar su archivo en la RSAT.
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Figs. 129, 130, 131y 132. Distintas vistas de los recortes en la roca en la Punta del Miracle.

No obstante, otro importante dato sobre este promontorio, en este caso aportado por el
tarraconense Eduard Serres, podria arrojar luz sobre esta desconocida zona.

Eduard Serres (1914 — 2004), abogado, miembro del equipo de remo del Reial Club
Nautic de Tarragona, se dedicé también a la faceta histérica. De hecho, entre sus
documentos, donados a la RSAT, se halla un proyecto inédito presentado al “Premio
Cronista José Maria Pujol” en 1951. Se trata de un manuscrito titulado El primitivo puerto
de Tarraco, que no vio la luz dado que no resulté ganador. En este proyecto, presentaba
un estudio sobre el puerto romano de Tarraco, con un interesante estudio de las
profundidades del suelo maritimo, los vientos y corrientes, con una completa tabla
realizada con operaciones matematicas de las posibilidades de navegacién y de rutas. En
este texto, ademas, se presenta un dibujo de la planta de la Punta del Miracle antes de
todas las remodelaciones hechas por la construccién del restaurante, con las medidas
exactas de los recortes. Serres, de hecho, propone que, en realidad, nos encontramos
frente a un puerto. Su principal elemento de apoyo son puertos andlogos, como es el caso
de la Isla de Pharos, concretamente en Dryos (a 26 km de la capital, Parikia), donde el
autor hall6 paralelos. Serres indica como estos recortes podrian ser unos astilleros o
atarazanas para guardar los barcos (Fig. 133), ya que la forma del canal permitirfa
establecer allf los barcos.

Fig. 133. Imagen de los recortes en la roca en Dryos (isla de Pharos) de época griega.
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Sus principales argumentos del uso de este saliente como puerto son la ubicacién de los
modernos fortines de la Reina y San Jorge, ademas de su elevacién de 28 metros sobre
el mar. Afirma, ademas, que la Punta del Miracle y la bahifa que formaba el saliente
estaban mas protegidos en la antigiiedad que ahora y se usarfa paralelamente al puerto
de Tarraco, situado entre los dos promontorios. Consideraba que por la profundidad del
lecho maritimo y el poco calado de las naves romanas, el saliente era perfectamente
viable para ser utilizado como puerto (Serres, 1951, p. 65 y ss).

Asf, describe unos cortes en la roca que servirfan para colocar las vigas para un
embarcadero. Del mismo modo, habfa también diez ranuras enrojecidas por el fuego de
diez metros de largo, uno de ancho y dos de alto para colocarlas. Los restos de un muelle,
segin Serres, de 6 metros de ancho, eran todavia accesibles mediante unas escaleras y
una rampa (Serres, 1951, p. 65). Ademds, el autor describirfa estructuras de salazones,
dadas sus dimensiones rectangulares (Fig. 1384) y zonas de extracciéon de sal, con la
elaboracién de un completo plano y secciones del drea'®2.

Fig. 134. Foto de las estructuras rectangulares que
E. Serres identificaba con salazones.

Si bien es cierto que los estudios sobre
esta zona de Anna Gutiérrez no dan
lugar a dudas de esta zona como
cantera, sin embargo, tenemos noticia
del hallazgo de columnas de granito en
la Punta del Miracle, recuperadas por
la arqueologia subacudtica los afios
. 1951, 1955 y 1958. En total, se
recuperaron 23 columnas, actualmente divididas entre el Museu Nacional Arqueologic
y el paseo arqueoldgico de las Murallas (Fig. 135).

Son varias las hipdtesis acerca de la llegada de estas columnas.
Seguin Serres, estas columnas serfan la prueba fehaciente de la
existencia de un embarcadero en la Punta del Miracle (Serres,
1951, p. 65). No obstante, segin Pérez, estas columnas se
encontraron fragmentadas y con sefiales de reutilizacién. Si a
esto le anadimos la dificultad de la zona para cargar o descargar
cualquier mercancia, hace pensar que nos encontramos con
material de desecho, de modo que el saliente se habria utilizado
como vertedero (Pérez, 2007, p. 389). A pesar de esto, los
recientes estudios de Isabel Roda, Patrizio Pensabene y Javier
Domingo acerca de los fustes de columna provenientes de la
antigua Troya — granito de la Troade — con un total de 45
ejemplares, incluyen estas 23 piezas como consecuencia de un
naufragio (Roda, Pensabene y Domingo, 2012, p. 211), no como
parte de un puerto.

Fig. 135. Una de las columnas halladas en la zona de la Punta del Miracle, hoy
conservada en el Paseo Arqueoldgico de Tarragona.

162 No es nuestro objetivo realizar un estudio critico del proyecto de este autor, que aplazamos para investigaciones
futuras.
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En suma, los estudios de Anna Gutiérrez confirman la presencia de una cantera en la
Punta del Miracle. No obstante, los restos que quedan hoy en dia estdn muy arrasados
como para poder estudiarlos a fondo. La documentacién aportada por E. Serres, I.
Valentines y A. Schulten de elementos hoy en dia desaparecidos, por otro lado, son muy
utiles para paliar esta falta de evidencias, aunque sus interpretaciones deben hacerse
desde una perspectiva critica y de analisis.

5.1.8.2. LA ROCA PLANA (PUNTA DE LA MORA).

Por otro lado, recientes descubrimientos en la playa de la Roca Plana (Punta de L.a Méra,
Tarragona) en 2017 por parte de investigadores del ICAC dirigidos por Anna Gutiérrez
y Jordi Loépez'%%, han puesto de relieve la importancia de estos puertos, considerados
“menores” por no tener estructuras arquitecténicas conocidas, pero que en realidad
jugaban un papel muy importante en las redes comerciales.

Este puerto se ha descrito como el primer muelle industrial de época romana hallado en
Catalufia, ademds uno de los pocos ejemplos conservados en el Occidente romano (Fig.
136 y 137).

Fig. 136. Imagen de la entrada del embarcadero y vista aérea.

Se encuentra situado entre la playa Larga y la Punta de la Méra. Se trata de un saliente
rocoso de unos 20 metros de ancho y 75 m de longitud, de los cuales solamente son
transitables a pie 25, ya que el resto se encuentra en una cota inferior, sumergidos a poca
profundidad (Lopez y Gutierrez, 2017, p. 4). Las prospecciones realizadas por el equipo
del ICAC pudieron constatar como la parte interior de este saliente fue presumiblemente

1635 Agradezco a Jordi y a Anna haber podido participar en la campana de prospecciones.
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retocada para alisar las paredes y convertirla en un muelle. Su objetivo era embarcar los
restos de piedra extraidos de la cantera del Medol, a 1 km de distancia, y transportar el
material lapideo a la capital tarraconense. Asi, con todo esto, la zona de puerto
propiamente dicha medirfa 50 m de longitud y 5 de ancho, configurando una rampa
donde pararfan las naves a cargar piedra. De hecho, durante los sondeos se ha podido
constatar agujeros cuadrados recortados en la roca, hecho que hace pensar en la posible
presencia de graas para elevar piedra (Fig. 138); y también bloques de piedra caidos en
el fondo de la rampa y de la bocana del puerto, que también podrian ser bloques
destinados al transporte, aunque la erosién de los afos no permite confirmar este
aspecto.

Su cronologfa seguramente estd en
consonancia con el Médol, de modo
que los investigadores proponen su
uso entre el I aC y el I dC, siendo
su méaximo momento de uso este
altimo siglo, usado para proveer de
material a una Tarraco que se estaba
monumentalizando.

Fig. 138. Imagen de uno de los posibles encajes
para gruas.
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Futuros proyectos del ICAC tienen por objetivo llevar a cabo un estudio mas exhaustivo
de este novedoso embarcadero, que sin dudas esté en relaciéon a Tarraco, dado que desde
éste se podia llegar a la capital en barco en linea recta y era una alternativa mas répida
de transporte que el uso de la Via Augusta.

Asimismo, la cercania de la Punta de la Méra, lugar donde se han hallado varios vestigios
arqueoldgicos submergidos, entre ellos el famoso sarcétago de Hipdlito (Fig. 139), de
tradicién helenistica y de grandes dimensiones, son solamente una muestra mas de la
importancia de estos sistemas portuarios y de la conexién entre las ciudades.

Fig. 139. Sarcdfago de Hipdlito. S. Il dC. MNAT.
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5.2. LA SENALIZACION.

La orientacién dentro de un puerto era un elemento clave para las naves: saber, en primer
lugar, qué maniobras de acercamiento a los muelles debian realizar, y en segundo lugar,
cémo orientarse por medio de sefalizaciones.

Si bien en la antigiiedad son conocidos importantes faros como el de Alejandria o Portus,

son pocas las evidencias de faros de época romana que se conserven en la actualidad.

Quizas la excepcién mas importante es faro situado en La Corufia, conocido como la

“Torre de Hércules”, conservado gracias a las multiples intervenciones y remodelaciones
realizadas en varios periodos histdricos
(Fig.140).

No obstante, la iconografia es una disciplina
que nos muestran cémo eran los faros en la
antigiiedad, especialmente los mosaicos,
relieves y monedas; tanto en escenas
maritimas, como en contextos cristianos. En
el primer caso son un importante referente a
la hora de conocer su fisionomfa y
localizaciéon (Reddé, 1979; Pensa, 1999,
Giardina, 2010); mientras que en el segundo
su significado es simbélico, que bien sirve
para representar la travesfa hasta el puerto
de destino, es decir, el lugar de reposo; o bien
la fe identificada con la luz (Martinez, 1990;
77). Por otro lado, las fuentes, en especial los
textos griegos y tratados de geogratia, son

los que hacen mencién a los faros (Hague y
Christie, 1975; Martinez, 1990).

Fig. 140. Torre de Hércules.

En Tarraco desconocemos si existia un faro ya que no hay ningtin elemento arqueolégico
conservado. La historiografia, en cambio, esta repleta de referencias a un enclave
topografico conocido como “el Farell6”'6*, descrito por Pons d’Icart y Hernandez
Sanahuja. Asi, este pefiasco de opus caemeticium, estaria mas elevado que el resto de
machones que quedarfan como remanente del muelle y ademas, por su peligrosidad, se
habria colocado en su superficie un fanal para advertir a los barcos de su presencia.

Por la descripcién realizada por los historiadores, no podemos decir que estas
estructuras situadas al final del muelle formaran parte del faro. No obstante, algunos
historiadores postulan que este faro en efecto estarfa situado al final del muelle romano,
elevado unos tres metros de altura, ya que existen paralelos Mediterraneos que lo
corroboran (Mar et al., 2012, p.185).

De nuevo la falta de evidencias no nos permite afirmar o refutar esta hipétesis, aunque
es cierto que el puerto deberfa de poseer algin sistema de sefalizacién para los barcos,
pero éste no tenfa por qué ser necesariamente un faro. Muchas torres de vigilancia

16+ Vegdse apartado sobre el muelle romano.
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ejercfan de senalizacién mediante la instalacién de un sistema de iluminacién (Giardina,
2010, p. 35).

De hecho, el uso de faros como sefalizacién fue solamente uno de los recursos utilizados
para avisar a los barcos de un puerto, puesto que existfan otro tipo de indicaciones para
este cometido (Martinez, 1990, p. 68-69; de la Pefia, 2008, p. 4). El sistema mas sencillo
de orientacién eran las sefalizaciones terrestres por medio de fuego, que generalmente
se realizaban desde hitos costeros, que eran referencias remarcables de cada puerto que
podian servir como sefial costera (por ejemplo, un promontorio) y que estarfan
representados en los portulanos llevados por los marineros. En segundo lugar, las torres
de vigfa podrian haber ejercido también una doble funcién: por un lado, la vigilancia de
la costa, su defensa y comunicacién mediante fuego a puestos cercanos; y por otro lado
sefializacién en casos que fuera necesario, deviniendo asi un precedente de los faros
(Martinez, 1990, p. 69).

Por otro lado, muchos edificios religiosos, normalmente situados en zonas altas de la
ciudad, podrian haber ayudad a guiar a los navegantes gracias a los fuegos sagrados que
quemaban en sus recintos (Martinez, 1990, p. 69).

Por ultimo, los barcos estaban equipados con sistemas de iluminacién, tal y como
describian autores Tito Livio!'%? o muestran algunas representaciones iconograficas.
Estas tltimas muestran dnforas o lanternae colgadas en la proa o popa cuyo interior se
iluminaba por la noche (Giardina, 2010).

5.2.1. LOS FAROS.

Centrandonos en los faros propiamente dichos, éstos se situaban en la misma entrada del
puerto, bien en los diques o en islotes, como era el caso de Portus o Alejandria. Su sistema
constructivo debfa ser el mismo, aunque con variaciones segun la orograffa y
emplazamiento y el tipo de material local utilizado. En cuanto a las cimentaciones, lo
mas habitual era que se asentaran en la misma roca madre, aunque también era posible
que se asentaran sobre pilares o sobre arcos (Martinez, 1990, p. 72). Su altura, sin
embargo, también era variable (Reddé, 1979,p. 847 y ss).

Desafortundamente, no podemos conocer cémo serfa el faro de Tarraco o si existiria,
ademds de donde estarfa colocado. Tenemos, sin embargo, el testimonio de Pons Icart
sobre un posible “farellén” romano en ruinas, citado cuando describfa las caracteristicas
del muelle:

“[...] tiene hecho el fundamento debaxo del agua de piedra y argamassa
fortissimo y encima las pefias que allf estdn y han llevado al muelle de do partia
el dicho reparo hasta el farelléon, donde en el lugar més alto tenfan una lanterna
o fanal, porque estava allf la boca del dicho puerto”166.

El arranque de esta estructura era “encima las pefias”, es decir, se iniciarfa en la misma
orilla, al pie de la colina. Este, ademads, acabarfa con un fanal (faro o linterna) llamado
“farellon”.

165 Tito Livio describfa que las naves de transporte tenfan dos luces, y la nave del comandante tres (29.25).
166 Pons d’Icart 1572, cap. 38.
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Este farellon serfa una estructura maés alta que el resto de pefiascos y tendria los restos
de un faro, ya que segtn el historiador ahi empezaba la boca del puerto. Es curioso como
la historiografia posterior ha tomado este lugar como un elemento a tener en cuenta e
inequivocamente como real. La versién catalana del Llibre de les Grandeses no arroja mas
luz sobre este aspecto, ya que ni tan solo cita este fragmento. Sea como fuere, si
ahondamos en el significado de “farellén”, vemos como se trata de una traduccién
errénea del cataldn “farell6”, que significa “roca més o menys aguda que sobresurt del
nivell del mar, generalment proxima a la costa”¢7. Un “farellén” es equivalente a un
escollo, es decir, un “pefiasco que esté a flor de agua o que no se descubre bien”!%%. Este
tipo de estructuras habitualmente son de naturaleza geolégica y se trata de columnas
verticales aisladas y cercanas a la costa, que se erosionan por los efectos del agua y del
viento hasta el punto de devenir rocas de escasa altura. Esta descripcién puramente
geoldgica liga bien con la descripcién de Pons Icart, aunque en este altimo caso se
tratarfa de una obra artificial.

Segun Gabriel, por otro lado, se conocfa a la escollera romana en aquel entonces con el
nombre de “tarell6”1%9, puesto que se habria colocado un faro en su extremo para sefialar
el peligro de las rocas de esta estructura romana'’®. En castellano este nombre tendrfa
su equivalente con “los Mogotes”, que procede del vasco “muga”, “mollé” en cataldn.
Sanchez Real relacionaria este “farellé” con el Serrallo, el cual darfa nombre a este
barrio!7!. Segtn el historiador, este faro colocado en el pefiasco derivaria posteriormente
con el nombre del actual barrio maritimo.

Asi, estos pefascos, también podrian interpretarse como una estructura de arcos de
sillerfa unidos mediante pilares, que dejaria pasar el agua al interior del puerto y que
coincidirfa con la expresién de los mapas que muestran los restos de este muelle. No
podemos saber del cierto si se trata de una columna de fdbrica romana, con una
estructura que sobresale y que puede ser tanto el antiguo faro como el mismo muelle, o
escollos de formacién geoldgica, hipétesis que creemos poco probable.

En conclusién, la arqueologfa no permite saber si hubo un faro en Tarraco. Si seguimos
las descripciones llevadas a cabo por las fuentes historiograficas, se podria identificar
como tal a los restos de pilares que habfa en la terminacién del muelle romano, que segin
las descripciones consistirfa en un faro cuyos fundamentos fueron realizados en opus
caementictum. La 16gica apunta a que existiera un faro, pero también es probable que
hubiera sefalizaciones costeras que marcaran la entrada del puerto. Un posible lugar
para establecer estas sefiales podria ser el promontorio oriental.

De nuevo, la falta de evidencias no permite refutar una hipétesis u otra.

167 S.v. “farell6” IEC.

168 S.v. “escollo” RAE.

169 Gabriel Costa 2002, 802; s.v. “Farell6, el” Muntanya, Vol. I, 255.
170 Sanchez Real 1995, 123, nota 68.

171 Sanchez Real 1995, 123, nota 68.
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5.3. LA ARQUEOLOGIA SUBACUATICA: LAS ANCLAS ROMANAS DEL
LITORAL TARRACONENSE. NUEVAS PIEZAS Y ESTUDIO DE MATERIALES.

Existe un conjunto de hallazgos recuperados por la arqueologia subacuética a lo largo
de los afios sesenta, setenta y ochenta del siglo pasado en las inmediaciones del litoral
tarraconense que a menudo son olvidados por la investigacién actual 7. La
documentacién de estos restos, perfectamente catalogada en una monografia realizada
por W. Pérez (2007), recoge todos los objetos encontrados en la costa de Tarragona
desde 1968 hasta 1980. Estos objetos van desde anforas y elementos de vajilla, hasta
partes de ancla, pasando por lingotes de plomo'”® y hasta un sarcéfago. Es bien conocida
la aproximacién al estudio del comercio tarraconense a través de la cultura material,
especialmente a través de las dnforas, temas tratados ampliamente en sendas
publicaciones (Dfaz y Otifia, 2002; Revilla, 2004; Asensio, 2010), pero no obstante no se
ha reflexionado desde una éptica ndutica sobre el equipamiento e instalaciones de los
barcos que las trasladaban. Asimismo, la falta de evidencias de pecios completos de época
romana o la diffcil situacién de estudio de los pecios fragmentarios documentados tanto
en la antigua capital provincial como en su costa mas inmediata, pone de relieve la
importancia del estudio de estos objetos sumergidos, puesto que pueden aportar valiosos
datos para ampliar el conocimiento acerca del puerto de Tarraco, de la navegaciéon y del
comercio. Por esta razén, centramos nuestro estudio en un aspecto concreto de estos
objetos sumergidos: los restos pertenecientes a anclas romanas. Aunque la mayor parte
de estos objetos, en su mayoria cepos de ancla de distinta tipologfa y naturaleza, fueron
recogidos por W. Pérez, nos disponemos a hacer una aproximacién critica y comentada
de sus caracteristicas para poder discernir de qué tipo de embarcaciones serfan propias
y a qué cronologia pertenecerfan. El valioso catidlogo de W. Pérez es la base de este
trabajo, asi como el articulo que M. Berges publicé en 1970 sobre los hallazgos
subacuaticos hallados en Tarragona (Berges, 1969-70). Junto a estas evidencias ya
resefiadas, completamos el catdlogo de anclas con los nuevos hallazgos en el litoral
tarraconense que sin duda anadirdn datos a estos trabajos. Esta actualizacién ha sido
posible gracias a la consulta de la carta arqueolégica subacudtica de Tarragona,
custodiada en el Centre d’Arqueologia Subaquatica de Catalunya (CASC) en Girona y a
los hallazgos fortuitos de cepos en la costa a partir de 1970'7*. Nuestro objetivo es pues,
recoger los restos de ancla hallados en el litoral de la provincia del Tarragones, desde
Calafell hasta Alcanar, y realizar un analisis exhaustivo de su tipologfa, usos y formas.

172Agradezco la ayuda prestada por Gemma Jové, Montserrat Perramon y Josep Anton Remola del Museu Nacional
Arqueologic de Tarragona en la investigacion, asf como a Eva Castellanos del Museu de Tortosa por la ayuda
prestada. Quiero agradecer también a Gustau Vivar, director del Centre d’Arqueologia Subaquatica de Catalunya
(CASC), los consejos y facilidades para consultar la carta arqueolégica. También a Gerard Mart{ (Museu de Cambrils)
y a Andreu Mufoz (Museu Biblic Tarraconense). Especialmente agradezco la ayuda y entrega prestada por Santiago
Rumeu (Museo Naval de Madrid) en la investigacién y a Josep Massip. Por tltimo, dar las gracias a Walfida Pérez
por toda la experta ayuda y los sabios consejos.

178 Sobre los lingotes de plomo con marcas de productores de Carthago Nova, ver {FormattingCitation}

17+ Existe un trabajo de final de méster inédito realizado por Ruth Geli (CASC), quien realiz6 un catalogo de las anclas
de Catalunya. Sin embargo, no hemos podido acceder a este estudio.
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5.3.1. ANCLAS PARA BARCOS. ACERCA DE LA TIPOLOGIA HALLADA EN EL LITORAL
TARRACONENSE.

El estudio sobre las anclas antiguas es harto conocido. Con los primeros pasos de la
arqueologfa subacudtica de la mano de H. Frost (Frost, 1970), asf como con la excavacién
de los primeros pecios, se tomé consciencia de la importancia de esta disciplina, que
permitia completar la informacién obtenida por otros medios tradicionales, asi como la
de plantear un nuevo sistema de investigacién sobre temas tan importantes como la
construccién naval antigua, las rutas comerciales o la distribucién y la mercancia en los
barcos (Nieto, 1984; Ministerio de Cultura. Direccién General de Bellas Artes y
Archivos, 1990).

En lo que concierne al estudio de las anclas, fue precisamente H. Frost la primera
investigadora que publicé un articulo sobre la tipologfa mas antigua: las realizadas en
piedra (Frost, 1970). A estos estudios les siguieron otras investigaciones tratando de
sintetizar la tipologfa de anclas y establecer una cronologia aproximada. La clasificacién
llevada a cabo por M. Perrone en su libro Ancorae antiquae: per una cronologia preliminare
delle ancore del Mediterraneo publicada en 1979 establecia un patrén cronolégico de las
anclas romanas a partir de los hallazgos subacuaticos (Perrone, 1979). Asimismo, el
articulo publicado en 1984 por G. Kapitdn también realizaba un andlisis de las distintas
tipologfas de anclas (Kapitidn, 1984); y en el mismo afio D. Haldane en su tesis doctoral
establecfa una distincién cronolégica y tipolégica de las anclas romanas (Haldane, 1984).
Otro trabajo, realizado por F. Pallares, es importante tenerlo en cuenta a la hora de
clasificar estos objetos (Pallares, 1971).

Desde entonces, la mayor parte de la investigaciéon se ha centrado en documentar las
anclas encontradas, tanto en pecios como descontextualizadas, sin realizar ningin
trabajo de sintesis que pusiera en comin los nuevos hallazgos con las cronologfas hasta
ese momento propuestas. Este hecho se debe a un obstaculo a la hora de realizar un
corpus que ordene cada ancla en un contexto histérico y de invencién con su tipologifa y
su uso. El principal problema es la falta de contextualizacién: si bien los pecios que se
han excavado siguiendo una buena metodologia han permitido clasificar las anclas en un
periodo concreto gracias a la datacién de otros objetos tales como anforas, cerdmica o
tipologfa de barco; en la mayor parte de recuperaciones submarinas los objetos se
encuentran a menudo aislados, sin otros elementos que los permitan datar. Este
problema impide que esta clasificacién sea universal y que debamos tener en cuenta los
contextos, siempre que sea posible.

5.3.2. ANCLAS INEDITAS.

Con la consulta de la Carta Arqueolégica Subacuética de Tarragona, noticias de
hallazgos fortuito y consulta de fondos de museos locales y estatales, se ha podido
constatar la existencia de nuevos elementos de anclaje, que resefiamos a continuacién.
Asimismo, se ha realizado una actualizacién del catdlogo realizado por W. Pérez. Las
imégenes, siempre que ha sido posible, se han adjuntado las originales. La base de esta
relacién son las obras de Berges y Pérez (Berges, 1969/70; Pérez, 2007), as{ como la
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(Tabla III)'72:
4 . LUGAR LUGAR
DESCRIPCION  BIBLIOGRAFIA MEDIDAS HALLAZGO CUSTODIA
Cepo de ancla de Diloli 2009, 143 Altura: 9 cm L’Ampolla Museu de
S5 . - . Tortosa. Inv.
plomo fija Massip 1987 Longitud: 52 cm (Tarragona). 34963
Asensio & Martin Altura: 5 cm L’Ampolla .
S6 Zuncho de plomo 1998, 139 Longitud: 85 cm (Tarragona). CASC 18615
Altura:9 cm
Cepo de ancla de Diloli 2009, 144 Longitud: 80 cm L’Ametlla de Mar MHC147
S7 .
plomo fija Ancho: 16 cm (Tarragona)
Pes: ¢
Cepodeanclade 1y 10600 )4 Altura:12 cm L'Ametlla de Mar MHC 136
S8 plomo fija con Longitud: 106 cm (Tarragona)
alma de madera Ancho: 17 cm &
. . Altura: 7 cm
S27 Cepo de ancla fija inédita Ancho: 10 cm Torredemba'rra. CASC s/n
con pasador Descontextualizada.
Largo: 68 cm
. Altura: 13 cm . MNM 38789
S56 Cepo de ancla fija inédita Ancho: 12 em Proceden'ma
con pasador desconocida
Largo: 98 cm
Largo: 86 cm Procedencia
$57 | Cepo de ancla fija inédita Ancho: 10 cm desconocida. Museu Biblic

Altura: 9 cm
Peso: 16 kg

Tabla Ill. Nuevas anclas halladas en el litoral tarraconense.

Asimismo, para facilitar la comprensién de los términos, exponemos las distintas partes

Donacién familia
Vallvé Fontana

de un ancla romana y una breve explicacién de estas partes (Fig. 141):

175 La numeracion de las piezas se ha realizado mediante la letra S (Subacuatica) seguido de un nimero. En esta tabla
solamente hemos afiadido los nuevos ejemplares de ancla. El listado completo con las imagenes y las fichas puede

consultarse en la Tabla IV, disponible en el Apéndice documental.
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ZUNCHO

Fig.141. Montaje de ancla romana en el MNAT.

Los cepos se pueden clasificar de la siguiente forma: de piedra, de madera o de hierro.
Las anclas de piedra, como hemos visto, son las mas antiguas; las de plomo y madera son
las més abundantes mientras que las anclas de hierro son de un periodo mas tardio y
pasarfan a sustituir progresivamente a las de plomo (Medas, 2005, p. 206). En cuanto a
los cepos de plomo, existen los cepos méviles y los cepos fijos. Estos segundos son los
mas abundantes en el Mediterraneo. Estos podian ser totalmente de madera, bien estar
rellenos de plomo o bien tener alma de madera recubiertos de plomo (Haldane, 1984
Kapitin, 1984). En cuando a las ufias y los zunchos, eran piezas de retfuerzo que podian
llevar las anclas. Las ufias son puntas metélicas de bronce, hierro o plomo que recubren
el final de los brazos de madera; mientras que los zunchos son piezas de tres agujeros
realizadas en plomo insertas entre la cafia y los brazos.

Asi, de estos nuevos ejemplares inéditos o publicados parcialmente, nos encontramos
con los restos de un zuncho (Fig. 142). Este (S6) fue hallado en 1993 durante el
transcurso de las excavaciones del pecio de Bon Capé (Ametlla de Mar). Aunque este
yacimiento fue descubierto en 1954, no serfa hasta 1993 cuando se realiz6 la excavacién
sistematica, que sacé a la luz un cargamento de dnforas grecoitalicas (s. III aC) (Asensio
y Martin, 1998). Asi, el zuncho se hall6 a apenas a cinco kilémetros del pecio, en una
zona donde previamente ya habfan salido a la luz dos cepos de ancla (S1 y S2). Sus
medidas, 35 cm de longitud y 5 cm de altura lo convierten en el ejemplar de zuncho mas
pequenio hallado en el litoral, por detrds del encontrado en los Carbuncles, de 107
centimetros de longitud (S12). El ejemplar de Bon Capé también se encuentra cerca del
yacimiento de les Tres Cales (Ametlla de Mar), de una cronologia entre los siglos III aC
y I dC, un lugar estratégicamente situado en una zona de paso entre Tarragona y el
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Ebro, a las orillas del mar, que habrfa actuado como varadero de embarcaciones (Martin,
Rigo y Sintas, 1988; Martin, Rigo y Sintas, 1993; Diloli, 2009, p. 143; Cartes, 2013) .

Junto al zuncho aparecié material cerdmico romano cuya cronologfa se desconoce
(Asensio y Martin, 1998, p. 139), aunque la conexién entre estos tres enclaves puede

llevarnos a pensar en una horquilla cronolégica entre los siglos IIT aC y I dC.

Fig. 142. Imagen del zuncho hallado en la Ampolla (S6).

De la misma localidad de la Ampolla procede otro cepo de ancla de plomo, hallada de
forma casual por David Lapiedra (S5) (Fig. 143). Se trata de un cepo de ancla de 52
centimetros de largo por 9 de alto conservado en el Museo de Tortosa y el cual no
aparece resefiado en el catdlogo de W. Pérez. La pieza, expuesta en el museo, no se ha
podido datar con seguridad, puesto que se hallé descontextualizada, aunque perteneceria
entre el siglo I aC y IT dC seguin datos del Museo.

Fig. 143. Cepo de ancla de plomo (S5).

Otros dos ejemplares, encontrados en el la Ametlla de Mar y actualmente conservados
en el Museu d’Historia de Cambrils, también refuerzan la importancia de esta zona en la
navegacion (Fig. 144y 145). Son dos cepos de ancla de plomo, de los cuales no se
conserva el pasador. EI primer ejemplar mide 80 cm de longitud, 9 cm de altura y 16 de
ancho y se desconoce su peso (S7). El segundo (S8), se trata también de un cepo de plomo
pero con el alma de madera, puesto que la parte superior se encuentra perforada. Sus
medidas son un poco mayores: 12 de alto, 106 cm de largo y 17 de ancho; igualmente
ignoramos su peso. Ambos fueron hallados por Pere Moreté en la zona de la bocana del
Port de 'Estany (Ametlla de Mar) e ingresados en el Museo de Cambrils en 1995.
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.
. H.ULf‘ r 8
de Cambrils (S7 y S8).

Fig. 144 y 145. Cepos de ancla conservados en el Museu

-~

El dltimo ejemplar de cepo de ancla fue hallado en las costas de Torredembarra en 2016
de forma casual por Josep Maria Castellvi (S27). E1 CASC fue el encargado de recuperar
la pieza, cuya clasificacién corresponde a un cepo de ancla de plomo con pasador, también
conservado. La pieza, de 68 centimetros de largada, 7 de altura y 10 de ancho, se conserva
actualmente en el CASC. Es posible que formara parte de un navio mercante de tamaro
mediano que surcé esas costas entre los siglos II aC y II dC, aunque su hallazgo aislado
sin ningln contexto dificulta su dataciéon!76.

Fig. 146. Vistas del cepo de plomo procedente de Torredembarra, conservado en el CASC (527).

Por ultimo, existen dos cepos de ancla, de procedencia desconocida, que hemos afnadido
al catdlogo como piezas inéditas.

La primera pieza es un cepo conservado en el Museo Naval de Madrid (S56), cuyo origen
es desconocido. Este cepo ha sido confundido con el ejemplar con una inscripcién'”? (S1)
y hasta la actualidad es un ejemplar inédito. El ejemplar (nim. inv. 3789), es un cepo de
ancla de plomo fija con pasador de hierro de 13 cm de altura, 12 de ancho y 98 de largo.
No tiene ninguna marca, relieve ni inscripciéon. Su lugar de hallazgo no consta en la ficha,
pero puede ser que proceda del mismo lugar que el otro cepo (S2), puesto que en el museo
no hay ningtn otro ejemplar de ancla romana.

176 Vedse la noticia en la prensa en Diaz, J., “Hallada un ancla de época romana en la costa de Torredembarra”. Dzar:
de Tarragona, 10/05/2016 en <http://www.diaridetarragona.com/costa/62256/dtv.php> [Consulta 17/08/2017].
177 Cf. infra
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Fig. 147. Vistas del cepo de ancla custodiado en el Museo Naval de Madrid (S56).

La otra pieza es un cepo de ancla que se custodia en el Museu Biblic Tarraconense (S57),
donacién de la familia Vallvé Fontana. Asi, se trata de un cepo de plomo fijo de 16 kg de
peso, 10 cm de ancho, altura de 9 cm y 86 cm de largo (Fig. 148). Se desconoce su origen,
aunque antes de la donacién al museo se custodiaba en un anticuario francés!?s. Se trata
de un cepo de ancla de plomo, del que no se conserva el pasador, y tenfa alma de madera
por las perforaciones que presenta en superficie. Ademas, de la misma donacién procede
un clavo de plomo, de 15.5 cm de largo, con la cabeza cuadrada de 1.5 x 1.5 cm (Fig.
149). Se cree que podfa formar parte de la fijaciéon del zuncho del cepo del ancla, aunque
no hay datos suficientes para confirmarlo dado la ausencia de contextos arqueolégicos.

Fig. 148. Cepo de ancla procedente del Museu Biblic Tarraconsense (S57).

178 Agradezco la informacién aportada por Andreu Muioz (Museu Biblic Tarraconense).
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TR R
Fig. 149. Clavo de plomo procedente del Museu Biblic Tarraconsense.

5.3.3. APROXIMACION A LA CRONOLOGIA Y TIPOLOGIA DE LAS ANCLAS.

El principal problema con los que nos encontramos a la hora de analizar las anclas de la
costa tarraconense es su descontextualizacion. En muchos casos se trata de objetos
aislados, recuperados del fondo del mar sin ningln tipo de seguimiento ni registro
arqueolégico, en el caso que lo hubiere. Por otro lado, hay que lamentar la desaparicién
de muchos de estos ejemplares, muchos en manos de particulares que, sin duda, dificultan
la investigacion.

Sin embargo, existen un total de 54 fragmentos de anclas de que nos permiten
aproximarnos a cémo debfa ser el transito maritimo en época romana por la costa
tarraconense, de las cuales 45 son cepos de plomo y 2 son zunchos, asicomo 1 fragmento
de ufia y 1 pasador de plomo (Gréfico 1). En cuanto a las anclas de piedra, se han
identificado como tales 2 ejemplares, mientras que existen otros elementos en piedra,
algunos clasificados como elementos de pesca y otros sin identificar, que hemos afiadido
al catdlogo puesto que podrian tratarse de partes del sistema de anclaje necesario para
recoger las anclas. Empecemos, pues, por las anclas de piedra.

Grafico I: Tipologia anclas

M Cepo de plomo

M Ancla de piedra

 Fragmentos de piedra
Zuncho

H Ufa

Gréfico 1. Cuadro de la tipologia de las anclas halladas en el litoral tarraconense desde 1968 a 2016.
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Las anclas més antiguas utilizadas en el Mediterraneo son las realizadas en piedra. Se
trata de ejemplares cuya evolucién tipolégica responde a la mejora progresiva de la
fisonomia para alcanzar el grado maximo de funcionalidad.

Los dos ejemplares conservados en Tarragona de este material proceden de la zona de
los Carbuncles. Esta zona es un antiguo fondeadero utilizado en época republicana y
altoimperial, estudiado durante los afios 70 y 80 del siglo pasado, en el que se han
encontrado gran cantidad de anforas. El yacimiento con mas predominio de material se
encuentra situado a 41° 6’ N y 1° 15’ E, a 481 metros de la escollera exterior del puerto.
Se sitda a 14 — 15 brazas de profundidad, cuyo fondo es de barro y tierra, con una
visibilidad baja (Pérez, 2007, p. 85). Se diferencian dos zonas: el Carbunclo Grande, de
20 metros de profundidad minima, y el Carbunclo Chico, con 15 metros. Esta zona de
arenas se encuentra a 800 y 550 metros al S — SE respectivamente de la escollera del
este. Tanto uno como el otro se describen como “manchones de piedra cubiertos de
arena” (Instituto Hidrogréfico de la Marina 1998, nim. 12-132) (Fig. 150 y 151).

A N 2 3 - s i T i
o Floedt - e

s

' TARRAGONA

3 Carbunclo chico

M A R M E

Fig. 150. Situacion de los Carbuncles.

El primer ejemplar (S9) se trata de un ancla de piedra de forma trapezoidal con un
agujero central. Este tipo, segtn la valoracién tipolégica de G. Kapitin (Kapitin, 1984,
tig. 2), se tratarfa de uno de los modelos primitivos, evolucién de las primeras anclas que
tenfan forma redondeada, simétrica y una perforacién central para poder atar el cabo. El
caso tarraconense, serfa un modelo més evolucionado para buscar mas estabilidad en la
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colocacién en el suelo. Este ejemplar se trata de un peso pequefio (47 kg), que medirfa
10.80 centimetros de altura, 39 en su base mayor y 31 en la superior.

Yy L/%\/@\/ @\
NN = ¢

O

N
et

BANC DEL SAGRISTA

Fig. 151. Plano de detalle con los hallazgos arqueolégicos en la zona de los Carbuncles.

El segundo ejemplar es asimismo trapezoidal (S10), con tres agujeros simétricos,
dispuestos uno en la parte superior central y los otros dos en la base. Pesa 16.5 kg y mide
39 centimetros de altura, siendo su base mayor de 36 centimetros y la menor de 18.
Mientras que la funcién del agujero superior era para pasar la cuerda, la de éstos Gltimos
era la de sostener dos estacas de madera, cuyo objetivo era clavarse en la arena.
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Fig. 152. Esquema evolutivo de las anclas de
piedra, segun G. Kapitan.

La problematica en torno a las anclas
de piedra es su periodizaciéon (Fig.
152). El ya mencionado estudio de H.
Frost las databa propias de la Edad
del Bronce (Frost, 1970) pero no
puede asegurarse sin tener en cuenta
todos los contextos arqueolégicos. De
hecho, desde las piedras agujereadas
més rudimentarias hasta las anclas
liticas mejor talladas pueden datarse
desde época prehistérica hasta la
actualidad, puesto que uso de anclas
de piedra se atestigua todavia hoy en
dfa en algunas culturas (Medas, 2005,

p. 199); aunque numerosos ejemplos
hallados en Cesarea, Alejandria,
Apolonia y el Mar Rojo han podido
datarse en época romana imperial (T'6th, 2002), de modo que el abanico cronolégico del
uso de este material es muy amplio.

Estas dos anclas tarraconenses, sin embargo, son de dimensiones pequefias en
comparaciéon a otros ejemplares hallados en el Mediterrdneo central y oriental que
podfan medir més de un metro de altura y llegar a pesar 200 kg (Wachsmann, 2009).
Algunos estudios recientes sefialan la relacion del tipo de navio con el peso del ancla, as{
como qué tipo de navegacién podria realizar (cabotaje, de altura, de redistribucion...)
aunque solamente puede afirmarse con seguridad en los contextos que puedan datarse
fielmente ('T'6th, 2002). Asi, los ejemplares de los Carbuncles, si seguimos la clasificacion
de J. Téth, podrian equivaler a un navio pequefio; mientras que los ejemplares que
pesasen entre 140 y 180 kg formarfan parte de barcos més grandes (T6th, 2002: 115).
Por otro lado, S. Wachsmann relata en su estudio como los navios del levante
Mediterraneo llevaban numerosas anclas y de diversos tamafios (Wachsmann, 2009: 286
y ss). Los dos ejemplares hallados en Tarragona son un importante indicador del uso de
esta tipologfa de ancla en el pasado, pese a no poder establecer una cronologfa exacta.
No podemos tampoco catalogar estas anclas en un tipo de embarcacién u otra, puesto
que podian formar parte de las anclas auxiliares de un barco grande o bien pertenecer a
un barco pequerio, bien de pesca o auxiliar. Del mismo modo, el uso de un cepo u otro
dependia del fondo, ya que para que un ancla se clavara en la arena debfa pesar mucho,
mientras que para fijarse en un suelo de piedras o roca bastaba con un cepo pequerio.
Ademds, de nuevo la falta de contexto de nuestras piezas y la variedad geografica y
cronoldgica hace que tengamos que tomar estas generalidades con cautela.

En este sentido, existen varios ejemplares de elementos de piedra hallados que se han
clasificado como pesos de red para la pesca (Pérez, 2007, figs. 224, 310, 311). Uno de
ellos se recuperé de la zona de los Carbuncles (S21), y los otros dos de Creixell (S28 y
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S29). El primero, de 24 centimetros de altura y 5 kg de peso, tiene una base cuadrada y
el cuerpo de forma troncopiramidal con unas incisiones en centro de las cuatro caras
para reforzarse con un cabo. Los otros dos pesos procedentes de Creixell miden 23
centimetros de altura y son de la misma tipologfa. Cabe decir que estos pesos, de
dimensiones modestas, podrian haberse utilizado perfectamente para maniobras de
pesca, aunque bien podria tratarse de anclas e incluso de sénares rudimentarios, que se
dejaban caer hasta el fondo del mar para saber la profundidad del lecho marino (Frost,
1978, p. 405).

Por ltimo, el catdlogo de W. Pérez contempla otras piezas de este material: una anilla
de piedra de un didmetro exterior de 29 centimetros y 6 kg de peso procedente del puerto
de Tarragona (S25), y otros dos fragmentos de anilla de 36.50 cm de didmetro exterior
y 8 kg de peso y otro del mismo didmetro y 19 kg de peso (530 y S31) encontrados en
Creixell (Pérez, 2007, figs. 225, 312, 313). La interpretacién de estos objetos es todavia
hoy en dfa desconocida, as{ como su datacién. W. Pérez precisa ademds que su
periodizacién es indeterminada ya que no hay documentaciéon acerca de la funcién de
estas anillas.

Sin embargo, estas anillas son conocidas en
la antigiiedad por varias representaciones
pictéricas, de las cuales destacamos un
jarrén chipriota del siglo VII aC, en el que

se muestra un barco cargando dos dnforas
y una anilla de piedra usada como ancla,
aunque su forma también puede recordar a

las primeras anclas de piedra de forma
Fig. 153. Dibujo de nave mercante con ancla de piedra. circular (Fig. 153)' No obstante, también
S. Vil aC. podrian formar parte del mecanismo de
izado de las anclas, donde se apoyaba el cabo para facilitar la maniobra. De hecho, en
Baelo Claudia (Cadiz) se han hallado ejemplares parecidos pero realizados en ceramica
(Fig. 154). En este caso, se han
interpretado como pesas discoidales de red,
ya que las medidas — entre 6 y 8
centimetros de didmetro exterior de media
— son mas modestas que los ejemplares
tarraconenses. No obstante, las piezas de
mayor didmetro estaban destinadas al cabo
terminal de la red o para desenganchar los
aparejos (Bernal, 2011, nim. 38).

Fig. 154. Pesas de red de ceramica halladas en Cadiz.
Museo de Cadiz.
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5.3.4. DE LA PIEDRA AL METAL: LOS EJEMPLARES DE CEPOS DE PLOMO.

El uso del ancla como lo entendemos hoy en dfa se puede afirmar que nace en el siglo
VII aC, cuando el vocablo Aykvpa (Ankura) sustituye a €dvi|, que significa “piedra
agujereada”. Asi, este salto tipolégico lo fue también técnico, ya que las anclas que se
utilizaban a partir de entonces constaban de un cepo de piedra y brazos y cafia de madera.
Su uso, hasta el siglo IV aC, fue el precedente de las anclas de madera con cepo de plomo,
que sustituirian a las de piedra (Gianfrotta, 1977; 1980, p. 104; Medas, 2005, p. 204).

Este avance tecnolégico supuso un gran salto técnico puesto que la piedra, mas dura y
tragil, se vefa sustituida por un material més ligero, eldstico, resistente y maleable
(Gianfrotta, 1980, p. 1045 Medas, 2005, p. 206). Existfan ademds dos tipos de ancla: las
moviles, que permitfan desmontarse para su manejo y traslado, si bien sus dimensiones
eran reducidas para poder moverlas; y las fijas, formadas por un cepo o dos. El resto de
material de las anclas (cafia y brazos) eran de madera. Estaban formadas por dos brazos
de las mismas dimensiones con un anillo central atravesado por un pivote que se
encastaba en la cafa. El cepo solfa tener un pasador de plomo que permitia fijar la caia.
En algunos casos, algunos de los cepos tenfan alma de madera; esto es, una barra de
madera recubierta con plomo, que la reforzaba (Wachsmann y Haldane, 2011; Bravo,
1976; Haldane, 1984; Kapitin, 1984; Nelson, 1999).

En el caso que nos atarie, las referencias de anclas tarraconenses son cepos de plomo,
conocidos a partir del siglo IV aC (Gianfrotta, 1980, p. 104), siendo también los
ejemplares més numerosos. Ya en el catalogo de W. Pérez se documentaban 38 cepos de
ancla de plomo fijo y un ejemplar de cepo de plomo doble; también un zuncho de plomo
y un pasador de cepo. El catdlogo exhaustivo de la investigadora, asi como los dibujos
de las piezas son un importante elemento a tener en cuenta para la investigacién. A esto
se le deben anadir el zuncho de plomo y los cuatro cepos de plomo fijo que se han
resefiado anteriormente.

La principal tipologfa que se muestra en el litoral tarraconense son los cepos de ancla de
plomo de tipo fijo. Se tratan de cepos de varios tamarios y medidas; el ejemplar mas
pequerio es un cepo hallado en Creixell, con 9.5 kg de peso (S44) y el més pesado es otro
cepo de 354 kg rescatado de los Carbuncles (Tarragona) (S11). Asimismo, el peso del
cepo se incrementaba con el peso de los brazos y la cana (Torr, 1964, p. 71), con lo que
debemos tener en cuenta este peso afiadido en los estudios. En cuanto a longitud, los
més pequefios son dos cepos de 52 cm, uno procedente del Vendrell (S55) y otra
procedente de I'Ampolla (S5). El cepo més grande es un ejemplar procedente de los
Carbuncles, con 213 centimetros de longitud (S11).

En conjunto, podemos ver como el litoral tarraconense conserva gran variedad de peso
y tamafio de cepos de plomo. Autores como S. Medas clasifican los cepos en pequefios,
grandes y medianos en funcién de su longitud. Asi, se considerarfan pequefios aquellos
cuya longitud se encuentra entre 30 y 50 cm de largo, medianos entre 80y 100 0 130 y
150 cm y grandes aquellos que sobrepasaban los dos metros y medio de largo. En cuanto
al peso, las variedades pequeiias y medianas podian ser desde 30 kg hasta 200; y las mas
grandes podrian tener un peso excepcional de entre 500 y 600 kg (Medas, 2005, p. 206).
En este estudio, sin embargo, hemos dividido los ejemplares con otro baremo maés
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adecuado, considerando a los cepos pequeros entre 30 y 80 cm de longitud, medianos a
los de 80 a 130 cm y los de mas 130 cm grandes (Gréfico 2).

Grafico ll.
Clasificacion cepos de plomo (longitud)

M Pequefios
H Medianos

Grandes

Grafico Il. Clasificacion de los cepos de plomo segun su longitud hallados en el litoral tarraconense.

De los 46 cepos de ancla de plomo conservados, 15 son pequefios, 18 medianos, mientras
que los ejemplares grandes suman un total de 13. Asi, el cepo conservado mas pesado es
de 854 kg procedente de la zona de los Carbuncles (S11) y el mas ligero se ha hallado en
Creixell (S44) con 9.5 kg de peso. En cuanto al peso, no se puede establecer una
clasificacién de forma uniforme puesto que algunos de los ejemplares tenfan alma de
madera, de modo que se aumentaba el peso; y ademas debemos aiiadir el peso de la caiia,
los brazos y el zuncho y las ufias. No obstante, resefiamos los pesos que hemos podido
categorizar a partir de los datos disponibles en el siguiente gréfico (Grafico 3).

Grafico lll. Peso de los cepos de plomo

m1-50kg
=50 - 100 kg
= 100 - 150 kg
150 - 250 kg
m 250 - 300 kg

B mas de 300 kg

H indeterminado

= g

Grafico lll. Clasificacion de los cepos de plomo segun su peso.
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Como se ha visto, es dificil saber a qué tipo de nave pertenecia cada ancla, puesto que los
navios no solamente llevaban una a bordo. De hecho, estudios sobre navegacién antigua
nos indican que los barcos llevaban entre tres o cuatro anclas (Torr, 1964, p. 72), ademds
de llevar el “ancla sagrada”, esto es, el ancla mas grande y pesada del navio que solamente
se utilizaba en los casos de extrema necesidad (Torr, 1964, p. 72; Casson, 1971, p. 255;
Wachsmann, 2009, p. 287). Otros autores elevan este nimero de anclas por barco entre
una y siete, siendo los barcos mas grandes los que tenfan més cantidad de anclas y éstas
maés pesadas (Haldane, 1984, p. 32).

Algunos ejemplares tarraconenses conservaban el alma de madera, como es el caso de
los cepos S4, 34, 44, 45, 48 y 57, e incluso en algunos ejemplares se han conservado
tragmentos de la madera de encina'” (Pérez, 2007). Este tipo de solucién se documenté
por primera vez en el pecio C de la Chretiénne (Anthéor, Francia), datado en el 150 aC,
y su objetivo podria ser el de ahorrar en metal, aunque no existen suficientes datos para
establecer su uso (Perrone, 1979). En nuestro caso, la imposibilidad de analizar todos los
ejemplares no nos permite afirmar que no haya més casos de cepos con alma de madera,
puesto que era una solucién muy habitual.

Otro ejemplar destacado es el cepo S47, cuya caja exterior donde se colocaba la cana es
redondeada en lugar de ser cuadrada, o el ejemplar S57. Paralelos a este tipo los
encontramos de nuevo en la Chretiénne o bien en Punta Prima (Menorca) (Perrone,
1979).

Existe solamente un ejemplar de cepo doble (Fig.
155), es decir, formado por dos barras en forma de
lingote (S52), procedente de la playa de San
Salvador (EI Vendrell) (Berges 1969-70, ntim. 14;
X ¢ Pérez 2007, nim. 376). Una de las barras tiene un

pivote saliente de 3.5 cm de longitud. La largada
son de 65 y 65.5 cm, la altura de 8 y 8.5 cm; la
anchura de base es de 7cm y de 5.5 en la cara
superior y el peso de 22 y 22.5 kg (Pérez 2007,
nim. 376). En estos cepos el peso se distribufa
7 equitativamente y permitia que el ancla cayera
b 2 e sobre los dos brazos. Se trata seguramente de un
e me cepo de madera cubierto de plomo ya que la

seccién trapezoidal de ambos lingotes y las
1 hendiduras rectangulares a lo largo de la pieza
hace pensar en este tipo de tecnologfa (Kapitén,

1984, p. 35, 40). Ademds, el pivote saliente puede
Fig. 155. Cepo doble (S52) procedente de la

playa de San Salvador (EI Vendrell) hacer referencia a un estribo que se inserte en la

cana para fijarlo (Kapitin, 1984, p. fig. 5.2).

179 Estos ejemplares son los tnicos en los que podemos asegurar esta tipologfa. La imposibilidad de poder analizar
todos los cepos in situ hace que esta cifra sea aproximada, puesto que muchos cepos pueden estar formados por alma
de madera
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La tnica ufia conservada en Tarragona (S20) es un fragmento la parte superior de 7
centimetros de altura, 20.50 de longitud, 10.80 de didmetro maximo y 8.5 de minimo
(Pérez 2007, nim. 223). La uiia, procedente de los Carbuncles, se hall6 al lado de un cepo
de dimensiones (190 x 15 cm) y peso considerables (220 kg) (S19) (Pérez 2007, ntm.
219), por lo que no es descabellado pensar que podrian formar parte de la misma pieza.
En cuanto a los zunchos, se encuentra el nuevo ejemplar resefiado anteriormente (S6) y
otro resefiado por W. Pérez (S12) (Pérez 2007, ntim. 212), hallado también al lado de un
cepo de plomo (S11). Es un cepo de forma trapezoidal proveniente de los Carbuncles, de
170 cm de largo en la base mayor, 98 cm en la base menor, 5.50 cm de alto y 78 kg de
peso, convirtiéndolo también en un ejemplar de considerables dimensiones.

Por dltimo, cabe destacar un pasador de plomo encontrado en Creixell que formaria
parte de un cepo de plomo fijo (S51). Los pasadores de cepo generalmente estaban
tabricados en plomo, aunque también podian haber ejemplares con pasador de madera;
del mismo modo no todos los cepos de plomo tenfan pasador, ya que en muchos casos de
optaba por dejar una caja central u “0jo” que rodeara la cana (Kapitin, 1984, p. 36).

5.3.5. LAS ANCLAS DECORADAS.

Es muy comiin encontrar anclas de plomo decoradas en relieve con distintos motivos.
En el caso tarraconense se conservan cuatro ejemplares; tres cepos de ancla hallados en
Creixell y otro en los Carbuncles, en Tarragona.

En primer lugar, nos encontramos con el ejemplar S14 (Fig. 156). Se trata de un cepo
ancla de plomo fija con pasador de plomo hallado en los Carbuncles. La decoracién
consiste en cuatro astrdgalos, colocados dos a dos en cada uno de los brazos. Esta
tipologfa de decoracién estd muy presente en estos objetos dada la relacién que tienen
con el mundo marino, y pueden aparecer en distintas posiciones, pero siempre con sus
caras con el resultado mas alto (Gianfrotta, 1980, p. 108). Es harto conocido el uso de
estos huesos en juegos de nifos (Bianchi, 2015) asi como para la adivinacién. La
simbologfa de los astragalos en el contexto maritimo es la representacién del buen
augurio, de la buena suerte en el viaje, aunque también se identifican con la diosa Venus,
siendo ésta la divinidad tutelar de la buena suerte (Queyrel, 1987, p. 209).

Fig. 156. Cepo de ancla decorada. Los Carbuncles (Tarragona) (514).
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Los astragalos podian ir acompafnados por otros elementos decorativos, como es el caso
del cepo nimero S38 (Fig. 157). El ejemplar, también un cepo ancla de plomo fijo, en
este caso hallado en Creixell, muestra distintos motivos maritimos. La pieza muestra
decoracién en las dos caras de ambos brazos. La primera cara muestra en uno de los
brazos un delfin y un astrdgalo, mientras que el otro dibujo tiene un relieve de un
astragalo y una figura antropomorfa. El uso del delfin es un recurso decorativo no
solamente presente en elementos relacionados con el mundo maritimo sino también en
el mundo funerario. En este caso, el delfin es simbolo de la navegacién tranquila, que, al
lado del astragalo se auguraba afortunada. Por otro lado, la figura antropomorfa puede
representar a una divinidad, a quien no se puede identificar debido al ligero desgaste de
la parte superior del relieve. Segin Gianfrotta (1980, p. 109), las representaciones
apotropaicas en cepos pueden relacionarse con el ancla sagrada. Esta era un elemento de
seguridad que posefan los barcos: era el ancla mas grande y solamente se usaba en casos
de necesidad, como tormentas o vientos muy fuertes, para salvar la nave de un
naufragio'®°. La alusién de la divinidad en un ancla debfa ser un reclamo a su proteccién
o, en el peor de los casos, salvacién.

Fig. 157. Cepo de ancla decorada (S